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McT  beKob  mío  : 


Tengo  el  honor  de  remitir  á  U.  la  Colecdou  de  Leyes, 
Decretos  y  demás  documentos  relatávos  á  los  ferrocarriles 
del  Perú,  qne  U.  turo  la  bondad  de  encomendarme. 

He  procurado  hacerla  tan  completa  como  es  posible;  pero 
lois  documentos  que  faltaren,  si  alguno  falta,  y  los  nuevos  que 
fueren  apareciendo,  pueden  agregarse  á  la  Colección,  cuya 
foima  lo  permite. 

Af^uuta  encontrará  U.  una  Clave  para  el  mas  fácil  mane« 
jo  del  libro  y  para  ayudar  á  la  busca  de  los  documentos. 

Espero  dejar  satisfechos  los  deseos  de  U.  y  dándole  por  mi 
parte  las  gracias  por  el  estímulo  que  sabe  tan  sin  tasa  pres« 
tar  al  estudio  y  al  trab^'o,  merepito  de  ü.  atento  servidor. 


•  •  # 

Lima,  Diciembre  1?  de  1871* 
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Pe  leyes,  decretos,  contratos  y  demás  documentos  relatiTos 
a  los  ferrocarriles  del  Pero. 


Interior— Aviso  oncial— Ministerio   de  Ha- 
cienda 


Se  ha  propuesto  al  Gobierno  la  construcción 
de  un  camino  de  fierro  desde  el  puerto  del  Callao 
á  esta  capital.  Los  individuos  que  quisieren  entrar 
en  la  ejecución  de  esta  empresa,  presentarán 
dentro  de  ocho  dias  sus  propuestas  cerradas  y  se- 
lladas á  este  Ministerio,  donde  se  abrirán  el  sá- 
bado 20  del  corriente,  pudiendo  rectificar  las 
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suyas  en  el  mismo  término  D.  Juan  Begg  y 
D.  Francisco  Quiros  y  se  preferirá  la  que  sea 
mas  ventajoga  á  la  República 

(El  Peruano  N.  1  del  Sábado  13  do  Mayo  de  1826.) 


CONTRATA.— Interior— Camino  de  fierro. 

Habiéndose  anunciado  oficialmente  al  público 
en  El  Periuino  N.  1  del  sábado  13  de  Maya,  la 
construcción  de  un  camino  carretero  de  fierro,  . 

desde  el  Callao  á  esta  Capital,  propuesta  por      -.  ' 

D.Francisco  Quiros,  D.  Guillermo  Cochrane 
y  Don  José  Andrés  Fletéher,  por  si  querían  al- 
gunos otros  avanzar  sus  propuestas  sobre  este 
proyecto;  resultó  únicamente  haber  concurrido  ú 

Jos  tres  sujetos  referidos,  haciendo  varias  propo-  ^ 

siciones,  que  adicionadas,  mejoradas  por  el  Go- 
bierno, y  aceptadas  por  los  interesados,  fiíeron 
aprobadas  el  23  del  que  rije,  en  los  términos  que 
espresan  los  artículos  que  siguen: 

1  Los  infrascriptos  se  obligan  á  formar  un  ca- 
mino de  fieiTo  del  Callao  á  Lima  dentro  de  18 
meses  á  lo  mas,  del  dia  en  que  se  les  conceda  el 
permiso, 

2  Los  empresarios  quedan  obligados  á  no 
exijir  por  el  trasporte  de  mercaderías  y  personas 
mas  de  las  tres  cuartal  partes  del  precio  que  ha- 
ya tenido  respectivamente  de  diez  años  al  pre- 
sente, el  que  se  ha  hecho  en  muías  y  carruajes. 
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3  La  construcción  de  este  camino  no  envuel- 
ve una  obligación  de  que  por  el  sean  forzados 
los  propietarios  á  conducirse  á  sí  y  á  sus  merca- 
derias- 

4  Quedan  igualmente  obligados  los  empresa- 
rios á  conducir  de  esta  capital  al  Callao,  sin  exi- 
jir  precio  alguno,  todas  las^^  propiedades  del  Es- 
tado, quedando  afecta  á  esta  obligación  solamente 
la  mitad  de  los  carros  de  trasporte  en  caso  de  un 
concurso  extraordinario  y  urgente  da  cargas  par- 
ticulares. 

5  Se  obligan  Tos  empresarios  á  distribuir  la 
cuarta  parte  de  las  acciones  del  capital  que  se 
levante  para  esta  empresa  entre  los  hijo»  del  paie: 
para  cumplir  con  el  tenor  de  esta  obligación  6 
condición,  lo  avisarán  en  los  papeles  públicos  de 
esta  capital,  en  la  inteligencia  que  solo  serán  ad- 
mitidos los  que  ocurran  dentro  de  tres  meses  de 
la  publicación,  cuyo  término  habiendo  espirad»,, 
se  venderán  las  acciones  indistintamente. 

6.  No  emplearán  otras  manos  aiisiliares,  sirvien- 
tes ó  empleados  que  hijos  del  Perú,  á  escepcion 
de  aquellos  casos  que  ecsija  la  obra  ó  manejo  de 
ella,  conocimientos  de  que  carezcan  estos. 

7  Pagarán  solamente  el  2  y  medio  por  ciento 
sobre  el  valor  "de  la  maquinaria  acabada  que 
introduzcan  para  la  fabricación  del  camino,  ta- 
sándose al  efecto  como  cualquier  otro-  artículo  de 
importación  que  adeuda  derechos. 

8  El  Gobierno  concede/á  á  los  empresarios 
un  billnS  patente,  para  que  el  camino,  que  ellos 
fabricasen,  sea  el  único  de  su  clase  que  deba  y 
pueda  ecsistir  del  Callao  á  Lima  en  el  término  de 
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treinta  años,  que  se  empezarán  á  contar  desde 
el  dia  en  que  esté  concluido. 

9  Pasados  los  primeros  diez  años,  empezarán 
á  pagar  al  Gobierno  el  5  por  ciento  de  las  utili- 
dades liquidadas  que  quedaren  en  adelante  á 
favor  de  la  empresa. 

10  Espirados  los  treinta  aflos,  será  una  pro- 
piedad del  Estado  el  enunciado  camino,  quedan- 
do solamente  á  los  empresarios  el  derecho  de 
preferencia  á  cualquier  concurrente. 

11  Los  empresarios  podrán  trasferir  bajo  cual- 
quier título,  y  dentro  del  término  de  los  treinta 
años,  sus  derechos  sobre  esta  empresa  á  cualquier 
individuo  ó  individuos,  corriendo  y  entendiéndo- 
se con  los  que  les  subroguen  las  mismas  condicio- 
nes, y  en  los  términos  arriba  espresados. 

(El  Per.  N?8  del  mérooles  28  de  1826) 


EL  CIUDADANO  LUIS  JOSÉ  ORBEGOSO, 

General  de  división  délos  ejércitos  nacionales» 
Presidente   provisional  de  la  República  etc. 

considerando: 

19  Que  ha  trascurrido  el  tiempo  señalado  por 
el  aviso  oficial  inserto  en  El  Conciliador  de  30  de 
Octubre  de  1833  sin  gue  se  haya  presentado  otro 
empresario  que  Don  Tomas  Gilí  para  la  construc- 
ción de  un  camino  de  fierro  entre  Lima  y  el 
Callao; 
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2?  Que  la  propuesta  de  Gilí  tieue  la  recomen- 
dable ventaja  de  no  exijir  ningún  privilegio  ex- 
clusivo: 

3?  Que  los  costos  de  la  obra  se  pueden  hacer 
sin  adelanto  de  fondos  nacionales; 

4?  Que  el  comercio  debe  reportar  grandes 
ventajas  de  la  construcción  de  un  camino  fácil, 
cómodo  y  económico  entre  el  puerto  y  la  capital; 

Oido  el  Ministerio  fiscal, 

DECRETO : 

Art.  1?  Don  Tomas  Gilí  queda  encargado  de 
la  construcción  de  un  camino  de  fierro  entre 
Lima  y  el  Callao. 

Art.  29  De  los  25.000  pesos  que  corresponden 
al  empresario  por  la  obra  del  muelle,  prestará 
20.000  para  la  del  camino,  por  los  cuales  se  le 
abonará  el  6  por  ciento  al  afio  hasta  que  se  reem- 
bolse, según  ha  propuesto. 

Art.  3^  El  fondo  del  camino  será  el  muellaje 
que  continuará,  y  un  derecho  de  peaje  que  se  em- 
pezará á  cobrar  desde  el  dia  en  que  comience  el 
trabajo. 

Art.  4?  Este  derecho  será  un  cuartillo  que  se 
pagará  por  cada  burro  cargado,  medio  por  ca- 
da muía  ó  caballo  de  carga  ó  silla  y  un  real  por 
rueda  de  cada  carruaje  de  cualquiera  clase  que 
sea,  cuyo  producto  se  aplicará  exclusivamente 
al  camino. 

Art.  59  La  recaudación  de  este  impuesto  se 
hará  por  un  reglamento  particular. 

Art.  69  Se  nombrará  por  el  Gobierno  un  teso- 
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rcro  que  maneje  los  fondos,  y  un  interventor  pa- 
ra que  con  su  anuencia  se  hagan  los  pagos  de 
materiales,  herramientas,  jornales  etc. 

Art.  7?  La  obra  se  hará  á  satisfacción  del  Go- 
bierno que  siempre  que  lo  crea  conveniente,  la 
inspeccionará  ó  nombrará  peritos  para  que  la  ins- 
peccionen. 

Art.  8?  Cuando  esté  concluida,  se  reembolsará 
el  empresario  de  los  20000  pesos  que  adelanta, 
con  sus  réditos  correspondientes,  y  se  le  abona- 
rá por  premio  25  por  ciento  de  lo  que  se  hubie- 
se gastado. 

Art.  '9?  El  empresario  trabajará  como  artesa- 
no en  la  obra  y  se  le  abonará  el  jornal  de  8  5 
diarios  que  le  corresponde,  el  mismo  que  se  le 
satisface  por  el  muelle,  según  contrata. 

Art.  10.  Se  celebrará  la  correspondiente  es- 
critura por  los  administradores  del  tesoro  público 
con  arreglo  á  este  decreto. 

Imprímase  y  tómese  razón  donde  corresponda 
para  su  puntual  y  exacto  cumplimiento. 

Dado  en  la  Casa  del  Supremo  Gobierno  en 
Lima  á  20  de  Marzo  de  1834. — Luis  José  Orbe- 
Goso — Por  orden  de  S.  E. — José  Villa. 

(Colección  de  Oviedo  í.  6) 
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EL  CIUDADANO  FELIPE   SANTIAGO 
DE  SALAVERRY, 

Presidente  de  la  República  etc. 


C0N8IDEBAKDO  : 

19  Que  el  camino  de  fierro  de  esta  capital  al 
Callaa,  mandado  construir  en  20  de  Marzo  de 
1834  no  tiene  un  objeto  importante  ni  se  cree 
indispensable  para  el  tráfico; 

2?  Que  es  mas  conveniente  la  refacción  y  me- 
jora del  actual  con  el  producto  de  un  moderado 
derecho  d^  peaje  que  no  moleste  ni  grave  como 
al  presente  á  los  transeúntes; 

DECBBTO: 

Art.  1?  Queda  sin  efi^cto  alguno  la  contrata 
celebrada  con  D.  Tomas  Gilí  para  la  construc- 
ción de  un  camino  de  fierro  de  esta  capital  al 
Callao. 

Art.  2?  El  Gobierno  celebrará  otra  para  la  re- 
facción del  actual  camino,  mejorándolo  en  cuan- 
to sea  posible. 

Art.  3?  Para  esta  nueva  obra  se  señala  el  de- 
recho de  peaje  siguiente :  un  cuartillo  de  real  por 
cada  muía  ó  caballo  de  carga  ó  silla  y  medio  real 
por  rueda  de  todo  carruaje  que  transite  por  di- 
cho camino. 

Art.  49  La  recaudación  é  inversión  de  este  de- 
recho se  hará  en  el  mismo  orden  que  se  ha  prac- 
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ticado  hasta  aquí  con  el  que  fué  establecido  para 
el  camino  de  fierro. 

El  Oficial  Mayor  del  Ministerio  de  Hacienda 
expedirá  las  órdenes  convenientes  para  el  cum- 
plimiento de  este  decreto. 

Dado  en  la  Casa  del  Gobierno  en  Lima  á  26 
de  Febrero  de  1835. — Felipe  Santiago  de  Sa- 
LAVERRY. — Por  órdcu  de  S.  E. — José  de  Men- 

DI3URU, 

(Colección  de  Oviedo  t.  6) 


EL  CIUDADANO  RAMÓN  CASTILLA, 
Presidente   de  la    República  etc. 

CONSIDERAinM) : 

Que  el  interés  público  exige  la  construcción 
de  un  camino  de  hierro  entre  esta  capital  y  su 
puerto,  para  hacer  mas  rápida  la  comunicación  y 
menos  costosa  la  conducción  de  las  personas  y  de 
las  cosas,  ahorrándose  una  gran  parte  del  capital 
nacional  empleado  en  este  tráfico; 

DECRETO 

Art.  1?  Se  construirá  un  ferrocarril  desde  esta 
ciudad  al  Callao  por  medio  de  una  Compañia 
Anónima  autorizada  al  efecto. 

Art.  2?  Las  personas  que  pretendan  tomar  á 
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iu  cargo  esrfca  empresa,  dirigirán  sus  propuestas 
al  Ministerio  de  Gobierno  en  el  término  de  se- 
senta dias  contados  desde  la  publicación  de  este 
decreto:  pasado  este  término  no  se  admitirá  mas 
propuestas,  y  el  Gobierno  procederá  al  examen 
de  Íb.  que  entre  ellas  ofrezca  mas  ventajas  al  Es- 
tado para  admitirla,  adjudicando  en  su  conse- 
cuencia la  preferencia  del  trabajo  del  ferrocarril 
al  empresario  ó  empresarios  que  la  hubiesen 
hecho. 

Art.  3?  Las  propuestas  deberán  arreglarse  á 
las  bases  siguientes: 

1?  La  administración  de  la  empresa  se  es- 
tablecerá en  esta  capital; 

2?  El  camino  deberá  ser  de  dos  vias  y  la 
conducción  se  hará  por  mácjpiinas  locomotoras,  de 
las  que  mas  convengan  á  la  obra; 

3?  El  camino  deberá  trazarse  fuera  de  la 
línea  carretera,  y  partirá  de  la  puerta  llamada 
del  Callao  hasta  el  muelle  en  el  puerto; 

4?  La  empresa  se  obligará  á  principiar  los 
trabajos  á  los  diez  meses  de  celebrada  la  contra- 
ta y  á  entregar  el  camino  al  tráfico  á  los  dos  años, 
á  lo  sumo,  áe  haberse  concluido  esta; 

5?  Antes  de  comenzar  la  obra,  la  empresa 
someterá  al  Gobierno  el  plano  respectivo,  acom- 
pafLado  de  una  explicación  detallada  sobre  la  cla- 
se de  útiles  y  materiales  que  haya  de  emplearse, 
como  también  sobre  el  método  de  construcción 
que  se  adopte;  examinado  y  aprobado  todo,  de- 
cretará el  Gobierno  conforme  al  artículo  47  de 
la  Constitución,  la  indenmizacion  correspondien- 
te del  valor  de  las  propiedades  particulares  que 
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pudieran  tomarse  ^n  utilidad  y  beneficio  del  fer- 
Tocarril; 

j6?  En  las  propuestas  se  declarará  el  tiem- 
po por  el  que  se  solicite  el  privilegio  del  ferro- 
'Carril  y  el  que  deba  durar  la  propiedad  del  que 
se  intenta  construir; 

7?  Se  determinará  ademas  la  tarifa  de  pre- 
cios que  hayan  de  pagar  las  personas  y  las  cosas 
que  -se  trasporten  por  medio  del  ferrocarril,  arre- 
glándose el  de  éstas  por  su  peso; 

8?  Del  mismo  modo  se  determinará  la  pro- 
porción en  que  el  Estado  sea  partícipe,  por  me- 
ses ó  por  aTios,  de  ios  productos  que  se  obtengan 
del  ferrocarril; 

9^  La  empresa  se  encargará  de  fabricar  por 
cuenta  del  Estado,  conforma  á  los  planos  que  le 
entregue  el  Gobierno  y  en  el  terreno  que  este  le 
designe,  los  almacenes  de  depósito  necesarios 
para  establecer  la  Aduana  en  esta  capital; 

10.  El  Estado  se  obligará  á  pagar  un  inte- 
rés por  el  capitaí  invertido  en  la  construcción  de 
los  almacenes  y  oficinas  -de  Aduana  hasta  que  di- 
cho capital  sea  reirítegrado. 

Art.  49  Se  otorgarán  por  los  empresarios  á  sa- 
tisfacción del  Gobierno,  las  seguridades  necesa- 
rias para  la  realización  de  la  obra,  ó  se  designa- 
rá por  ellos  mismos,  de  acuerdo  con  él  Gt)biemo, 
la  multa  á  que  queden  sujetos  si  no  la  realizan 
en  los  términos,  modo  y  forma  que  se  contratare. 

Dado  en  la  Casa  de  Gobierno  en  Lima  á  15 
de  Noviembre  de  1845. — Ramón  Castilla — 
Miguel  Carpió. 
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CONTRATA  del  ferrocarril  del  Callao^ 

En  la  ciudad  de  Lima,  Capital  de  la  Repúbli- 
ca del  Perú,  á  los  cuatro  dias  del  mes  de  Diciem- 
bre de  1848,  reunido  D.  Pedro  Salmón,  adminis- 
trador interino  de  la  Aduana  jHincipal  del  Callao, 
autorizado  competentemente  \yor  el  Supremo  Go- 
bierno, con  D.  Pedro  González  Candamo,  y  D. 
José  Vicente  Oyague  y  Hermano,  con  el  objeto 
de  reformar,  alterar  ó  modificar  las  bases  y  con- 
diciones de  la  propuesta  hecha  por  los  últimos 
para  la  construcción  de  un  camino  de  fierro  des- 
de esta  capital  al  puerto  del  Callaa;  después  de 
ks  varias  conferencias  tenidas  en  el  particular, 
han  convenido  en  los  artículos  siguientes,  que  se- 
rán sometidos  por  el  primero  al  conocimiento 
del  Supremo  -Gobierno  para  que  dentro  de  dos 
diafl  les  preste  su  aprobación,  si  lo  tuviese  por 
conveniente. 

Art  1?  El  Supremo  Gobierno  concederá  á  la 
empresa  el  privilegio  exclusivo  por  el  término  de 
25  años  de  establecer  un  camino  ferrocarril  en- 
tre Lima  y  el  Callao  para  el  trasporte  de  pasaje- 
ros y  mercaderías,  debiendo  trazarse  desde  el 
muelle  ó  inmediación  del  castillo  del  Callao  hasta 
esta  capital,  eligiendo  los  puntos  mas  fáciles  y 
convenientes  en  ambos  extremos  á  juicio  de  la 
empresa,  sin  pasar  por  dentro  del  castillo.  Este 
camino  será  de  unavia,  sin  perjuicio  de  que 
el  terreno  sea  bastante  ancho  para  colocar  otra 
si  acaso  la -empresa  lo  cree  convenientej  y  el 
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privilegio  empezará  á  contarse  desde  el  dia  que 
esté  concluido  el  camino. 

Art.  2?  La  propiedad  del  camino  ferrocarril 
durará  para  la  empresa  el  término  de  noventa  y 
nueve  afios,  contados  desde  el  dia  en  que  esté 
concluido  y  empiece  á  servir  al  publico,  y  cum- 
plido dicho  plazo,  la  empresa  cede  al  Supremo 
Gobierno  el  expresado  camino  con  todos  sus  tre- 
nes, carros,  repuestos,  edificios  y  demás  que  le 
pertenezcan  en  el  estado  en  que  se  encuentren  y 
sin  costo  alguno, 

Art.  39  El  Gobierno  cederá  gratuitamente  á 
la  empresa  todos  los  terrenos  del  dominio  públi- 
co por  donde  pase  el  camino  y  facilitará  á  la  mis- 
ma la  venta  de  los  terrenos  de  particulares  para 
el  mismo  objeto,  pagando  ella  su  valor  por  los 
precios  establecidos  actualmente  á  tasación  legal, 
siendo  de  cuenta  de  la  misma  empresa  cerrar  y 
dejar  en  la  propia  forma  en  que  se  encontraren, 
los  fundos  que  dividiere  ó  atravesare  el  camino; 
y  ademas  construir  los  puentes  que  sean  necesa- 
rios para  no  obstruir  el  libre  curso  de  las  aguas. 
— Si  los  tales  terrenos  ó  propiedades  fuesen  de 
naturaleza  que  no  puedan  ser  vendidos,  la  empre- 
sa se  obligará  á  pagar  al  dueño  directo  el  canon 
establecido  por  las  leyes.  Podrá  tomarse  del  ca- 
mino carretero  toda  la  parte  que  fuese  necesaria 
para  el  ferrocarril;  pero  sin  perjuicio  de  dejarlo 
libre,  ó  con  la  extensión  suficiente  para  el  tráfi- 
co.— La  empresa  quedará  investida  en  esta  obra 
de  todos  los  derechos  y  privilegios  que  las  leyes 
concenden  al  Gobierno  para  la  construcción  de 
obras  públicas;  entendiéndose  que  dichos  privi- 
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legios  son  relativos  á  las  penas  en  que  incurren 
los  que  dañaren  ó  perjudicaren  la  propiedad  del 
camino. 

Art.  4?  Ademas  de  todo  lo  estipulado  en  el 
artículo  anterior,  el  Gobierno  se  obligará  á  pro- 
porcionar gratuitamente  á  la  empresa  el  terreno 
ó  sitio  para  el  terminus  del  camino  en  ambos  ex- 
tremos, es  decir:  en  Lima  gratuitamente,  aun 
cuando  tenga  el  Gobierno  para  esto  que  comprar- 
lo de  particulares  y  pagar  su  valor: — en  el  Ca- 
llao también  gratuitamente,  siendo  el  terminus 
en  el  muelle  ó  en  otro  punto  que  pertenezca  al 
Estado;  pero  si  fuese  de  propiedad  particular  el 
terreno  del  Callao,  la  empresa  lo  comprará  á  jus- 
ta tasación. 

Dichos  terrenos  para  ambos  extremos  serán  de 
suficiente  capacidad,  á  juicio  de  la  empresa,  pa- 
ra las  oficinas,  depósitos  de  los  carros,  útiles,  gi- 
ro de  los  trenes  que  entran  ó  salen,  almacenes 
para  el  depósito  de  las  especies  y  demás  del  mo- 
vimiento diario. 

Art.  5?  La  empresa  principiará  la  obra  del  ca- 
mino á  los  doce  meses  de  aprobado  este  contrato, 
por  ser  necesario  este  tiempo  para  hacer  venir 
de  Europa  el  ingeniero  que  levante  los  planos,  y 
para  trasportar  los  materiales  necesarios. — Se 
obliga  también  la  empresa  á  concluir  y  poner  ex- 
pedito el  camino  en  el  término  de  tres  años  con- 
tados desde  el  dia  en  que  reciba  nuestro'  agente 
en  Inglaterra  la  noticia  del  Supremo  decreto, 
aprobatorio  de  este  contrato,  con  el  cual  irán  las 
órdenes  para  el  acopio  y  remesa  de  los  materia- 
les,—Los  plazos  señalados  se  entienden  salvando 
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nosotros  los  casos  fortuitos  de  guerra,  epidemia  <$ 
fuerza  mayor,  igualmente  que  por  imposibilidad, 
error,  ó  fallecimiento  de  ingeniero,  naufragio  del 
buque  (y  buques  que  traigan  lo&  materiales  del 
camino,  ó  guerra  de  potencias  marítimas,  etc-  etc. 

Art  69  La  empresa  se  compromete  á  que  loá 
pasajeros  de  primera  clase  no  pagaránmas  q;ue 
cuatro  realesy  y  los  de  segunda  clase  dos  reales 

Art.  79  La  tarifa  de  trasporte  no  excederá  los 
precios  establecidos  en  el  día,,  siendo  siempre 
el  interés  de  la  empresa  reducirlos  lo  mas  posi- 
ble por  el  aumento  del  tráfico.  Pero  no  obstan- 
te, para  evitar  toda  interpretación  se  estipula : 
que  el  máximun  que  podrá  cobrarse  por  una  to- 
nelada de  peso,  calculada  por  ochenta  arrobas,  ó 
por  xma  tonelada  de  medida  de  cuarenta  pies  cú- 
bicos, será  el  de  cuatro  pesos  cuatro  reales.  Ba- 
jo este  concepto,  los  empresarios  presentarán  al 
Supremo  Gobierno  la  tarifa  general  para  su  apro- 
bación, sin  que  pueda  en  ningún  caso  subir  la 
base  prefijada  por  toneladas  sino  únicamente  en 
las  mercaderías  que  requieren  seguro  ó  respon- 
sabilidad por  su  trasi>orte,  como  bcores,  dinero, 
etc.,  y  qua  por  consiguiente  deberán  pagar  ma- 
yor precio  que  el  de  peso  ó  volumen,  y  teniendo 
en  consideración  otras  que,,  por  el  contrario,  sien- 
do de  poco  valor,  como  la  leña,  carbón,  trigo,  etc., 
deben  pagar  menos;  quedando  todas  sujetasen 
la  tarife,  por  punto  general^  á  no  subir  de  los 
precios  que  pagan  en  el  dia, 

Art,  89  Inmediatamente  que  los  empresarios 
hagan  levantar  los  planos  del  camino,  los  some- 
terán á  la  aprobación  del  Supremo  Gobierno, 
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para  que  facilite  el  terreno  que  le  pertenezca  y 
ordene  la  venta  de  los  de  particulares,  conforme 
á  lo  estipulado  en  los  artículos  3  y  4,  obligándo- 
los á  verificarla  con  la  brevedad  que  requiere  la 
obra,  no  siendo  de  la  responsabilidad  de  la  em- 
presa el  retardo  que  se  ocasione  por  tal  causa. 

Art.  99  No  obstante  los  precios  designados 
para  pasajeros  en  el  artículo  6,  la  empresa  es  li- 
bre en  tener  carros  de  lujo,  para  agregar  á  los 
trenes  en  servicio  de  las  personas  y  comitivas 
que  quieran  alquilarlos  por  separado  á  un  precio 
mayor,  pero  fijo,  que  designará  la  misma  em- 
presa. 

Art.  10.  Cuando  el  Supremo  Gobierno  resuel- 
va que  se  traslade  á  esta  capital  la  Aduana  prin- 
cipal del  Callao,  tomará  las  medidas  convenien- 
tes para  que  se  construya  el  edificio,  y  serán 
preferidos  los  empresarios  del  ferrocarril  por  el 
tanto  que  otro  propusiere  hacer  la  obra.  Y  te- 
niendo efecto  dicha  traslación,  los  bultos  que  ha- 
yan venido  por  el  camino  de  fierro  á  los  almace- 
nes de  la  aduana  principal  de  Lima,  y  se  despa- 
chen de  ella  para  el  consumo  de  la  población  y 
bahia  del  Callao  como  también  los  de  reembarco, 
serán  libres  del  flete  de  conducción  en  su  regreso 
al  puerto. 

Art.  11.  La  traslación  de  bultos  del  muelle  ó 
del  lugar  de  la  Aduana  del  Callao  en  que  se  des- 
pachen, á  los  carros  del  ferrocarril,  y  su  extrac- 
ción de  los  carros  á  los  patios  de  la  aduana,  cuan- 
do venga  esta  á  Lima,  se  hará  de  cuenta  dje  la 
empresa,  la  que  deberá  hacer  ramificaciones  des- 
de el  termmus  en  Lima  hasta  los  almacenes  de 
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Aduana,  lo  mismo  que  del  terminus  en  el  Callao 
hasta  el  punto  en  que  se  reciba  allí  la  carga,  si 
acaso  esta  ramificación  se  cree  conveniente.  En* 
tre  tanto  se  adoptará  el  modo  que  parezca  me- 
jor para  facilitar  las  operaciones  del  camino,  fi- 
jándose sin  embargo  el  principio,  adoptado  en  to* 
dos  los  ferrocarriles,  de  que  la  empresa  no  admi- 
te otra  obligación  por  los  precios  de  su  tarifa  que 
la  de  recibir  y  descargar  las  personas  y  cosas  en 
las  estaciones  ó  terminus  del  camino,  con  la  única 
excepción  especificada  de  la  carga  que  entregue  y 
reciba  de  la  Aduana,  la  que  será  trasportada  á 
casa  de  los  interesados  mientras  se  traslada  la 
Aduana  á  esta  capital,  pues  cuando  se  verifique, 
cesará  su  obligación  con  hacer  la  entrega  en  di- 
cha Aduana,  exceptuando  el  trigo,  la  sal,  carbón, 
leña,  azúcar,  arroz,  jabón  y  tabaco  del  pais,  que 
continuarán  trasportándose  á  casa  de  los  intere- 
sados. 

Art.  12.  La  empresa  no  tiene  responsabilidad 
en  los  casos  fortuitos,  ni  por  las  personas  ni  por 
las  cosas;  pero  si  por  culpa  desús  empleados 
fuese  dañada  alguna  persona,  será  responsable 
del  daño  el  empleado  ó  empleados  que  lo  causen, 
conforme  á  las  leyes.  Del  mismo  modo  las  pér- 
didas ó  robos  que  puedan  ocurrir  en  el  camino 
de  fierro  ó  estaciones  por  culpa  de  sus  emplea- 
dos, serán  de  cargo  de  la  empresa. 

Art.  13.  Las  tropas  que  el  Gobierno  quisiere 
trasportar  de  un  punto  á  otro  de  la  línea  de  la 
empresa,  serán  conducidas  gratis^  del  mismo  mo- 
do que  la  correspondencia  oficial;  pero  la  carga 
del  Estado  pagará  según  tarifa  la  mitad  del  precio. 
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Art  14  El  Gobierno  prestará  á  la  empresa 
la  mas  amplia  proteccicMi  y  mandará  franquear 
el  auxilio  de  la  policía  en  los  casos  que  aquella 
lo  demandare,  quedando  obligado  á  indemniza- 
ción en  caso  de  que  por  falta  de  auxilios  sufrie- 
ren los  intereses  de  la  empresa. 

Art.  15.  Del  mismo  modo  queda  comprome- 
tido el  Gobierno  á  proporcionar  á  la  empresa 
doscientos  ó  trescientos  presidiarios  para  em- 
plearlos en  los  trabajos  de  construcción,  á  los  que 
abonará  dicha  empresa  tres  reales  diarios,  y  á  la 
tropa  que  los  custodie  la  gratificación  de  un  real 
diario  por  plaza. 

Art.  16.  Los  materiales,  carruajes,  máquinas, 
combustibles  y  en  general  todos  los  útiles  nece- 
sarios para  la  construcción,  mejora,  aumento,  con- 
servación y  uso  del  ferrocaml,  y  el  dinero  que  se 
envié  para  la  compra  de  ellos,  serán  libres  de  de- 
rechos á  su  importación  y  exportación  durante  la 
propiedad  del  camino. 

Art  17.  El  camino,  los  edificios  que  le  perte- 
nezcan, el  capital  y  renta  de  la  compañia,  esta- 
rán exentos  de  toda  contribución  ordinaria  y  ex- 
traordinaria. 

Art.  18.  Jjos  empleados  de  la  empresa  y  los 
peones  ocupados  en  el  servicio  del  camino,  tam- 
bién estarán  exceptuados  de  todo  servicio  y  alis- 
tamiento militar. 

Art.  19.  En  el  caso  inesperado  de  que  se  in- 
terrumpiese á  la  empresa  el  curso  de  sus  traba- 
jos, ó  se  le  causasen  daños,  por  ocurrencias  poH- 
tioas  ú  otras,  que  ataquen  la  propiedad  del  ca- 
mino, será  responsable  el  tesoro  público,  confor- 
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me  á  la6  leyes,  á  la  indemnización  de  los.  daílos 
y  perjuicios  que  sufiriere  jíor  esta  causa  la  em- 
presa,  y  el  Gobierno  á  pagar  al  contado  los  de- 
sembolsos y  gastos  hechos  en  la  obra,  con  mas 
el  interés  de  1  p  §  mensual,  todo  en  dinero  has-, 
ta  que  se  verifique  el  reintegro ;  y  la  empresa  que- 
daril  en  libertad  para  seguir  ^  no  la  obra  del  fer- , 
rocarril,  aumentándose  en  cJ  primer  caso,  el  pla- 
zo que  necesitase  para  reponer  dicha  obra  al 
estado  en  que  estuvo.  Si  tales  accidentes  inespe- 
rados ocurriesen  después  de  concluido  el  camino, 
el  Gobierno  es  responsable  á  la  indemnización 
en  los  términos  expresados  antes;  i>ero  en  uno  y 
otro  caso,  probará  la  empresa  con  arreglo  á  de- 
recho los  perjuicios  que  hubiere  sufrido. 

Art  20.  En  el  caso  de  que  iK)r  algún  accidente, 
se  suspendiese  la  marcha  de  los  trenes  del  fer- 
rocarril, entonces  la  empresa  quedará  obUgada  á 
conducir  los  bultos  del  Callao  á  esta  capital  ó 
vice-versa,  en  carros  ó  de  otro  modo  hasta  que  el 
camino  js^  ponga  expedito,  cuya  obligación  con- 
trae la  empresa  con  la  aduana  bajo  la  seguridad 
de  que  esta  entregará  al  ferrocarril  toda  la  carga 
en  los  puntos  designados  en  el  artículo  11,  sin 
exigir  la^mpresa  en  dicho  caso  mas  precio  que  el 
señalado  en  el  art  7. 

Art.  21.  La  empresa  tendrá  derecho  á  esta- 
blecer ramificaciones  de  ferrocarril  en  la  exten- 
sión de  su  linea« 

Art.  2%  Las  cuestiones  que  se  suscitaren  en- 
tre el  Gobierno,  corporaciones  6  particulares  y 
la  empresa,  se  decidirán  por  los  jueces  estableci- 
ólos j)or  la  ley. 
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Ari  23.  Los  empreaarioa  darán  fianza  por  la 
cantidad  de  veinte  n^il  pesca  (20,000  $)  en  di- 
nero, cuya  cantidad  pagarán  al  Estado  en  caso 
de  no  verificar  la  obra  en  el  plazo  señti^lado. 

Art.  24.  El  •  privilegio  que  se  otoi^a  deberá 
entenderse  concedido  á  los*reo\iprentea  en  repre- 
sentación de  la  empresa  del  ferrocarril  de  Lima 
al  Callao,  igualmente  qtfe  á  sus  representantes 
legales,  ó  á  las  personas  ó  compaHias  á  quienes 
sustituyan  sus  derechos  en  todqs  los  casos  que 
hubiesa  higar  y  oonfonne  con  todas  las  cláiiaulas 
de  este  contrato/ 

Art.  25.  Los  empresarios  se  comprometen  á 
ofrecer  al  público  acciones  en  el  ferrocarril,  para 
que  todas  las  personas  del  pais  que  juzguen  lu- 
crativo este  riegoeip  puedau  participa?  de  pus  ven- 
tajas; y  señalar  qn  pla^Q  ^e  sesenta  dias,  para 
que  ocurran  á  suscribirse  por  accipnes  de  quinieur 
tos  pesos  (500  $)  cada  una,  siendo  obligados  los 
accionistas  á  abonar  la  comisión  de  siete  y  me- 
dio por  ciento  sobre  el  producto  del  camino  á  los 
empresarios,  en  compensación  del  trabajo  y  res- 
ponsabilidades que  toman  á  su  cargo  en  este  ne- 
gocio, y  á  sujetarse  á  lo^  yeglanientos  que  se  es- 
tablecerán y  sancionarán  por  Ja  mayoría  de  acr 
ciones;  entendiéndose  que  la  cantidad  de  qui- 
nientos pesos  representa  una  acción,  y  que  cada 
individuo  tendrá  tangos  votos  cuantas  sean  las  acr 
ciones  ([ne  tome.  Igualmente  los  empresarios 
tendrán,  tantos  yoto^  cuantas  sean  las  acciones 
que  repre^^ten,  de  manera  que  si  estos  ponen 
el  capital  de  (50,000  $)  tendrán  cien  votos.  Cum- 
plido el  plazo  de  los   sesenta  dias,   quedarán  ei). 
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libertad  dichos  empresarios  para  admitir  ó  no  ac- 
cionistas. 

Art.  26.  Si  á  pesar  de  los  esfuerzos  de  los  em- 
presarios, no  fuese  posible  concluir  enteramente 
el  camino  en  el  plazo  señalado  en  el  articulo  5V, 
el  Gobierno  viendo  que  la  obra  está  en  marcha,  y 
estando  con  esto  comprobado  que  el  perjuicio  de 
retardarse  cede  contra  el  interés  de  los  empresa- 
rios, prorogará  seis  meses  para  que  se  concluya 
del  todo. 

Art.  27.  Siendo  conveniente  precaver  la  venta 
en  el  Callao  de  terrenos  de  propiedad  nacional 
que  puedan  necesitarse  para  el  terminics  y  tránsi- 
to del  ferrocarril,  los  empresarios  señalarán  des- 
de ahora  los  que  á  su  juicio  deben  reservarse;  y 
para  el  caso  de  que  dichos  terrenos  no  resultasen 
útiles  al  ferrocarril  y  que  se  haya  negado  la  ven- 
ta de  ellos  por  la  prevención  de  los  enipresarios, 
se  comprometen  á  comprarlos  al  precio  á  que  ac- 
tualmente se  venden  á  cualquier  particular,  pa- 
gándolos como  se  practica  hoy  en  billetes,  evi- 
tando así  el  perjuicio  de  paralizar  su  venta. 

Art.  28.  Siendo  necesario  facilitar  la  coloca- 
ción de  bultos  del  muelle  á  los  carros  del  fer- 
rocarril, por  medio  de  las  mismas  cuadrillas  des- 
tinadas actualmente  á  recibir  la  carga,  se  estipu- 
la, que  en  el  caso  de  que  el  Gobierno  tenga  por 
conveniente  sacar  á  remate  el  derecho  de  mue- 
lle y  pescante,  serán  preferidos  los  empresarios 
en  el  remate  por  el  tanto  que  otro  ofrezca. 

Adición. — La  ramificación  del  termintis  del 
camino  de  fierro  en  Lima  hasta  los  almacenes  de 
Aduana,  que  se  compromete  la  empresa  á  hacer, 
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según  el  art.  11,  es  bajo  el  concepto  de  que  la 
aduana  se  sitúe  en  la  portada,  pues  se  tiene  en 
mira  situar  esta  renta  inmediata  á  la  estación  del 
ferrocarril. 

Fecha  ut  supra. — Pepeo  Salmón. — Pedro 
González  de  Candamo. — José  Vicente  O  y  agüe 
Y  Hermano, 


Lima,  d6de  Diciembre  de  1848. 

Oido  el  Consejo  de  Ministros  y  el  Fiscal  de  la 
Corte  Suprema,  se  aprueban  los  29  artículos,  in- 
cluso el  adicional,  que  contiene  la  minuta  acor- 
dada en  4  del  presente  mes,  para  el  contrato  del 
ferrocarril  entre  el  administrador  de  la  aduana  D. 
Pedro  Salmón,  comisionado  por  el  Gobierno  y 
los  empresarios  D.  Pedro  González  Candamo  y 
D.  José  Vicente  Oyague  y  Hennano.  Pase  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  que  disponga  que  por  la 
Tesoreria  departamental  se  otorgue  la  correspon- 
diente escritura  y  se  exijan  en  calidad  de  depó- 
sito los  veinte  mil  pesos  (20,000)  con  que,  con- 
forme al  art.  23  de  la  expresada  minuta,  se  ha 
afianzado  el  contrato. 

Regístrese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — 
Dávila. 

(Colección  de  Oviedo  t.  6) 
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ÍDECRÉTÓ  contra  los  opositores  Stl  ferrocarril, 
Lima,  d^de  Diciembre  de  1849. 

Estando  prohibido  por  las  leyes  cerrar  ó  em- 
barazar los  caminos  públicos,  ya  sea  que  se 
hallen  sirviendo  ó  ya  en  estado  de  apertura  ó 
construcción ;  y  habiéndose  obligado  el  Gobierno 
por  decreto  de  6  de  Diciembre  de  1848  á  prote- 
ger los  trabajos  que  los  recurrentes  emprenderán 
sobre  el  camino  del  Callao  para  colocar  el  ferro- 
carril, se  declara: —  Que  todo  individuo  quede 
cualquier  modo  molesto  á  los  ingenieros  y  demás 
trabajadores,  oponiéndose  é  los  trabajos,  quitan^ 
do  las  señales  ó  destruyendo  las  obras,  quedará 
obligado  á  reparar  á  su  costa  el  daflo  que  cause, 
sufrirá  una  multa  pecuniaria  ajuicio  de  la  policía 
conforme  á  lo  dispuesto  por  la  ley  I?,  tít.  35,  li- 
bro VII  de  la  Novísinm  Recopilación,  será  some- 
tido ajuicio  según  la  gravedad  del  hecho;  y  2? 
que  tanto  las  autoridades  de  Lima  como  las  del 
Callao,  deben  colocar  sobre  la  línea  del  ferrocar- 
ril, piquetes  de  policía  que  la  vigilen,  y  prestar 
á  los  agentes  de  la  obra^  con  la  prontitud  conve- 
niente, los  auxilios  que  íes  pidan.  Al  efecto,  co- 
muniqúese esta  resolución  al  Prefecto  de  Lima  y 
Gobernador  del  Callao  para  que  la  hagan  publi- 
car por  bando  con  el  fin  de  que  nadie  alegue  ig- 
norancia.— Rúbrica  de  S.  E.— Mar. 

[Colección  de  Oviedo  t.  6?] 
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JOSÉ  RUFINO  ECHENIQUE, 


Presidente  constitucional  de  la  Hepública. 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado  la  ley  si- 
guiente: 

El  Congreso  de  la  República  Peruana, 

CONSIDERANDO? 

Que  es  de  suma  importancia  para  el  Departa- 
mento de  Moquegua  la  construcciott  de  un  cami- 
no de  fierro  de  Arica  á  Tacna: 

Ha  dado  la  ley  sigübnte  : 

Artículo  única  Se  autoriza  al  Ejecutivo  para 
que  contrate  con  cualquiera  individuo  particular, 
ó  cualquiera  sociedad  6  compafiia  la  construc- 
ción de  un  ferrocarril  desde  el  puerto  de  Arica  A 
la  ciudad  de  Tacna, 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo  para  que  dis- 
ponga lo  necesario  á  su  cumplimiento,  mandán- 
dolo imprimir,  publicar  y  circular. 

Dado  en  Lima  á  16  de  Diciembre  de  1851. 
— Antonio  G.  de  la  Fuente,  Presidente  del 
Senado. — Joaquín  J»  de  OsMA,  Presidente  de  la 
Camarade  Diputados.— Büenaventuba  Seoane, 
Senador  Secretario.— «José  Enrique  Gamboa^ 
Diputado  Secretario^ 
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Por  tanto,  mando  se  imprima,  publique  y  cir- 
cule, y  se  le  dé  el  debido  cumplimiento. 

Dado  en  la  Casa  del  Gobierno,  en  Lima,  á  18 
de  Diciembre  de  1861. — José  Rufino  Echeni- 
QüE, — Bartolomé  Herrera. 

[Colecciou  de  Oviedo  t.  6?] 


Ztma,  Diciembre  23  de  1851% 

Excmo.  Señor. 

El  Congreso  ha  tenido  á  bien  autorizar  al  Eje- 
cutivo, para  que  contrate  el  establecimiento  de 
un  ferrocarril  entre  Lima  y  Chorrillos,  del  modo 
mas  ventajoso  al  público. 

Lo  comunicamos  á  V,  E.  para  su  inteligencia 
y  demás*  fines. 

Dios  guarde  á  V.  E. — ^Antonio  G.  de  la  Fuen- 
te, Presidente  del  Senado. — Joaquín  J.  de  Os- 
MA,  Presidente  de  la  Cámara  de  Diputados. — 
Buenaventura  Seoane,  Senador  Secretario. — 
José  Enrique  Gamboa,  Diputado  Secretario. — 
Excmo.  Señor  Presidente  de  la  República. 

Lima  á2A(le  Diciembre  de  1851. 

Cúmplase,  comuniqúese  y  publíquese. —  Rú- 
brica de  S.  E. — Herrera. 

[Colecdon  de  Oviedo  té^e?} 
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CONTRATA  del  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna. 

En  virtud  de  la  ley  expedida  en  16  de  Di^ 
ciembre  de  1851,  por  la  que  se  autoriza  al  Go- 
bierno para  que  contrate  un  ferrocarril  de  Arica 
á  Tacna;  y  habiendo  examinado  los  planos  le- 
vantados por  el  ingeniero  W.  Evans,  el  infor- 
me con  que  se  han  acompañado,  y  las  propuestas 
presentadas  por  D.  José  H^an:  concédese  al 
referido  Hegan  el  privilegio  que  solicita  para 
oonstniir  un  camino  de  hierro  del  puerto  de  Ari- 
ca á  la  ciudad  de  Tacna  bajo  las  condiciones  si- 
guientes: 

1?  D.  José  Hegan  queda  obligado  á  construir 
un  camino  de  hierro  de  Arica  á  Tacna,  el  que  se 
empezará  de  la  fecha  en  im  año  ó  antes,  y  esta^- 
rá  concluido  dentro  de  tres  años  á  lo  mas. 

2?  El  Gobierno  concede  á  D.  José  Hegan,  á 
sus  tepresentantes  ó  herederos  la  propiedad  del 
camino  y  el  privil^o  exclusivo  de  comunicación 
por  ferrocarnl  de  Arica  á  Tacna,  por  el  término 
de  noventa  y  nueve  años,  pasando  después  á  ser 
profnedad  del  Estado. 

3?  El  Gobierno  dará  á  D.  José  Hegan  en  pro- 
piedad por  el  mismo  plazo  de  noventa  y  nueve 
años  el  terreno  del  Estado  ó  de  la  Beneficencia 
qué  se  requiera  para  construir  el  camino,  los  tér- 
minos y  depósitos;  y  le  facilitará  por  su  justa  ta- 
Sficion  y  prévio  pago,  el  que  pertenezca  á  parti- 
culares y  se  necesite  para  la  obra,  usando  de  las 
facultades  que  las  leyes  le  conceden  para  la  ex- 
propiación por  causa  de  utilidad  pública. 
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4f  Se  exceptúan  de  todo  derecho  6  gravamen 
fiscal  y  municipal,  los  carruajes,  máquinas,  her- 
ramientas, carbón,  madera  y  demás  iitiles  nece- 
sarios para  construir,  reparar  y  manteiwir  el  ca- 
mino, por  el  término  de  noTenta  y  nueve  aflos.;  y 
«e  exceptúan  igualmente  de  todo  derecho,  por 
«olo  el  tiempo  que  dure  la  construcción  de  la  obra, 
los  víveres  que  se  introduzcan  de  fuera  para  los 
trabajadores, 

5?  Se  concederá  á  la  empresa  el  que  desde  el 
terminas  que  debe  establ^rse  fuera  de  la  po- 
blación actual  de  Arica,  pueda  llevar  un  ramal  al 
muelle^  conforme  se  propone,  construyendo  un 
malecón  de  treinta  varas  de  ancho  contadas  des- 
de las  casas,  al  lado  de  la  playa  que  da  frente  al 
puerto;  de  cuyo  malecón  solo  tomará  para  su  uso 
trece  varas,  dejando  el  resto  libre  papa  el  tráfico. 

6?  Lfa  empresa  podrá  emplear  sus  propios  peo- 
nes para  el  desembarque  de  los  útiles  que  nece- 
site para  el  camino,  sin  que  se  le  obligue  á  ser- 
virse de  los  matriculados  del  puerto  de  Arica,  sin 
que  esto  se  oponga  á  la  inspecckm  que  deb^i 
ejercer  los  guardas  de  la  Aduana. 

7?  Los  trabajadores  y  empleados  de  la  empre- 
sa estarán  exceptuados  de  todo  servicio  militar, 

8?  Se  le  concede  también  ai  empresario  pci*- 
miso  para  importar  cuatrodentos  chinos  para  los 
trabajos  del  ferrocarril,  y  se  le  abonará  la  prima 
determinada  de  treinta  pesos,  mediante  el  allana- 
miento de  las  persooas  que  obtuvieron  ese  pri- 
vilegia 

9?  La  obra  se  construirá  con  la  mayor  solidez, 
á  satisfacción  del  Gobierno,  quien  tendrá  el  de- 
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recho  de  hacerla  inspeccionar  por  el  ingeniero 
que  nombre.  Loe  rieles  no  tendrán  menos  de 
sesenta  libras  de  peso  por  yai'da,  el  fierro  de 
aquellos,  las  cbapas  y  clavazón  serán  de  la  mejor 
calidad:  los  durmientes  serán  de  roble ú  otra  ma- 
dera equivalente,  y  tendrán  siete  y  medio  pies 
ingleses  de  largo,  ocbo  pulgadas  de  ancho  y  cua- 
tro y  media  de  grueso,  medida  inglesa. 

10.  Concluida  que  sea  la  obra,  el  empresario 
someterá  á  la  aprobación  del  Gobierno  im  regla- 
mento para  el  mejor  servicio  y  arreglo  del  cami- 
no, el  que  se  hará  cumplir  poi:  las  autoridades  de 
la  provincia  siempre  que  sea  necesario. 

11*  El  máxitnun  del  trasporte  para  los  pasaje- 
ros de  Arica  á  Tacna  y  viceversa,  será  de  cuatro 
pesos  en  los  coches  de  primera  clase,  y  de  dos  en 
los  de  segunda;  y  el  máximun  del  flete  para  las 
mercaderias  será  el  de  cinco  reales  por  quintal 
4e  peso,  6  quince  reales  por  carga  de  muía  para 
los  efectos  que  no  se  arreglen  al  peso,  no  pagan- 
do menos  de  cuatro  reales  ningún  bulto,  sea  cual 
iuere  su  tamaño. 

12.  Las  tropas  y  la  correspondencia  oficial  del 
Estado  que  se  envíen  de  Arica  á  Tacna  y  vice- 
versa, serán  conducidas  ffratís;  pero  cualquier 
otro  efecto  ó  artículo  perteneciente  al  Gobierno, 
pagará  la  mitad  del  precio  de  la  tarifiu 

13.  La  empresa  queda  exceptuada  durante  los 
noventa  y  nueve  años  de  toda  contribución,  sea 
por  patente,  empréstito  ú  otro  gravamen  cual- 
quiera. 

14.  La  empresa  no  respon4erá  en  los  casos 
fortuitos  ni  por  las  personas,  m  por  las  cosas;  pe^ 
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ro  si  por  cirlpa  de  sus  empleados  sufriere  lesión 
alguna  persona  ó  cosa,  será  responsable  el  em- 
pleado ó  empleados  que  causen  el  daño.  La  em- 
presa responderá  de  las  pérdidas  que  sufran  por 
cidpa  de  sus  empleados  las  especies  que  se  le  ha- 
yan entregado  para  trasportarlas  de  un  punto  á 
otro. 

15.  El  Gobierno  adelantará  á  D.  José  Hegan 
k  cantidad  de  dos  millones  de  pesos  en  vales  que 
ganarán  el  cuatro  y  medio  por  ciento  anual  de 
interés,  el  que  será  pagado  en  Londres,  á  razón 
de  cinco  pesos  por  libra  esterlina,  de  los  produc- 
tos libres  del  huano,  por  los  agentes  del  Perú;  y 
los  que  serán  amortizados  gradualmente  como 
cualquiera  otra  especie  de  deuda. 

16.  La  entrega  de  esos  vales  se  hará  por  el 
Ministro  del  Perú  en  Londres,  presentando  He- 
gan un  certificado  de  la  Caja  de  Consolidación 
de  haber  depositado  en  Lima  quinientos  mil  pe- 
sos de  vales  de  consolidación,  y  dando  la  garantía 
de  uno  ó  mas  banqueros  de  Londres,  á  satisfac- 
ción del  Ministro,  por  el  resto  de  los  vales  que 
ha  de  recibir,  pudiendo  él  aumentar  aquel  depó- 
sito siempre  que  le  conviniere. 

17.  D.  José  Hegan  reembolsará  los  dos  mi- 
llones de  vales  que  se  le  entreguen,  á  los  tres 
años  de  la  fecha  en  que  los  haya  recibido,  ó  an- 
tes, con  dos  millones  de  vales  de  consolidación, 
cesando  entonces  cualquiera  otra  garantía  que 
haya  prestado. 

18.  Los  vales  ó  créditos  del  cuatro  y.  medio 
por  ciento,  de  que  hablan  los  dos  artículos  ante- 
riores, ganarán  sus  intereses  cada  seds  meses ;  pe- 
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ra  Hegan  abonará  igual  cantidad  en  Lima  á  ra- 
zón de  cinco  pesos  por  libra  esterlina  por  el  tiem- 
po que  trascurra  hasta  el  reembolso,  según  el 
artículo  precedente;  y  mientras  tanto  percibirá 
también  por  su  parte  los  intereses  de  los  vales 
que  haya  depositado  en  la  caja  de  consolidación. 

19.  La  forma,  emisión,  período  de  pago  y 
amortización  de  los  dos  millones  de  vales  del  cua- 
tro y  medio  por  ciento  que  se  han  de  entregar  á 
Hegan,  se  determinarán  por  un  decreto  por  el 
Ministerio  de  Hacienda* 

20.  El  Gobierno  garantiza  á  Hegan,  sus*  re- 
presentantes ó  herederos  durante  veinte  y  cinco 
años,  un  interés  de  seis  y  medio  por  ciento  sobre 
el  capital  de  dos  millones  de  pesos,  de  los  que 
emplee  en  la  construcción  del  camino;  y  mien- 
tras dure  esa  garantía,  tendrá  el  derecho  de  ha- 
cer examinar  los  libros  y  las  cuentas  de  entradas 
y  gastos,  debiendo  cubrir  el  déficit  que  hubiese 
en  los  productos  para  completar  dicho  seis  y  me- 
dio por  ciento,  un  mes  después  que  se  le  hayan 
presentado  las  cuentas  del  año  anterior.  Si  an- 
tes de  vencerse  el  plazo  de  veinte  y  cinco  años, 
diese  el  camino  un  interés  mayor  que  el  de  seis 
y  medio  por  ciento,  cesará  la  garantía  y  la  ins- 
pección de  cuentas  del  Gobierno,  de  que  habla  el 
artículo  anterior. 

21.  D.  José  Hegan  podrá  trasmitir  en  todo  ó 
en  parte  sus  derechos  al  camino  por  cualquier  es- 
pecie de  contrato,  formar  una^jeompañia  por  ac- 
ciones ó  disponer  de  la  propiedad  como  juzgue 
conveniente;  pero  no  podrá  en  ningún  caso  tras- 
mitir esos  derechos  á  un  Gobierno  extranjero. 
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22.  D.  Jo0é  He^  pagará  una  multa  de  áoB- 
cientos  cincuenta  mil  pesos,  en  el  caso  de  no  cou^ 
cluir  el  camino  en  el  termino  convenido  de  tres 
años,  salvos  accidenten  fortuitos  ó  de  fueira  mayor. 

Pase  á  la  Tesorería  departamental  para  que  se 
otorgue  la  correspondiente  escritura  y  publiquege. 
— Eúbrica  de  S.  E, — Osma, 

[Colección  de  Oviedo  t  6.[ 


AVISO  OFICIAL, 

lAmaj  Didmhre  19  de  1855. 

Estando  autorizado  el  Gobierno  por  resolución 
del  Congreso  de  23  de  Diciembre  de  1851,  para 
contratar  un  camino  de  fierro  entre  esta  capital  y 
el  pueblo  de  Chorrillos,  y  habiendo  considerado 
inadmisibles  las  propuestas  que  se  le  han  j^reeen- 
tado  con  este  objeto,  ha  fijado  las  siguientes  ba-. 
ses  para  que  con  arreglo  á  ellas  las  personas  que 
quieran  emprender  esta  obra  presenten  nuevas 
propuestas  al  Ministerio  de  Gobierno  en  el  tér- 
mino de  quince  dias. 

Bases  para  el  ferrocarril  íle  Cl^orrillos. 

1?^  El  Gobieroo  concederá  privilegio  exclusi- 
vo por  el  término  de  veinte  y  cinco  años  con  el 
fin  de  que  ue  construya  un  camino  de  fierro  entre 
la  capital  y  el  pueblo  de  Chorrillos,  para  el  tras- 
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porte  de  pasajeros  y  carga,  debiendo  trazarse  por 
los  puntos  mas  convenientes  para  la  línea  y  ter- 
minuS|  conforme  al  plano  que  se  someterá  á  su 
aprobación.  El  privilegio  comenzará  desde  el 
otorgamiento  ^e  la  escritura. 

2^  El  camino  será  de  una  via,  pero  se  dgará 
al  terreno  la  capacidad  suficiente  para  colocar 
otra  cuando  la  empresa  lo  considere  conveniente. 
3?  Lá  empresa  tendrá  la  propiedad  del  cami- 
no por  setenta  años,  contados  desde  la  conclusión 
del  privilegio,  y  cumplidos,  se  trasmitirá  en  buen 
estado  con  tedios  sus  útiles,  trenes,  edificios  y  sin 
ningún  gravamen  á  la  Nación. 

4?  El  Gobienio  cederá  gratuitamente  á  la  em- 
presa los  terrenos  que  sean  necesarios  para  la  lí- 
nea y  el  terminus  en  Lima  y  el  Chorrillos  siem- 
pre que  sean  de  la  propiedad  del  Estado;  y  si 
fuesen  de  particidares,  abonwá  bu  valor  la  em- 
presa, conforme  á  las  leyes  sobre  expropiación, 
Suedándo  obligada  á  dejar  cercados  ó  en  el  esta- 
o  que  encontrare  los  fundos  que  el  camino  atra- 
vesase y  á  construir  los  puentes  y  acueductos  pa- 
ra el  libre  tránsito  y  para  el  curso  de  las  aguas. 

5?  Podrá  tomarse  la  parte  necesaria  del  cami- 
no carretero  para  la  línea,  si  no  se  elige  otra  di- 
rección; pero  á  su  costa  le  dejará  la  empresa  el 
espacio  suficiente  para  el  libre  tráfico. 

6?  Los  terminus  se  colocarán  4  Ja  extremidad 
de  ambas  poblaciones,  y  de  ningún  modo  podrá 
continuar  la  via  hasta  el  interior  de  ellas  ni  im- 
pedir ó  embarazar  el  tránsito  de  las  calles. 

7?  El  plazo  para  la  conclusión  de  la  obra  es  ei 
de  tres  años,  contados  desde  la  fecha  del  contra- 
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to,  salvo  casos  fortuitos  que  interrumpan  la  obra, 
en  los  cuales  prorogará  el  Gobierno  el  plaso  por 
solo  el  tiempo  de  la  interrupción:  solo  concluido 
el  camino,  podrá  entregarse  al  servicio  público, 
previo  el  reconocimiento  de  los  ingenieros  del 
Estado,  que  ordenará  el  Gobierno. 

8?  El  precio  de  pasaje  será  el  de  seis  reales 
en  coches  de  primera  clase,  y  dos  en  los  de  se- 
gunda: el  del  Hete  será  el  establecido  para  el  ca- 
mino del  Callao,  y  la  tarifa  general  que  deberé 
fijarse,  la  aprobará  el  Gobierno. 

9?  Los  militares,  inclusos  soldados,  que  transi- 
taren en  comisión  del  servicio  por  el  camino,  se- 
rán conducidos  gratís:  tampoco  se  pagará  por  la 
correspondencia  oficial:  el  dinero  y  carg^  del 
Estado  pagarán  solo  la  mitad  del  precio  de  tarifa. 

10.  Los  empresarios  responden  por  las  pérdi- 
das y  daños  causados  por  ellos  ó  por  sus  emplea- 
dos con  arreglo  á  las  leyes. 

11.  Será  protegida  la  empresa  por  los  medios 
que  estuvieren  al  arbitrio  del  Gobierno:  se  le 
prestará  el  auxilio  de  la  policía  siempre  que  fue- 
se necesario  y  la  pidiere,  y  aun  se  le  dará  una 
escolta  de  tropa  cuando  sea  preciso  y  estuviere 
disponible. 

12.  Se  despacharán  libres  de  derechos  los  ma- 
teriales, carruajes,  máquinas,  herramientas  y  de- 
mas  útiles  necesarios  para  la  construcción  y  re- 
paro del  camino;  y  podrán  desembarcarse  por  el 
puerto  de  Chorrillos  con  el  conocimiento  y  per- 
miso de  la  Aduana  del  Callao;  pero  en  este  caso 
deberá  la  empresa  construir  á  su  costa  im  mue- 
lle y  componer  el  camino  del  Barranca 
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13.  Se  excepciona  del  pago  de  contribución  el 
capital  invertido  en  el  camino  y  su  rendimien- 
to por  el  término  del  privilegio. 

14.  Los  empleados  y  peones  octtpados  íp  ^^ 
construcción  y  servicio  del  camino,  quedan  ex- 
ceptuados de  todo  servicio  y  alistamiento  militar. 

15.  La  empresa  podrá  establecer  ramificacio- 
nes del  ferrocarril  én  la  extensión  de  la  línea. 

16.  Podrá  asimismo  establecer  en  el  íocal  apa- 
rente del  terminus  en  Lima,  un  mercado  para  la 
venta  de  pescado,  pero  sin  perjuicio  de  otros  mer- 
cados para  el  expendio  de  ese  artículo. 

17.  El  privilegio  se  entenderá  concedido  á  los 
empresarios  y  accionistas  ó  socios  de  la  compa- 
ñía del  ferrocarril  de  Lima  y  Chorrillos. 

18.  Los  empresarios  estarán  obligados  á  ofre- 
cer acciones  á  los  particulares  que  quieran  to- 
marlas, para  lo  que  se  ^señala  el  término  de  seis 
meses. 

La  compañía  quedará  organizada,  cumplido  el 
plazo,  con  los  accionistas  suscritos;  el  contrato, 
condiciones  y  reglamentos,  á  que  ha  de  sujetarse 
la  compañía  serán  dados  por  ella  á  mayoria  de  vo- 
tos, que  se  computarán  por  el  número  de  accio- 
nes, valorizadas  en  quinientos  pesos  (500  $)  ca- 
da una. 

19.  Las  cuestiones  que  se  suscitaren  entre  el 
Gobierno,  corporaciones  ó  particulares  y  la  em- 
presa 6  sus  socios  naturales  ó  extríinjeros,  se  de- 
cidirán conforme  á  las  leye^,  por  jueces  y  tribu- 
nales del  pais,  sin  admitirse  en  ningún  caso  in- 
tervención ni  reclamaciones  diplomáticas. 

20.  8i  cumplido  el  plazo  convenido,  no  ha  con- 
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cluído  la  empresa  el  camino  con  sus  tenninus, 
dejándolo  en  buen  estado  de  servicio  á  satisfac- 
ción del  Gobierno,  pagará  una  multa  de  veinte 
mil  pesos;  y  para  hacer  efectiva  esta  responsabi- 
lidad, otórgala  la  fianza  correspondiente  en  la 
Tesorería  del  Departamento. 

Pueden  hacerse  también  propuestas  en  otra 
forma,  siempre  que  llenen  el  objeto  de  la  resolu- 
ción del  Congreso  y  sin  el  gravamen  notable  del 
Estado  que  se  advierte  en  las  que  hasta  ahora  se 
han  presentado. 

[CJoleccion  de  Oviedo  t.  6] 


CONTRATA    del  ferrocarril   de  Lima 
¿  Chorrillos. 

Limará  11  de  Agosto  de  1856. 

Estando  autorizado  el  Gobierno  por  resolución 
del  Congreso  de  23  de  Diciembre  de  1851,  para 
contratar  el  establecimiento  de  un  ferrocarril 
entre  Lima  y  la  villa  de  Chorrillos,  y  habiendo 
oido  en  varias  conferencias  á  los  autores  de  las 
l)ropuestas  presentadas;  se  resuelve  la  construc- 
ción del  camino  en  los  términos  siguientes: 

Art.  1^  Se  establecerá  un  ferrocarril  entre  Li- 
ma y  Chorrillos,  y  para  los  gastos  que  demande 
la  obra,  se  fijan  seiscientas  acciones  de  mil  pesos, 
de  las  que  el  Gobierno  toma  la  cuarta  parte  á  fa- 
vor del  Estado. 

Art.  2?  De  las   demás   acciones  se   aplican 
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ciento  cincuenta  á  D.  Antonio  Joaquín  Ramos^ 
D,  José  Vicente  Oyague,  D.  Nicolás  Rodrigo  y 
socios,  á  cuyo  nombre  representan,  é  igual  núme- 
ro á  D.  Pedro  González  Candamo,  y  se  ofrece- 
rán al  público  las  ciento  cincuenta  restantes  por 
el  término  de  sesenta  dias,  pasados  los  cuales 
las  que  queden  disponiWes  tomará  también  el 
Gobierno. 

Art.  39  El  camino  será  de  una  via,  sin  perjui- 
cio de  que  se  dejará  al  terreno  la  capacidad  bas- 
tante para  colocar  otra,  lo  mismo  que  las  ramifi- 
caciones, cuando  los  empresarios  lo  juzguen  nece- 
sario. 

Art  49  Si  la  nueva  l£nea  ó  alguna  de  sus  ra- 
mificaciones, necesitase  atravesar  por  parte  de  los 
terrenos  que  hoy  son  caminos  públicos,  dejará  ex- 
pedito el  espacio  suficiente  para  el  libre  tráfico 
de  carruajes. 

Art.  5^  La  empresa  usará  de  los  terrenos  li- 
bres del  Estado  y  abonará  el  valor  de  los  que 
sean  de  particulares  y  se  necesiten  para  la  linea 
y  sus  ramificaciones,  á  ju&ta  tasación,  siendo  de 
la  obligación  de  la  empresa  dejar  tapiados  ó  cer- 
cados los  fundos  que  el  camino  dividiese  ó  atra- 
vezase,  y  construirlos  puentes  para  el  libre  tránsi- 
to y  acueductos  para  el  curso  del  agua. 

Art.  6?  Los  términos  se  harán  en  ambas  po- 
blaciones en  terrenos  que  se  elegirán;  y  si  ftiesen 
de  la  propiedad  de  manos  muertas^  se  tomarán  pre- 
vio el  arreglo  que^  con  la  intervención  del  Go- 
bierno, se  verificfirá  para  el  abono  del  canon 
anual  respectivo,  y  si  son  de  propiedad  particu-* 
lar,  se  pagará  su  valor  á  justa  tasación. 
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Art.  7?  Para  la  construcción  del  camino  y  sus 
ténninos  con  todos  los  elementos  que  son  indis- 
pensables, se  aplican  los  seiscientos  mil  pesos, 
importe  del  número  de  las  acciones;  el  Gobierno 
girará  letras  contra  los  consignatarios  del  huano 
en  los  Estados  Unidos  é  Inglaterra  por  la  can- 
tidad de  ciento  cincuenta  mil  pesos,  á  que  as- 
cienden las  acciones  tomadas  para  el  Estado,  y 
los  empresarios  reunirán  el  importe  de  las  corres- 
pendientes  á  las  acciones  que  tomen,  cuyo  mon- 
to ha  de  invertirae  en  dicha  obra. 

Art.  89  Se  construirá  el  camino  á  la  brevedad 
posible  y  á  lo  mas  en  el  término  de  dos  afios  y 
medio,  salvo  casos  fortuitos;  debiendo  para  el 
efecto  levantarse  los  planos  por  los  ingenieros, 
que  serán  sometidos  al  Gobierno  para  su  exa- 
men y  aprobación. 

Art.  99  Los  productos  del  camino  después  de 
su  inversión  en  los  gastos  ordinarios  que  ocasio- 
nen, se  aplicarán  al  pago  de  los  intereses  del  ca- 
pital invertido  por  los  empresarios,  accionistas 
y  por  el  Estado,  en  igual  proporción. 

Art.  10.  Los  materiales,  carruajes,  máquinas  y 
en  general  todos  los  útiles  para  la  construcción, 
mejoras  y  conservación  del  ferrocarril  y  sus  ter- 
minus,  se  despacharán  libres  de  derechos,  del 
mismo  modo  el  dinero  que  se  envié  para  la  com- 
pra de  dichos  artículos. 

Art.  11.  Todos  los  materiales  y  útiles  desti- 
nados para  el  ferrocaril,  podrán  ser  desembarca- 
dos por  la  rada  de  Chorrillos,  dándose  previa- 
mente aviso  á  la  Aduana  del  Callao. 

Art.  12.  La  empresa  se  contraerá  con  prefe- 
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rencia  al  trabajo  de  la  línea  y  sus  terminus;  y 
con  los  foTidos  que  hubiere  sobrantes,  construirá 
un  muelle  en  la  caleta  de  Chorrillos,  y  hará  una 
bajada  cómoda  á  los  baños  en  Miraflores,  y  demás 
obras  de  ornato  que  juzgue  conveniente. 

Art.  13.  El  precio  del  pasaje  en  coches  de  pri- 
mera clase  será  de  seis  reales,  en  los  de  segunda 
de  dos  reales.  Para  los  fletes  de  carga  se  obser- 
vará el  establecido  actualmente  en  el  camino  del 
Callao;  pudiendo  rebajarse  ajuicio  de  la  empre- 
sa, y  siendo  condición  de  que  por  el  dinero  y  car- 
ga del  Estado  solo  se  abonará  la  mitad  del  precio 
de  tarifa. 

Art.  14.  La  empresa  pondrá  coches  especiales 
para  los  viajes  del  Encargado  del  Poder  Ejecu- 
tivo, y  trasportará  gratuitamente  la  correspon- 
dencia pública  y  sus  conductores  y  las  tropas  y 
oficiales  en  servicio  activo. 

Art.  15.  Los  empleados  de  la  empresa  depen- 
dientes y  picones  ocupados  en  la  construcción  y 
servicio  del  caminp,  quedan  exceptudos  del  alis- 
tamiento militar. 

Art.  16.  La  empresa  podrá  establecer  en  sus 
terminus  plazas  de  mercado,  sin  perjuicio  de  las 
existentes  y  que  ee  aumenten  para  artículos  es- 
peciales ó  generales  del  consumo,  debiendo  en 
este  caso  preceder  un  arreglo  separado  sobre  el 
modo  y  condiciones. 

Art.  17.  Por  el  tiempo  de  treinta  aflos  no  po- 
drá construirse  otro  camino  de  fierro  que  dé  co- 
municación á  Ghorrilloí&  ó  á  otros  puntos  en  que 
toquen  la  línea  ó  sus  í  ramificaciones. 

Art  18.  La  empresajio  tiene  responsabilidad 
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en  los  casos  fortuitos,  ni  por  las  personas  ni  por 
las  cosas.  Si  por  culpa  de  suis  empleados  fuese 
dañada  alguna  persona,  responderá  el  empleado 
coniforme  á  las  leyes. 

Art.  19.  Si  el  Grobiemo  acordase  la  construc- 
ción de  un  ferrocarril  hacia  la  costa  de  Pisco  ú 
otros  puntos,  invitará  á  la  actual  empresa  pcu^ 
que  por  su  parte  presente  también  la  respectiva 
propuesta. 

Art.  20.  En  el  caso  de  que  el  camino  después 
de  puesto  en  explotación,  no  produzca  mas  que  el 
6  por  ciento  6  menos,  el  Gobierno  se  comprome- 
te á  tomar  la  acción  ó  acciones,  que  los  socios 
quieran  entregarle,  dándoles  dentro  del  plazo  á 
lo  mas  de  seis  meses  el  valor  de  sus  acciones* 
Durante  este  semestre  se  abonará  por  el  gobier- 
no el  interés  del  6  por  ciento. 

Art.  21.  Los  empresarios  del  camino  á  Chor- 
rillos observarán  el  artículo  primero  del  contra- 
to celebrado  en  6  de  Diciembre  de  1-848,  que  ga- 
rantiza el  privilegio  concedido,  á  D.  Pedro  Gon- 
zález Cándame  y  C?,  para  que  no  pueda  hacerse 
ramificación  alguna  al  Callao  y  las  inmediaciones 
de  dicha  línea. 

Art  22.  Si  los  empresarios  del  ferrocarril  del 
Callao  y  Chorrillos  quisiesen  aproximar  ambas 
lineas  por  medio  de  ramificaciones,  celebrarán 
libremente  un  contrato  del  modo  mas  convenien- 
te á  los  intereses  de  la  sociedad,  con  intervención 
del  Gobierno. 

Art.  23.  D.  Antonio  Joaquin  Ramos  por  sí  y 
compañeros,  depositará  en  la  Dirección  del  cré- 
dito público  quince  mil  pesos  (16^000$)  en  vales 
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de  la  deuda  interna,  y  D.  Pedro  González  Can- 
damo  igual  cantidad  como  garantía  de  la  qae  les 
toca  erogar  y  de  la  ejecución  de  la  obra  en  la 
parte  que  se  obligan,  los  que  serán  devueltos 
luego  que  esté  plantificado  el  camino,  debiendo 
mientras  tanto  abonarse  el  interés  respectivo. 

Art.  24  El  Gobierno  nombra  á  D.  Felipe  Bar- 
reda para  que  representando  los  derechos  del 
Estado,  intervenga  en  la  dirección  de  la  obra  por 
la  parte  que  tíene  en  la  empresa,  y  este  comi- 
sionado se  pondrá  de  acuerdo  ccm  los  demás 
partícipes^  para  todo  lo  conducente  á  la  realiza- 
ción de  la  obra. 

Rúbrica  de  S.  E. — Mar, 

(Colección  de  Oviedo  t.  6) 


CONTRATA  (hoy  existente)  del  ferrocarril  de 
Lima  á  Chorrillos. 

Art  1^  La  empresa  se  obliga  á  construir  en 
el  término  de  tres  afíos,  6  antes  si  fuese  posible-, 
salvo  casos  fortuitos,  un  ferrocarril  entre  Lima 
y  Ohorrillos,  teniendo  facultad  para  hacer  pasar 
la  línea  por  los  lugares  que  los  ingenieros  elijan 
y  establecer  ramificaciones  en  toda  la  extensión 
de  esta  línea,  y  hacia  los  puntos  que  estimaren 
convenientes.  El  camino  será  de  una  via,  sin 
perjuicio  de  que  el  terreno  sea  bastante  ancho 
para  éólocar  otra,  si  la  empresa  lo  juzga  alguna 
ve2  conveniente. 
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Art.  29  El  Gobierno  concede  á  la.  empresa 
privilejio  exclipivo  por  veinte  años  para  el  tras- 
porte de  pasajeros^  mercaderías  y  toda  especie 
de  carga.  Los  veinte  años  comenzarán  á  con- 
tarse desde  que  esté  concluido  el  camino  y  du- 
rante este  término  no  podrá  construirse  ni  por  el 
Estado,  ni  por  persona  ó  compañía  alguna,  otro 
camino  de  fierro  ó  de  cualquier  clase  que  sea 
para  conducir  carga  ó  pasajeros,  que  dé  comuni- 
cación al  Chorrillo  ó  á  los  otros  puntos  en  que 
toque  la  presente  línea  ó  sus  ramificaciones. 

Art.  39  Si  la  nueva  Knea  ó  alguna  de  sus  ra- 
mificaciones, necesitase  atravesar  por  parte  de 
los  terrenos  que  hoy  son  caminos  públicos,  podrá 
hacerlo,  dejando  expedito  el  espacio  suficiente 
para  el  libre  tráfico.  La  empresa  se  obliga  á 
comprar  á  los  particulares  solamente  el  espacio 
que  necesite  para  la  línea  y  sus  ramificaciones, 
pagando  su  valor  al  contado,  á  justa  tasación,  en 
la  proporción  de  precios  establecidos  á  la  fane- 
gada en  el  día:  quedando  obligada  la  empresa  á 
dejar  tapiados  y  cercados,  según  se  encontrasen, 
los  fundos  que  dividiere  ó  atravesase,  y  construir 
los  puentes  y  acueductos  necesarios  para  el  Kbre 
tránsito  de  las  aguas.  Si,  lo  que  no  es  de  espe- 
rar, los  dueños  de  los  fundos  se  opusiesen  á  faci- 
litar los  terrenos  que  la  empresa  necesite  ocupar 
para  las  líneas  y  sus  ramificaciones,  el  Supremo 
Gobierno,  se  compromete  á  obligarlos  á  que  lo 
verifiquen  conforme  á  la  ley  de  expropiación  por 
causa  de  utilidad  piibUca. 

Art.  49  El  Gobierno  sie  compromete  á  propor- 
cionar á  la  empresa  dentro  de  los  límites  de  la 
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ciudad^  los  terrenos  que  esta  elija  para  sus  ter- 
minus  ú  otros  usos  anexos  á  ella*  Si  fuesen  de 
la  propiedad  de  manos  muertas^  la  empresa  abo- 
nará el  canon  anual  de  tres  por  ciento*  sobre  al 
tasación  legal  del  terreno;  y  si  fuesen  de  propie- 
dad particular^  la  empresa  pagará  su  valor  á  la 
justa  tasación. 

Art.  5?  La  empresa  podrá  establecer  en  sus 
terminus,  si  le  conviniese,  plazas  de  mercado 
(sin  perjuicio  de  las  que  ahora  existen)  para  ar- 
tículos'especiales  6  generales  de  consumo,  previo 
un  arreglo  separado  con  el  Supremo  Gobierno. 

Art.  6V  Los  materiales,  carruajes^- máquinas, 
y  en  general  todos  los  titiles  necesarios  para  la 
construcción,  mejora,  aumento,  conservación  y 
uso  del  ferrocarril  y  sus  terminus,  se  despacha- 
rán libres  de  todos  derechos,  del  mismo  modo 
que  el  dinero  que  se  envié  para  la  compra  de  di- 
chos artículos.  Dichos  artículos  ppdrán  desem- 
barcarse por  la  rada  de  Chorrillos,  sin  mas  dili- 
gencias que  el  aviso  que  de  ellos  se  dé  á  la  Aduana 
del  Callao,  y  las  que  el  Gobierno  tenga  á  bien 
dictar.  La  empresa  podrá  construir  un  muelle, 
si  lo  juzgase  conveniente. 

Art.  79  El  camino,  los  edificios  que  le  perte- 
nezcan y  el  capital  y  renta  de  la  oompañia,  esta- 
rán exentos  perpetuameate  de  toda  contribucioni 
ordinaria  y  extraordinaria.  Lo» empleados  déla 
empresa  y  los  peones  del  camino  estarán  excep- 
tuados de  todo  servicio  y  alistamiento  militar. 

Art.  8?  La  empavesa  no  tiene  responsabilidad 
en  los  casos  fortuitos,,  ni  por  las  personas,^  ni  por 
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las  cosas;  «i  por  cnlpa  de  sas  emiJeades  íbese 
dañada  alguna  persona,  re£|>oiiderá  el  empleado 
conforme  á  las  leyes. 

Art.  99  La  empresa  será  protegida  por  «1  Gro- 
bierao  oon  todos  ios  medios  de  (jne  este  dispone, 
<3omo  nna  obra  de  utilidad  pública,  y  (medará  in- 
vestida de  todos  los  derechos  y  privilegios  que 
las  leyes  conceden  al  Oobiemo  en  las  construc- 
ciones de  esta  naturaleza. 

Art.  10.  La  empresa  trasportará  gratuitamen- 
te la  correspondencia  pública  y  las  tropas  en  ser- 
vido del  Gobierno. 

Art.  11.  La  empresa  t^idrá  permiso  del  Go- 
bierno para*introducir  setecientos  chinos  bajo  el 
sistema  de  contrato  establecido  antes  del  supre- 
mo -decreto,  fecha  5  de  Marzo  de  1856. 

Art.  12.  Las  líneas  de  la  empresa  podrán  en- 
trar en  las  poblaciones  que  atraviesen  una  dis- 
éñela igual  á  la  que  entra  la  del  Callao.  Los  rie- 
les que  en  ella  se  usen  serán  de  56  á  60  libras 
yarda. 

Art.  13.  La  obligación  de  la  empresa  es  cons- 
truir una  línea  en  toda  la  extensión  del  camino, 
sin  que  se  les  pueda  obHgar  á  otra  cosa  que  á  lo 
que  está  expresamente  estipulado  en  este  con- 
trato. 

Art.  14.  Tan  pronto  como  los  ingenieros  de 
la  empresa  levanten  los  planos  del  camino,  se 
presentarán  al  Gobierno  para  que  facilite  la  vén- 
eta ^e  los  terrenos  de  particulares  en  los  términos 
establecidos  en  los  artículos  3^  y  49,  obligándo- 
los á  verificarla  con  la  brevedad  que  requiere  la 
obra:  no  siendo  la  empresa  responsable  en  nitt- 
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gun  caso  par  el  retardo  que  ia  demora  en  entrar 
en  posesión  de  esos  terrenos  pneda  ocasionar  en 
la  prosecución  y  finalización  de  la  obra. 

Art.  15.  El  precio  del  pasaje  será  de  seis  rea- 
les en  coches  de  primera  clase  y  tres  reales  en 
los  de  segunda;  el  del  flete  de  cinco  pesos  por 
tonelada  de  veinte  quintales  ó  cuarenta  pies  cú- 
bicos según  la  naturaleza  de  los  objetos,  reci- 
biendo y  entregando  en  las  estaciones,  exepto 
las  piezas  que  por  sus  valores  ó  tamaños  exijan 
un  arregk)  previo.  Los  mismos  precios  se  seña- 
lan á  los  pasajes  y  fletes  de  los  otros  puntos  á 
donde  toque  ó  se  ramifique  la  línea,  reservándo- 
se la  empresa  el  derecho  de  rebajar  estas  cuotas 
cuando  lo  juzgue  conveniente  y  de  volver  á  esta- 
blecerlas á  su  juicio* 

Art  16.  Si  llegase  el  caso  de  que  la  empresa 
por  incidente  imprevisto  ú  otros  de  los  mencio- 
nados en  esta  propuesta,  necesitase  de  próroga 
para  terminar  sus  trabajos,  el  Supremo  Gobier- 
no la  concederá  en  vista  del  estado  de  progreso 
en  que  se  halle  la  obra. 

Art.  17.  Eln  el  caso  de  que  el  Supremo  Go- 
bierno decidiese  la  construcción  de  un  ferrocarril 
en  la  extensión  de  la  costa  hacia  Pisco,  y  reci- 
biese para  ello,  no  concluirá  el  contrato  sin  oir 
anticipadamente  las  que  la  empresa  haga. 

Art  18.  La  empresa  observará  el  artículo  pri- 
mero del  contrato  celebrado  en  6  de  Diciembre 
de  1848,  que  garantiza  el  privilegio  concedido  á 
la  empresa  del  Callao  para  que  no  pueda  hacer- 
se ramificación  algima  al  Callao,  y  las  inmedia- 
ciones de  dicha  línea,  ni  su  extensión. 
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Art.  19.  Si  los  actuales  empresarios  de  las  lí- 
neas del  Callao  y  Chorrillos  quisiesen  aproximar 
ambos  puntos  por  medio  de  ramificaciones  ó  po- 
nerlos en  comunicación  directa,  podrán  hacerlo 
tratando  libremente  entre  sí  y  celebrando  los  con- 
tratos ó  convenios  que  crean  mas  ventajosos  ásus 
intereses  recíprocos^  sin  que  para  ninguno  de  ellos 
sea  obligatorio  llevar  adelante  esta  fusión. 

Art.  20.  El  privilegio  que  se  otorga  y  los  de- 
rechos que  por  virtud  de  este  contrato  se  conce- 
den, se  entenderán  concedidos  á  la  empresa  así 
como  á  sus  representantes  legales  ó  á  las  perso- 
nas ó  compañías  á  quienes  sustituya  sus  derechos 
en  todos  los  casos  en  que  hubiese  lugar. 

Art;  21.  La  empresa  se  capitalizará  en  mil 
doscientas  acciones  de  á  quinientos  pesos  cada 
una,  de  las  que  se  ofrecerán  novecientas  al  pú- 
blico por  el  término  de  sesenta  días  contados  des- 
de esta,  fecha. 

Art.  22.  La  obligación  de  emitir  estas  accio- 
nes solo  tendrá  lugar  en  el  caso  que  las  suscri- 
ciones  completen  el  total  de  las  novecientas  de 
que  trata  el  artículo  anterior,  entendiéndose  que 
si  la  suscrioion  no  cubre  esa  cantidad,  la  empresa 
no  estará  obligada  á  ofrecer  al  público  ningún 
número  de  acciones. 

Art.  23,  Tampoco  lo  estará  si  la  comisión  de 
suscriciones  de  que  se  encarga  el  artículo  25,  no 
recibiese  de  estos  dentro  del  término  que  se  pun- 
tualiza el  50  p  §  de  las  novecientas  acciones  para 
los  objetos  que  en  dicho  artículo  se   mencionan. 

Art  24.  En  el  caso  de  tomar  el  público  las 
novecientas  acciones  que  se  ofrecen,  la  empresa 
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se  constituirá  en  sociedad  anónima  y  los  suscri-' 
tores  se  reunirán  diez  dias  después  del  término 
sefialado  en  el  art.  21  para  nombrar  una  comi- 
sión que  entienda  en  lo  respectiTo  á  la  erogación 
de  que  trata  el  artículo  siguiente,  y  para  acordar 
y  decidir  por  mayoría  de  votos  sobre  «u  organiza- 
ción y  detóas  puntos  anexos  á  ella. 

Art.  25.  Los  suscritores  deberán  entregar  den- 
tro de  tercero  dia  á  la  comisión  que  resulte  nom- 
brada conforme  al  artículo  anteríor  el  50  p  §  de 
cada  acción,  y  la  comisión  con  estos  fondos  reem- 
bolsará á  l«s  proponentes  de  todos  los  gastos  y 
desembolsos  naturales  y  sus  intereses  que  hubie- 
sen hecho  para  el  acopio  de  útiles  y  demás  obje- 
tos y  que  los  accionistas  tienen  que  aprobar  des- 
de que  se  suscriben.  El  resto  del  valor  délas  ac- 
ciones hasta  completar  la  suma  que  requiera  la 
obra,  se  erogará  en  las  proporciones  y  términos 
que  se  fijarán  de  común  acuerdo,  estableciéndose 
como  base  que  todo  accionisfta  que  deje  de  con- 
tribuir con  alguna  de  las  cuotas  que  se  designen, 
pierde  la  suma  antes  erogada,  en  beneficio  de  la 
empresa  y  deja  de  ser  tal  accionista. 

Art.  26.  Las  aplicaciones  para  acciones  por 
medio  de  una  nota  ó  carta,  se  harán  al  Tribunal 
del  Consulado,  el  que  al  vencimiento  del  término 
fijado  por  el  art.  21  pasará  á  los  proponentes  el  avi- 
so respectivo  para  saber  si  ha  completado  6  no  el 
número  de  acciones  fijado  en  el  art.  22  para  con- 
vertir esta  empresa  en  sociedad  anónima. 

Art.  27.  La  presente  propuesta  quedará  nula 
y  será  considerada  como  no  hecha  si  dentro  de 
quince  dias  después  de  aprobada  por  el  Supremo 
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Gobierno,  se  presentase  otra  cuyos  términos  fue- 
sen mas  favorables  á  los  intereses  del  Estado. 
Art.  28.  Aprobado  que  sea  el  presente  con- 
trato, se  depositarán  en  la  Dirección  del  Crédito 
PúbÚco  treinta  mil  pesos  de  la  deuda  interior  pa- 
ra responder,  en  clase  de  multa,  por  la  ejecución 
de  la  obra,  los  que  se  devolverán  una  vez  efec- 
tuada esta.  Los  intereses  sobre  este  papel  se  pa- 
garán á  la  empresa  conforme  á  la  ley  del  caso. 
Lima,  Octubre  1?  de  1856. 

Barreda  y  Hermano. 


APROBACIÓN. 

Lima,'  Noviembre  22  de  1856. 

Habiendo  quedado  sin  efecto  el  decreto  de  11 
de  Agosto  último  sobre  la  construcción  de  un  fer- 
rocarril entre  Lima  y  la  villa  de  Chorrillos:  con- 
viniendo llevar  á  efecto  esta  obra,  por  los  benefi- 
cios que  de  ella  han  de  resultar  á  ambas  pobla- 
ciones; y  siendo  ventajosa  al  público  y  al  Estado 
la  propuesta  presentada  por  la  casa  de  Barreda 
y  Hermano,  en  uso  de  la  autorización  concedida 
al  Gobierno  por  decreto  del  Congreso  de  23  de 
Diciembre  de  1851:  se  resuelve  la  construcción 
de  dicho  camino,  bajo  las  bases  contenidas  en  los 
28  artículos  de  que  consta  la  propuesta  que  se 
acepta  con  las  siguientes  alteraciones.  La  exen- 
ción de  contribuciones  ordinarias  y  extraordina- 
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lias  de  que  trata  el  art.  12  será  por  el  término  de 
ochenta  afios  y  pasado  este  tiempo  la  empresa 
solé  está  exenta  de  las  contribuciones^  extraordi- 
narias. 

La  intOTnacion  de  cliiíios  cuyo  permiso  se  so- 
licita por  el  art.  11^  podrá  hacerse,  cumpliendo 
con  las  disposiciones  del  supremo  decreto  de  5 
de  Marzo  del  presente  año. 

El  Gobierno  se  obliga,  por  via  de  protección^ 
á  facilitar  á  la  empresa  durante  la  obra  del  fer- 
rocarril los  presidiarios  que  existan  en  la  capital^ 
ó  que  puedan  traerse  á  ella  de  otros  puntos  de 
la  Kepública  y  cuyo  número  cuando  menos  será 
de  ochenta  diarios- 

PubUquese  la  propuesta  y  el  presente  decreto, 
para  los  efectos  de  que  se  encarga  elart.  27;  y 
si  al  fin  del  término  que  en  este  se  señala,  no  se 
presentasen  otroa  postores  mejorándola;  procé- 
dase  por  la  Tesorería  Departamental  á  otorgar  la 
correspondiente  escritura. — Regístrese  y  comu- 
niqúese.— Rúbrica  de  S.  E. — Alvaeez. 


RATIFICACIONv 


No  habiéndose  aceptada  por  el  Dr.  IX.  Juaii 
Gallagher,  en.el  término  que  se  le  señaló  eni 
decreto  de  11  del  corriente,  la  propuesta  de  la  car- 
ea de  Barreda  para  la  construcción  del  ferrocarril 
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entre  Lima  y  Chorrillos;  llovese  á  debido  efec- 
to la  rsolücion  de  12  de  Noviembre  último,  por 
la  cual  se  admitió  dicha  propuesta  y  pase  este 
expediente  á  la  Tesorería  Departamental  para 
que  proceda  á  extender  la  correspondiente  escri- 
tura.— Rúbrica  de  S.  E. — Alvarez. 


Limüf  Emro  22  de  1857. 

Teniendo  en  consideración  que  el  término  de 
quince  dias  señalado  para  que  pudiera  mejorarse 
la  propuesta  de  la  casa  de  Barreda  sobre  el  fer- 
rocarril de  Chorrillos,  ha  debido  correr  desde  el 
dia  en  que  admitió  el  Gobierno  dicha  propuesta, 
según  literalmente  se  expresa  en  el  supremo  de- 
creto de  12  de  Noviembre  último,  y  no  desde  la 
publicación,  como  equivocadamente  lo  entiende 
el  recurrente:  que  del  expediente  principal  cons- 
ta que  se  hizo  saber  al  agente  de  Gallagher  la 
cesión  que  le  hacia  la  casa  de  Barreda,  con  la 
condición  de  admitirla  lisa  y  llanamente  en  el 
término  perentorio  de  tercero  dia,  lo  que  no  se 
efectuó  trascurrido  este  término,  cuya  diligencia 
la  practicó  por  escrito  el  oficial  de  partes  del  Mi- 
nisterio, que  es  el  único  conducto  establecido  pa- 
ra verificarlo:  que  perfeccionado  el  contrato  no 
han  podido  suspenderse  sus  efectos,  por  solo  la 
insistencia  del  recurrente  en  renovar  sus  pro- 
puestas anteriormente  desechadas  por  el  Gobier- 
no, como  desventajosas  al  Estado:  que  éiendo 
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el  Gobierno  autorizado  especialmente  por  el  Con- 
greso, el  único  llamado  á  entender  y  convenir  en 
todo  lo  respectivo  á  los  medios  de.  realizar  esta 
obra,  y  no  teniendo  Grallagher  derechos  adquiri- 
dos, ni  ninguna  personería,  ni  atribución  pública, 
debe  desecharse  como  arbitraria  é  infundada  su 
protesta  y  la  agregación  que  pide  á  la  escritura 
del  contrato  con  la  casa  de  Barreda;  por  estos 
fundamentos,  se  declara:  no  haber  lugar  á  la 
presente  solicitud  de  D.  Juan  Gallagher. 
Eúbica  de  S.  E. — ^Alvarez. 

(Colección  de  Oviedo  t.  69) 


FERROCARRIL  de  las  islas  de  Chincha. 


CallaOf  Marzo  3  de  1857» 

Pase  á  la  Tesorería  Departamental,  para 
que  abone  á  D,  Jesús  Elias,  la  cantidad  de 
quince  mil  pesos  (16,000  6)  á  cuenta  del  va- 
lor del  ferrocarril  que  entregó  su  padre  en  las 
islas  de  Chincha,  cuya  suma  unida  á  la  de  veinte 
núl  pesos  (20,000  $)  que  ya  tiene  recibidos, 
hace  la  de  treinta  y  cinco  mil  pesos  (35,000  $;) 
debiendo  precederse  en  el  dia  á  la  tasación  de 
dicho  ferrocarril,  á  cuyo  efecto  se  nombra  por 
perito  de  parte  del  Estado,  al  ingeniero  D.  Luis 
Mariani,  quien  irá  á  desempeñar  su  comisión,  a 
mas  tardar,  en  el  vapor  inmediato. 
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Expídasele  la  orden  respectiva,  y  regístrese. 
— Rúbrica  de  S.  E. — Zevallos. 

(Colección  de  Oviedo  t.  6?) 


TRASMISIÓN  del  contrato   del  ferrocarril  de 
Arica  á  Tacna. 

Lima,  á  23  <íe  Mayo  de  1857. 

Visto  este  expediente,  con  lo  dictaminado  por 
el  Fiscal  de  la  Corte  Suprema,  y  teniendo  en  con- 
sideración: que  el  recurrente  D.  José  Hegan  se 
halla  autorizado  para  traspasar  sus  derechos  al 
ferrocarril  de  Arica  á  Tacna,  en  virtud  del  ar- 
tículo 21  de  su  contrato  con  el  Gobierno;  accé- 
desc  á  su  solicitud:  y  en  consecuencia,  se  aprue- 
ba el  traspaso  que  ha  hecho  de  los  expresados 
derechos,  por  escritura  celebrada  en  Londres 
en  28  de  Setiembre  de  1853,  á  favor  de  la  socie- 
dad anónima  que  se  ha  formado  con  el  nombre 
de  Compañía  del  Ferrocarril  de  Arica  a  Tacnaj  y 
bajo  las  siguientes  condiciones : 

1?  La  compañia  reemplaza  á  D.  José  Hegan 
en  todos  los  derechos  que  ha  adquirido  hasta  hoy 
en  la  obra  mencionada  del  ferrocarril  y  en  los 
que  adquiera  en  adelante,  hasta  el  cumplimien- 
to del  término  del  privilegio,  lo  mismo  que  en  las 
obligaciones  contraidas  y  en  las  que  en  lo  suce- 
sivo tuviere ;  entendiéndose  que  la  escritura  de 
traspaso  de  28  de   Setiembre  de  1853,  no  hace 
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alteración  en  ninguna  de  las  clásulas  ni  condi- 
ciones de  la  escritura  del  contrato  principal,  ce- 
lebrado entre  el  Grobierno  y  D.  José  Hegan  en 
esta  capital  el  27  de  Agosto  de  1852,  en  virtud 
del  supremo  decreto  de  6  del  mismo  mes  y  afio, 
ni  tamjwco  altera  la  anotación  que  se  hizo  en 
ella  el  19  de  Julio  de  1853,  á  consecuencia  de  la 
resolución  expedida  el  12  del  propio  mes  y  afío; 
debiendo  ppr  consiguente  considerarse  subsist en- 
tente en  todas  sus  partes  el  contrato  principal  y 
la  escritura  de  1852,  .y  por  insubsistentes  cua- 
lesquiera cláusulas  y  ccmdicioncs  de  la  de  tras- 
paso que  se  opongan  a  ella;  pues  de])erá  tener- 
se como  la  única  regla  invariable  /i  que  deberán 
sujetarse  el  Gobierno  y  la  empresa,  ó  sus  repre- 
sentantes én  toílo  tiempo,  en  cuanto  á  sus  dere- 
chos y  obligaciones. 

2*  Que  la  cláusula  de  la  escritura  de  traspaso, 
]X)r  la  cual  se  someten  á  la  decisión  de  arbitros 
las  cuestiones  que  puedan  suscitarse  sobre  la 
obra  del  ferrocarril,  no  toca  ni  obhga  al  Gobierno, 
sino  que  deberá  entenderse  y  regir  pam  el  em- 
presario y  la  comjmiíia  ó  los  accionistas  entre  sí. 

3?  Que  habiéndose  inspeccionado  la  obra,  tan 
solo  en  el  afio  próximo  pasado  de  1856,  y  en  vir- 
tud de  lo  expuesto  por  el  empresario;  se  declara 
inaugurado  el  ferrocarril  para  los  efectos  del  con- 
trato, desde  el  1?  de  Enero  del  presente  año. 

4?  Que  practicado  dicho  reconocimiento  por 
el  ingeniero  del  Estado,  D.  Luis  Mariani^  á  mé- 
rito de  orden  del  Gobierno  y  conforme  á  la  con- 
dición 9?  del  contrato,  debe  estarse  al  contenido 
del  informe  expedido  por  dicho  ingeniero  el  30 
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(le  Junio  de  1856  que  corre  agregado,  en  cuanto 
al  estado  de  los  trabajos  y  á  los  que  se  necesitan 
para  que  quede  concluida  la  obra  con  sujeción  al 
contrato.  • 

5?  Ei  Gobierno  se  reserva  resolver  lo  conve- 
niente sobre  los  estatutos  que  se  proyectan  para 
la  compaíiia,  hasta  que  reúna  los  datos  necesarios 
y  los  que  se  han  pedido  al  Prefecto  de  Moquegua, 
con  respecto  al  reglamento  del  ferrocarril  presen- 
tado por  D.  José  Hegan ;  previniéndose  que  mien- 
tras tanto,  el  director  ó  directores  que  represen- 
ten A  la  compañia  en  el  Perú,  deberán  tener  la 
suficiente  facultad  para  llenar  en  nombre  de  ella 
todas  las  obligaciones  que  les  respecten  por  la 
contrata. 

6?  Correspondiendo  al  Ministro  de  Hacienda 
entender  en  lo  relativo  al  depósito  de  los  dos  mi- 
llones de  pesos  (2,000,000  S)  en  vales  de  con- 
solidación y  existiendo  en  ese  despacho  antece- 
dentes á  este  respecto,  debe  estarse  á  lo  que 
por  él  se  resuelva  sobre  el  particular. 

En  consecuencia,  procédase  por  el  adminis- 
trador de  la  tesorería  de  esta  capital  á  otorgar 
la  correspondiente  escritura,  con  inserción  del 
presente  decreto;  y  al  efecto,  pásese  al  citado 
Ministerio. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Tres  rúbricas  de 
S.  E.  el  Consejo  de  Ministros.  —  Mar. 

(Colección  de  Oviedo  t.  69) 
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EXPROPIACIÓN   en  el  ferrocarril 
de  Chorrillos. 

Limüj  Mayo  26  de  1857. 

Atendiendo  al  tenor  del  decreto  de  fecha  17 
de  Abril  último,  y  á  que  por  los  artículos  4  y  14 
del  contrato  celebrado  para  el  ferrocarril  en  cum- 
plimiento de  la  resolución  legislativa,  se  compro- 
metió el  Gobierno  á  proporcionar  á  la  empresa 
dentro  de  los  límites  de  la  ciudad,  los  terrenos 
que  esta  elija  para  el  terminus,  prdvia  la  presen- 
tación de  los  planos  levantados  por  los  ingenieros ; 
se  declara,  que  D.  Felipe  Barreda  y  hermano, 
como  empresarios,  no  tienen  obligación  de  aper- 
sonarse en  el  juicio  de  expropiación ;  y  para  re- 
presentar al  Estado  en  las  diligencias  que  deben 
practicarse,  conforme  al  artículo  1,519  y  siguien- 
tes del  Código  de  Enjuiciamientos,  se  nombra  al 
agente  fiscal  doctor  D.  José  Silva  Santisteban. 

Devuélvanse  los  antecedentes  con  este  fin  al 
Juez  de  la  instancia. 

Tres  rúbricas  de  S.  E.  el  Consejo  de  Minis- 
tros.— Mar. 

CColeccion  do  OWedo  t.  69) 


ESTATUTOS  del  ferrocarril  de  Tacna. 
Lima,  Setiembre  12  de  1857. 

Atendiendo  á  lo  expuesto  en  la  nueva  solicitud 
de  D.  José  Hegan,  sobre  aclaratoria  del  artículo 
5  del  decreto  de  23  de  Mayo  último,  por  el  que 
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se  aprobó  el  traspaso  del  ferrocarril  de  Tacna,  y 
en  vistíi  de  lo  dictaminado  por  el  Ministerio  Fis- 
cal: se  declara  que  la  compaüia  que  ha  sucedido 
(in  los  derechos  de  Hegan  al  ferrocarril,  puede 
formar  libremente  sus  estatutos  para  la  organiza- 
ción de  sus  trabajos  y  arreglo  de  los  intereses  y 
acciones  de  los  socios  entre  sí;  pero  sin  menos- 
cabar el  derecho  que  corresponde  al  Gobierno 
para  cuidar  del  cumplimiento  del  contrato  ni  al- 
terar las  condiciones  de  dste;  debiendo  tenerse 
esta  resolución  como  adicional  al  referido  decre- 
to de  23  de  Mayo. 

Trascríbase  á  la  Tesorería  de  este  Departa- 
mento, regístrese  y  publíquese. 

Tres  rúbricas  del  Consejo  de  Ministros.  —  Mar. 

(Colección  de  Oviedo  t.  6?) 


TARIFA  del  ferrocarril  de  Tacna. 
Limaj  Junio  15  de  1859. 

Teniendo  en  consideración  que  por  la  condi- 
ción segunda  del  decreto  de  6  de  Agosto  de  1852, 
está  obligado  el  Gobierno  á  garantir  á  la  empre- 
sa del  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna  por  el  termino 
de  veinte  y  cinco  años,  el  interés  del  seis  y  medio 
por  ciento  sobre  el  capital  de  los  dos  millones  de 
pesos;  que  no  bastando  los  productos  de  dicho 
camino  para  cubrir  los  intereses  de  ese  capital,  tie- 
ne qne  gravarse  el  Erario  con  el  déficit  que  re- 
sulta anualmente,  según  las  cuentas  presentadas 
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por  la  empresa :  que  el  Estado  no  puede  librarse  de 
este  gravamen  miiíntras  no  se  aumenten  los  pro- 
ductos del  establecimiento,  lo  que  es  probable 
conseguir  disminuyendo  la  tarifa  de  fletes  y  pa- 
sajes que  actualmente  rige,  para  que  se  aumente 
el  número  de  pasajeros  y  el  trasporte  de  merca- 
derías; se  resuelve: 

Que  por  via  de  ensayo  se  reduzca  á  la  mitad 
desde  el  1?  de  Agosto  próximo  el  valor  de  los  pa- 
sajes y  fletes  señalados  en  dicha  tarifa,  con  la  ca- 
lidad de  que  no  se  haga  en  ellos  alteración  algu- 
na los  domingos  y  dias  de  fiesta,  ni  en  los  seña- 
lados á  niños  que  pasan  de  tres  años;  no  debiendo 
cobrarse  nada  por  los  menores  de  esta  edad,  ni 
por  los  que  se  hallan  en  estado  de  lactancia. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Rubricado  S.  E. 
— Morales. 


CAMINO  de  tablas  del  Callao. 
En  un  expediente  de  D.  Gerardo   Garland, 
S.  E.  se  ha  servido  resolver  lo  siguiente: 

Limaj  17  de  Enero  de  1860. 

Visto  este  expediente,  y  teniendo  en  conside- 
ración: que  el.  camino  de  tabla  que  se  projwne 
establecer  el  recurrente,  no  se  opone  á  los  dere- 
chos adquiridos  por  la  empresa  del  ferrocarril, 
y  puede  ser  de  utilidad  para  el  comercio ;  se  per- 
mite á  D.  Gerardo  Garland  el  establecimiento  do 
im  camino  de  madera  entre  Lima  y  el  Callao, 
bajo  las  condiciones  siguientes : 
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1?  El  camino  público  actual  entre  dichas  ciu- 
dades quedará  expedito,  debiendo  tener  en  toda 
su  longitud  el  ancho  de  veinte  varas,  con  excep- 
ción de  la  alameda  hasta  el  óvalo  inclusive,  que 
permanecerá  en  su  actual  estado. 

2?  Si  después  del  segundo  óvalo  y  dejando  li- 
bre el  espacio  que  debe  tener  el  camino  público, 
según  la  condición  anterior,  quedasen,  á  los  cos- 
tados de  este,  terrenos  pertenecientes  al  Estado, 
el  Gobierno  cederá  de  estos  terrenos  los  veinte 
y  cinco  pies  que  se  piden  para  el  camino  de 
tabla. 

3?  Será  libre  de  todo  derecho  la  introducción 
de  las  máquinas,  materiales  y  útiles  que  se  ne- 
cesiten para  la  obra,  hasta  que  se  ponga  en 
planta  y  en  estado  de  servicio  el  camino  proyec- 
tado. 

4?  En  renumeracion  de  estas  concesiones,  la 
empresa  permitirá  á  la  tropa  el  libre  tránsito  por 
el  camino,  siempre  que  no  haga  uso  de  los  carros, 
y  cuando  los  ocupe,  solo  se  abonará  por  el  Esta- 
do la  mitad  del  valor  del  pasaje  que  se  establezca, 
de  cuya  rebaja  participarán  también  los  emplea- 
dos en  comisión  del  servicio  y  conductores  de 
correos. 

5?  La  empresa  presentará  al  Gobierno  la  tari- 
fa de  pasajes  y  trasportes,  para  que  sea  aprobada 
antes  que  el  camino  se  ponga  en  servicio;  de- 
biendo renovarse  cada  año  dicha  tarifa  en  vista 
del  proyecto  que,  con  este  objeto,  someterá  la 
misma  empresa  á  la  aprobación  del  Gobierno. 

6?  Se  concede  á  la  empresa  privilegio  exclu- 
sivo por  el  término  de  veinte  y  cinco  años,  con- 
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tados  desde  la  plantificación^  sin  facultad  de  tras- 
ferirlo  á  persona  alguna,  pues"  en  tal  caso,  que- 
dará sin  efecto  ó  cesará  el  privilegio. 

7?  Vencido  el  término  del  privilegio,  el  Go- 
bierno podrá  tomar  de  su  cuenta  el  camino,  si  lo 
creyere  conveniente,  mediante  un  convenio  con 
la  empresa. 

8?  Si  dentro  del  término  de  dos  años  no  está 
principiada  la  obra  del  camino  y  terminada  en 
cuatro,  desde  la  publicación  de  este  decreto,  que- 
dará de  ningún  valor  ni  efecto  el  pri^dlegio. 

9?  En  las  cuestiones  que  puedan  suscitarse 
entre  la  empresa  y  el  Gobierno  ó  los  particula- 
res, aquella  no  podrá  emplear  otros  medios  para 
reclamar  justicia  y  defender  sus  derechos,  que 
los  que  las  leyes  del  pais  permiten  á  los  pe- 
ruanos. 

Expídase  la  patente  respectiva  y  pubKquese. 
-Rúbrica  de  S.  E.  el  Vicepresidente. — Melgar. 

(Per.  N?  8.  t.  38. ) 


PLAN  para  el  ferrocarril  de  Jauja. 
Lmüf  Enero  27  dd  1860. 

Apruébase  el  plan  y  todas  las  operaciones  que 
propone  la  comisión  encargada  del  proyecto  del 
ferrocarril  á  Jauja^  y  en  consecuencia,  agregán- 
dose á  ella  el  ingeniero  del  Estado  D.  Ernesto 
Malinowski,  procederá  este  á  la  mayor  brevedad 


Digitized  by 


Google 


58  LOS  FERROCARRILES 

á  practicar  el  reconocimiento  que  se  indica;  al 
niismo  tiempo  la  comisión  formulará,  con  la  pro- 
ligidad  debida,  el  pedido  de  los  instrumentos  que 
han  de  adquirirse  en  Europa,  y  propondrá  al  Go- 
bierno la  persona  que  ha  de  encargarse  de  com- 
prarlos ó  mandarlos  construir,  pues  el  inge- 
niero indicado  al  efecto,  no  puede  viajar,  por  ha- 
ber sido  destinado  á  otros  trabajos;  la  comisión, 
al  formar  la  factura  de  instrumentos,  tendrá  pre- 
sente que  ellos  van  á  servir  no  solo  para  los  es- 
tudios de  la  via  que  hoy  se  proyecta,  sino  para 
iguales  estudios  en  el  Sur  y  en  el  Norte  del  ter- 
ritorio, pues  estos  están,  en  la  m^nte  del  Gobier- 
no, de  acuerdo  con  los  intereses  generales  del 
pais;  luego  que  se  haya  hecho  el  pedido,  se  li- 
brará el  valor  de  los  instrumentos  á  cargo  de  los 
consignatarios  del  guano  en  Europa;  y  respecto 
á  los  gastos  que  han  de  hacerse  en  esta  capital, 
se  autoriza  á  la  casa  de  Zaracondegui  y  compa- 
ñia,  consignataria  del  guano  que  se  expende  en 
Estados  Unidos,  para  que  entregue  á  la  comisión 
las  cantidades  que  para  el  expresado  objeto  se 
necesiten,  y  de  las  que  llevará  la  comisión  la 
cuenta  documentada  que  indica. 

Trascríbase  este  decreto  en  contestación  y  co- 
muniqúese al  lyfmisterio  de  Hacienda  para  que 
expida  las  órdenes  convenientes. — Rúbrica  de 
S.  E.  el  Vicepresidente. — Melgar. 

(Per.  N.  9 1.  38.) 
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FERRROCARIL   de    Islay   á   Arequipa. 

EL  CONGRESO  DE  LA  IIE1»ÚBUCA  DEL  PERÚ 

Considerando  de  gran  importancia  para  el  pro- 
greso de  los  Departamentos  del  Sur,  la  constnic- 
cion  de  un  camino  de  hierro  entre  el  puerto  de 
Islay  y  la  ciudad  de  Arequipa;  y  teniendo  noticia 
de  que  existe  en  el  Ministerio  de  Gobierno  una 
propuesta  con  tal  objeto, 

decreta: 

El  Poder  Ejecutivo  celebrará,  á  la  mayor  bre- 
vedad posible,  la  contrata  para  el  ferrocarril 
entre  Islay  y  Arequipa,  en  los  términos  y  bajo 
las  condiciones  que  estime  mas  convenientes  á 
los  intereses  del  pais. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo  para  que  dis- 
ponga lo  necesario  á  su  cumplimiento.  Dado  en 
Lima,  á  dos  de  Octubre  de  mil  ochocientos  se- 
senta.— Manuel  de  Mendiburü,  Vicepresiden- 
te.— Mariano  LoLi,  Secretario— Mamuel  Anto- 
nio Zarate,  Secretario. 
Al  Excmo.  Señor  Presidente  de  la  República. 

(Per.  N.  22 1  39) 


Limüy  Octubre  9  de  1860. 

Cúmplase,  reiterándose  al  efecto  las  órdenes 
que  con  anticipación  ha  dictado  el  Gobierno,  y 
publíquese. — Rúbrica  de  S-  K-^Moiujlí:s. 
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FERROCARRIL  de  Lima  al  Callao. 

En  vista  de  una  solicitud  de  los  empresarios 
del  ferrocarril  entre  Lima  y  el  Callao,  ¡iara  que 
se  les  pennita  construir  habitaciones  altas  y  bajas 
en  la  parte  exterior  del  local  que  sirve  de  térmi- 
nus  en  esta  Capital ;  S.  E.  el  Presidente  se  ha 
servido  resolver  lo  siguiente: 

Lima,  Octubre  16  de  1860. 

Teniendo  en  consideración,  que  la  fábrica  que 
se  propone  hacer  la  empresa  del  ferrocarril  de 
Lima  al  Callao  en  la  parte  exterior  del  local  que 
sirve  de  terminus  en  esta  Capital,  no  se  opone  á 
los  usos  á  que  está  destinado  ese  local  por  el 
artículo  tercero  déla  contrata,  y  que  dicha  fábrica 
servirá  de  ornato  á  la  población  y  quedará  á  be- 
neficio del  Estado,  como  los  demás  útiles  y  en- 
seres de  la  empresa,  cuando  se  venza  el  término 
de  noventa  y  nueve  años  que  debe  durar  la  con- 
cesión de  que  disfruta;  de  conformidad  con  lo  ex- 
puesto por  el  Prefecto  del  Departamento,  y  opi- 
nado por  el  Ministerio  Fiscal,  se  permite  á  los 
empresarios  del  ferrocarril,  fabricar  habitacio- 
nes en  la  parte  exterior  del  mencionado  local, 
sin  que  esta  fábrica  perjudique  al  objeto  á  que 
está  destinado. — Comuniqúese  y  publíquese. — 
Rúbrica  de  S.  E. — Morales. 

(Per.  N.  28.  t.  39.) 
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FERROCARRIL  de  Iquique  á  la  Noria. 
Lima,  á  1?  de  Noviembre  de  1860. 

En  consideración  á  los  importantes  beneficios 
que  debe  producir  á  la  industria  y  al  comercio 
de  la  República,  el  establecimiento  de  un  ferro- 
carril del  puerto  de  Iquique  á  las  salitreras  de" 
Tarapacá,  y  á  que  no  conviene  á  los  intereses  del 
Estado -que  el  Gobierno  garantict^  los  productos 
de  dicho  camino ;  se  admiten  las  propuestas  que 
hacen  D.  José  Maria  Costas  y  D.  Federico  Pe- 
zet  en  los  términos  siguientes : 

1?  Se  construirá  por  los  expresados  individuos, 
un  ferrocarril  desde  el  puerto  de  Iquique  hasta 
las  salitreras  de  la  Noria  y  las  demás  que  estén 
comprendidas  en  un  radio  de  tres  leguas,  debien- 
do ser  impulsados  los  carros  por  máquinas  de 
locomoción. 

29  Se  dará  principio  á  la  obra  dentro  del  tér- 
mino de  20  meses,   contados  desde  la  fecha  de 
este  decreto,  y  quedará  concluida,  á  mas  tardar, 
á  los  cuarenta  meses,   salvos  los  casos  fortuitos 
'  que  pudiesen  paralizar  ó  entoi'j)ecer  los  trabajos. 

39  El  camino  se  construirá  con  toda  la  solidez 
que  requiere  su  objeto,  debiendo  pesar  los  rieles 
cuando  menos  sesenta  libras  por  cada  yarda  H- 
neal.  Los  durmientes  serán  de  roble  ó  de  otra 
madera  de  igual  solidez  y  duración  y  tendrán  á 
lo  menos  siete  pies  ingleses  de  largo,  ocho  pulga- 
das de  ancho  y  cuatro  y  media  de  grueso.  Los 
cepos,  remaches  y  demás  piezas  tendrán  la  fuer- 
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za  y  solidez  corresix)ndiente  para  que  el  tráfico 
se  haga  con  la  mayor  seguridad.  El  Gobierno 
dispondrá  que  el  camino  sea  reconocido  por  los 
ingenieros  que  nombre  antes  que  se  ponga  en 
servicio  y  mandará  practicar  igual  reconocimien- 
to cada  vez  que  lo  juzgue  conveniente. 

49  Los  empresarios  podrán  extender  ramales 
ó  ramificaciones,  desde  cualquier  punto  de  la 
línea  principal  hasta  los  lugares  que  crean  con- 
veniente, debiendo  observarse,  respecto  de  estas 
ramificaciones,  las  mismas  disposiciones  dictadas 
para  la  línea  principal. 

59  El  Gobierno  concede  gratuitamente  á  la 
empresa,  por  el  término  de  noventa  y  nueve  años, 
el  uso  de  los  terrenos  del  Estado  que  sean  nece- 
sarios para  el  ferrocarril  y  el  tránsito  de  sus  tre- 
nes. Si  la  empresa  nececitase  de  algunos  terre- 
nos municipales,  ó  de  particulares,  para  términus, 
ostaciones  ó  depósitos,  el  Gobierno  le  facilita- 
tará  su  adquisición  por  los  medios  que  determi- 
nan las  leyes  para  los  casos  de  expropiación  for- 
zada, si  los  dueños  de  tales  terrenos  se  negasen  á 
enagenarlos. 

69  Se  concede  á  la  empresa  privilegio  exclusi- 
vo, por  el  término  de  25  años,  para  el  trasporte 
de  personas  y  mercaderias  por  ferrocarril  entre 
el  puerto  de  Iquique  y  las  salitreras  de  Tarapacá. 
Pasado  este  término,  la  empresa  conservará  la  pro- 
piedad de  dicho  camino  por  74  años  mas,  y  ven- 
cidos estos,  pasará  al  dominio  del  Estado  con  to- 
dos sus  útiles  y  enseres. 

79  Los  carruajes,  máquinas,  rieles,  herramien- 
tas, fierro,  carbón,  madera,  pintura  y  demás  úti- 
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les  necesarios  jmra  construir,  reparar  y  conser- 
var el  camino  quedan  exceptuados  de  todo  derecho 
fiscal  y  municipal,  durante  el  tiempo  del  pri\íle- 
gio;  y  los  víveres  que  se  introduzcan  del  extran- 
jero para  la  manutención  de  los  trabajadores,  go- 
zarán de  la  misma  exención  por  solo  el  tiempo 
que  dure  la  construcción  del  camino. 

8?  Quedan  también  exceptuados  del  servicio 
militar  los  empleados  y  peones  del  ferrocarril  y 
sus  dependencias.  ^ 

9?  No  se  exigirá  á  la  empresa  ninguna  contri- 
bución, sea  ordinaria  ó  extraordinaria,  directa  ó 
indirecta,  durante  el  tiempo  del  privilegio. 

10.  Se  permite  á  la  empresa  construir  en  el 
puerto  de  Iquique  un  muelle  que  corresponda  al 
términus  del  ferrocarril,  observándose  las  pre- 
cauciones que  la  Aduana  de  aquel  puerto  tenga  á 
bien  determinar  para  resguardo  de  los  intereses 
fiscales. 

11.  La  empresa  podrá  emplear  sus  propios 
peones  para  el  desembarque  de  todos  los  mate- 
riales, útiles  y  víveres  destinados  al  ferrocarril,  y 
para  el  trasporte  de  estos  á  sus  almacenes. 

12.  El  máximun  del  flete  que  cobrará  la  em- 
presa por  cada  quintal  de  carga  que  se  trasporte 
por  el  camino,  será  de  uno  y  medio  centavos  de 
peso  por  cada  milla;  y  por  el  pasaje  de  las  per- 
sonas no  cobrará  mas  de  cuatro  centavos  por  mi- 
lla, por  cada  asiento  en  los  wagones  de  primera 
clase  y  dos  por  los  de  segunda.  Con  arreglo  á  esta 
base,  formará  dicha  empresa  la  tarifa  de  fletes  y 
pasajes,  y  la  someterá  á  la  aprobación  del  Go- 
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biemo,  no  pudiendo,  sin  licencia  de  este,  hacer 
en  ella  alteración  alguna, 

13.  Las  tropas,  los  empleados  civiles  y  milita- 
res que  marchen  en  comisión  del  servicio  y  las  . 
balijas  del  correo,  se  trasportarán  gratis;  y  las 
cargas  pertenecientes  al  Gobierno  abonarán  solo 
la  mitad  del  flete,  debiendo  las  autoridades  tomar 
las  medidas  necesarias  para  que  no  se  abuse  de 
esta  concesión. 

14.  Concluida  la  obra,  la  empresa  someterá  á 
la  aprobación  del  Gobierno  \m  reglamento  para 
el  mejor  servicio  y  arreglo  del  camino  y  del  trá- 
fico, el  cual  se  hará  cumplir  en  todas  sus  partes 
por  las  autoridades  de  la  provincia. 

16.  La  empresa  no  será  responsable  de  los  da- 
ños que  por  casos  fortuitos  sufran  las  personas  ó 
mercaderías  que  conduzcan  los  trenes ;  pero  si 
fuesen  causg-dos  por  culpa  ó  negligencia  de  sus 
dependientes,  la  responsabilidad  será  de  estos. 
Si  después  de  entregadas  las  especies,  con  las  for- 
malidades establecidas,  á  los  empleados  de  la 
empresa,  se  perdiesen  por  culpa  de  estos,  la  em- 
presa indemnizará  su  valor  á  los  respectivos 
dueños. 

16.  D.  José  Maria  Costas  y  D.  Federico  Pe- 
zet  podrán  trasmitir,  en  todo  ó  en  parte,  sus  de- 
rechos al  camino,  por  cualquiera  especie  de  con- 
trato que  esté  arreglado  á  las  leyes  del  pais,  for- 
mar una  compañía  por  acciones,  6  disponer  de 
su  propiedad  como  crean  conveniente;  peroles 
que  les  sucedan  en  la  empresa,  cualquiera  que  sea 
su  nacionalidad,  no  podrán  emplear,  en  las  cues- 
tiones que  se  susciten,  otros  medios  que  los  que 
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las  leyes  de  la  República  permiten  á  los  perua- 
nos, para  obtener  justicia  y  defender  sus  dere- 
chos. Pueden  también  obligar  é  hipotecar,  con 
la  misma  condición,  el  camino  y  sus  enseres,  pa- 
ra adquirir  caudales  aplicables  á  la  empresa;  pe- 
ro les  es  prohibido  absolutamente  trasmitir  sus 
derechos  á  un  Gobierno  extranjero. 

17.  Cuando  los  expresados  individuos  quierati 
usar  de  la  facultad  que  se  les  concede  en  el  artí- 
culo anterior,  darán  anticipadamente  aviso  al  Go- 
bierno, y  si  este  quisiere  tomar  á  su  cargo  la 
empresa,  será  preferido  por  el  tanto  á  cuales- 
quiera otros. 

18.  Encaso  que  posteriormente  se  reconozca 
la  posibilidad  y  conveniencia  de  establecer  comu- 
nicación por  vias  fen-eas  entre  las  caletas  de  Pi- 
sagua.  Mejillones  ó  cualestpiiera  otras  y  sus  res- 
pectivas salitreras,  D.  José  Maria  Costas  y  D. 
Federico  Pezet  serán  preferidos  para  la  cons- 
trucción y  explotación  de  esas  vias,  en  los  térmi- 
nos que  oportunamente  se  estipulen. 

19.  Los  empresarios  no  podrán  ocuparse  déla 
explotación  y  comercio  de  salitres  por  su  cuenta 
ni  por  cuenta  agena. 

Expídase  la  patente  respectiva,  comuniqúese 
y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Mokales. 

(Per.  N?  33  t.  39.) 
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TRAZO  del  ferrocarril  de  Arequipa. 
LimOf  NaHembrt  6  de  1860. 

Nómbrase  una  comisión  compuesta  de  los  in- 
genieros D.  Federico  Blume  y  D.  Manuel  Eche- 
garay,  para  que  en  vista  de  los  trabajos  hechos 
por  el  ingeniero  Van  Hipel,  practiquen  un  nue 
vo  reconocimiento  de  los  terrenos  comprendidos 
entre  el  puerto  de  Islay  y  la  ciudad  de  Arequipa, 
para  determinar  la  línea  en  que  debe  establecer- 
se un  ferrocarril  entre  ambos  puntos,  y  formen 
el  presupuesto  de  su  costo,  remitiendo  estos  tra- 
bajos al  Ministerio  con  el  respectivo  informe. 

Pase  este  expediente  al  primero  de  dichos  in- 
genieros para  su  cumplimiento  y  comuniqúese  al 
segundo. — Rúbrica  deS.  E.— Morales. 

(Per.  N.  28  t.  42.) 


Lima,  Xoríemhre  6  de  1800. 

Señor  Prefecto  del  Departamento  de  Arequipa. 

S.  E.  el  Presidente,  por  decreto  de  esta  fecha, 
ha  nombrado  una  comisión  compuesta  de  los  in- 
genieros D.  Federico  Blume  y  D.  Manuel  Eche- 
garay,  para  que  con  vista  de  los  trabajos  hechos 
por  el  ingeniero  Von  Ilippel,  practiquen  un  nue- 
vo reconocimiento  de  los  terrenos  comprendidos 
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entre  el  puerto  de  Islay  y  esa  ciudad,  para  de- 
terminar la  línea  en  que  debe  establecerse  un 
ferrocarril  entre  ambos  puntos  y  formar  el  pre- 
supuesto de  su  costdy  remitiendo  estos  trabajos  al 
Ministerio  con  el  respectivo  informe. 

Lo  que  comunico  a  US.  á  fin  de  que  expida 
las  órdenes  necesarias  para  su  cumplimiento, 
previniéndole  que  al  ingeniero  Blume,  que  mar- 
chará á  ese  Departamento  tan  luego  que  conclu- 
ya otra  comisión  que  va  á  desempeííar  en  Tacna, 
se  le  ha  entregado   el  expediente  de  la  materia. 

Dios  guarde  á  US. — Morales. 

(Per.  N?  33 1. 39.) 


TARIFA  del  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna. 

Habiéndose  dado  parte  al  Prefecto  de  Moque- 
gua,  de  que  la  empresa  del  ferrocarril  de  Tacna 
á  Arica  habia  alterado  el  precio  de  los  pasajes, 
sin  dar  el  respectivo  aviso  á  la  autoridad,  el  Go- 
bierno ha  expedido  la  siguiente  resolución  : 

Urna,  Enei'o  7  de  1861. 

Visto  este  expediente,  y  teniendo  en  conside- 
ración: que  el  Gobierno  por  resolución  de  15  de 
Junio  de  1859,  redujo  por  via  de  ensayo,  á  la  mi- 
tad el  valor  de  los  pasajes  y  fletes  señalados  en 
la  tarifa  del  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna,  con  el 
objeto  de  que  esta  diminución,  aumentando  el  nú- 
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mero  de  pasajeros  y  mercaderias,  aumentase  tam- 
bién los  productos  de  la  empresa,  y  se  librase  el 
Estado  del  gravamen  que  sufre  con  la  garantía 
del  seis  y  medio  por  ciento^  sobre  el  capital  de 
dos  millones  de  pesos  á  que  se  obligó  en  el  con- 
trato primitivo  celebrado  con  D.  Josd  Hegan;  que 
puesta  en  observancia  esta  medida,  el  represen- 
tante de  los  empresarios  reclamó  de  ella  y  solici- 
tó que  se  suspendiesen  sus  efectos,  mientras  con- 
sultaba á  dichos  empresarios  que  se  hallaban  en 
Londres:  que  el  Gobierno,  accediendo  á  estaso- 
licitud  por  decreto  de  8  de  Noviembre  del  mismo 
año,  señaló  al  expresado  agente  el  tí^rmino  de 
cuatro  meses,  para  que  recibiese  las  instruccio- 
nes necesarias,  á  fin  de  acordar  en  consecuencia 
lo  que  mas  conviniese  á  los  intereses  del  Estado, 
del  público  y  de  los  mismos  empresarios:  que 
comunicada  esta  disposición  a!  agente  del  ferro- 
carril de  Tacna,  restableció  la  antigua  tarifa,  so- 
lo en  cuanto  á  los  fletes,  mas  no  en  cuanto  á  los 
pasajes,  que  continuó  cobrando  por  mitad:  que 
después  de  haber  espirado  dicho  término,  el 
agente  de  la  empresa,  por  sí  y  sin  esperar  la  re- 
solución del  Gobierno,  ni  dar  aviso  á  la  Prefec- 
tura, no  solo  ha  restablecido  la  antigua  tarifa  de 
pasaje,  sino  también  ha  privado  al  público  del 
beneficio  que  disfrutaba,  desde  que  se  estableció 
el  ferrocarril,  de  pagar  la  mitad  del  pasaje  los 
domingos  y  dias  festivos:  que  esta  conducta,  no 
solamente  envuelve  un  desacato  á  la  autoridad 
suprema,  sin  cuyo  permiso  no  deben  hacerse  al- 
teraciones de  esta  naturaleza,  sino  que  también 
ataca  el  derecho  que  tiene  el  Gobierno  para  in- 
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tervenir  en  los  arreglos  económicos  de  esta  em- 
presa, qne  afectan  necesaria-ae  i  e  los  intereses 
del  Fisco,  por  la  garantia  del  seis  y  medio  por 
ciento  que  ya  se  ha  mencionado:  se  dispone  que 
vuelva  á  ponerse  en  observancia,  en  todas  sus 
partes,  el  citado  decreto  de  15  de  Junio,  por  el 
término  de  un  año,  que  empezará  á  correr  desde 
el  19  del  entrante;  cuidando  el  Prefecto  de  Mo- 
quegua  de  que  por  ningún  motivo  ni  bajo  pretex- 
to alguno  sea  eludida  esta  disposición. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E, 

—  MOBALES. 

(Per.  N.  14  t.  40.) 


INTERVENCIÓN  oficial  en  fos  ferrocarriles 
del  Callao  y  Chorrillos. 


Lima  d  11  de  Enero  de  1861. 

Señor  D.  Pedro  Candamo. 

Las  frecuentes  desgracias  que  se  han  experi- 
mentado y  las  mayores  que  puedan  sufrirse  en  la 
marcha  de  los  trenes,  por  los  obstáculos  que  á 
cada  instante  se  presentan  en  la  via,  hacen  in- 
dispensable y  muy  urgente  la  precaución  de  cer- 
car el  camino.  No  ha  debido,  pues,  la  empresa 
demorar  por  mas  tiempo  esta  medida  que  es  in- 
dispensable adoptar,  para  la  seguridad  de  los  pa- 
sajeros; y  S.  E.  me  ordena  prevenir  á  U.,  como 
empresario   de   ambas   líneas,    que   dentro   de 
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un  breve  término,  las  haga  cercar,  de  mane- 
ra que  no  se  destruya  el  cerco  con  facilidad  por 
las  bestias,  como  ha  sucedido  en  otras  ocasiones. 
Dios  guarde  á  U. — Manuel  Morales. 

( Per.  N.  4  t.  40.  ) 


Lima,  dllde  Enero  de  1861. 

Señor  Director  de  Obras  Públicas. 

Notándose  en  la  marcha  de  los  trenes,  en  am- 
bas líneas,  del  ferrocarril,  un  movimiento  desi- 
gual, que  manifiesta  la  desnivelación  que  ha  su- 
frido el' terreno;  S.  E.  el  Presidente  dispone 
que  nombre  US.  un  ingeniero  de  Estado,  para 
que  practique  sin  demora  un  reconocimiento  de 
dichas  líneas,  é  informe  por  conducto  de  US. 
sobre  el  estado  en  que  se  hallan. 

Lo  que  comunico  á  US.  para  su  cumplimiento. 

Dios  guarde  á  US. — Manuel  Morales. 

(Per.N.4t.40.) 
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LEY  que  autoriza  la  construcción  del  ferro- 
carril de  lea  á  Pisco. 


EL  CIUDADANO  ANTONIO  ARENAS,  PKESIDENTB  DEL  CONGRESO* 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado  la  ley  siguiente : 

EL  CONGRESO  DE  LA  REPÚBLICA  PERUANA 

CONSIDERANDO : 

19  Que  uno  de  los  principales  embarazos  que 
se  oponen  al  desarrollo  de  la  industria  nacional, 
es  la  falta  de  vias  de  comunicación; 

29  Que  debe  por  todos  medios  procurarse  la 
construcción  de  caminos  de  fierro,  que  acercan- 
do las  distancias  faciliten  las  transacciones  mer- 
cantiles, y  contribuyan  eficazmente  al  progreso 
nacional; 

39  Que  la  falta  de  capitales  en  el  pais  exige 
se  ofrezca  á  los  que  acometan  tales  empresas,  un 
mínimun  de  interés  por  los  que  se  empleen  en 
ellas,  ó  se  adopten  otros  medios  que,  concillando 
los  intereses  de  los  negociantes  y  los  de  la  Na- 
ción, sirvan  de  estímulo  á  los  que  intenten  llevar 
á  cabo  estas  obras,  atrayendo  así  á  nuestro  terri- 
torio capitales  extranjeros. 

49  Que  habiéndose  levantado  los  planos  y 
formado  el  presupuesto  del  camino  de  fierro  pro- 
yectado entre  la  ciudad  de  lea  y  el  puerto  de 
Pisco,  por  orden  del  Supremo  Gobierno,  se  han 
manifestado  las  facilidades  que  la  obra  presenta 
en  su  realización  y  costo  total. 
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PA  LA  LEY  siguiente: 


Art.  Único.  Se  autoriza  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  contrate  la  construcción  de  un  camino 
de  fierro,  entre  la  ciudad  de  lea  y  el  puerto  de 
Pisco,  ofreciendo  á  la  empresa,  por  el  termino  de 
veinticinco  años,  una  garantia  de  6  por  ciento  de 
interés,  sobre  la  cantidad  expresada  en  el  presu- 
puesto formado  por  los  ingenieros  del  Estado. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo,  para  que 
disponga  lo  necesario  á  su  cumplimiento.  Dado 
en  Lima,  á  treinta  de  Enero  de  mil  ochocientos 
sesenta  y  uno. — Miguel  del  Carpió,  Presidente 
del  Senado. — Antonio  Arenas,  Presidente  de 
la  Cámara  de  Diputados. — José  Hermógenes 
Cornejo,  Senador  Secretario. — Evaristo  Go- 
MEZ  Sánchez,   Diputado  Secretario. 

Al  Presidente  de  la  República. 

Por  tanto:  y  no  habiendo  sido  promulgada 
oportunamente  por  el  Presidente  de  la  Repúbli- 
ca ;  en  observancia  de  lo  dispuesto  en  el  artículo 
71  de  la  Constitución,  jnando  se  imprima,  publi- 
que y  circule,  y  se  comunique  al  Ministro  de  Go- 
bierno y  Obras  Públicas,  para  que  disponga  lo 
necesario  á  su  cumplimiento. 

Casa  del  Congreso  en  Lima,  á  once  de  Abril 
de  mil  ochocientos  sesenta  y  uno. — Antonio 
Arenas,  Presidente  del  Congreso. — José  H. 
Cornejo,  Secretario  del  Senado. — Evaristo  Gó- 
mez Sánchez,  Diputado  Secretario. 

(Per,  N.  32  t.  40.) 
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FERROCARRIL  de  Jauja. 


Eepublicn  Peruana. — Secretaria  del  Congreso. — Üwa,    11   de  Ahríl 
de  1861. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho  de 
Gobierno. 

El  Presidente  del  Congreso,  en  cumplimiento 
de  lo  dispuesto  en  el  artículo  71  de  la  Constitu- 
ción, ha  promulgado  en  esta  fecha  la  resolución 
de  31  de  Febrero  último,  por  la  que  se  autoriza 
al  Gobierno  para  que  mande  hacer  los  gastos  que 
ocasionen  los  estudios  necesarios  á  la  plantifica- 
ción de  un  ferrocarril  entre  esta  capital  y  el  va- 
lle de  Jauja. 

Tenemos  el  honor  de  comunicarlo  á  US.,  acom- 
pañándole el  original  de  dicha  ley,  á  fin  de  que 
se  sirva  hacerla  imprimir  en  el  periódico  oficial 
y  expedir  las  órdenes  correspondientes  para  su 
cumplimiento. 

Dios  guarde  á  US. — José  H.  Cornejo,  Eva- 
EiSTO  Gómez  Sánchez. 


EL  CIUDADANO  ANTONIO  ARENAS 
Presidente  del  Congreso, 


Por  cuanto  el  Congreso,  permaneciendo  in- 
flexible á  las  observaciones  hechas  por  el  Poder 
Ejecutivo,  ha  dado  la  resolución  siguiente : 
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Lima,  Febrero  13  de  18C1. 

Excmo.  seFior. 

El  Congreso  autoriza  á  V.  E.  para  que  man- 
de hacer  los  gastos  que  ocasionen  los  estu- 
dios necesarios  á  la  plantificación  de  un  ferro- 
carril entre  esta  capital  y  el  valle  de  Jauja;  y 
para  que,  en  caso  de  resultar  practicable,  dispon- 
ga que  se.  provoquen,  con  tal  objeto,  propuestas 
en  Europa  y  en  los  Estados  Unidos,  ofreciéndo- 
se la  garantía  del  seis  por  ciento  de  interés  anual, 
sobre  los  capitales  que  se  inviertan  en  dicha  obra. 

Lo  comunico  á  V.  E.  para  su  cumplimiento. 

Dios  guarde  á  V,  E. — Miguel  del  Carpió, 
Presidente  del  Senado. — Antonio  Arenas,  Pre- 
sidente de  la  Cámara  de  Diputados. — José  H. 
Cornejo,  Secretario  del  Senado — Evaristo  Gó- 
mez Sánchez,  Diputado  Secretario. 

Al  Excmo.  señor  Presidente  de  la  República. 


Por  tanto:  y  no  habiendo  sido  promulgada 
oportunamente  por  el  Presidente  de  la  Repúbli- 
ca; en  observancia  de  lo  dispuesto  en  el  artículo 
71  de  la  Constitución,  mando  se  imprima,  publi- 

2ue  y  circule,  y  se  comunique  al  Ministerio  de 
lobiemo  y  Obras  Públicas,  para  que  disponga 
lo  necesario  á  su  cumplimiento. 

Casa  del  Congreso  en  Lima,  á  once  de  Abril 
de  mil  ochocientos  sesenta  y  uno. -Antonio  Are- 
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ÑAS,  Presidente  del  Congrego. — José  H.  Corííe- 
jo,  Secretario  del  Senado. — Evaristo  Gómez 
Sánchez,  Diputado  Secretario. 

(Per.  N-  32  t  40.) 


HABITACIONES  en  el  ferrocarril 
de  Lima  al  Callao. 

Lima,  16  de  Setiembre  de  1861. 

En  un  expediente  promovido  por  D.  Tomás 
Vivero,  como  accionista  del  ferrocarril  de  Lima 
al  Callao,  pidiendo  la  reconsideración  del  decreto 
de  16  de  Octubre  de  1860,  en  que  se  concede  á 
los  empresarios  que  construyan  habitaciones  al 
rededor  del  terminus  de  San  Juan  de  Dios;  S.  fi- 
el Presidente  se  ha  servido  resolver  lo  que  sigue: 

Ltma  d  16  de  SeÜemhre  de  1861. 

Visto  de  nuevo  este  expediente,  con  lo  expues- 
to en  los  anteriores  informes,  y  teniendo  en  con- 
sideración: que  el  Gobierno,  por  el  artículo  cuar- 
to de  la  contrata  celebrada  con  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Lima  al  Callao,  se  obligó  á  propor- 
cionar á  esta  gratuitamente  el  terreno  necesario 
para  terminus  en  esta  capital:  que  en  cumpli- 
miento de  esta  obligación  le  adjudicó  el  local  del 
convento  supreso  de  San  Juan  de  Dios,  que  se 
creyó  el  mas  aparente  para  el  objeto:  que  aun- 
que la  parte  de  este  mismo  local,  en  la  que  la 
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empresa  se  propone  fabricar  habitaciones  para  el 
público,  estaba  destinada  á  depósito  de  bestias, 
carros  y  artículos  toscos,  ha  arrendado  con  este 
fin  otro  local  menos  central,  cuya  medida  en  na- 
da perjudica  al  buen  servicio  del  ferrocarril:  que 
la  fábrica  que  pretende  hacer  la  misma  empresa 
en  la  parte  exterior  del  local  que  sirve  de  termi- 
ñus,  lejos  de  ser  perjudicial  á  la  Nación,  va  á  pro- 
porcionarle al  público  habitaciones  cómodas  y  á 
servir  de  ornato  á  la  capital,  quedando  á  benefi- 
cio del  Estado  cuando  se  cumpla  el  término  de 
noventa  y  nueve  años  que  debe  durar  la  propie- 
dad de  los  empresarios,  conforme  al  artículo  se- 
gundo de  la  contrata;  llévese  á  debido  efecto  lo 
resuelto  en  16  de  Octubre  del  año  próximo  pa- 
sado. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— Morales. 

(Per.  N.  19  t.  41.; 


FERROCARRIL  de  Pisco  á  lea. 
Lima,  Xoi>ienibre  30  de  1861. 

Estando  autorizado  el  Gobierno  por  la  resolu- 
ción legislativa  de  31  de  Enero  del  presente  año, 
para  hacer  los  gastos  que  demanda  el  estableci- 
miento de  un  ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  y  ha- 
biendo formado  el  plano  y  presupuesto  de  esta 
obra,  de  alta  importancia  para  el  tráfico  entre 
aquellas  poblaciones;  se  resuelve— que  se  lleve 
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á  afecto,  en  los  términos  y  bajo  las  condiciones 
siguientes: 

1^  El  camino  se  construirá  con  arreglo  al  pla- 
no y  presupuesto  formados  por  el  ingeniero  D. 
Mariano  Alleon  y  rectificados  por  los  ingenieros 
M"-.  Gerrit  S,  Backus  y  Mr.  J.  Da  vis. 

2^  La  cantidad  de  un  millón  doscientos  veinte 
y  seis  mil  pesos  ( 1.226.000  $, )  á  que  asciende  el 
presupuesto  de  esta  obra,  se  dividirá  en  dos  mil 
cuatrocientas  cincuenta  y  dos  acciones  ( 2.452 ) 
de  á  quinientos  pesos  ( 500  $ )  cada  una,  las  que 
se  ofrecerán  al  público,  señalándose  para  esto  el 
plazo  de  cuatro  meses.  Si  vencido  este  término, 
el  público  no  llegase  á  tomar  todas  las  acciones, 
a/^umirá  el  Gobierno  las  que  queden, 

3?^  Dos  tercias  partes  del  valor  de  estas  accio- 
nes se  entregarán  anticipadamente  para  costear 
el  material  que  debe  emplearse  en  la  obra,  y  el 
resto  se  cubrirá  á  los  seis  meses  de  hecha  la  pri- 
H'era  entrega. 

4?  El  Gobierno  garantiza  á  los  accionistas  par- 
ticulares el  interés  del  seis  por  ciento  anual,  so- 
bre el  capital  que  representen  sus  acciones,  con- 
forme á  lo  dispuesto  en  la  citada  ley. 

5?  Los  accionistas  remitirán,  en  los  plazos  in- 
dicados, el  valor  de  sus  acciones  á  la  Dirección 
del  Crédito  Público,  donde  se  depositarán  en  una 
caja  especial  de  tres  llaves,  de  las  cuales  una  ten- 
drá el  Director,  otra  el  Prior  del  Tribunal  del 
Consulado  y  otra  el  Director  de  Obras  Públicas. 

6?  Una  comisión  compuesta  del  mismo  Direc- 
tor de  Obras  Públicas,  del  de  la  Casa  de  Moneda 
de  esta  capital,  del  Prior  del  Tribunal  del  Con- 
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sulado  y  dos  personas  distinguidas,  que  elegirán  los 
accionistas  particulares  á  pluralidad  de  votos,  se 
encargará  de  manejar  los  fondos  destinados  á  la 
obra  y  de  fecilitar  los  medios  de  su  ejecución. 
En  el  caso  de  que  todas  las  acciones  de  la  em- 
presa fuesen  tomadas  por  el  Gobierno,  la  comisión 
solo  se  compondrá  de  los  tres  funcionarios  in- 
dicados. 

7*  El  ingeniero  que  se  nombre  para  dirigir  la 
obra,  comprará  en  Europa,  con  intervención  de 
los  respectivos  Ministros  de  la  Repiiblica,  el  ma- 
terial que  debe  emplearse  en  ella,  y  contratará  á 
los  operarios  que  se  necesiten,  dentro  ó  fuera  del 
país. 

8?  El  Gobierno  proporcionará  á  la  empresa 
los  terrenos  del  Estado  que  sean  necesarios  para 
la  plantificación  del  camino,  sus  terminus  y  rami- 
ficaciones, y  la  empresa  abonará,  conforme  á  la 
ley,  el  valor  de  los  terrenos  particulares  que  sean 
también  precisos  para  el  mismo  objeto. 

9?  La  línea  se  construirá  de  modo  que  en  los 
caminos  públicos  por  donde  pase,  deje  el  espacio 
suficiente  para  el  tránsito  de  personas  y  bestias. 

10.  El  camino  quedará  concluido  dentro  de 
dos  años,  contados  desde  la  fecha,  salvo  los  casos 
fortuitos. 

11.  Los  carruajes,  máquinas,  útiles,  y  en  gene- 
ral, todo  el  material  necesario  para  la  construc- 
cioa  del  camino  y  su  conservación,  será  libre  de 
derechos. 

12.  Los  empleados,  dependientes  y  operarios 
que  se  ocupen  en  la  obra,  estarán  exentos  del  ser* 
vicio  militar  y  de  cualquiera  otro  público. 
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13.  La  comisión  directiva,  con  vista  de  los  da- 
tos necesarios,  presentará  al  Gobierno,  seis  me- 
ses antes  de  la  conclusión  del  camino,  la  tarifa  de 
pasajes  y  del  trasporta  de  mercaderías. 

14.  La  correspondencia  pública,  sus  conduc- 
tores, las  tropas  y  demás  militares  que  viajen  en 
servicio  de  la  Nación,  serán  trasportados  gratui- 
tamente. 

15  Para  la  compra  de  materiales  y  demás  gas- 
tos que  sea  preciso  hacer  en  el  extranjero  ó  el 
Perú,  el  Gobierno  girará  libramiento  contra  loa 
consignatarios  del  guano  ó  contra  las  tesorerias 
fiscales,  hasta  la  suma  que  importen  las  acciones. 

16.  Los  accionistas  nombrarán  por  mayoria 
absoluta  de  votos,  los  empleados  que  sean  indis- 
pensables para  la  administración  de  los  fondos 
que  produzca  el  ferrocarril;  pero  si  todas  las  ac- 
ciones fuesen  tomadas  por  el  Gobierno,  creará 
este  una  tesorería  especial  con  el  mismo  objeto, 
dotándola  con  los  empleados  necesarios. 

17.  Los  productos  del  camino,  deducidos  los 
gastos  que  ocasione  su  conservación,  se  distríbui- 
rán  proporcionalmente  cada  afío  ó  cada  semestre 
entre  todos  los  accionistas,  por  la  misma  comisión 
de  que^habla  la  cláusula  sexta;  y  si  la  parte  que 
en  ellos  cupiese  á  los  accionistas  particulares,  no 
alcanzase  á  cubrír  el  interés  del  seis  por  ciento 
anual,  sobre  el  capital  de  sus  acciones,  se  les 
completará  el  déficit  de  los  fondos  fiscales. 

18.  Los  accionistas  por  sí  ó  por  medio  de  apo- 
derado, se  reunirán  en  esta  capital  para  elegir 
los  dos  individuos  que  deben  representarlos  en  la 
comisión  directiva;  igual  reunión  tendrán  para 
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nombrar  en  su  oportunidad  los  empleados  que 
hcín  de  administrar  los  productos  del  camino,  y 
cada  vez  que  sea  necesario  tratar  de  asuntos  que 
interesen  á  la  empresa. 

19.  Para  las  elecciones  ^  decisiones  de  la  so- 
ciedad de  accionistas,  se  n(?ccsita  la  mayoría  ab- 
soluta de  votos;  debiendo  contarse  estos  votos,  no 
por  el  número  de  individuos,  sino  por  el  de  accio- 
nes, es  decir,  .que  cada  accionista  tendrá  en  la 
sociedad  tantos  votos  cuantas  sean  las  acciones 
que  haya  tomado  en  la  empresa. 

20.  La  empresa  goza  de  privilegio  exclusivo 
l)or  el  término  de  veinte  y  cinco  años,  y  de  la 
propiedad  por  el  de  ciento.  Vencido  este  último 
termino,  el  camino  con  todos  sus  útiles  y  enseres, 
pasará  al  dominio  absoluto  de  la  Nación. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— Morales. 

(Pd.  N.  40  t  41.) 


ACCIONES  para  el  ferrocarril  de  Pisco  á  lea. 

En  una  solicitud  de  D.  Tomás  Vivero  ofrecien- 
do tomar  dos  acciones  en  la  empresa  del  ferrocar- 
ril de  Pisco  á  lea,  S.  E.  el  Presidente  ha  expe- 
dido la  siguiente  resolución: 

Limaj  21  de  Diciembre  de  1861. 

Pase  á  la  Dirección  del  Crédito  Público  ])ara 
que,  con  arreglo  al  decreto  del  30  del  mes  próxi- 

C .     J. 
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mo  pasado  reciba  de  D.  Tomás  Vivero  la  cantidad 
que  debe  exhibir  por  las  dos  acciones  que  solici- 
ta tomar  en  la  empresa  del  ferrocarril  de  Pisco  «4 
lea,  debiendo  las  personas  que  quieran  tomar 
iguales  acciones  ocurrir  en  adelante  directamente 
á  la  misma  Dirección  y  hacer  sus  enteros  ante  el 
jefe  de  ella,  quien  hará  depositar  el  dinero  en 
arca  separada,  como  se  previene  en  el  citado  de- 
decreto, dándose  á  los  accionistas  la  correspon- 
diente constancia,  previa  la  inscripción  de  sus 
nombres  en  la  razón  que  debe  formarse  en  dicha 
oficina. — Publíquese. — Rúbrica  de  S.  E.  —  Mo- 
rales. 

(Per.  N.  1  t.  42.) 


Limúf  Diciemhi'e  31  de  1861. 

Siendo  conveniente  nombrar  en  la  ciudad  de 
lea  una  -persona  que  se  encargue  de  recaudar  el 
valor  de  la§  acciones  que  se  tomen  por  los  veci- 
nos de  esa  provincia  en  la  empresa  del  ferrocar- 
ril de  Pisco  á  lea,  y  mereciendo  la  entera  con- 
fianza del  Gobierno  para  desempeñar  esta  comisión 
el  Diputado  D.  Josd  Boza,  que  ha  manifestado 
un  vivo  interés  por  la  realización  de  dicha  obra; 
se  le  autoriza  para  que  recaude  las  expresadas 
sumas,  y  las  remita  á  la  Dirección  del  Crédito 
Público,  como  está  mandado. — Comuniqúese  y 
publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Morales. 

(Per.  M.  1  t.  42.) 
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Lima,  Febrero  11  de  186*2. 

Habiendo  resuelto  el  Gobienio  por  decreto  de 
30  de  Noviembre  último  que  se  proceda  á  la 
construcción  de  un  ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  é 
invitado  á  las  personas  que  quieran  tomar  accio- 
nes en  la  empresa,  seiialándoles  el  término  de 
cuatro  meses  para  que  enteren  las  dos  terceras 
])artes  de  su  valor  en  la  Dirección  del  Crédito 
Público,  y  estando  autorizado  el  Ejecutivo  por 
resolución  legislativa  de  11  de  Abril  último,  para 
contratar  esta  obra  en  los  términos  mas  ventajo- 
sos al  Estado;  se  dispone,  que  cuando  haya  expi- 
rado dicho  plazo,  la  expresada  Dirección  dé  cuen- 
ta al  Ministerio,  del  mimero  de  acciones  que  se 
hayan  tomado,  á  fin  de  que  en  vista  del  monto 
de  ellas,  se  resuelva  si  debe  hacerse  la  obra  por 
contrata  ó  por  cuenta  del  Gobierno. — Comuni- 
qúese y  publíquese. — ^  Rúbrica  de  S.  E. — Mo- 
rales. 

(Per.  N.  12  t.  42.) 


títulos  de  acciones. 


Habiéndose  presentado  por  la  Dirección  del 
Crédito  Público,  im  modelo  para  los  títulos  de 
inscripción  que  se  deben  dar  á  los  acccionistas 
l>ara  el  ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  S.  E.  el  Pre- 
sidente ha  expedido  la  siguiente  resolución: 
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Limoy  Febrero  18  de  1862 


Apruébase  el  modelo  que  ha  presentado  la 
Dirección  del  Crédito  Público  de  los  títulos  de 
inscripción  que  deben  darse  á  las  ])ersonas  que. 
tomen  acciones  en  la  empresa  del  ferrocarril  de 
Pisco  á  lea,  los  que  deberán  litografiarse,  encua- 
dernarse en  libros,  para  la  confrontación  que  se 
ha  de  hacer  con  los  codos  y  firmarse  por  los  mis- 
mos limcionarios  que,  conforme  á  la  cláusula  5?^ 
del  decreto  de  30  de  Novieml^re  último,  deben 
conservar  las  llaves  de  la  caja,  donde  se  deposi- 
te el  valor  de  las  acciones.  Prevéngase  á  la 
misma  Dirección  que  los  gastos  que  esto  deman- 
de, salgan  de  los  fondos  destinados  á  la  obra,  y 
que  se  lleve  de  ellos  una  cuenta  sei)arada.  Co- 
muniqúese.— Eúbrica  de  S.  E, — Morales. 

(  Per.  N.  14  t.  42.  > 


BASES  para>l  rerrocarril  de  Islay  á  Arequipa. 

Lima,  Febrero  26  de  18G2. 

Habiéndose  tenninado  el  estudio  del  trazo 
preliminar  del  ferrocarril  proyectado  entre  el 
puerto  de  Islay  y  la  ciudad  de  Arequipa,  por  los 
ingenieros  D.  Manuel  Mariano  Echegaray  y  D. 
Federico  Blume,  que  han  calculado  el  costo  total 
de  esta  obra  en  diez  millones  ciento  setenta  mil 
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seiscientos  treinta  y  seis  pesos,  y  estando  autori- 
zado el  Gobierno,  por  resolución  legislativa  de  9 
de  Octubre  de  1860,  i)ara  celebrar  la  contrata 
de  dicho  ferrocarril  en  los  términos  y  condiciones 
mas  convenientes  á  los  intereses  del  pais,  se  re- 
suelve : 

Art.  1?  El  Gobierno  coiitratará,  dentro  6  fue- 
ra del  pais,  la  constniccion  de  un  ferrocarril  entre 
el  puerto  de  Islay  y  la  ciudad  de  Arequipa. 

Art.  29  Para  facilitar  los  tmbajos  se  habilita- 
rá, si  fuere  necesario,  la  caleta  de  Mejia  para  el 
desembarque  de  todo  el  material  destinado  al 
camino,  pudiendo  comenzar  la  construcción,  si 
se  creyere  conveniente,  desde  la  referida  caleta 
hasta  Arequipa,  y  al  mismo  tiemjx)  hasta  Islay. 

Art.  3?  Se  introducirán  libres  de  derechos  por 
la  caleta  de  Mejia  ó  por  el  puerto  de  Islay,  se- 
gún convenga,  todos  los  artículos  destinados  para 
la  construcción  del  ferrocarril  y  para  la  manten- 
ción de  los  trabajadores  en  dicha  línea. 

Art.  49  Se  invita  á  las  personas  que  quieran 
tomar  acciones  en  esta  empresa,  señalándose  al 
efecto  el  termino  de  cuatro  meses.  El  valor  de 
cada  acción  será  de  quinientos  pesos,  que  se  en- 
tregarán en  la  Dirección  del  Crédito  Público,  por 
cuartas  partes,  cada  cuatro  meses,  y  se  conserva- 
rá en  dicha  oficina  en  arca  separada. 

Art.  59  Cuando  el  número  de  accionos  llegue 
á  un  décimo  del  valor  presupuestado  para  el  fer- 
rocarril, el  Gobierno,  oyendo  á  los  accionis'tas, 
acordará  lo  conveniente  para  la  dirección  y  ad- 
ministración de  la  empresa. 

Art.  69  En  todo  caso  el  Gobierno  garantiza  á 
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los  accionistas  el  seis  por  ciento  de  los  capitales 
que  pongan. 

Art.  79  Si  vencido  el  plazo  señalado  en  el 
artículo  49,  no  se  hubiesen  presentado  accionis- 
tas, el  Gobierno  procederá  á  la  construcción  del 
camino  como  mejor  convenga  á  los  intereses  del 
pais. — Comuniqúese  y  pubííquese.  —  Rúbrica  de 
S.  E.  —  Morales. 

( Per.  N.  14  t.  42. ) 


ACCIONES  para  el  ferrocarril  de  lea  á  Pisco. 
Dirección  del  Crédito  XacionaJ. — Xí»w,  Abril  14  de  1862. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho  de 
Gobierno. 

El  plazo  señalado  para  tomar  acciones  en  el 
ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  mandado  construir  por 
decreto  de  30  de  Noviembre  de  1861,  ha  finali- 
zado el  11  del  presente,  hasta  cuyo  dia  han  ocur- 
rido á  esta  Dirección  las  personas  que  constan 
de  la  lista  que  tengo  el  honor  de  incluir  á  US., 
siendo  once  las  acciones  que  se  han  tomado  en 
dicho  ferrocarril  y  cuyas  dos  terceras  partes  en- 
tregadas, ascienden  á  tres  mil  seiscientos  sesen- 
ta y  seis  pesos  cuatro  y  medio  reales. 

El  Sr  1).  D.  Francisco  de  Paula  Boza,  encar- 
gado especial  para  recibir  las  acciones  de  la  pro- 
\incia  de  lea,  no  ha  pasado  á  esta  Dirección  no- 
ticia alguna  del  número  de  ellas,  á  pesar  de  que 
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se  le  dirigió  al  efecto  la  correspondiente  comuni- 
cación, con  fecha  26  de  Marzo  iiltimo. 

Todo  lo  que  tengo  el  honor  de  poner  en  cono- 
cimiento de  US.,  permitiéndome  indicar  que  seria 
conveniente  la  próroga  del  tiempo  señalado  para 
las  suscripciones  á  dicho  ferrocarril,  por  todo 
aquel  que  juzgase  necesario,  en  consideración  á 
que  muchos  de  los  hacendados  de  la  provincia  de 
lea  no  son  partícipes  en  la  empresa  porque  aun 
no  han  recogido  sus  cosechas,  que  les  facilita  la 
suscricion  á  dicha  via  férrea. 

Dios  guarde  á  US.  -  S.  M. — Tomás  de  Vivero. 


RAZÓN  DE  LAS  PERSONAS  QUE  HAN  TOMADO  ACCIONES  EN  EL 
iníUUOCAURII.  DE  risco  X  ICA. 

D.  José  Antonio  Alvarado  para 

su  hermana  dona  Rafaela.  2  acciones. 
El  mismo  para  su  hermana  doña 

Maria  Valentina 1  ,, 

D.  Tomás  de  Vivero 2  „ 

D.  José  Ignacio  León 1  „ 

D.  Pablo  Antonio  Barrios. .2  „ 

D.    Exequiel   Cabieses  y  her- 
manos . .  /. 3  „ 

11  acciones. 

Lima,  Abril  14  de  1862.— José  M.  Tirado. 
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Limaj  Ahríl  15  de  186*2. 

Habiéndose  reunido  hasta  la. fecha  solamente^ 
once  acciones  en  la  empresa  del  leiTocanil  de 
Pisco  á  lea,  y  deseando  el  Gobierno  no  privar 
de  los  beneficios  que  esta  debe  producir  á  mu- 
chas personas  que  por  falta  de  numerario  no  han 
podido  inscribirse  en  el  número  de  los  accionis- 
tas; se  proroga  á  tres  meses  mas  el  plazo  de  cua- 
tro meses  señalado  en  decreto  de  30  Noviembre 
último,  para  tomar  acciones  en  la  indicada  em- 
presa.— Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica 
de  S.  E.  —  Morales. 

(Per.  N.  24  t.  42.) 


PROROGA  para  el  ferrocarril  de  Iquique 
á   la  Noria. 

Excmo.  Señor» 

Federico  Pezet  y  Tirado,  por  sí  y  á  nombre  de, 
la  empresa  del  ferrocarril  de  Iquique,  que  repre- 
sento, ante  V.  E.  respetuosamente  expongo:  que 
habiendo  tocado  con  obstáculos  imprevistos  en  los 
trabajos  preliminares  del  ferrocarril  de  Iquique  á 
las  Salitreras  de  la  Noria,  y  habiendo  demandado 
mucho  tiempo  la  delincación  definitiva  del  camino 
y  el  presupuesto-  detallado  de  la  obra,  no  ha  sido 
posible  á  la  empresa  empezar  á  construir  dicho 
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camino  dentro  del  plazo  señalado  en  el  supremo 
decreto  de  10  de  Noviembre  de  1860.  Por  tan- 
to y  en  atención  á  la  importancia  nacional  de  es- 
ta línea  férrea,  á  los  constantes  esfuerzos  de  los 
empresarios  que  la  iniciaron  y  están  para  reali- 
zarla, después  de  haber  empleado  en  los  estudios 
y  trabajos  preliminares  que  emn  de  necesidad, 
una  suma  de  dineix)  bastante  fuerte ; 

A  V.  E.  suplico  se  digne  concedernos  una  pró- 
roga  de  diez  meses  para  dar  principio  á  la  colo- 
cación de  los  rieles  entre  Iquique  y  la  Noria. 
Es  justicia  etc. — Lima,  á  23  de  Jiüio  de  1862. 
— Excmo.  Seíior, — Federico  Pezet  y  Tirado, 


Limüy  Agosto  12  de  1862. 

En  atención  á  las  razones  expuestas  por  el  re- 
currente, se  proroga  á  diez  meses  mas  el  plazo 
de  veinte  meses,  que  por  la  clásula  2?  del  decre- 
to de  19  de  Noviembre  de  1860  se  señaló  para 
dar  principio  á  la  obra  del  ferrocarril  de  Iquique 
á  las  Salitreras'de  la  Noria. — Comuniqúese  y  pu- 
blíquese. — Rúbrica  de  S.  E.  — Morales. 

(Per.  N.  15  t.  43.) 


ACCIONES  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea 
y  convocatoria  para  su  construcción. 

Lima  d2Q  de  Setiembi-e  de  1862. 

No  habiendo  podido  realizarse  el  objeto  que  se 
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propuso  el  Gobierno  al  dictar  la  resolución  de  30 
de  Noviembre  iiltimo,  sobre  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  por  medio  de  una  so- 
ciedad de  accionistas,  por  no  haberse  reunido 
hasta  ahora  mas  de  19  acciones,  apesar  de  haber- 
se vencido  con  exceso  el  plazo  que  se  seilaló  al 
efecto;  y  estando  autorizado  el  Gobierno  por  la 
ley  de  11  de  Abril  del  año  próximo  pasado,  para 
contratar  esta  obra,  invítense  dentro  ó  fuera  del 
pais,  á  las  personas  que  quieran  emprenderla,  se- 
ñalándose el  tdrmino  de  seis  meses  para  que  diri- 
jan sus  propuestas  al  Gobierno,  quien  garantiza  á 
los  empresarios,  por  el  termino  de  veinte  y  cinco 
años,  el  interés  del  seis  por  ciento  sobre  la  canti- 
dad de  1.226.000  pesos,  á  que  asciende  el  presu- 
puesto formado  por  los  ingenieros,  conforme  á  lo 
dispuesto  en  la  citada  ley. 

Publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Morales. 

(Per.  N.  26  t.  43.) 


FERROCARRIL  de  sangre  en  Lima. 

En  vista  de  las  solicitudes  que  I>.  Manuel  Ma- 
gan  y  Santiago  y  D.  H.  M.  Coloy  han  elevado  al 
Gobierno  pidiendo  privilegio  para  establecer  en 
las  calles  de  esta  capital  ferrocarriles,  denominados 
de  sangre;  S.  E.  el  Presidente  ha  expedido  la  re- 
solución siguiente: 
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/  Lima,  Octubre  7  de  1862. 

No  siendo  los  ferrocarriles  dé  sangre  un  des- 
cubrimiento nuevo,  no  lia  lugar  al  privilegio  que 
solicitan  los  recurrentes,  quienes  pueden  planti- 
ficar en  esta  capital  el  que  se  proponen,  bajo  las 
condiciones  siguentes: 

1?  El  ancho  de  las  vias  será  de  cinco  pies  in- 
gleses. 

2?  Los  rieles  se  colocarán  al  nivel  de  los  em- 
pedrados, de  modo  que  los  coches  particulares 
puedan  pasar  sobre  ello  en  todas  direcciones  sin 
el  mas  pepueño  obstáculo. 

3Í  Los  rieles  se  pondrán  al  borde  de  las  ace- 
quias, donde  las  haya,  y  en  las  calles  que  no  las 
tengan,  se  colocarán  en  el  centro. 

4?  En  la  colocación  de  los  rieles,  se  sujetarán 
los  empresarios  á  los  niveles  actuales;  pero  si  en 
algunas  calles  fuese  absolutamente  preciso  alte- 
rarlos, quedarán  obligados  á  rehacer  inmediata- 
mente los  empedrados,  á  satisfacción  del  Direc- 
tor de  Obras  Piibhcas, 

5?  Los  trabajos  de  la  empresa  se  harán  de  mo- 
do que  no  interrumpan  el  tráfico  de  personas, 
carruajes  ni  bestias. 

G^  Si  llegasen  á  canalizarse  ks  acequias  ó  fue- 
se preciso  renovar  el  empedrado  de  las  calles,  al- 
terando ó  rectificando  las  actuales  nivelaciones, 
los  empresarios  sufrirán  las  consecuencias,  shi 
tener  derecho  á  reclamar  indemnización  por  los 
perjuicios  que  dichas  obras  les  ocasionasen. 

7?  Los  empresarios  serán  responsables  de  los 
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daños  que  maliciosamente  ó  por  descuido  come 
tan  sus  dependientes,  sin  perjuicio  de  la  accion- 
que  la  justicia  debe  ejercer  sobre  los  criminales. 

S^  Todas  las  cuestiones  que  se  suscitaren  en- 
tre las  autori<lades  y  la  empresa  y  entre  esta  y 
los  particulares,  se  decidirán  por  las  vias  y  en  la 
forma  que  determinan  las  leyes  del  pais,  sin  que 
sea  permitido  á  los  empresarios,  sea  cual  fuese 
su  nacionalidad,  ocurrir  á  otros  medios  que  los 
que  las  mismas  leyes  franquean  á  los  peruanoí?, 

9?  Si  hubiese  coches  de  primera  y  segunda 
clase,  el  precio  que  se  cobre  por  cada  asiento  de 
los  primeros,  no  excederá  de  dos  reales,  y  por  el 
de  los  segundos,  solo  se  exigirá  la  mi  tad. 

10.  Ninguna  línea  se  pondrá  en  ejercicio, 
midntras  no  sea  reconocida  y  aprobada  por  tres 
ingenieros  que  designe  el  Director  de  Obras  Pú- 
blicas, á  quien  se  dará  aviso  anticipadamente 
quedando  los  infractores  sujetos  á  la  multa  de  mil 
pesos. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E, 
— Morales. 

( Per.  N.  28  t.  43. ) 


CONGRESO  PERUAXO. 


LEY  que  dio  6  por  ciento  al  ferrocarril 
de   Iquique  á  la  Noria. 

IJmaf  Kovietnhre  19  d^  1862. 

El  Congi-eso  ha  concedido  á  los  empresarios 
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del  ferrocarril  de  Iquique  á  las  Salitreras  de  la 
Noria,  la  garantía  del  seis  por  ciento  sobre  el 
capital  que  se  invierta  en  su  construcción,  solo 
hasta  la  cantidad  de  un  millón  setecientos  mil 
pesos  (1.700.000  $;)  previniendo  al  Poder  Eje- 
cutivo, que  los  sueldos  y  demás  gastos  necesarios 
para  la  construcción  y  administración  del  camino, 
se  arreglarán  de  acuerdo  con  el  Gobierno. 

Lo  comunicamos  á  V.  E.  para  su  conocimien- 
to y  demás  fines. 

Dios  guarde  á  V.  E. — Miguel  del  Carpió, 
Presidente  del  Senado. —  José  María  Pérez, 
Presidente  de  la  Cámara  de  Diputados. —  Fran- 
cisco Chavez,  Senador  Secretario. — Epifanio 
Serpa,  Diputado  Secretario. 

Excmo.  Sr.  Presidente  de  la  República. 

Lima,  Koriemhre2S  de  IS62. 

Cúmplase,  comuniqúese  y  publíquese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Arenas. 

CPer.  N.  32  t.  43.; 


acciones  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea. 
iíma,  Xorícmbre  26  de  18G2. 

Habiendo  quedado  sin  efecto  la  resolución  de 
30  de  Noviembre  del  año  próximo  pasado,  sobre 
la  construcción  de  un  ferrocarril  de  Pisco  á  lea, 
por  medio  de  una  sociedad  de  accionistas,  por  no 
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haber  podido  reunirse  mas  de  19  acciones;  y 
estando  dispuesto  por  resolución  de  30  de  Se- 
tiembre último,  que  se  lleve  á  efecto  esta  obra 
por  medio  de  contrata;  se  resuelve  que  alas  per- 
sonas que  han  tomado  acciones  se  les  devuelva,  si 
lo  exigiesen,  las  cantidades  que  entraron  en  la 
Dirección  del  Crédito  Público;  y  á  las  que  no 
exijan  esta  devolución,  se  les  reconozca  ])or  el 
emj^resario  que  contrate,  la  obra,  como  luirtícipes 
en  la  empresa,  en  proporción  al  monto  de  sus  ac- 
ciones, con  la  calidad  de  que  completen  en  su 
oportunidad  el  valor  prefijado  á  cada  una  de  ellas 
por  el  citado  decreto  de  30  de  Noviembre. 

Comuniqúese  y  publíquese.  —  Rúbrica  de  S.  E, 
— Arenas. 

CPer.  N.  36  t.  43.) 


LEY  sobre  el  ferrocarril  de  Pisco  á  lea» 

CONGRESO    PERUANO. 

Xfmfl,  Diciembre  19  de  1862. 

Excmo.  Señor. 

El  Congreso  ha  resuelto  que  V.  E.  proceda 
desde  luego  á  admitir  la  propuesta  que  sea  mas 
conveniente,  entre  las  que  se  hayan  presentado, 
conforme  á  los  fines  y  sin  contrariar  las  condi- 
ciones de  la  ley  de  31  de  Enero  de  1861,  para 
la  plantificación  de  un  ferrocarril  entre  el  puerto 
de  Pisco  y  la  ciudad  de  lea. 
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Lo  comunicamos  á  V.  E.  para  su  cumplimieuto. 

Dios  guarde  á  V.  E. — José  Silva  Santis- 
TEVAN,  Vicepresidente  del  Senado. — José  María 
Pérez,  Presidente  de  la  Cámara  de  Diputados. 
—  FRA^xasco  Chavez,  Senador  Secretario.  — 
Epifanio  Serpa,  Diputado  Secretario. 

Al  Excmo.  Señor  Presidente  de  la  República. 

Limaj  d  2  (U  IHcicmbi*e  de  1862. 

Cúmplase,  comuniqúese  y  publíquese. — Rú- 
brica de  S.  É. — Arenas. 

(Per.  N.  36  t.  43.) 


LEY  sobre  el  ferrocarril  de  Jauja. 

CONGRESO    PERUANO. 

Limaj  Enei^  16  de  1863. 

Excmo.  Señor. 

El  Congreso  ha  autorizado  á  V.  E.  para  que 
acepte,  con  las  modificaciones  convenientes,  las 
propuestas  de  las  casas  Homberg  y  C?  de  París 
y  Thomson  Bonard  y  C?  de  Londres,  sobre  cons- 
trucción de  un  camino  de  fierro  de  esta  capital  á 
la  provincia  de  Jauja. 

Lo  comunicamos  á  V.  E.  para  que  disponga 
lo  necesario  á  su  cumplimiento. 

Dios  guarde  á  V.  E. — José  Silva  Santis- 
TEVAN,  Vicepresidente  del  Senado.  —  Manuel 
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Pino,  Vicepresidente  de  la  Cámara  de  Diputa- 
dos.— Francisco  Chavez,  Senador  Secretario. — 
Benigno  de  la  Torre,  Diputado  Secretario. 
Excmo.  Señor  Presidente  de  la  República. 

Lima,  Enero  17  de  1663. 

Cúmplase  y  publíquese. — Rúbrica  do  S.  E. — 
Arenas. 

(Per.  N,  10  t.  44.; 


LEY  dando   7  por  ciento  al  ferrocarril 
de  lea  á  Pisco. 


CONGRESO    PERUA2CO. 

Limaj  Enero  24  de  1863. 

Excmo.  Señor. 

El  Congreso  ha  autorizado  á  V.  E.  para  ex- 
tender hasta  el  siete  por  ciento  anual,  sobre  el 
costo  de  la  obra,  la  garantía  ofrecida  por  la  ley 
de  11  de  Abril  de  1861,  á  la  empresa  que  se  en- 
cargue de  la  plantificación  del  ferrocarril  entre 
lea  y  Pisco ;  ó  para  que  V.  E.  adopte,  en  su 
construcción,  los  medios  que  juzgue  mas  econó- 
micos y  convenientes  á  los  intereses  del  Estado, 
á  fin  de  obtener  su  pronta  realización. 

Lo  comunicamos  á  V.  E.  para  su  conocimien- 
to y  demás  fines. 

Dios  guarde  á  V.  E.  — José  Silva  Santiste- 
VAN,  Vicepresidente  del  Senado. — José  María 
Pérez,  Presidente  de  la  Cámara  de  Diputados, 
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— Francisco    Chavez,   Senador  Secretario. — 
Benigno  de  la  Torre,  Diputado  Secretario. 

Excmo.  Señor  Presidente  de  la  República. 

Limaj  Enero  29  de  ltí(>3. 

Cúmplase  y  pnblíquese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— Arenas, 

( Per.  N.  15.  t.  44 ) 


PAGO  de  gastos  para  el  ferrocarril   de  Jauja» 

En  el  expediente  relativo  al  tmzo  preliminar 
del  ferrocarril  de  Lima  á  Jauja,  ha  expedido 
S.  E.  el  Presidente  la  siguiente  resolución: 

Itj/Mi,  Febrero  20  <?c  1863. 

Siendo  conveniente  que  se  proceda  al  estudio 
del  trazo  preliminar  del  feíTocatrril  de  Lima  á 
Jauja,  á  fin  de  que  se  demuestre  prácticamente 
la  posibilidad  de  ejecutar  esa  importante  obra;  y 
constando  del  informe  del  Director  de  Obras  Pú- 
blicas la  necesidad  de  invertirse  en  esa  operación, 
la  cantidad  de  diez  y  seis  mil  pesos,  en  los  tér- 
minos que  aparecen  en  dicho  informe ;  se  resuel- 
ve: que  se  i)onga  á  dÍRi)osicion  del  expresado 
Director  la  cantidad  anticipada  de  cinco  mil  pe- 
sos, y  desde  la  fecha  de  esta  entrega,  la  de  1,600 
pesos  mensuales,  hasta  completarse  la  de  16,000 
pesos  á  que  asciende  el  costo  de  la  operación 
que  tiene  que  practicarse. 

Trascríbose  al  Ministerio  de  Hacienda  para  su 
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cumplimiento,  regístrese  en  la  Dirección  de  Obras 
Públicas  y  pubUquese. — Rubrica  de  S.  E. — 
Arenas. 

(Per.N.23t.  44.; 


PROYECTO 

Presentado  por  el  Director  Oeneral  de  Obrmii  Publican  para  «elebrar  un 
contrato  con  «1  objeto  de  eonatmlr  un  ferrocarril  dcwde  la  ciudad  de 
Arequipa  haata  el  puerto  de  McJIa  6  Islay,  conforme  eon  las  Icyc»  de  <  ¿e 
Octubre  de  1960  y  S8  de  Enero  de  186». 

1?  El  Gobierno  concede  á  D.  Patricio  Gibsou 
el  derecho  de  fonnar  una  compaília  que  se  deno- 
minará Compañia  del  Ferrocarril  de  los  Depar- 
tamentos del  Sur,  con  el  objeto  de  construir  y 
explotar  un  camino  de  fierro  desde  la  costa  coln- 
prendida  entre  el  puerto  de  Islay  y  el  de  Mejia 
que  designe  el  Gobierno,  hasta  la  ciudad  de  Are- 
quipa. 

29  El  empresario  D.  Patricio  Gibson  ofrecerá 
acciones  al  público  por  el  término  de  seis  meses, 
dando  la  preferencia  á  los  ciudadanos  del  Perú. 
Dividirá  la  empresa  en  20,000  acciones. 

39  El  empresario  Gibson  presentará  á  la  apro- 
bación del  Gobierno  los  estudios  de  la  compañia. 
Una  vez  aprobados,  no  podrá  hacer  variación 
sin  acuerdo  y  consentimiento  de  la  junta  directi- 
va que  se  establezca. 

49  En  esta  compañia  se  observarán  las  leyes 
del  Perú,  aun  cuando  la  mayoría  de  accionistas 
la  formen  extranjeros. 

59  La  compañia  cede  á  la  Nación  la  propiedad 
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del  ferrocarril,  términos  material,  volante,  almace- 
nes y  talleres,  en  buen  estado,  después  de  no- 
venta y  nueve  años,  que  principiarán  á  contarse 
el  dia  en  que  la  primera  locomotora  recorra  toda 
la  línea.  Cinco  aíios  antes  de  que  espire  el  tér- 
mino de  los  noventa  y  nueve  anos,  el  Gobierno 
tendrá  derecho  de  intervenir  para  que  con  las 
entradas  del  ferrocarril  se  hagan  las  composturas 
y  reparaciones  necesarias  en  la  via,  términos, 
talleres  y  material  volante,  de  suerte  que  cuando 
el  camino  pase  á  ser  propiedad  del  Estado,  jnieda 
continuar  su  explotación  sin  necesidad  de  gastos 
extraordinarios. 

69  El  Gobierno  coucede  á  la  compauia  la  ga- 
rantía de  7  i)or  ciento  por  el  término  de  veinte 
años  sobre  el  capital  de  8  10.270,036,  si  la  línea 
principia  del  puerto  de  Islay  y  termina  en  la  ciu- 
dad de  Ardqiiipa;  pero  si  el  Gobierno  cree  con- 
veniente el  que  la  línea  parta  del  puerto  de  Me- 
jia  ú  otro  algo  inmediato  á  este  punto,  la  garantía 
será  el  mismo  7  por  ciento  sobre  un  ca])ital  hasta 
de  $  8.500,000. 

7?  Cuando  el  ferrocarril  produzca  mas  de  10 
por  ciento  libre,  el  exceso  se  dará  al  Gobierno 
hasta  cubrir  la  suma  que  hubiere  entregado  por 
razón  de  la  garantía. 

89  Cesa  la  garantía  si  el  camino  produce  el  7 
por  ciento  en  dos  años  consecutivos. 

9?  El  capital  sobre  el  cual  se  extienda  la  ga- 
rantía y  del  que  habla  el  artículo  6?  se  invertirá 
únicamente  en  los  gastos  de  estudio,  construcción 
completa  y  solidez  de  la  via,  térmiuos  en  los  di- 
versos sitios  determinados  en  el  presupuesto,  al- 
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inacenes,  talleres  con  su  respectiva  maciuinaria, 
material  volante  en  el  niinu^ro  y  calidad  delernii- 
nado  en  el  presupueslo  formado  por  los  ingenie- 
ros Echegaray  y  lilunic. 

10.  Serán  despachados  libres  de  derechos  todos 
los  artícidos  destinados  para  la  construcción  y 
conservación  de  la  línea  y  sus  términos,  sujetán- 
dose para  el  despacho  á  los  niglanu»ntos  de  adua- 
na. Si  los  jefes  de  la  aduana  ó  el  intíM'ventor 
fiscal  creyeren  que  los  artículos  destinados  para 
la  explotación  y  conservación  del  ferrocarril,  talle- 
res y  téraiinos,  cuajulo  eslé  ya  en  completo  uso, 
fueren  excesivos,  se  hará  examinar  t*l  caso  por  dos 
ingenieros  del  Estiulo.  Si  la  opinión  de  estos  no 
fuere  acorde  con  h,  de  la  empnvsa,  se  nombrará 
un  ingeniero  elegido  á  la  suerte  entre  cuatro  de 
los  ingenieros  del  Estado  que  desÍ4(ne  la  empresa 
y  la  decisión  de  esta  será  la  que  valga. 

11.  También  se  despacharán  libres  de  dere- 
chos los  víveres  durante  el  término  de  la  cons- 
trucción. Se  consideran  conu>  víveres  la  carne 
fresca,  seca  ó  salada,  papas,  arroz,  irejoles,  man- 
teca, garbanzos,  pescado  seco,  galletas  y  harina- 
La  cantidad  se  calculará  en  proporción  al  numeró 
de  trabajadores,  tomando  por  norma  una  ración 
de  armada. 

12.  Por  el  término  de  veinte  años  nadie  podrá 
establecer  otra  línea  que  pase  por  los  mismos 
puntos. 

13.  Se  darán  gratis  los  terrenos  de  propiedad 
del  Estado  necesarios  para  la  via  y  términos. 
Los  terrenos  de  propiedad  particular  se  pagarán 
por  la  empresa,  cuidando  el  Gobierno  de  que  se 


Digitized  by 


Google 


100  LOS    FERROCARRILES 

haga  la  expropiación  por  causa  de  utilidad  pública. 

14.  El  Gobierno  concederá  toda  la  protección 
posil)le,  como  si  fuera  obra  del  Estado. 

15.  La  empresa  tendrá  derecho  exclusivo  para 
formar  ramificaciones  á  los  valles  de  Vítor  y 
Tam)>o  y  á  los  pueblos  vecinos  á  la  ciudad  de 
Arequipa  en  un  radio  de  15  millas  por  el  término 
de  veinte  años.  Los  gastos  de  estas  ramificaciones 
no  se  consideran  en  el  capital  cuyo  interés  ga- 
rantiza el  Estado.  Estas  líneas  no  pueden  em- 
prenderse hasta  fpie  no  esté  concluido  el  ferrocar- 
ril principal.  Estas  ramificaciones  se  harán 
hasta  cinco  años  después  de  concluido  el  ferrocar- 
ril principal  y  en  caso  contrario  cesa  este  privi- 
legio. 

16.  La  empresa  colocará  un  telégrafo  eléctrico 
á  lo  largo  de  ki  línea  y  bajo  las  mismas  bases, 
privilegios  y  condiciones  que  la  del  ferrocarril, 
exceptuando  la  garantía  del  capital. 

17.  La  Sociedad  podrá  construir  muelles  pro- 
visorios en  las  caletas  vecinas  á  los  lugares  donde 
se  estal)lezcan  los  trabajos  para  el  desembarque 
de  los  materiales  para  la  construcción  de  la  línea, 
términos  y  demás  pertenencias. 

18.  Para  asegurarse  el  Gobienio  del  verdadero 
costo  de  la  construcción  del  ferrocarril,  términos, 
material  volante  y  demás  accesorios,  la  empresa 
jn-esentará  al  Ministro  ó  representante  del  Perú, 
en  donde  se  hagan  las  compras,  las  facturas  ori- 
ginales para  solo  el  efecto  de  que  pueda  compro- 
barse la  efectividad  de  la  compra  ó  contrata. 

19.  Asimismo  el  Gobierno  nombrará  un  inter- 
ventor para  que  examine  la  efectividad  de  todos 


Digitized  by 


Google 


DEL   PERÚ.  101 

los  gastos  que  se  hagan  j>or  la  empresa,  en  la 
construcción  de  la  línea,  términos,  etc.  Con  tal 
objeto  se  le  franquearán  los  libros,  facturas,  pla- 
nillas y  demás  documentos  que  crea  necesarios 
para  dichas  comprobaciones. 

20.  Para  que  principie  á  capitalizarse  los  gastos 
de  construcción  para  el  pago  del  interés  garanti- 
zado, se  necesita  tener  concluidas  treinta  millas 
y  se  abona  el  interés  por  solo  veinte  millas,  dejan- 
do sin  capitalizarse  las  iiltimas  diez  millas  y 
después  continuará  capitalizándose  el  valor  de 
veinte  en  veinte  millas,  pero  no  considerándo- 
se las  últimas  diez  millas. 

21.  Concluido  el  camino,  nombrará  el  Gobier- 
no un  interventor  que  tome  razón  de  las  entrada^ 
y  gastos,  quedando  la  empresa  obligada  á  mani- 
festarle 1  os  libros  y  documentos  y  abrirle  los 
talleres,  almacenes  y  depósitos.  Si  el  interven- 
tor cree  que  los  trabajos  ó  contratas  que  se  vv- 
lebran,  ó  los  gastos  que  se  emprenden,  no  son  los 
naturales  y  convenientes,  píKlrá  citar  á  la  junta 
directiva  y  allí  expondrá  lo  címducente.  Cual- 
quiera que  sea  la  resolución  de  la  junta,  se  pon- 
drá por  acta,  l^s  observaciones  del  interveiitor 
no  impedirán  en  nada  las  disposiciones  de  la  junta 
directiva;  pero  en  la  presentación  de  laseuentns, 
para  el  abono  de  la  garantía,  se  tomarán  en  con- 
sideración por  el  Goíjienio. 

22.  El  interventor  asistirá  á  todas  Insjnntns 
de  la  comisión  directiva  y  tendrá  voz.  Las  ob- 
servaciones que  haga,  se  asentarán  en  el  acta. 

23.  Las  cuentas  que  se  presenten  por  la  com- 
paüia  para  el  pago  de  la  garantía,  antes  de  ele- 
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varse  al  Gobierno,  se  sujetarán  á  la  siguiente 
tramitación:  19  informará  el  interventor.  29  El 
Director  de  Obras  Públicas  las  hará  examinar 
por  uno  ó  (los  ingenieros,  teniendo  presente  las 
observaciones  del  interventor.  Con  este  informe 
se  dirigirán  á  la  Dirección  General  de  Hacienda 
para  el  examen  fiscal  y  aritmético  y  entonces  el 
Gobierno  resolverá  lo  conveniente. 

24.  Si  la  resolución  fuese  desfavorable  á  la 
empresa,  {>odrá  hacer  uso  del  derecho  que  la  ley 
concede  en  estos  casos. 

25.  Para  el  pago  de  la  garantía  se  dividirán 
los  gastos  en  tres  principales  secciones: 

1?  De  explotación  propiamente  dicha. 

2í  Conservación  y  reparación  de  la  via,  tér- 
minos,, material  vohmte  y  tulleres. 

3í  Reconstrucción  y  fal)ricac)on. 
2G.  Se  consideran  gastos  de  explotación  el  pa- 
go de  un  director  en  Arequipa  ó  Islay,  un  inge- 
niero inspector,  tenedor  de  libros  y  demás  em- 
pleados indispensables  para  la  administración  y 
contabilidad,  y  los  maquinistas,  guardas  y  opera- 
rios que  sean  indispensables  ])ara  el  servicio  de 
todo  lo  relativo  al  ferrocarril;  gasto  en  carbón 
ó  coke,  aceite  y  demás  artículos  de  consumo  dia- 
rio y  urgentísimo. 

27.  Se  consideran  gastos  de  conservación  y  re- 
paración todos  los  que  se  ocasionan  constante- 
mente y  de  un  modo  ju'ogresivo  é  insensible  pa- 
ra componer  las  piezas  que  se  rompen  ó  acaban 
con  el  uso,  la  refacción  lenta  y  periódica  de  la 
via,  te'rminos  y  demás  perteneciente  al  camino. 

28.  Los  gastos  de  reconstrucción  se  abonan  si 
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»e  destruyen  las  obras  por  terremotos  ú  otros  ca- 
sos fortuitos;  mas  no  si  se  demuestra  que  la  des- 
trucción ha  provenido  por  defectos  ó  vicios  de 
construcción.  Estos  gastos  no  pueden  empren- 
derse sin  previo  acuerdo  del  Gobierno. 

29.  Los  gastos  de  fabricación  son  los  que  se 
emprenden  para  hacer  obras  nuevas,  ya  sea  tér- 
minos, aumento  de  máquinas  ó  el  material  volan- 
te y  oficinas.  Estos  gastosa  se  abonarán  á  juicio 
del  Gobierno,  probada  su  utilidad  y  necesidad. 

30.  En  ningún  caso  los  gastos  de  reconstruc- 
ción y  fabricación  pesarán  sobre  un  solo  año. 
La  distribución  se  hará  según  convenga  entre  el 
Gobierno  y  la  empresa. 

31.  Si  ix>r  quiebra  de  la  compañia  ó  por  otra 
causa  cualquiera,  no  siendo  de  los  casos  fortuitos, 
se  suspendieren  los  trabajos  por  mas  de  tres  me- 
ses, el  Gobierno  deja  de  pagar  la  garantía  por  to- 
das las  millas  hechas  hasta  que  se  recomiencen 
los  trabajos. 

32.  Si  la  paralización  excede  de  un  aflo,  cesan 
de  hecho  todos  los  privilegios  concedidos  por  el 
Gobierno  y  puede  transferirlos  á  otra  ú  otras 
compañías,  sin  lugar  á  reclamación  de  ninguna 
clase.  Se  entienden  paralizados  los  trabajos  si 
sobre  la  línea  no  hay  suficiente  número  de  jonia- 
leros,  que  cuando  menos  sea  un  tercio  de  los  que 
anteriormente  existían,  sirviendo  de  base  los  cál- 
culos hechos  por  los  ingenieros  Blume  y  Eclie- 
garay. 

33.  En  la  ejecución  de  los  trabajos  se  sujeta- 
rán al  trazo  preliminar  formado  por  los  ingenie- 
ros Blume  y  Echegaray;  pero  si  del  estudio  di  fi- 
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nitivo  que  se  haga,  resulta  que  puede  seguirse 
otra  línea  ó  sufrir  algunas  alteraciones  que  re- 
dunden en  beneficio  de  la  obra,  la  empresa  lo 
hará  presente  al  Gobierno,  para  que  toniJándolas 
en  consideración  resuelva  lo  conveniente. 

34.  Por  ahora  el  camino  será  de  una  sola  via, 
pero  se  harán  cambios  en  las  estaciones  indica- 
das por  los  ingenieros  Blume  y  Echegaray.     El 

ancho  de  la  via  será  el  de El  peso  de  los 

rieles  y  demás  calidades  de  la  via  y  de  todo  el 
material  volante  se  sujetarán  á  las  indicaciones 
del  presupuesto.  Los  términos  tendrán  todas 
las  comodidades  y  decencia  de  los  ferrocarriles 
europeos,  evitando  el  lujo,  pero  consultando  la 
elegancia  y  economia. 

35.  Los  trabajos  principiarán  á  los  quince  me- 
ses contados  desde  el  dia  en  que  se  firme  este 
contrato,  salvo  casos  fortuitos  y  previa  compro- 
ba(!Íon  de  ellos.  Pero  se  comprobará  que  al  ano 
de  firmada  esta  contrata  están  navegando  cuando 
menos  dos  buques  cargados  con  rieles  y  demás 
artículos  para  el  ferrocarril. 

36.  El  ferrocarril  quedará  concluido  en  el  tér- 
mino de  cinco  años,  contados  desde  el  dia  que  se 
firme  esta  contrata;  entendiéndose  que  no  solo 
<l(ibe  estar  concluida  la  línea  y  en  estado  detras- 
])ortar  j)asajeros  y  carga,  sino  también  deben  es- 
lar  concluidos  los  términos  y  talleres.  Si  está 
cDucluida  la  línea  y  en  estado  de  explotación,  pe- 
ro no  los  términos  y  otras  oficinas  accesorias,  se 
impondrá  á  la  empresa  una  multa  desde  .... 
hasta . .  por  cada  mes  que  demore  la  conclusión. 

37.  Las  cercas,  puentes,  canales  y  caminos. 
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sean  públicos  ó  particulares,  que  tenga  que  atra- 
vesar la  línea,  quedarán,  á  costa  de  la  empresa, 
restablecidos  de  modo  que  los  propietarios  no  su- 
fran ningún  daño. 

38.  Habrá  coches  para  pasajeros  de  primera, 
segunda  y  tercera  clase.  Los  de  primera  clase 
estarán  divididos  por  asientos,  cuatro  en  cada  la- 
do, forrados  en  tela  fina  de  seda  ó  lana  ó  en  tafi- 
lete con  muelles  en  el  asiento.  Los  de  segunda 
clase  tendrán  los  cuatro  asientos  corridos  ó  divi- 
didos según  el  sistema  americano,  forrados  el 
asiento  y  espaldar  con  tela  mas  ordinaria,  sin 
elásticos  ó  muelles.  Los  de  tercera  clase  ten- 
drán asientos  de  madera,  con  espaldar  de  lo  mis- 
mo y  habrá  cinco  asientos  por  banda.  Pero  es- 
tos coches  como  los  anteriores  estarán  cubiertos 
para  evitar  la  intemperie. 

39.  Las  tarifas  se  sujetarán  por  ahora  á  la  si- 
guiente escala: 


Pasajes  de  1?  clase 10  cts.  por  milla. 

2?     „    7 

3?    •„    5 


9^  7 


n  *-'•       >7      «^       ))  }i 


mercaderías. 


Mercaderías  en  cajones  ó  fardos  no  excedien- 
do de  20  ])i¿s  cúbicos  espaííoles,  20  centavos  la 
tonelada  de  40  pies  cúbicos  por  milla. 

Si  excede  de  20  pies  cúbicos  y  no  pasan  de  40, 
25  centavos  tonelada. 
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Espejos  y  coches  por  convenio  especial.  Si 
exceden  de  40  pies,  30  centavos  id. 

Pianos,  30  centavos  por  milla  cada  uno. 

Ácidos  y  materiales  inflamables  3  centavos  por 
quintal. 

Equipajes,  comprendiéndose  en  esta  denomina- 
ción la  cama,  baúl  de  ropa  de  uso,  sombrero, 
montura,  saco¡ó  maleta  de  noche,  50  libras  libres 
á  cada  pastijero,  y  por  el  sobrante  2  centavos 
quintal  por  milla. 

Carbón  de  piedra,  10  centavos  por  tonelada  de 
20  quintales  por  milla. 

Fierro  en  bruto  ó  en  piezas  fundidas  ó  forjadas 
que  no  excedan  de  3  quintales,  12  centavos  por 
tonelada  de  20  quintales  por  milla. 

Maderas,  alfajias  y  piezas  hasta  7  varas  de  lar- 
go, 12  centavos  la  milla,  por  una  tonelada  de  40 
pies  cúbicos  españoles.  Mas  de  7  varas  y  me- 
nos de  8  ^,  15  centavos  por  milla  id.  id.  Mas 
de  8  ^,  20  centavos  id.  id. 

Tablas  de  pino,  15  centavos  por  milla  por  un 
mil  pies  cuadrados. 

Minerales  en  sacos  ó  cajones,  15  centavos  to- 
nelada de  20  quintales  por  milla. 

Cobres  y  otros  metales  en  barras,  20  centavos 
la  tonelada  de  20  quintales  por  milla. 

Maíjuinaria  y  otros  artículos  muy  pesados,  se- 
gún convenio,  sirviendo  de  norma  esta  tarifa. 

Lanas,  35  centavos  por  tonelada  de  20  quin- 
tales por  milla. 

Vinos  y  otros  líquidos,  en  barriles  ú  odres,  2 
centavos  quintal  por  milla. 

Oro  y  plata  en  pasta  ó  moneda,  el  J  por  ciento. 
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Ganado  vacuno  6  centavos  por  cabeza  por  milla. 

Ganado  lanar  y  otros  pequeños,  3  centavos 
por  milla. 

Ganado  de  cerda,  4  centavos  por  milla. 

Muías,  10  centavos  por  milla  cada  una. 

Caballos,  12  centavos  por  milla  cada  uno. 

Harinas  y  granos,  20  centavos  la  tonelada  do 
20  quintales  por  milla. 

Huano,  15  centavos  por  tonelada  de  20  quin- 
tales por  milla. 

40.  Esta  tarifa  regirá  por  un  afío^  contado  des- 
de el  dia  que  el  primer  wagón,  con  mercaderias, 
recorra  toda  la  línea.  Pasado  el  primer  año,  se 
considera  estable  la  tarifa  con  arreglo  á  los  si- 
guientes artículos. 

41.  La  tarifa  se  revisará  cada  quince  años ; 
pero  si  antes  de  cumplirse  el  segundo  quinceno, 
aumentare  de  un  modo  considerable  los  produc- 
tos del  ferrocarril,  de  tal  modo  que  durante  dos 
años  consecutivos  diere  un  interés  mayor  del  12 
por  ciento,  entonces  el  Gobierno  podrá  anticipar 
el  arreglo  de  las  tarifas,  poniéndose  de  acuerdo 
con  la  empresa.  Sin  perjuicio,  la  empresa  podrá 
disminuir  las  tarifas,  con  permiso  del  Gobierno, 
cuando  lo  crea  conveniente.  Rebajadas  las  tari- 
fas, no  pueden  alzarse  otra  vez  sin  un  aviso  al 
público  con  seis  meses  de  anticipación. 

42.  Las  tarifas  continuarán  sujetas  á  lo  dis- 
puesto en  el  artículo  anterior,  aun  cuando  ya  ha- 
ya cesado  la  garantía  del  Gobierno. 

43.  Las  mercaderias  se  trasportarán  sin  mas 
preferencia  que  el  orden  de  antigüedad  en  que  se 
entreguen  á  la  empresa. 
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44.  En  las  tarifas  todos  los  precios  se  estable- 
cen por  milla  y  se  consideran  millas  concluidas 
las  empezadas. 

45.  En  cada  tren  habrá  un  coche  con  un  de- 
partamento para  que  en  él  viaje  un  empleado  que 
conduzca  libremente  y  sin  pagar  nada  toda  la  cor- 
respondencia del  correo. 

46.  La  tropa  armada  pagará  la  mitad  del  pa- 
saje de  tercera  clase,  los  jefes  y  oficiales,  cuando 
van  en  comisión  del  servicio  y  con  el  uniforme  de 
su  clase,  pagarán  medio  pasaje  de  primera  clase 
en  coches  de  primera  clase. 

47.  Todos  los  artículos  pertenecientes  al  Go- 
bierno pagarán  la  mitad  del  precio  de  tarifa. 

48.  Las  órdenes  para  estos  casos  serán  firma- 
das }X)r  el  empleado  político  de  mas  categoría  ^lel 
lugar  en  donde  se  embarquen  las  personas  ó  co- 
sas, es  decir,  en  Arequi^m  el  Prefecto  del  De- 
partamento y  en  el  puerto  el  Subprefecto  ó  la 
primera  autoridad  política. 

49.  La  empresa  se  considera  como  formada 
por  ciudadanos  del  Peni  y  por  ello  se  declara  que 
por  el  mero  hecho  de  solicitar  la  procteccion  ó 
intervención  diplomática,  para  hacer  valer  las  pre- 
tensiones de  dicha  empresa,  cesan  de  hecho  el 
privilegio,  la  garantía  y  demás  concesiones  acor- 
<ladas  por  el  Gobiemo  en  la  presente  contrata, 
conservándose  únicamente  por  la  compailia  el  uso 
y  propiedad  del  ferrocarril  por  los  noventa  y  nueve 
años. 

50.  En  todas  cuestiones  que  se  originen  con 
motivo  del  presente  contrato,  si  provienen  del 
servicio  económico  ó  de  laparte^ieórica  enasun- 
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tos  de  ferrocarriles,  las  resolverán  del  siguiente 
modo:  la  compafíia  nombra  un  ingeniero  de  su 
confianza;  este  alegará  lo  conveniente  ante  una 
junta  de  tres  ingenieros  del  Estado,  presidida  por 
el  Director  de  Obras  Públicas  y  se  hará  lo  que 
esta  junta  designe. 

51.  Si  el  punto  de  controversia  proviene  de 
causas  distintas,  resolverán  lo  conveniente,  los 
tribunales  de  justicia  establecidos  por  la  ley. 

52.  Se  previene  por  punto  general  que  los  pesos 
de  que  se  habla  en  todo  este  contrato,  son  igua- 
les á  42  peniques  de  la  actual  moneda  inglesa  y 
que  las  tarifas,  garantía  y  capitales  aumentarán 
ó  disminuirán  según  la  alteración  que  sufra  la 
moneda  con  arreglo  á  este  tipo  ó  base. 

53.  D.  Patricio  Gibson  dará  una  fianza  de 
S  50,000  para  el  cumplimiento  de  los   artículos 

-  Esta  fianza  será  de  tres  casas  de  comercio  ó 

personas  de  notorio  abono,  obligándose  por  un  do- 
cumento á  responder  por  el  exacto  cumplimiento 
de  los  artículos 

54  Si  un  mes  después  de  firmada  esta  contra- 
ta, no  presenta  D.  Patricio  Gibson  los  tres  fiado- 
dores  á  satisfacción  del  Gobierno,  de  hecho  queda 
sin  ningún  efecto  esta  contrata. 

55.  Los  accidentes  que  sobrevengan  á  las  per- 
sonas ó  cosas,  estarán  sujetos  á  lo  que  disponen 
las  leyes  acerca  de  los  porteadores. 

Lima,  Abril  20  de  1863. 

M.  F.  Paz-Soldan. 
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PASAJE  de  los  empleados  del  Gobierno,  en  los 
ferrocarriles  del  Callao  y  Chorrillos 

Lima,  Abril  21  de  1963. 

Vista  la  representación  que  han  hecho  los  em- 
presarios de  los  ferrocarriles  del  Callao  y  Chorri- 
llos, con  el  objeto  de  que  se  detennine  quienes 
son  las  personas  á  las  cuales  deba  darse  pasaje 
gratis,  cuales  las  autoridades  que  expedirán  pa- 
peletas para  esos  pasajes,  y  cual  el  orden  que  ha  de 
observarse  para  la  admisión  de  los  trenes,  y  con- 
siderando: que  según  el  artículo  13  del  contrato 
aprobado  por  el  Gobierno  en  6  de  Diciembre  de 
848,  para  la  construcción  del  ferrocarril  del  Callao, 
las  tropas  que  se  trasporten  de  uno  á  otro  punto 
de  la  línea,  del  mismo  modo  que  la  corresponden- 
cia oficial,  deban  trasladarse  gratis  por  la  empre- 
sa: que  según  el  articulo  9  del  aprobado  en  22  de 
Nobiembre  de  1856  pa';a  el  de  Chorrillos,  la  em- 
presa debe  trasportar  del  mismo  modo  la  corres- 
pondencia pública  y  las  tropas  en  servicio  del 
Gobierno:  que  siendo  expresas  estas  condicio- 
nes, no  puede  exigirse  pa^o  de  pasaje  por  los  ge- 
nerales gefes,  oficiales  y  soldados,  como  tampoco 
por  los  cirujanos/ capellanes  y  domas  individuos 
del  Ejercito  y  Armada,  ])or  estar  todos  compren- 
didos en  la  palabra  genérica  de  tropas,  ni  retribu- 
ción alguna  por  la  correspondencia  pública  ni  sus 
conductores:  que  por  resolución  suprema  de  2  de 
Julio  de  1861,  se  hizo  extensiva  tal  concesión  á 
ios  presidarios  que  se  remiten  por  las  autoridades 
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de  esta  capital  al  Callao  y  Chorrillos,  ó* de  aque- 
llos puntos  á  esta  ciudad ;  se  resuelve: 

19  Que  conforme  á  las  contratas  vigentes  ya 
citadas,  los  generales,  jefes  y  oficiales  cirujanos 
y  capellanes,  soldados  y  demás  individuos  per- 
tenecientes á  la  fuerza  pública,  lo  mismo  que  los 
^  presidiarios  y  conductores  de  la  correspondencia 
oficial,  tengan  pasaje  gratis  en  los  trenes  de  am- 
bas líneas,  cuando  se  trasladen  de  un  punto  á 
otro  en  comisión  del  servicio. 

29  Que  para  acreditar  el  dercclio  al  pasaje 
gi'atis,  los  Prefectos  de  Lima  ó  el  (Callao,  expe- 
dii'án  papeletas  impresas,,  individuales  ó  colecti- 
vas, firmados  por  ellos  mismos  y  con  el  sello  de 
las  respectivas  oficinas;  cada  una  de  las  cuales 
solo  podrá  servir  para  un  viaje  de  ida  y  regreso 
en  el  mismo  dia,  prohibiéndose  que  se  extienda 
una  misma  papeleta  para  muchos  viajes. 

39  Que  cuando  en  los  puntos  intermedi'os  haya 
tropas  acantonadas,  cuidarán  los  Prefectos  de 
proveer  á  los  jefes  que  las  niandan,  del  número 
de  papeletas  que  puedan  necesitar  para  el  tras- 
porte de  los  indi\dduos  que  hagan  viajar  en  obje- 
tos del  servicio. 

49  Que  los  que  obtengan  papeletas  las  presen- 
tarán á  la  boletería  de  la  respectiva  estación, 
para  cambiarlas  por  el  boleto  ó  boletos  de  pasa- 
jes correspondientes  á  las  papeletas;  entendién- 
dose que  con  exención  de  los  individuos  de  tropa, 
conductores  de  correspondencia  pública  y  presi- 
diarios, que  ocuparán  carruajes  de  segunda  clase, 
á  todos  los  demás  se  les  dará  pasaje  de  primera 

59  Que  la  empresa  no   admitirá  á   ninguna 
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persona  que  se  presente   reclamando  pasaje  gra- 
tis, sin  la  respectiva  papeleta. 

Comuniqúese  y  piibliquese. — Rúbrica  de  S.E. 
— Freyre. 

(Per.  N.  49  t.  44.) 


FERROCARRIL  de  sangre  en   Lima. 

El  Gobierno,  en  vista  del  expediente  que  se  ha 
seguido  para  la  plantificación  de  un  camino  deno- 
minado de  sangre  en  las  calles  de  esta  capital, 
y  del  permiso  que  pura  este  objeto  habia  c(mce- 
dido  la  Municipalidad;  ha  expedido  la  resolución 
siguiente: 

Limaj  Alnil2!j  de  ISm. 

Visto  este  expediente,  y  teniendo  en  conside- 
ración: que  la  Municipalidad  de  la  capital  no 
estuvo  facultada  por  ninguna  de  las  atribuciones 
que  la  ley  le  acuerda,  para  celebrar  la  contrata 
que  estipuló  con  D.  Josíí  Pleint  y  C?  que  el  ex- 
presado contrato,  á  mas  de  ser  nulo  en  su  esen- 
cia, lo  es  también  en  la  forma,  por  haberse  salva- 
do las  reglas  establecidas  por  la  ley  municipal 
para  todo  contrato,  hasta  el  punto  de  haberse  ex- 
tendido la  escritura  de  16  de  Enero  del  presente 
año,  sin  la  aprobación  del  Prefecto:  que  est€ 
mismo  proyecto  no  solo  se  inició  ante  el  Gobier- 
no, sino  que  fué  resuelto,  con  previa  audiencia  de 
la  Municipalidad,  por  decreto  de  7  de  Octubre  úl- 
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timo,  lo  cual  impedia  á  cualquiera  otra  autoridad 
avocarse  y  decidir  independientemente  el  mismo 
asunto.  JPor  estos  fundamentos  y  de  conformi- 
<lad  con  lo  dictaminado  por  el  Prefecto  del  De- 
partamento y  el  Fiscal  de  la  Corte  Suprema  do 
Justicia,  se  desaprueba,  en  todas  sus  partes,  el 
contrato  que  celebró  la  Municipalidad  de  Lima 
con  D.  José  Pleint  y  C?  para  el  establecimiento 
de  un  ferrocarril  de  sangre  en  las  calles  de  la 
ciudad,  declarándose  en  su  consecuencia,  nula 
y  sin  efecto  ulterior  la  escritura  otorgada  sobre 
el  particular  en  16  de  Enero  del  presente  año, 
cuya  copia  obra  en  este  expediente;  y  por  lo  que 
respecta  á  la  adjudicación  en  remate  del  mismo 
ferrocarril,  suspéndase  por  ahora  la  subat  ta,  lo 
mismo  que  los  efectos  del  decreto  del  Gobierno 
de  7  de  Octubre  último,  hasta  que  reconsiderán- 
dose este  asimto,  con  la  detención  necesaria  llegue 
á  manifestarse  la  utilidad  de  la  obra  y  el  ningún 
peligro  que  ofrecerá  al  vecindario  y  á  los  tran- 
seúntes. Comuniqúese. —  Rúbrica  de  S.  E. — 
Freybe, 

(Per.  N.  47.  t.  44.) 


FERROCARRIL  de  Pisco  á  Ica^ 
Lima,  Abril  27  de  1863, 

Estando  autorizado  el  Gobierno  por  las  resolu- 
ciones legislativas  de  31  de  Enero  de  861  y  24 
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tie  Mayo  del  presente  afío,  para  contratar  la  cons- 
truccion  de  un  camino  de  fierro  entre  la  ciudad 
de  lea  y  el  puerto  de  Pisco,  ofreciendo  en  garan- 
tía hasta  el  7  por  ciento  anual  sobre  eJ  costo  de 
la  obra;  pase  este  expediente  á  la  comisión  nom- 
))nida  para  formular  las  basegt  del  ferrocarril 
proyectado  entre  la  ciudad  de  Arecjuii)a  y  el  puer- 
to de  Islay,  á  fin  de  que  verifique  lo  mismo  res- 
pecto al  de  Pisco  á  lea. — Freyre. 

(Per.  N.47.  t.  44.) 


NOMBRASE  una  comisión  para   fomulap  las 
bases  del  ferrocarril  de   Islay  á  Arequipa. 

LiiM,  Ahñl  27  de  1863. 

Para  que  teirga  camplimiento  la  resolución 
legislativa  de  28  de  Enero  del  presente  aiio,  en 
que  se  ordena  al  Gobierno  provoque  nuevas  pro- 
puestas para  la  plantificación  de  un  ferrocarril 
proyectado  entre  Islay  y  Arequipa,  extendienda 
al  7  por  ciento  anual  la  garantía  concedida  sobre 
el  costo  de  la  obra,  se  nombra  una  comisión  com- 
puesta del  Dr.  D.  Mariano  Felipe  Paz-Soldan, 
Director  de  Obras  Publicas,  de  D.  Felipe  Masias, 
jefe  de  sección  del  Ministerio  de  Hacienda,  y  de 
D.  Santiago  Távara,  para  que  formulen  un  pro- 
yecto, que  contenga  las  condiciones  í{ue  deben 
ficrvir  de  Ijase  «4  las  propuestas  que  se  soliciten, 
el  cual  se  someterá  al  Gobierno  para  su  examen 
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y  aprobación.     Al  efecto  remítase  el  expediente 
de  la  materia  á  la  comisión  nombrada. — Feeyre. 

(Per.  N.  47  t.  44.) 


prohíbese  anteponer  el  ténder  á  la 
locomotora. 

En  vista  de  una  nota  del  Director  de  Obras 
Públicas  y  del  informe  del  ingeniero  encargado 
de  examinar  mensualmente  el  material  volante  do 
losferrocarriles  del  Callao  y  Chorrillos;  S.  E.  ha 
expedido  la  siguiente  resolución : 

Limay  Mayo  12  de  1863. 

En  atención  á  lo  que  exponen  el  Director  de 
Obras  Públicas  y  el  ingeniero  encargado  de  exa- 
minar el  material  volante  de  los  ferrocarriles  del 
Callao  y  Chorrillos,  se  })rohibe  en  lo  absoluto, 
tanto  en  una  como  en  otra  línea,  que  el  Tender 
pueda  colocarse  delante  de  la  locomotora,  debien- 
do el  Prefecto  del  Departamento,  é  quien  se  pa- 
sará este  expediente,  dictar  de  su  parte  las  pro- 
videncias necesarias  para  que  tenga  efecto  esta 
prohibición.  Comuniqúese.  —  Riibrica  de  S.  E. 
— Freyre. 

(P©r.N.54t.44.) 
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FERROCARRIL  de  Arica  á  Tacna. 
Lima,  Marzo  26  de  1863. 

En  virtud  de  lo  que  expone  el  Fiscal  de  la 
Corte  Suprema  de  Justicia,  se  comisiona  al  Di- 
rector General  de  Obras  Públicas,  Dr.  D.  Mariano 
Felipe  Paz-Soldan,  para  que  teniendo  presentes 
las  indicaciones  contenidas  en  el  anterior  dicta- 
men, y  del  cual  se  le-  pasará  una  copia,  acuerde 
con  el  representante  de  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Arica  á  Tacna,  el  proyecto  de  las  condiciones 
según  las  cuales  puede  ponerse  término  á  las  re- 
clamaciones de  dicha  empresa  y  á  la  garantía 
ofrecida  por  el  Gobierno  en  la  contrata  de  seis 
de  Agosto  de  mil  ochocientos  cincuenta  y  dos. — 
Comuniqúese. — Arenas. 


Excmo.  Señor. 

En  cuaderno  separado,  acompaño  á  V.  E.  las 
bases  del  arreglo  celebrado  con  el  representante 
de  la  compañía  del  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna, 
para  que  cese  la  garantía  del  seis  y  medio  por 
ciento,  concedida  por  el  Gobierno.  En  la  nota 
que  también  acompaño,  explico  las  razones  que 
he  tenido,  para  celebrar  ese  arreglo.  En  vista 
de  los  antecedentes  V.  E.  resolverá  lo  que  creye- 
re mas  acertado. 

Lima,  Mayo  9  de  1863.  — M.  Felipe  Paz- 
Soldan. 
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Xtwifl,  Mayo  9  de  1863. 


Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho  de  Go- 
bierno Policía  y  Obras  Públicas. 

Sr.  Ministro. 

Autorizado  por  supremo  decreto  de  2(5  de  Mar- 
zo último,  para  presentar  las  bases  de  un  arreglo 
en  las  diferentes  demandas  de  la  Compañía  del 
feíTocarril  de  Tacna  contra  el  Gobierno,  por  ra- 
zón de  la  garantía  concedida;  he  tenido  á  la  vista 
los  tres  expedientes  seguidos  para  el  cobro  del 
déficit  en  el  producto  libre  de  dicho  ferrocarril 
en  los  años  de  1860,  1861  y  1862  y  la  últinm 
propuesta  elevada  por  el  Director  de  la  Compa- 
ñía, en  la  cual  ofrece  que  cesará  la  garantía  del 
Gobierno,  bajo  el  supuesto  de  que  se  arreglen  y 
paguen  las  diferentes  cantidades  que  se  le  adeu- 
dan por  razón  de  dicha  garantía. 

Antes  de  formar  las  bases,  examiné  con  la  pro- 
ligidad  debida  las  cuentas  presentadas  en  extracto 
por  la  Compañía,  de  las  entradas  y  gastos  del  fer- 
rocarril en  los  años  de  1860  á  1862 — las  obser- 
vaciones del  interventor  fiscal  y  los  informes  de  los 
señores  Director  General  de  Hacienda  y  Fiscal  de 
In  Excma.  Corte  Suprema  de  Justicia:  tuve  varias 
y  muy  detenidas  discusioues  con  el  Director  de 
la  empresa  del  ferrocarril,  D.  Juan  Campbell, 
y  después  con  su  apoderado,  D.  Juan  Mathison. 
En  el  examen  de  los  diversos  cargos,  se  ha  pro- 
cedido defendiendo  los  verdaderos  intereses  del 
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fisco  y  los  de  la  empresa,  sirviendo  de  punto  de 
partida  la  contrata  de  6  Agosto  de  1852,  que  por 
onerosa  que  ella  sea,  es  la  ley  en  la  materia;  pero 
lie  logrado  concesiones  muy  ventajosas  al  fisco  y  la 
principal  de  todas,  el  que  pagando  menos  de  lo 
(|ue  en  un  princijno  exigiau,  cese  el  gravamen  de 
la  garantía;  que  dígase  lo  que  se  quiera,  no  hu- 
biera terminado  antes  de  tres  ó  cuatro  años,  por 
que  se  habrían  emprendido  gastos,  á  los  cuales 
no  se  podria  oponer,  sin  quebrantar  la  contrata. 
Bien  instruido  de  los  antecedentes,  resulta  que 
la  Compañia  del  ferrocarril  de  Tacna  cobra  ai  Gto- 
bienio  las  siguientes  sumas: 

Por  el  saldo  del  déficit  en  el 

año  de  18G0 $  22.625  4^ 

Por  el  id.  del  año  de  1861 . .  „  83.350  1 1 
Por  el  id.  del  id.  de  1862.  . .  „  77.085  5 
Por  alcances  en  los  años  de 

57  á860 „  36.360 

Por  réditos  de  las  cantidades 

dejadas  de  pagar  al  mes  de 

presentadas  las  cuentas  . .   „  14.190 
Por  comisión  de  cobranza  ..  „  11.042  3^ 

Por  varios  cargos „     1.370  1 

Déficit  y  compensación  j>or  la 

garantía „  93.494  4 

Total....  S  339.878  2^ 

Pide  ademas  que  el  Gobierno  pague  el  déficit 
(*n  letras  sobre  Londres  á  42  peniques  el  peso,  y 
finalmente  que  se  establezca  el  valor  de  la  mo- 
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neda  actual,  á  fin  de  que  en  las  fluctuaciones  que 
tenga  en  lo  sucesivo,  se  pueda  considerar  la  alza 
V  baja  de  las  tarifas,  en  conformidad  con  el  artí- 
culo 11  de  la  contrata  de  6  de  Agosto  de   1852. 

El  interventor  fiscal,  glosando  las  cuentas  de 
los  años  de  1860  á  1862,  rechaza  como  inde- 
bidos: 

19  El  pago  de  1,500  libras  anuales  á  la  Direc- 
ción en  Londres. 

2?  Los  gastos  hechos  en  la  reconstrucción  de 
algunos  puentes. 

39  Los  gastos  de  fitis  movidas  por  la  empresa 
contra  el  Gobierno,  ante  la  Excelentísima  Corte 
Suprema,  por  varios  reclamos, 

49  La  comisión  del  5  por  ciento  de  cobro  á 
los  agentes  eii  Lima. 

59  La  cantidad  malversada  por  uno  de  los  em- 
pleados del  ferrocarril. 

69  Gratificación  á  los  jefes'de  las  estaciones  de 
Arica,  cuando  han  tenido  que  ir  á  Tacna  á  las 
reuniones  de  hi  junta  directiva. 

79  Por  el  valor  de  una  máquina  mandada  ha- 
cer en  los*  talleres  de  la  fundición  de  la  em- 
presa y  que  no  pagó  el  que  la  pidió. 

Suma  total  que  se  objeta  por  el  interventor 
S  72.053.  Pero  la  Pireccion  General  de  Hacien- 
da considera  de  abono  á  la  empresa  los  gastos  de 
reconstrucción. 

De  suerte  que  el  total  reconocido  por  las  ofici- 
nas del  Estado  á  favor  de  la  empresa  del  ferro- 
carril de  Tacna,  suma  la  cantidad  de  186.216. 

Mas  debe  advertii'se,  que  respecto  al  interés  de 
.  las  cantidades  dejadas  (Je  abonar  por  el  Grobier- 


Digitized  by 


Google 


120  LOS  FERROCARRILES 

no  á  SU  debido  tiempo,  segim  el  literal  tenor  del 
artículo  20  de  la  contrata  de  6  de  Agosto  de  1852, 
mas  la  comisión  de  cobro,  se  deja  á  la  resolución 
del  Gobierno. 

En  cuanto  á  la  última  propuesta  del  Director 
de  la  empresa,  de  declarar  terminada  la  garantía, 
han  opinado  el  señor  Director  General  de  Hacien- 
da y  el  señor  Fiscal  de  la  Excelentísima  Corte 
Suprema  de  Justicia,  que  se  debe  aceptar  la  pro- 
puesta, haciendo  algunas  rebajas  en  el  cargo  que 
forma  contra  el  Gobierno, 

Para  fijar  con  exactitud  las  bases  de  un  arre- 
glo, es  indispensable  entrar  en  el  análisis  de  las 
partidas  que  forman  el  cargo,  desatendiendo,  en 
parte,  el  respetable  parecer  de  los  altos  funciona- 
rios que  han  intervenido  en  la  glosa  de  las  cuen- 
tas ó  en  otros  incidentes  sobre  estas  reclamacio- 
nes.—  El  análisis  lo  sujetaré  á  lo  que  se  practica 
en  Europa  y  Norte  América  en  las  empresas  de 
ferrocarriles,  que  tienen  su  jurisprudencia  muy 
conocida  y  apoyada  por  el  uso  del  comercio. — La 
opinión  de  los  diferentes  autores  que  han  escrito 
con  universal  aprobación  acerca  de  la  explotación 
de  los  ferrocarriles  y  su  economia  y  administra- 
cioUy  me  servirán  de  guia  para  sacar  consecuen- 
cias que  son  el  apoyo  de  las  bases  del  arreglo 
que  propongo  á  V.  E. 

1?  La  empresa  del  ferrocarril  considera  1.500 
libras  esterlinas  al  año  por  sueldo  á  una  dirección 
en  Londres:  se  objeta  es(a  partida  fundándose 
en  que  no  está  pactada  la  tal  dirección  y  se  con- 
sidera inútil  el  gasto.  El  nombre  de  dirección 
en  Londres,  sin  duda  es  mal  dado,  porque  efee- 
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tívamente  nada  tiene  ni  puede  dirigir  en  Londres 
una  junta  que  está  lejos  del  movimiento  y  aten- 
ciones de  una  empresa  como  la  de  un  ferrocarril 
en  que  todo  debe  hacerse  y  resolverse  en  el  acto; 
pero  es  fuera  de  toda  duda,  que  la  empresa  necesita 
t^ner  en  Londres  una  agencia  ú  oficina  para  la 
compra  y  remisión  de  los  muchos  artículos  de  con- 
tinuo consumo  que  necesita  un  ferrocarril,  y  para 
hacer  el  pago  y  dividendos  anuales  del  producto 
del  ferrocarril,  entre  los  varios  accionistas  dueños 
de  esa  empresa.  Si  no  se  pagara  una  cantidad  fi- 
ja, es  probable  que  los  gastos  de  comisión,  de 
compra,  embarque,  seguro,  comisión  de  contrata 
de  operararios,  comisión  de  pagos  del  dividendo 
anual  y  demás  operaciones,  seria  considerable,  y 
segurament-e  la  empresa  no  estarla  tan  bien  servi- 
da, como  pagando  un  sueldo  fijo  á  ciertos  em- 
pleados en  una  oficina  propia. — El  Gobierno 
tiene  experiencia  propia  de  lo  que  ganan  sus  agen- 
tes financíales  por  los  pagos  que  hacen  del  inte- 
rés de  la  deuda.  Es  pues  muy  justo  abonar  cier- 
ta cantidad  anual  por  estas  comisiones. 

No  hay  empresa  fuera  de  Europa,  que  no  jmgue 
agencias  cuando  la  mayor  parte  de  los  accionistas 
residen  en  Europa.  Es  pues  justo  el  abonar  á  la 
empresa  del  feíTocarril  de  Tacna  una  suma  pro- 
porcionada para  ese  servicio ;  no  precisamente  la 
que  ella  determina,  pero  sí  otra  menor.— Tenien- 
do esto  en  consideración,  se  ha  fijado  la  cantidad 
de  mil  libras  al  año,  es  decir,  un  tercio  menos  de 
lo  que  se  pide. 

2?  Se  niega  el  pago  de  las  cantidades  inverti- 
das en  la  reconstrucción  de  varios  puentes  del 
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ferrocarril  y  que  suman  í>4,-424  pesos  2  reales: 
— á  saber,  22.625  4,  por  el  año  de  1860  y  el  res- 
to por  el  liltimo  año.  La  Dirección  General  de 
Hacienda,  reconsiderando  su  primer  informe,  ha 
opinado  que  debe  abonarse  esta  clase  de  gastos; 
pero  las  razones  aducidas,  aunque  son  filosóficas, 
no  son  las  especiales  en  esta  clase  de  empresas. 
En  todo  ferrocarril,  los  gastos  se  dividen:  19 
en  gastos  de  explotación,  propiamente  dicha — 
29  gastos  de  reparación  y  conservación,  y  3?  en 
gastos  de  fabricación  ó  reconstrucción. —  Los  dos 
primeros  se  consideran  en  el  acto  que  se  ocasio- 
nan; pero  los  de  fabricación,  aunque  son  preci- 
sos, aumentan  el  capital  de  la  empresa,  á  costa 
de  los  accionistas  precarios;  de  aquí  se  origina- 
ban continuas  disputas;  porque  en  toda  empresa 
de  ferrocarril  hay  generalmente  dos  clases  de  ac- 
cionistas: unos  que  solo  se  interesan  en  que  el 
producto  sea  grande,  con  el  ánimo  ó  de  vender 
sus  acciones  á  mayor  precio,  ó  porque  deseando 
tener  por  poco  tiempo  su  capital  colocado,  buscan 
el  aumento  del  producto,  sin  cuidarse  de  la  dura- 
ción ó  conservación  del  capital;  y  los  otros  ac- 
cionistas tienen  por  único  objeto  asegumr  sus  ca- 
pitales, aunque  los  intere*^\s  ó  réditos  no  sean 
grandes,  cbn  tal  de  que  sean  seguros;  los  prime- 
ros siempre  se  oponían  á  los  gastos  de  fabrica- 
ción ó  reconstrucción,  supuesto  que  ellos  dismi- 
nuirian  sus  productos,  aunque  aumentaban  y  ase- 
guraban el  capital.  —  Al  principio  se  tomó  el 
arbitrio  de  diviílir  en  cierto  número  de  años  el 
gasto  de  fabricación  y  cada  accionista  pagaba  una 
parte  proporcional;  pero  esto  ocasionaba  dificul- 
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tadefl;  al  fin  se  resolvió  descontar  cada  afío  un 
tanto  por  ciento  para  esos  gastos  de  reconstruc- 
ción y  fabricación  y  es  la  práctica  seguida  en  to- 
dos los  ferrocarriles.  El  Gobierno  se  halla  en 
el  caso  de  los  accionistas  precarios;  pero  si  se 
hubiera  adoptado  en  el  ferrocarril  de  Tacna  un 
descuento  para  gastos  de  reconstrucción,  quizá 
ese  tanto  por  ciento,  que  debió  estipularse,  no 
hubiera  llegado  á  la  suma  que  hoy  se  cobra ;  mas 
no  habiéndose  determinado  nada,  es  justo  pagar- 
lo ahora,  que  será  la  última  vez  que  se  haga  es- 
te gasto. 

Los  gastos  de  reparación  y  reconstrucción  han 
sido  fuertes,  porque  el  Gobierno  encomendó  el 
examen  del  ferrocarril  á  un  ingeniero  descuidado 
6  ignorante,  que  no  cuidó  por  los  intereses  del 
Gobierno,  de  quien  recibia  su  sueldo.  Si  ese  in- 
geniero hubiera  entendido  bien  su  deber,  ó  si  lo 
hubiera  desempeñado  en  conciencia,  habria  visto 
que  la  dirección  que  llevan  las  aguas  del  rioame- 
nazaban  el  puente ;  que  los  durmientes  en  que  re- 
posaban los  rieles,  de  otro  puente,  no  podian  du- 
rar y  que  era  indispensable  reemplazarlos  con 
piezas  de  fierro,  como  se  ha  hecho  ahora  á  costa 
del  Erario  nacional;  que  los  durmientes  y  terra- 
plenes eran  apenas  sobrepuestos  y  no  macisados, 
que  las  estaciones  no  estal>an  acabadas,  en  fin 
que  el  camino  estaba  inconcluso  y  no  tenia  la  so- 
lidez correspondiente  á  un  camino,  en  el  cual  se 
suponían  gastados  dos  millones  de  pesos,  cuando 
en  realidad  no  pudo  importar  mas  de  un  millón. 
— En  fin  debió  ilustrar  al  Godierno  para  evitar 
ios  fuertes  desembolsos  que  ha  tenido  por  razón 
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de  la  garantía;  pero  el  célebre  conti'ato  de  6  de 
Agosto  de  1852  debía  ser  coronado  con  el  in- 
forme de  30  de  Junio  de  1856.  Es  cierto  que 
la  actual  empresa  nada  tiene  de  común  con  la 
primitiva,  y  por  ello  no  hace  mas  que  aprovechar 
los  desvios  y  faltas  ya  existentes  é  irremediables. 
— Ahora  es  preciso  pagar,  comprando  cara  y  á 
costa  de  muchas  dificultades,  una  experiencia, 
para  enseñarnos  á  ser  mas  cautos  y  avisados  en 
las  contratas  que  se  celebren. 

3?  Los  gastos  del  pleito  no  pueden  ser  abona- 
dos; la  justicia,  la  razón  y  la  decencia  se  ojwnen 
á  que  el  Gobierno  los  abone ;  por  esto  se  han  re- 
chazado. 

4?  La  comisión  del  cobro  y  el  rédito  de  las  can- 
tidades adeudadas  por  el  Gobierno,  tienen  un  prin- 
cipio justo  en  que  apoyarse. — Según  el  artículo 
segundo  de  la  contrata,  se  extipuló  que  los  pagos 
se  efectuarían  un  mes  después  de  presentadas  las 
cuentas,  y  desde  que  se  señala  un  término  fijo  y 
fatal  para  el  pago,  claro  es  que  no  haciéndolo,  hay 
que  sujetarse  á  las  consecuencias  del  que  no  paga 
en  tiempo,  según  lo  determinan  las  leyes.  Al 
aceptarse  ese  artículo  se  procedió  incautamente 
y  ahora  se  tiene  que  pagar  bien  caro  esos  descui- 
dos.— Ha  pasado  la  éi>oca  de  analizar  el  contra- 
to y  para  no  indignarse,  es  mejor  olvidar  los 
antecedentes  y  fijarse  tan  solo  en  el  modo  de 
remediar  los  males.  Es  cierto  que  es  cuestiona- 
ble si  el  mes  de  plazo  debe  contarse  desde  el  mo- 
mento en  que  las  cuentas  se  presentan,  ó  si  el 
plazo  corre  desde  que  están  conformes  y  aproba- 
das; porque  seria  absurdo  el  suponer  que  cuentas 
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exageradas  ó  no  documentadas  tuvieran  que  pa- 
garse un  mes  después,  sin  dar  lugar  á  observa- 
ciones.— Fundado  en  estos  principios  de  justicia 
y  de  equidad,  he  considerado  que  el  Gobierno 
debe  pagar  intereses  por  las  cantidades  que  todas 
las  oficinas  fiscales,  es  decir,  la  intervención  del 
ferrocarril,  la  Dirección  General  de  Hacienda 
y  el  Fiscal  de  la  Suprema,  reconocen  como  justas 
y  arregladas;  contándose  el  plazo  de  un  mes  des- 
pués de  emitidos  los  informes  aprobatorios  de  las 
cuentas.  El  interés  debe  ser  el  legal,  es  decir, 
el  seis  por  ciento. 

5?  En  cuanto  al  pago  de  comisión  del  cobro, 
son  aplicables  los  mismos  principios  anteriores; 
no  en  la  cuenta  sino  en  la  obligación  de  pagar  á 
un  comisionado  que  se  ha  encargado  de  dar  curso 
al  expediente  y  hacer  las  demás  gestiones.  Las 
prácticas  del  comercio  tienen  establecidos  esos 
principios  y  no  pueden  ponerse  en  duda;  pero  si 
es  indudable  la  obligación  de  pagar  un  premio  al 
comisionado  para  cobrar,  la  cantidad  del  premio 
no  debe  ser  exhorbitante  sino  moderada,  y  tanto 
menor  cuanto  mayor  es  la  suma  que  tiene  que 
cobrarse.  En  esta  virtud,  la  comisión  de  cobro 
la  he  reducido  á  la  mitad,  es  decir,  á  nn  dos  y 
medio  por  ciento. 

69  Otra  de  las  partidas  objetadas  por  el  inter- 
ventor y  por  la  Dirección,  es  la  de  $  548,  valor 
de  una  máquina  que  un  particular  mandó  cons- 
truir en  los  talleres  de  la  empresa  del  ferrocarril. 
Examinadas  las  cuentas  anteriores,  se  verá  que  en- 
tre las  entradas  del  ferrocarril,  se  han  considerado 
siempre  las  utilidades  que  ha  reportado  el  taller 
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de  fundición  en  las  diversas  obras  mandadas  lia- 
cer  por  pedidos  de  particulares. — Si  hasta  hoy 
el  Gobierno  ha  lucrado  en  esta  clase  de  ope- 
raciones, es  justo  y  natural  que  sufra  las  perdida» 
que  se  originen  tomadas  por  la  empresa.  El  in- 
dividuo que  mandó  construir  esa  máquina,  sufri<S 
reveses  en  su  fortuna  y  no  ha  podida  pagarla. 
Sin  tal  contraste  el  Gobierno  hubiera  ganado  201 
pesos,  y  seria  contrato  leonino  calcular  solo  las 
ganancias  y  no  las  perdidas. — Ademas,  la  má- 
quina existe  en  los  almacenes  de  la  empresa  y  el 
Gobierno -debe  venderla,  sacando  algo  de  su  valor; 
así  disminuirá  la  pérdida. — Por  estas  razones  he 
creido  justo  y  decente  el  abonar  los  548  pesos, 
valor  de  la  dicha  máquina. 

7?  El  Director  del  ferrocarril  pide  que  se  le 
pague  el  déficit  de  los  seis  meses  del  presente 
año,  y  que  ademas  se  le  dé  una  cantidad  igual  al 
término  medio  de  lo  que  ha  pagado  el  Gobierno 
por  razón  del  déficit  en  los  seis  alios. — Esta  su- 
ma la  calcula  en  58,494  pesos  4  reales;  pero  hay 
un  error  de  cálculo.  —  Se  consideran  todas  las 
cantidades  que  la  empresa  del  ferrocarril  ha  pre- 
tendido col)rar,  cuando  para  sacar  el  término 
medio  solo  deben  contarse  las  sumas  del  déficit 
que  efectivamente  pague  el  Gobierno  en  virtud 
de  este  arreglo;  según  esto,  resulta  que  el  térmi- 
no medio  en  el  déficit  en  los  afíos  de  1857  hasta 
1862,  inclusive  los  meses  que  corran  hasta  30  de 
Junio  próximo,  importa  noventa  y  tres  mil  cua- 
trocientos noventa  y  cuatro  pesos  cuatro  reales 
'  S  93.494  4  reales. )  Es  conveniente  el  dar  una 
idemnizacion,   con  tal  de  que  cese  desde  el  dia 
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la  obligación  en  que  está  el  Gobierno  de  garan- 
tizar el  seis  y  medio  por  ciento  del  producto  del 
ferrocarril.  —  He  conseguido  por  consecuencia 
de  una  larga  discusión  con  el  apoderado  del 
Director  del  ferrocarril  de  Tacna^  el  que  re- 
duzca la  suma  á  ochenta  mil  pesos  (8  80,000,) 
consiguiendo  así  en  esta  partida  una  economía  de 
trece  mil  cuatrocientos  noventa  y  cuatro*  pesos 
cuatro  rejiles  ($  13,494  4  rls.) 

Asimismo  he  convenido  en  que  el  cambio  que 
debe  pagarse  al  Gobierno,  sea  el  corriente  en  la 
plaza  en  la  ¿poca  de  los  vencimientos  de  las  obli- 
gaciones, y  no  el  de  42  peniques  que  se  solici- 
taba. 

Por  lo  que  hace  al  arreglo  del  precio  de  las  ta- 
rifas, como  el  valor  de  las  monedas  se  ha  hecho 
incierto,  quería  la  empresa  fijar  una  regla  inva- 
riable: para  esto  hemos  convenido  en  que  el 
máximun  de  la  tarifa  se  calcule  en  soles,  según 
el  valor  que  hoy  tiene  la  moneda,  por  ley  de  14 
de  Febrero  último. 

Las  razones  aducidas  por  el  señor  Director 
General  de  Hacienda  y  Fiscalde  la  Excelentí- 
sima Corte  Suprema,  para  que  se  proceda  al  ar- 
reglo que  declare  terminada  la  garantía  del  Go- 
bierno, son  muy  fundadas  y  US.  debe  tenerlas  en 
consideración. 

He  creido  conveniente  acompañar  un  cuadro 
en  el  cual  aparece  á  primera  vista  lo  que  cobra- 
ba la  empresa  del  ferrocarril  y  lo  que  se  le  con- 
cede en  virtud  del  arreglo.  De  él  resulta  que  la 
empresa  exigia  la  suma  de  trescientos  cuarenta 
y  un  mil  trescientos  dos  pesos  cinco  y  medio  rea- 
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les  (S  341,302  5  ^  reales)  y  hoy  ha  logrado  re- 
ducir esa  cantidad,  á  doscientos  ochenta  y  cuatro 
mil  seiscientos  ochenta  y  ocho  pesos  tres  y  me- 
dio reales  ($  284.688  3  J  reales,)  quedando  por 
consiguiente  en  beneficio  de  la  Nación,  cincuen- 
ta y  seis  mil  seiscientos  catorce  pesos  dos  reales 
(S  56.614  2  reales,)  y  si  se  considera  que  esa 
suma  la  pedian  en  letras  sobre  Europa,  al  cam- 
bio de  42  peniques,  resultarla  que  debia  abonar- 
se á  la  empresa  £  59.728,  mientras  que  reba- 
jado el  cambio,  según  la  base  segunda  del  con- 
venio, resulta  satisfecha  la  deuda  con  cuarenta 
y  seis  mil  cuatrocientos  once  pesos  ($  46.411,) 
es  decir,  con  una  economía  de  sesenta  y  seis  mil 
quinientos  ochenta  y  cinco  pesos  (S  66.585)  y  lo 
(fué  es  mas,  terminada  una  obligación  que  ya 
principiaba  á  poner  en  conflictos  nuestras  rela- 
ciones internacionales,  con  las  funestas  reclama- 
ciones diplomáticas,  que  distraen  la  atención  del 
Gobierno  y  á  veces  toman  un  giro  grave  por 
emergencias  independientes  del  asunto  principal 

Muy  honroso  y  satisfactorio  seria  para  mí  el 
que  S.  E.  aprobara  las  bases  que  he  convenido; 
pero  de  todos  modos  creo  haber  hecho  un  servi- 
cio á  mi  patria  y  al  Gobierno,  habiendo  sido  el 
primero  que  promovió  y  consiguió  del  Director 
del  ferrocaníl  el  que  terminara  la  garantía  del 
Gobierno,  bajo  ciertas  condiciones. 

Dios  guarde  á  US. — S,  M. — M.  Felipe  Paz 
Soldán. 
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MASES 

CoavealdAt.  por  el  Illredtor  GeB«r«l  ée  Obm  P6bU«««,  á  ■«Mbr»  del  ««Mer. 
no,  7  el  apoderado  del  DIreotor  le  1*  Empreiia  D.  J^an  Matlklaoa,  oecaa 
•upreoio  deereto  de  10  de  Marso  áltlmo,  para  declarar  termlaada  la  «a. 
rantfa  del  6  y  medio  por  eleato  dada  por  el  Gobierno,  sobre  el  capital  do 
do«  mllloaco  de  peooo,  en  «ae  m  ealealé  el  ooo^  de  diebo  ftrroearrU. 


tíASB    PBIMERÁ, 

El  Gtobierno  abonará  á  la  empresa  del  ferro- 
carril de  Arica  á  Tacna  la  cantidad  de  doscien- 
os  ochenta  y  cuatro  mil  seiscientos  ochenta  y 
)cho  pesos  cuatro  reales  (S  284.688  4  reales,) 
;egun  resulta  de  la  demostración  en  el  cuadro 
idjunto.  Esta  cantidad  se  abonara  en  letras  so- 
)re  Londres,  á  sesenta  dias  vista,  calculando,  el 
•arabio,  según  la  base  segunda  de  este  convenio 
on  cuarenta  y  seis  mil  cuatrocientas  once  libras, 
ieis  chelines  y  siete  peniques  (£  46,411  6,  7,) 

BAfllB    SEGUNDA. 

Para  el  giro  de  letras  sobre  Londres  se  con 
'sideran  los  siguientes  tipos,  de  cambio,  sacados 
le  la  casa  de  Gibbs  de  esta  capital: 

Para  el  afío  de  1857 — 44  ^  penique  el  peso 
I^.  1858—42 

Id.  1859—42 

Id.  1860—42 

Id.  1861  —  37 

Id.  1862—42 

Id.  •    1863—37  „5 


c 
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BASE  TERCEILl. 


Para  evitar  las  dificultades  que  pudieran  so- 
brevenir á  consecuencia  de  la  ley  de  14  de  Fe- 
brero de  1863,  se  declara  que  el  máximun  de  las 
tarifas  es  el  siguiente: 


Pasajeros  de  coches  de  primera  clase 

tres  soles  veinte  centavos  de  sol. . .  •   3     20 

Pasajeros  de  coches  de  segunda  clase — 

un  sol  sesenta  centavos 1     60 

Mercaderías  que  se  calculen  por  peso — sesen- 
ta y  dos  medio  centavos  por  quintal — soles  0.625 
por  quintal. 

Mercaderías  que  se  calculen  por  volumen  trein- 
ta y  uno  y  cuarto  centavos  por  pié  cubico — 
0.125  por  pié  cúbico. 

BASE  CUAHTA. 

Aprobado  que  sea  este  convenio  por  el  Gobier- 
no y  pagadas  las  cantidades  en  él  detalladas,  ter- 
mina completamente  la  garantía  del  6  y  media 
por  ciento  á  que  se  refiere  el  artículo  20  de  la 
contrata  de  6  de  Agosto  de  1852  y  por  ningún 
motivo  podrá  revivir  dicha  obligación  ó  garantía. 

BASE    QUIETA* 

Sin  perjuicio  del  derecho  que  tiene  la  Compa- 
ñía de  arreglar  el  servicio  económico  del  ferro- 
carril, es  entendida  la  obligación  en  que  se  ¿alia 
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de  sujetarse  á  los  reglamentos  generales  que  se 
dicten  para  el  arreglo  y  policía  de  los  ferrocarri- 
les de  la  República. — Lima,  Mayo  9  de  1863. 
— M,  Felipe  Paz-Soldan.  —  Juan  Mathison. 


Limu,  Mayo  26  áe  1863, 

Vista  la  propuesta  hecha  por  el  representante 
de  la  empresa  del  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna, 
ofreciendo  relevar  al  Estado  la  garantía  de  6 
y  medio  por  ciento  anual  sobre  la  suma  de  dos 
millones  de  pesos  que  se  estipuló  en  la  cláusula 
20  del  contrato  celebrado  en  6  de  Agosto  de 
1852;  y  teniendo  en  consideración: 

1?  Que  entre  las  cantidades  que  se  reclaman, 
como  adeudadas  á  la  empresa,  figuran  diversas 
partidlas  juzgadas  y  sentenciadas  por  el  Tribunal 
Supremo  de  la  Nación,  que  el  Gobierno  en  nin- 
gún caso  puede  satisfacer  sin  violación  de  la 
enunciada  ejecutoria: 

2?  Que  girando  por  cuerda  separada  olxa  soli- 
citud de  la  empresa,  relativa  á  que  .declare  el  Go- 
bierno la  corresponencia  entre  la  moneda  circu- 
lante en  la  época  del  contrato  con  la  que  sirve 
actualmente  para  todas  las  transacciones,  cual- 
quiera alteración  de  los  precios  de  tarifa  fijados 
en  la  cláusula  11,  no  puede  ser  materia  de  este 
arreglo,  contraído  solo  á  la  cancelación  del  artí- 
culo 20,  en  que  se  acordó  la  garantía  del  interés 
mínimo: 

39  Que  con  sujeción  á  estas  indicaciones  y  á 
las  demás  contenidas  en  la  vista  del  Fiscal  de  la 
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Oorte  Suprema,  se  comisionó  al  Director  Gene- 
•al  de  Obras  Publicas  para  que  acordase  con  el 
•epreseutante  de  la  empresa  el  proyecto  de  las 
•ondiciones  según  las  cuales  podia  llevarse  á  efec- 
o  la  transacción  propuesta: 

4?  Que  no  obstante  los  ténninos  explícitos  de 
sta  autorización,  en  las  cantidades  consideradas 
omo  abonables,  según  la  primera  de  las  bases 
invenidas,  están  inclusas  algunas  de  las  pai4;i- 
ias  que  comprende  el  fallo  negatorio  de  la  Corte 
iuprema  de  Justicia: 

59  Que  por  la  tercera  de  esas  mismas  bases 
ao  solo  se  declara  la  corr-elacion  que  hay  entre  la 
noneda  feble  circulante  y  la  designada  en  la  ley 
Je  14  de  Febrero  iiltimo  respecto  á  la  tarifa  de 
pasajes  de  la  contrata  primitiva,  al  designarse  3 
soles.  20  centavos  para  la  primera  clase,  que  es 
el  equivalente  de  cuatro  pesos,  y  un  sol  60  cen- 
tavos para  la  segunda,  que  lo  es  de  2  pesos,  sino 
que  se  fija  ademas  el  de  625  milésimos  de  sol  por 
cada  quintal  de  peso,  igual  á  seis  y  un  cuartillo, 
reales,  cuyo  valor  excede  en  un  25  por  ciento  á 
los  cinco  reales  del  contrato;  y  125  diez  milcísi- 
mos  de  sol  por  cada  pié  cúbico  de  volumen,  que 
corresponde  próximamente  á  22  reales  por  carga 
le  muía,  precio  superior  en  un  50  por  ciento  á 
ios  15  reales  de  la  contrata: 

6?  Que  estas  onerosas  concesiones  jamas  ha- 
brían sido  acordadas  por  el  Gobierno,  aun  cuan- 
do estuviese  en  sus  fecultades  alterar  la  contrata, 
por  el  inmenso  gravamen  que  harían  recaer  so- 
bre los  comerciantes  y  productores  del  Sur;  gra- 
vamen, que  tomados  por  base  los  100.000  pe- 
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SOS  anuales,  que  como  término  medio  próximo  ha 
producido  la  carga  trasportada  en  el  ferrocarril 
de  Tacna  durante  los  dos  últimos  afíos  en  que 
solo  se  ha  cobrado  la  mitad  del  precio  de  tarifa, 
subirla  proporcionalmente  á  muy  cerca  del  duplo 
sobre  aquella  suma,  si  se  aceptara  la  enunciada 
innovación;  por  todos  estos  fundamentos  con  los 
demás  que  se  desprenden  del  mérito  del  expe- 
diente, y  habiendo  consultado  la  opinión  del  Con- 
sejo de  Ministros:  se  desaprueban  las  bases  con- 
venidas entre  el  Directos  de  Obras  Públicas,  co- 
misionado por  el  Gobierno,  y  D.  Juan  Mathison 
representante  de  la  empresa  del  de  Tacna,  por 
no  ser  conforme  á  las  prevenciones  hechas  para 
el  desempeño  de  esta  comisión,  ni  estar  acordes 
con  lo  que  determinan  las  leyes  de  la  República. 
En  su  consecuencia,  tráigase  al  despacho  el  ex- 
pediente promovido  por  la  misma  empresa  sobre 
la  derogación  del  decreto  del  Gobierno  de  7  de 
Enero  de  1861,  en  que  se  mandó  reducirá  la  mi- 
tad el  precio  de  los  fletes  y  pasajes  que  conforme 
á  la  txirifa  cobraba  la  empresa,  para  en  su  vista 
resolver  lo  conveniente. 

Comuniqúese  á  quienes  corresponea,  y  publí- 
quese  el  expediente. -Rúbrica de  S.  E. — Freyee. 

(Per.  N.  57  t.  44.) 


RESTABLECIENDO  la  antigua  tarifa  del  fer- 
rocarril de  Arica  a  Tacna. 

En  un  expediente  iniciado  por  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Arica  á  Tacna,  para  que  se  recon- 
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sidere  la  resolución  de  15  de  Julio  de  1859,  que 
redujo  á  la  mitad  los  precios  de  pasajes  y  fletes 
fijados  por  dicha  empresa;  S.  E.  el  segundo  Vice- 
presidente, en  vista  de  la  resolución  de  25  de  Ma- 
yo próximo  pasado,  que  recayó  en  el  expediente 
sobre  cesación  de  la  garantía  del  6  y  medio  por 
ciento,  ha  expedido  la  siguiente  resolución: 


Lima  y  Junio  2  ék  1863. 

Visto  este  expediente  y  teniendo  en  conside- 
ración: 

19  Que  el  Gobierno  por  decreto  de  13  de  Ju- 
nio de  1859,  mandó  reducir  á  la  mitad  el  valor 
de  los  pasajes  y  fletes  fijados  por  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Arica  á  Tacna,  con  arreglo  á  la 
cláusula  11  del  contrato  celebrado  con  D.  José 
Hegan  en  6  de  -Agosto  de  1852 : 

29  Que  esta  reducción  se  mandó  hacer  por  via 
de  ensayo,  con  el  objeto  de  probar  si  mediante 
ella  se  aumentaba  el  número  de  pasajeros  y  mer- 
caderías, y .  si  con  el  aumento  que  era  consiguien- 
te en  los  productos  de  la  empresa,  se  conseguia 
librar  al  Estado  del  gravamen  que  sufre  con  la  ga- 
rantía del  6  y  medio  por  ciento  sobre  el  capital 
de  2.000.000  de  pesos  á  que  se  obligó  en  el  con- 
trato primitivo : 

39  Que  puesta  en  ejecusion  esta  medida,  el  re- 

f)resentante  de  la  empresa  reclamó  de  ella  y  so- 
icitó  que  se  suspendiesen  sus  efectos : 

49  Que  después  de  haber  accedido  el  Gobier- 
no á  esta  solicitud,  fijando  el  plazo  de  cuatro  me- 
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eeis  dispuso  en  7  de  Enero  de  1861,  qué  volviese 
á  ponerse  en  observancia  en  todas  sus  partes  el 
decreto  de  15  de  Junio  ele  1859,  por  el  término 
Je  un  afio: 

5?  Que  han  trascurrido  hasta  la  fecha  mas  de 
29  meses  sin  haberse  obtenido  el  aumento  de 
producción  que  era  de  esperarse,  y  cuando  por 
el  contrario  en  egtx)s  dos  últimos  años  han  dismi- 
nuido tan  considerablemente  sus  rendimientos  que 
<rasi  se  ha  triplicado  el  déficit  que  garantiza  el  fis- 
co, sin  que  por  ello  hallan  obtenido  mayores  ven- 
tajas los  comerdantes  y  productores  del  Sur  de 
la  República: 

6?  Que  con  la  continuación  de  este  nocivo  sis- 
tema, no  solamente  se  reagravarla  indebidamente 
la  renta  pública,  sino  que  se  daría  lugar  tal  vez 
para  lo  futuro  á  complicaciones,  de  otro  género 
oído  en  voto  consultivo  de  Consejo  de  Ministros 
se  resuelve: 

1?  Desde  d  dia  19  de^Julio^próximo  queda  res- 
tablecida y  en  práctica  la  primitiva  tarifa  de  fletes 
y  pasajes  dada  por  la  empresa  del  ferrocarril  de 
Arica  á  Tacna,  con  arreglo  á  la  condición  11  del 
contrato  de  6  de  Agosto  de  1852: 

2?  Se  notificará  inmediatamente  á  la  empresa 
esta  determinación  del  Grobiemo,  acorde  con  las 
peticiones  que  tienen  hechfts,  á  fin  de  que  libre 
por  su  parte  las  providencias  que  se  requieren 
para  su  puntual  observancia,  como  también  para 
que  haga  cerrar  sus  cuentas  hasta  fin  del  presen- 
te mes,  y  las  pase  al  Ministerio,  con  el  objeto  de 
que  se  esclarezca  el  déficit  que  resulfe  entre  el 
producido  líquido  del  ferrocarril^  durante  el  pri- 
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mer  semestre  de  este  año,  y  el  monto  del  interés 
garantizado. 

39  Que  por  el  Ministerio  del  despacho  se  pidan 
instrucciones  detalladas  al  interventor  que  se  nom- 
bre, á  fin  de  que  para  lo  sucesivo  aparezca  en  las 
cuentas*  con  toda  claridad,  cual  ha  sido  el  produc- 
to íntegro  del  ferrocarril,  cuales  los  gastos  de  ex- 
plotación, cuales  los  de  conservación  y  repara- 
ción tanto  del  material  como  de  la  línea  y  sus  de- 
pendencias,'y  cuales  de  reconstrucción  y  fabri- 
cación: 

4?  Q\xe  el  Prefecto  del  Departamento  de  Mo- 
quegua  libre  igualmente  las  órdenes  que  sean 
consiguientes,  para  que  está  disposición  tenga  el 
mas  puntual  é  inalterable  cumpUmiento, 

Comuniqúese  y  públíquese. — Rúbrica  de  S.  E, 
— Freyrb. 

(Per.  N.  58  t.  44) 


FERROCARRIL  de  sangre  en  Huacho. 

Excmo  Señor. 

Manuel  Maria  Keyes  y  compañía  ante  V.  E. 
respetuosamente  exponemos:  Que  la  importan- 
cia que  con  la  frecuencia  de  vapores  y  desarrollo 
del  comercio  ha  tomado  el  puerto  de  Huacho,  re- 
clama hace  algún  tiempo  el  establecimiento  de 
un  camino *de  fierro,  que  partiendo  del  desembar- 
cadero termine  en  la  población,  que  se  halla  á 
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1,200  varas  de  distancia;  pues  aunque  ese  tra- 
yecto no  sea  de  gran  consideración,  es  preciso 
tener  en  cuenta  las  dificultades  que  constantemen- 
te se  presentan  para  la  conducción  de  pasajeros 
y  trasporte  de  mercaderías,  lo  que  en  la  actuali- 
dad es,  ademas  de  incómodo,  muy  costoso;  por 
que  hay  que  someterse  al  precio  de  los  arrieros  ó 
dueños  de  bestias  dedicadas  á  ese  tráfico,  exijen 
tanto  por  el  arquiler  para  pasajeros,  cuanto  por 
la  traslación  de  bultos.  El  deseo  de  hacer  al 
público  un  bien  positivo,  conciliando  la  comodi- 
dad con  la  economia  en  los  gastas,  nos  ha  decidi-' 
do  á  establecer  un  ferrocarril  de  sangre  que  llene 
los  objetos  que  nos  proponemot^,  y  que  sin  duda  va 
á  introducir  en  Huacho  una  mejora  importantísi- 
ma y  á  proporcionar  mas  tarde  á  la  Municipali- 
dad del  mismo  pueblo  una  entrada  de  considera- 
ción, que  puede  aphcar  muy  iitilmente  en  favor 
de  las  necesidades  locales. 

Al  decidirnos  á  plantificar  el  mencionado  feí- 
rocarril,  hemos  consultado  menos  nuestros  inte- 
reses que  los  del  público,  al  que  nos  proponemos 
servir.  Así  es  que  no  solicitamos  del  Supremo 
Gobierno  nos  garantice  el  interés  del  capital  que 
debemos  invertir  en  la  obra,  ni  exigimos  tampoco 
se  nos  permita  la  introducción  libre  de  derechos 
de  los  artículos  que  se  necesitan  para  establecer 
la  via  férrea ;  sin  embargo  de  que  otras  empresas 
han  solicitado  y  conseguido  del  Supremo  Gobier- 
no concesiones  de  ésa  naturaleza.  Solo  pedimos 
se  nos  otorgue  el  permiso  de  establecer  el  cami- 
no bajo  las  siguentes  condiciones. 

1?  La  licencia  para  gozar  libremente  del  fer- 
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rocaril  de  que  se  trata,  tendrá  la  duración  de  vein- 
ticinco años,  que  comenzarán  4  correr  el  dia  en 
que  expedito  el  camino,  se  comience  á  traficar 
por  él. 

2?  Que  siendo  de  propiedad  nacional  el  terre- 
no que  debe  ocuparse  para  el  establecimiento  del 
ferrocarril,  se  le  cederá  á  la  empresa  sin  grava- 
men alguno  y  por  el  expresado  término  de  vein- 
ticinco años. 

3?  La  empresa  se  compromete  á  no  aumen- 
tar los  precios  de  conducción  de  pasajeros  y  tras- 
porte de  mercaderias,[que  se  arreglarán  á  la  si- 
guiente tarifa: 

Pasajeros  en  coche  de  1?  clase  dos  reales. 

ídem  Ídem  de  2?  clase  un  real. 

Bultos:  Porcada  quintal  se  cobrará  medio 
real,  por  bulto  de  6  á  8  arrobas  de  peso  im  real, 
Ídem  de  12  á  16  arrobas  de  peso  dos  reales. 

4?  El  Supremo  Gobierno  permitirá  que  el  in- 
geniero D.  Juan  Elias  Bonnemaison,  encargado 
actualmente  de  dirigir  los  trabajos  del  muelle  de 
Huacho,  se  encargue  también  de  la  dirección  del 
nuevo  camino,  á  lo  que  se  lia  ofrecido  sin  exigir 
ninguna  retribución  por  sus  servicios,  y  animado 
solo  del  laudable  deseo  de  <lejar  establecida  esa 
mejora  importantísima. 

6?  El  establecimiento  del  ferrocarril  de  que  se 
trata,  no  impedirá  que  los  pocos  arrieros  que  ac- 
tualmente se  ocupan  en  trasportar  mercaderias, 
continúen  haciendo  el  mismo  tráfico. 

6?-  El  camino  quedará  expedito  para  el  servicio 
público  en  el  término  de  doce  meses,  contados 
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desde  el  dia  en  que  se  conceda  por  el  Sapremo 
Gobierno  el  permiso  que  se  solicita. 

7?  Vencidos  los  veinticinco  años  de  la  conce- 
sión, quedará  el  camino  de  fierro  y  todos  sus 
útiles,  en  estado  de  uso,  á  beneficio  de  la  Muni- 
cipalidad de  Huacho,  sin  retribución  alguna  para 
la  empresa. 

No  dudamos  que  V.  E.  acogerá  favorablemen- 
te esta  solicitud  y  que  de  este  modo  haga  un  ser- 
vicio importantísimo  á  la  villa  de  Huacho  y  á  la 
multitud  de  personas  que  frecuentemente  se  di- 
rigen á  ese  puerto. 

A  V.  E.  suplicamos  se  digne  hacemos  la  con- 
cesión que  solicitamos,  bajo  las  condiciones  que 
dejamos  indicadas. — Es  justicia  etc. — Lima,  á 
doce  de  Febrero  de  1863. — Manuel  María  Re- 
yes Y  C? 


Lima,  Junio  2  de  1863. 

Vista  la  solicitud  de  D.  Manuel  María  Reyes 
y  compañia,  en  que  pide  permiso  para  construir 
un  ferrocarril  de  sangre  entre  el  Puerto  y  la  Vi- 
lla de  Huacho,  y  siendo  manifiesta  la  convenien- 
cia y  ventajas  que  obtendrá  el  público  con  la  rea- 
lización de  esta  obra,  de  conformidad  con  los 
anteriores  informes  y  el  dictamen  Fiscal ;  se  con- 
cede á  Reyes  el  permiso  que  solicita  para  la  for- 
mación del  expresado  camino,  bajo  las  condicio- 
nes insertas  en  su  soHcitud  y  con  las  siguientes 
modificaciones:  1?^  que  la  línea  férrea  no  penetra- 
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rá  CU  la  población  de  Huacho  sino  hasta  la  calle 
de  Malambo,  que  como  la  primera  por  el  lado 
del  puerto,  es  la  mas  adecuada  para  situar  la  es- 
tación :  2?  que  la  tarifa  del  máximo  de  pasajes 
quedará  reducida  á  la  mitad  del  precio  fijado  en 
la  condición  tercera  de  la  propuesta:  3?  que  la 
empresa  se  sujetará  al  Reglamento  que  el  Go- 
bierno tuviese  á  bien  dictar  para  el  servicio  do 
los  ferrocarriles  de  la  República.  —  Comuniqúese 
y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Freyre. 

(Per.  N.  60  t.  45.) 


FERROCARRIL   de  tracción  animal  en  el 
Callao. 

lAviOf  Julio  23  de  1863. 

Teniendo  á  la  vista  lo  expuesto  por  el  Prefec- 
to del  Callao  y  lo  informado  por  la  Dirección  de 
Hacienda  y  la  de  Obras  Públicas,  junto  con,  las 
observaciones  hechas  por  el  Fiscal  de  la  Exce- 
lentísima Corte  Suprema  de  Justicia:  y  resultan- 
do comprobada  la  utilidad  positiva  y  el  gran  be- 
neficio que  reportará  el  vecindario  del  Callao 
con  la  realización  del  proyecto  presentado  por  la 
sociedad  de  Beneficencia;  se  le  concede  el  per- 
miso que  solicita  para  plantificar  un  ferrocarril 
de  tracción  animal  desde  la  calle  denominada 
**Paz-Soldan"  bástalos  baños  de  la  Punta,  entre- 
gándosele por  via  de  fomento,  los  rieles  que  sir- 
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vieron  para  el  ferrocarril  de  la  Penintenciaria; 
y  considerándose  esta  obra  como  de  empresa 
propia  de  la  Beneficencia,  se  le  sujeta  á  las  si- 
guientes condiciones. 

1?  Que  el  ferrocarril  no  podrá  introducirse  ni 
ramificarse  á  otros  puntos  dentro  de  la  población. 

2?  Que  el  precio  por  ida  y  regreso  no  exce- 
derá de  dos  reales  para  las  personas  adultas  y  de 
un  real  para  los  niílos. 

3^  Que  la  obra  debe  estar  concluida  en  el  ter- 
mino (ie  un  año  contado  desde  la  fecha  de  este 
decreto. 

Comimíquese  á  quienes  corresponda  y  publí- 
quese. — Rúbrica  de  S.  E.  —  Freyre. 

(Per.  N?  12 1. 45.) 


FERROCARRIL  de  sangre  en  Trujillo. 

En  el  expediente  seguido  por  el  doctor  D.  Fer- 
nando Casos,  para  que  se  le  admita  la  propuesta 
que  ha  elevado  al  Uobierno,  á  íin  de  plantificar 
un  ferrocarril  de  sangre  entre  el  muelle  de  .Hua- 
man  y  la  ciudad  de  Trujillo,  S.  E.  el  Presidente  se 
ha  servido  expedir  el  decreto  que  sigue: 
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Zimay  Setiembre  15  de  1863. 

•  Visto  este  expediente  con  los  documentos  que 
le  preceden  y  teniendo  en  consideración: 

19  Que  el  ferrocarril  cuya  plantificación  solici- 
ta el  doctor  D.  Fernando  Casos,  entre  el  puerto 
de  Huaman,  de  próxima  instalación,  y  la  ciudad 
de  Trujillo,  debe  servir  de  complemento  para 
realizar  los  fines  que  el  Congreso  y  el  Gobierno 
se  han  propuesto  al  decretar  la  construcción  del 
muelle  de  Huaman: 

2?  Que  es  un  deber  de  la  administración  pú- 
blica, facilitar  las  vias  de  comunicación,  prote- 
giendo de  este  modo  los  grandes  intereses  de  la 
industria  y  del  comercio : 

3?  Que  el  doctor  Casos  no  exije  del  Gobierno 
ni  privilegio  exclusivo,  ni  garantía  sobre  los  ca- 
pitales que  se  inviertan,  ni  subvención  de  ningu- 
na clase: 

4?  Que  el  recurrente,  en  compensación  de 
los  terrenos  fiscales  que  solicita,  para  la  estación 
del  camino  en  la  bahia  de  Huaman,  se  impone 
la  obligación  de  conducir  gi'atuitamente  la  cor- 
respondencia de  con-eos,  las  tropas,  equipo  y  di- 
nero de  la  pertenencia  del  Estado,  que  transiten 
por  la  via  férrea,  ofreciendo  á  mas  tener  siempre 
un  vsragon  especial  para  el  servicio  de  la  primera 
autoridad  del  Departamento : 

59  Qne  estando  destinado  para  alojamiento  de 

las  tropas,  el  claustro  del  convento  supreso  dé 

Santo  Domingo,  no  es  conveniente  concederlo  pa- 

a  la  estación  de  la  ciudad,  y  sí,  el  solar  que  se 
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encuentra  al  respaldo  de  dicho  claustro,  en  la 
parte  que  sea  extrictíimeute  necesaria  para  dicha 
estación,  en  lo  cual  convienen  la  autoridad  de- 
partamental y  líi  de  administración  local  de  Trii- 
jillo : 

69  Que  conteniendo  esta  población  un  reduci- 
do número  de  habitantes,  que  no  llegan  á  8.000, 
debe  también  suponerse  reducido  el  número  de 
pasajeros,  con  mayor  motivo  desde  que  siendo 
tan  corta  la  distancia  de  dos  millas,  que  hay  en- 
tre Trujillo  y  Huaman,  habrá  muchas  personas 
que  viajen  á  caballo,  como  es  costumbre  en  el 
lugar;  por  cuya  razón  y  la  de  protegerlas  nuevas 
empresas  sin  gravamen  para  los  pueblos,  debe 
accederse  al  precio  de  pasajes  propuesto  por  el 
empresario,  á  lo  que  defiere  la  Prefectura  del  De- 
partamento, estimando  admisible  cuatro  reales 
por  el  pasaje  de  primera  clase,  y  dos  reales  por 
el  de  segnnda,  mientras  exista  en  círculo  la  mo- 
neda boliviana,  y  40  centavos  por  el  de  primera, 
y  20  centavos  por  el  de  segunda,  cuando  aquella 
moneda  se  encuentre  amortizada : 

79  Que  la  libertad  de  derechos  solicita(Ja  para 
los  útiles  del  camino,  solo  debe  concederse  en  lo 
muy  preciso,  después  de  que  dichos  útiles  hayan 
sido  reconocidos  con  las  formalidades  debidas: 

89  Que  en  el  caso  de  caminos  no  privilegiados 
como  el  presente,  que  pueden  recibir  competen- 
cia, es  indispensable  fijar  de  antemano  el  orden 
de  separación  que  ha  de  haber,  si  otros  caminos 
se  establecen: 

99  Qiie  el  Supremo  Gobierno  no  puede  dis- 
pensar á  ningún  ciudadano  del  cumplimiento  de 
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las  leyes  generales,  como  resultaría  si  se  excep- 
úonara  del  servicio  militar  á  los  empleados  y  ope- 
-arios  de  la  via  férrea  de  Huaman.  Y  de  coníbr- 
nidad  con  lo  expuesto  por  la  Municipalidad  de 
Trujillo,  con  lo  informado  por  la  Prefectura  del 
Departamento  y  Dirección  de  Obras  Públicas,  y 
;on  lo  dictaminado  por  el  Fiscal  de  la  Corte  Su- 
M'enia:  concédese  al  doctor  D.  Femando  Casos, 
K*rmiso  para  la  plantificación  de  un  ferrocarril  de 
jangre  entre  Huaman  y  Trujillo,  con  las  modifi- 
:aciones  siguientes  en  la  propuesta  que  ha  pre- 
;entado: 

1?  Se  le  concede  únicamente  para  terminus 
;n  la  playa  de  Huaman  7.5Ü0  varas,  dándole  al 
/rente  75  varas  sobre  100  de  fondo,  y  en  lugar 
leí  claustro  de  Santo  Domingo,  que  solicita  en 
'a  cláusula  quinta,  se  concede  á  la  empresa  para 
*erminus  en  Trujillo,  el  terreno  que  indican  el 
Prefecto  y  la  Municipalidad,  á  espaldas  de  dicho 
convento,  debiendo  tomarse  de  este  terreno  lo 
extrictamente  necesario  y  fijarse  los  linderos  con 
precisión  por  el  Prefecto  del  Departamento. 

2?  fia  libertad  de  derechos  que  se  solicita  en 
la  cláusula  novena,  solo  comprenderá  los  útiles 
y  herramientas  para  la  construcción  del  camino, 
y  que  han  de  emplearse  en  él,  y  los  carruajes,  en 
cantidad  proporcionada,  que  han  de  correr  sobre 
los  rieles  y  no  otros;  cuyos  útiles  y  carruajes  se 
entregarán  libremente,  después  de  que  hayan  si- 
do mandados  reconocer  y  reconocidos  por  la 
Aduana,  con  las  mismas  formalidades  que  em- 
plea en  mercaderías  comunes  y  del  xlespacho 
diario. 
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3?  Que  las  nuevas  líneas  que  se  puedan  esta- 
blecer después  entre  Huaman  y  TnijiUo,  podrán 
partir  del  muelle,  y  en  él  y  en  el  trayecto,  se  irán 
separando  dichas  líneas,  de  modo  que  al  llegar  á 
Trujillo  los  te'rminos  se  encuentren  á  100  varas 
de  distancia  uno  de  otro,  quedando  así  modifica- 
da la  cláusula  13. 

4Í  En  cuanto  á  la  cláusula  14,  se  estará  siem- 
pre á  lo  dispuesto  en  las  leyes  generales  y  á  lo 
declarado  por  el  Gobierno  en  casos  análogos. 
Tampoco  gozarán  de  la  excepción  del  servicio 
militar  los  empleados  ó  dependientes  de  la  em- 
presa, por  ser  eisto  opuesto  á  las  leyes  y  por  cuyo 
motivo  quedará  suprimida  la  cláusula  12« 

Acéptanse  las  demás  condiciones  que  dicha 
propuesta  contiene  y  la  compensación  que  se  ofre- 
ce por  los  terrenos  cedidos:  extiéndase  con  arre- 
glo á  las  cláusidas  propuestas  y  á  las  modifica- 
das, la  correspondiente  escritura  de  esta  conce- 
sión, y  por  separado  el  instrumento  en  que  los 
dos  fiadores  se  obligan  á  hacer  efectivo  el  pago 
de  la  multa  de  2.000  pesos  cada  uno,  para  el  ca- 
so de  que  el  empresario  Casos  no  deje  plantifica- 
do el  ferrocarril  en  el  plazo  que  designa  la  cláu- 
sula primera  de  su  propuesta:  remítase  este  ex- 
pediente á  la  Tesorería  de.  esta  capital  para  el 
otorgamiento  de  dichas  escrituras,  debiendo  el 
empresario  entregar  de  la  de  concesión  un  testi- 
monio, para  que  se  archivé  en  la  Prefectura  del 
Departamento. 

Comuniqúese  y  publíquese.- Rúbrica  de  S.  E. 

-Zegarra. 

(Per.  N.  26  t.  45.) 
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FERROCARRIL-  de  Arica  á  Tacna. 

Habiendo  propuesto  el  Prefecto  de  Moqiiegiur 
á  D.  Fabio  Ureta,  para  oficial  auxiliar  de  la  in- 
tervención fiscal  del  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna, 
ha  resuelto  S.  K  el  Presidente  lo  q^iie  sigue : 


Lima  Setiembre  29  dé  18631 

Habiéndose  resuelto  que  el  interventor  fiíscal 
¿el  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna  ponga  de  &a 
cuenta  los  auxiliares q«e  tenga  á  bien,  para  que  le 
ayuden  á  desempeñar  las  labores  que  se  le  haii 
encomendado;  dígase  al  Prefecto  de  aquel  Depar- 
tamento, que  no  puede  el  Gobierno  tomar  en  con- 
sideración la  propuesta  que  hace  en  favor  de  D. 
Fabio  Ureta  para  oficial  auxiliar  del  expresado 
interventor. 

Comuniqúese  y  publíqucse. — Rúbrica  de  S.E. 

-r-2iEGAEHA. 


FERROCARRIL  de  Iquíque  á  la  Noria. 
Lima,May927dé  1864. 

Sin  embargo  de  conocer  el  Gobieruo  la  utiti- 
dad  que  reportaría  la  industria  nacional  de  la  pro- 
vincia de  Tarapacá,  con  la  construcción  del  fer- 
rocarril de  Iquique,  cuya  obra  solicitan  D,  Josd 
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Pickering  y  el  diputado  D.  Avelino  Orihuela;  no 
puede  por  ahora  conceder  su  garantía  por  mas 
del  millón  setecientos  mil  pesos  que  el  Congreso 
señaló  á  la  empresa  por  ley  de  28  de  Noviembre 
de  1862;  ni  garantizar  otro  interés  i>ara  esa  suma 
que  el  seis  j)or  ciento,  conforme  á  la  resolución 
legislativa  citada.  Los  interesados  en  la  obra, 
pueden  ocurrir  á  las  Cámams  para  solicitar  el 
aumento  que  piden  en  el  capital  que  ha  de  inver- 
tirse, así  como  que  se  extienda  á  dicho  capital 
la  garantía  del  siete  i)or  ciento  concedida  á  otros 
ferrocarriles. 

Por  lo  denias,  teniendo  en  consideración  que  la 
concesión  otorgada  á  D.  José  María  Costas  y  D. 
Federico  Pezet  ha  caducado,  por  haber  trascurri- 
do con  exceso  el  plazo  que  se  les  señaló  para 
principiar  la  obra;  acéptase  la  propuesta  de  los 
señores  D.  José  Pickering  y  D.  Avelino  Orihuela 
y  en  consecuencia  se  les  trasmite  todos  los  de- 
rechos que  se  concedió  á  aquellos  en  el  supre- 
mo decreto  de  19  de  Nobiembre  de  1860  con  las 
modificaciones  que  indican;  debiendo  correr  el 
término  para  que  comiencen  la  obra  únicamente 
desde  la  fecha  eu  que  el  Congreso  resuelva  el 
punto  relativo  al  capital  y  garantía. — Publíquesc. 
— Eúbrica  de  S.  E.  —  Zegarra. 

<Pefr.  N.  43  t.  46.) 
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FERROCARRIL  de  Pisco  á  lea. 
Limay  Maya  27  de  1864. 

Visto  el  trazo  final  y  definitivo  del  ferrocarril  en- 
tre el  puerto  de  Pisco  y  la  ciudad  de  lea,  levanta- 
do por  el  ingeniero  de  la  empresa  D.  Ernesto  Ma- 
linousky  con  intervención  del  ingéiiiero  del  Esta- 
do D.  José  Hindle  y  habiéndose  examinado  y 
aprobado  dicho  trazo  por  una  junta  de  ingenie- 
ros, y  teniendo  á  la  vista  los  informes  que  han 
emitido  en  su  debido  tiempo  las  oficinas  fiscales 
y  la  Dirección  de  Obras  Públicas;  y  estando  el 
Gobierno  suficientemente  autorizado  por  las  le- 
yes de  11  de  Abril  de  1861  y  29  de  Enero  de 
1863,  para  celebrar  ala  brevedad  posible. la  con- 
tmta  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea  concediendo 
hasta  el  7  por  ciento  de  garantía  sobre  el  capital 
que  se  empleare;  el  Gobierno  acepta  la  propues- 
ta de  D.  José  Boza  para  construir  el  ferrocarril 
que  parta  de  la  plaza  de  Pisco  hasta  la  ciudad  de 
lea,  bajo  los  términos  y  condiciones  siguientes: 

1?^  El  Gobierno  cede  á  D.  José  Boza  el  dere- 
cho de  construir  y  explotar  un  camino  de  fierro 
por  máquina  de  vapor  deade  el  puerto  de  Pisco 
hasta  la  ciudad  de  lea. 

2?  El  empresario  formará  una  Compañia  de- 
nominada del  Ferrocarril  entre  Pisco  é  lea,  la  que 
se  constituirá  bajo  el  carácter  permanente  de  so- 
ciedad nacional  y  gozará  de  todos  los  derechos 
que  corresponden  ó  qiie  en  lo  sucesivo  se  otor- 
guen á  estas  asociaciones. 

3Í  Por  el  término  de  veinte  y  cinco  años  na- 
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die  podrá  establecer  otra  línea  fe'rrea  que  pase 
|)or  los  mismos  puntos,  ni  durante  este  término 
l>odrá  tampoco  acordarse  á  ninguna  otra  empre- 
sa la  concesión  de  igual  garantia. 

4?  Por  ahora  el  camino  será  de  una  sola  via, 
con  los  cambios,  apartaderos,  plataformas  y  de- 
mas  necesario  en  las  estaciones  ó  en  los  puntos 
intenuedios  que  se  juzguen  C(m venientes. 

5?  El  ancho  de  la  via  será  de  1  metro  70  cen- 
tímetros (1  m.  70  c.)  contados  dentro  de  ios 
bordes  interiores  de  los  rieles;  y  se  declara  que 
este  ancho  es  el  que  adopta  el  Gobienio  para  to- 
das las  líneas  férreas  que  se  establezcan,  ya  sean 
subvencionadas  por  el  Gobierno  ó  por  compa- 
f5ias  particulares, 

6?  El  peso  de  los  rieles,  las  secciones  en  que 
se  divide  el  camino  y  la  naturaleza  de  éste,  se 
sujetarán  á  las  indicadas  en  el  trazo  final  y  que 
constan  en  el  presupuesto  adjunto.  Los  mate- 
riales, cualquiera  que  sea  su  denominación  y  que 
:^e  empleen  en  este  camino,  serán  de  la  mejor 
calidad  y  construcción, 

7?  El  camino  seguirá  la  dirección  marcada  en 
el  trazo  final,  levantado  por  el  ingeniero  D.  Er- 
nesto Malinouski  con  intciTencion  del  ingeniero 
del  Estado  D.  José  Hindle.  Este  trazo  no  po- 
drá variarse  sin  previa  noticia  y  aprobación  del 
Gobierno. 

8?^  Los  cercos,  puentes,  canales  y  caminos  que 
atraviese  la  línea,  serán  restablecidos  por  la  em- 
presa, de  modo  que  no  sufran  daños  los  propie- 
tarios ó  el  público;  pero  su  costo  se  incluye  en 
el  capital  garantido.  • 
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9?  Están  exentos  del  servicio  militar,  los  qrie 
se  ocupen  en  servicio  de  la  empresa,  salvo  en  ca- 
so de  guerra  con  el  extranjero. 

10.  La  empresa  tendrá  la  facultad  de  impor- 
tar el  número  de  Operarios  que  crea  preciso  y  to- 
dos los  contratos  que  se  celebren  con  estos  serán 
válidos,  si  no  se  oponen  á  las  leyes  del  pais. 
El  Gobierno  empleará  los  medios  que  estcín  en 
sus  facultades  para  hacer  efectivos  los  contratos. 

11.  El  Gobierno  cede  gratuitamente  ala  com- 
pañía los  terrenos  ó  edificios  de  propiedad  del 
Estado  (y  que  no  estén  destinados  para  otros 
objetos  del  servicio  piiblico)  que  necesite,  seguu 
el  trazo  definitivo  para  la  via,  sus  termihus,  es- 
taciones muelles  y  demás  oficinas.  Si  los  terre- 
nos fueren  de  propiedad  particular,  la  empresa 
pagaiá  su  valor  del  capital  garantiswido;  prece- 
diéndose, si  fuere  preciso,  á  la  expropiación  con- 
forme á  las  leyes,  naciéndose  las  gestiones  nece- 
sarias por  el  Ministerio  Fiscal, 

12.  Durante  el  término  de  veinte  y  cinco  años, 
se  introducirán  libres  de  derechos  y  de  todo  gra- 
vamen, todos  los  artículos  necesarios  para  la 
construcción  explotación  y  conservación  de  la 
linca,  sus.  oficinas  y  materiales  rodantes. 

.  13,  Asimismo  serán  libres  de  derechos  fisca- 
les ó  municipales,  los  víveres  que  la  empresa  ne- 
cesite para  sus  trabajadores,  mientras  dure  la 
construcción  de  la  via.  Se  entiende  pot  Adveres, 
la  carne  fresca,  seca  ó  salada^  papas,  arroz,  fre* 
joles,  manteca,  garbanzos,  pescado  s^co,  galleta 
y  harina.    La  cantidad  se  calculará  en  propor- 
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Clon  al  número  de  trabajadores  tomando  por  nor- 
ma una  ración  de  armada, 

14.  Si  los  jefes  de  la  tidnana  ó  el  iuterYentor 
del  ferrocarril  creyesen  que  es  excesiro  el  nú- 
mero de  los  artículos  que  se  piden  libres  de  de- 
recho para  ia  explotación  y  conservación  de  la 
linea  después  que  esté  concluida,  el  Gobierno 
nombrará  una  junta  de  ingenieros  para  que  oyen- 
do antes  á  la  junta  directiva  del  ferrocarril,  re- 
suelva el  caso. 

15.  El  Oolriemo  concederá  á  la  empresa  <íuan- 
ta  protección  le  sea  posible,  conforme  á  las  leye» 
y  siempre  que  no  afecte  los  intereses  fiscales. 

16.  El  Gobierno  á  nombre  de  la  nación  ga- 
rantiza á  D.  José  Boza  el  interés  del  7  por  cien- 
to al  año,  y  por  el  término  de  vdnite  y  cinco  años 
sobre  el  máximun,  capital  de  un  millón  setecien- 
tos mil  soles.  Oon  este  capital  se  construirá  la 
via,  terminus,  se  proveerá  del  material  rodante 
en  el  iiúraero  y  calidad  conforme  á  los  presu-, 
puestos  y  planos  presentados.  Pero  si  resulta 
que  el  costo  de  todo  el  casnino  con  sus  acceso- 
rios, según  los  presupuestos,  fuese  menor  del  mi- 
llón setecientos  mil  soles,  el  Gobierno  solo  garan- 
tiza el  interés  sobre  el  capital  que  efectivamente* 
se  invirtiere. 

17.  Para  el  pago  del  interés  garantizado,  el 
Gobierno  seflala  especialmente  el  sobrante  de  la 
venta  del  huano  de  las  islaiS  de  Ohincha;  ■  enten- 
diéndose por  sobrante  lo  que  quede  después  de 
cubiertas  las  jobligacionegpor  interdses  déla  deu- 
da nacional,  según  las  contratas  vigentes.  ■  "' 

18.  Para  fijar  el  prbdácto  líquido  aplicaMe  al 
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Ínteres  del  capital  invertido  en  la  construecioa 
del  ferrocarril,  no  excediendo  del  millón  sete- 
cientos mil  soles  citados,  se  deducirán  de  las  en- 
tradas generales,  los  gastos  de  explotación,  con- 
servación y  reparación;  entendiéndose  desde  alio- 
ra  por  estos  gastos  el  pago  de  mi  Director  en 
lea  ó  Pisco,  un  ingeniero  ó  inspector^  un  tenedor 
de  libros  y  demás  empleados  subalternos  nece>- 
sarios  para  la  administración  y  contabilidad,  y  el 
número  de  maquinistas,  guardas  y  operarios  quo 
exige  el  servicio  de  todo  ferrocarril:  gastos  de 
combustible,  aceite  ó  grasa  y  demás  artículos  de 
consumo  diario  y  urgentísimo  y  todos  los  demás 
gastos  que  se  ocasionen  ó  para  reponer  el  consu- 
mo lento  de  las  cosas  ó  las  que  se  pierden  por 
causas  extraordinarias,  y  que  no  dependen  de  la 
mala  construcción  de  la  via  ó  material  rodárte- 
lo. El  pago  del  interés  por  el  déficit  que  rer 
sulte  se  abonará  cada  seis  n^ses  en  letras  sobre 
Londres  al  cambio  corriente  de  la  plaza.  Treint- 
ta  dias  después  de  examinadas  las  cneutas  del 
déficit  por  la  Dirección  de  Obras  Públicas  y  ofi- 
cinas fiscales,  se  hará  el  abono. 

20.  Se  ofrecerán  al  público  en  el  Perú  duran- 
te seis  meses,  tres  mil  acciones  de  cien  soles  ca- 
da una,  publicándose  la  convocatoria  por  dichos 
seis  meses  en  los  diarios  de  esta  capital  y  en  los 
periódicos  de  las  capitales  de  departamento., 

21.  Para  el  pago  del  interés  del  7  por  ciento, 
sobre  el  eapital  invertido  durante  la  construcción 
del  ferrocarril,  se  tomará  un  término  medio  á  es- 
tilo de  comercio. 

22.  Si  por  quiebra  de  D.  José  Boza  ii  otra 
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causa  cualquiera,  exceptuándose  los  casos  fortui- 
tos ó  de  fuerza  mayor,  se  suspediereu  los  traba- 
jos del  ferrocarril,  durante  seis  meses,  se  enten- 
derá, hasta  que  se  recomieucen  dichos  trabajos, 
2116: se  ha  suspendido  igualmente  la  garantia  del 
robierno  por  todas  las  millas  hechas.  Si  la  sus- 
pensión, del  trabajo,  excediere  de  un  año,  cesan 
completamente  todos  los  derechos  y  privilegios 
concedidos  por  este  contrato,  exceptuándose  tam- 
bién los  casos  fortuitos  y  de  fuqrza  mayor. 

23.  La  Compañía  conducirá  gratis  las  balijas 
del  correo  y  su  conductor  en  un  departamento 
separado  especial.  Por  la  tropa,  por  los  jefes  y 
oficiales  de  ella  y  por  los  efectos  y  empleados  en 
comisión  del  Gobierno,  se  cobrará  la  mitad  de  lo 
establecido,,  .acreditándose  esto  con  papeletas  que 
darán  xmicamente  el  Prefecto  de  lea  ó  el  Glober- 
nador  del  puerto  de  Pisco. 

24.  Desde  que  el  ferrocarril  produzca  mas  del 
10  por  ciento  al  año  por  dividendos,  el  exceso  se 
entregará  al  Estado  en  reembolso  y  hasta  que  sea 
pagado  de  las  cantidades  que  de  él  hubiere  reci- 
bido el  empresario  en  razón  de  garantía. 

25.  Cesa  en  lo  absoluto  la  garantia  del  Go- 
bierno antes  de  los  veinte  y  cinco  años,  si  el  ca- 
mino produce  el  7  por  ciento  durante  <los  años 
consecutivos;  pero  siempre  tendrá  derecho  al  re- 
embolso de  lo  pagado  por  dicha  garan-tia. 

26.  Los  tarifas  para  pasajeros,  y  fletes  se  ar- 
reglarán de  modo,  que  los  precios  sean  cuando 
menos  un  40  por  ciento  mas  bajos  que  los  que 
actualmente  cuestan.  Con  este  objeto  se  organi- 
zará un  expediente.     El  Gobierno  se  reserva  la 
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facultad  de  dismintiir  las  tarifas  cada  cinco  años 
m  después  de  los  primeros  diez  aflos  excede  del 
diez  poT  ciento ;  pero  se  rebajarán  las  tarifas  de 
modo  que  el  producto  sea  el  10  por  ciento, 

27.  Luego  que  se  establezca  la  Compañía  del 
ferrocarril,  el  Gobierno  nombmrá  un  comisiona- 
do que  lo  represente,  quien  tendrá  [el  derecho  de 
asistir  á  todas  ks  juntas  que  celebren  los  direc- 
tores y  sin  cuyo  conocimiento  no  podrán  hacerse 
<;ompras  ni  contratas  que  afecten  el  capital  de  la 
empresa.  Este  agente  podrá  serlo  el  Ministro 
del  Perú  residente  en  Inglaterra  ó  cualquiera 
otra  persona  que  obtenga  nombramiento  del  Go- 
bierno. 

28.  El  Gobierno  nombrará  también  un  inter- 
ventor que  residirá  en  lea  ó  en  Pisco  y  el  que 
tendrá  el  derecho  de  asistir  á  las  juntas  de  los 
directores  y  agentes  locales  de  la  empresa.  Es- 
te interventor  deberá  también  tener  un  conoci- 
miento exacto  de  todas  las  operaciones  de  conta- 
bilidad que  se  ejecuten  y  averiguará  el  déficit  por 
el  cual  el  Gobierno  tendrá  que  pagar  la  garantía 
examinando  los  libros  y  las  cuentas  de  la  Connii)a- 
ñia  y  dará  un  certificado  de  su  exactitud.  Cfui- 
dai-á  también  que  la  economia  debida  sea  unida 
con  la  consideración  necesaria  para  el  bienestar 
presente  y  futuro  de  la  empresa,  así  como  que  el 
material  sea  conservado  en  buen  orden  y  capaz 
de  todo  servicio.  Si  el  comisionado  en  Londres 
ó  el  interventor  creyeren  que  los  trabajos  y  gas- 
tos que  se  emprenden,  no  son  los  naturales  y  con- 
venientes, podrá  citar  á  la  junta  directiva  y  allí 
expondrá  lo  conveniente.     Las  obserMiciones  del 
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interventor  no  impedirán  en  nada  las  disposicio- 
nes de  hi  junta  directiva,  pero  en  la  presentación 
de  las  cuentas  para  el  abono  de  la  garantía  se 
tomarán  en  consideración  por  el  Gobierno, 

29.  Cuando  lo  crea  conveniente,  puede  el  Go- 
bierno hacer  examinar  los  libros  de  la  Compa- 
ilia,  bien  sea  con  el  objeto  de  que  se  comprue- 
ben los  gustos,  ó  bien  con  el  de  que  se  esclarez-' 
ca  el  verdadero '  gasto  de  la  construcción  de  la 
línea  después  de  concluida  la  obra,  y  también 
para  comprobar  los  productos. 

30.  Los  empresarios  presentarán  al  Gobierno 
los  estatutos  de  la  Compañia  y  desde  que  en  ellos 
recayere  la  aprobación  suprema,  no  podrán  alte- 
rarse itoientras  dure  la  garantia  sino  con  la  mis- 
ma aprobación,  y  previo  acuerdo  y  consentimien- 
to de  la  junta  directíva  que  se  establera. 

31.  Queda  obligada  la  empresa  á  principiar 
los  trabajos  del  ferrocarril,  dentro  de  dieí  y  ocho 
meses  contados  desde  la  fecha  en  que  se  apruebe 
este  contrato  y  á  concluirlo  dos  años  después; 
y  se  declara  que  pími  que  se  tenga  por  concluida 
la  obra,  deben  hallarse  acabados  los  términus,  ta- 
lleres, almacenes  y  oficinas,  pues  de  lo  contrario 
y  sin  perjuicio  de  correr  los  veinte  y  cinco  años 
de  la  garantía  y  hacerse  efectiva  la  multa  conve- 
nida, la  empresa  será  obligada  al  cumplimiento 
de  su  deber  conforme  á  las  leyes  del  pais. 

32;  Se  obliga  á  la  empresa  á  dar  ima  fianza 
de' veinte  mil  pesos  como  multa,  para  asegurar 
que  los  trabajos  principiarán  y  concluirán  en  los 
plazos  sefíalados,  isalvo  sienT]>relos  casos  fortui- 
tos y  de  fuerza  mayor. — Y  si  esta  fianza  no* se 
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constituye  dentro  de  dos  meses  coutados  desde 
la  fecha  de  esta  suprema  resolución,  sea  por  me- 
dio de  una  consignación  en  documentos  del  cré- 
dito público,  <5  con  tres  casas  respetables  de  co- 
mercio, de  hecho  se  tendrá  por  caucelado  y  sin 
efecto  alguno  este  contrato. 

33.  Se  entiende  que  los  privilegios  concedidos 
al  contratista  son  concedidos  á  él  y  á  sus  repre- 
sentantes legales  ó  á  las  personas  ó  sociedades 
á  quienes  podría  transferir  sus  derechos  en  todas 
circunstancias  que  se  puedan  presentar;  pero  nun- 
ca iK)drán  transferir  esos  derechos  á  un  Gobierno 
cxti'anjero. 

34.  A  los  noventa  y  nueve  años  contados  des- 
de que  la  primera  locomotora  recorra  toda  la  li- 
li a  comprendida  desdo  Pisco  hasta  Ica^  cesarán 
los  privilegios  y  concesiones  otorgadas  á  la  Com- 
pañia  por  esta  contrata,  quedando  expropiaíte  el 
camino,  y  la  empresa  obligada  á  entregarlo  al 
Gobierno,  en  estado  de  explotación,  acordándo- 
sele la  preferencia  para  seguir  administrándolo 
bajo  un  nuevo  contrato  que  se  estipulará  en  aque- 
lla fecha. 

35.  Todas  las  cuestiones  técnicas  ó  profesio- 
nales que  se  susciten  entre  el  Gobierno  y  la  em- 
presa, quedan  sometidas  á  la  decisión  de  una 
junta  compuesta  de  un  ingeniero  del  Estado  y 
otro  de  la  Compaíiia,  elegido^  por  el  Gobierno 
y  por  la  misma  empresa.  En  el  caso  de  que  dis- 
cordcn  en  opiniones,  se  nombrará  un  tercero  de 
común  acuerdo,  cuya  decisión  será  finaL 

36.  Las  cuestiones  de  otro  género  se  somete- 
rán precisamente  al  juicio  de  arbitros  nombrados 
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por  ambas  i  partes,  en  la  inteligencia  de  que  la 
empresa  por  su  carácter  nacional,  no  puede  acu- 
dir en  ningún  caso  á  otros  medios  que  no  sean 
los  permitidos  por  las  leyes  á  los  ciudadanos  del 
Perú. 

37.  Las  compnis  que  se  hagan  en  Europa  por 
cuenta  de  la  Compafíia  en  moneda  inglesa,  se 
cargarán  á  la  cuenta  general  en  moneda  del  pais 
¿x\  cambio  corriente;  pero  las  contratas  de  em- 
pleados, operarios,  dependientes  etc.,  serán  esti- 
pnladas  en  todas  partes  para  abonarse  en  mone- 
da nacional 

38.  Ademas  de  las  reglas  establecidas  en  este 
contrato,  para  calificar  la  naturaleza  de  los  gastos 
y  la  facultad  de  loa  interventores,  en  una  sección 
particular  de  los  estatutos  de  la  Compañia,  se  fi- 
jarán las  reglas  que  deben  observarse  por  lo  que 
respecta: 

1°  A  los  procedimientos  de  los  interventores 
que  nombre  el  Gobierno. 

29  A  la  clasificación  y  claro  conocimiento  que 
deben  tener  los  legítimos  gastos  de  explotación 
propiamente  dicha,  de  conservación  y  reparación, 
de  reconstrucción  y  fabricación. 

3?  A  las  fonnalidades  con  que  debe  manifes- 
tarse al  Gobierno  en  las  cuentas  semestrales,  la 
proporción  en  que  esto  la  cantidad  líquida  del 
producto  con  el  .7  por  ciento  de  la  garantía. 

49  Á  los  procedimientos  ifue  deberán  obser- 
varse para  el  examen  de  esas  cuentas  y  para' el 
abono  en  está  capital,  de  la  suma  á  que  result<í 
re8]KHifláble  él  Estado. 

39.  8Í2i  perjuicio  del  derecho  que  tendrá  la 
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Compañia  para  arreglar  el  servicio  económico  do 
la  línea,  es  entendida  la  obligación;  en  que  se  ha- 
lla de  sujetarse  á  las  leyes  ó  recámenlos  gene- 
rales que  se  dicten  para  el  arreglo  y  policia  de 
los  ferrocarriles  de  lá  República. 

40.  Siendo  este  contrato  el  definitivo,  queda 
sin  efecto  el  provisional  de  13  de  Junio  de  1863. 

Pase  este  expediente  al  Ministerio  de  Hacien- 
da para  los  efectos  consiguientes;  archívese  en  la 
Dirección  General  de  Obras  Públicas  los  planos 
y  pei-files  del  trazo  definitivo  que  se  han  acom- 
pañado.— Comuniqúese  á  quienes  corresponda. 
— Rúbrica  de  S.  E. — Zegarra, 

(Pet.  ^.  46  t.  43.> 


FERROCARRIL  de  Arequipa* 

Jiinvaj  May<y  28  ^  1864. 

Visto  el  trazo  definitivo  del  ferrocarril  de  la 
costa  de  Mejiti  á  la  ciudad  de  Arequipa,  levantada 
por  D.  Oswaldo  Younghusbaad  conK)  ingeniero 
de  la  compañia,  y  con  intervención  del  ingeniero 
del  Estado  D.  Manuel  Mariano  Echegaray,  y  ha- 
-biéiídose  examinado  y  aprobado  dicbo  trazo  por 
una  junta  de  ingenieros:  tremendo  á  la  vista  los 
informes  que  baa  emitido  en  su  debido  tiempo 
las  oficinas  fiscales  y  la  Direccicm  de  Obras  Pú- 
blicíisj  estajido  el  Gcobiemo  suficieiitraíiente  au- 
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torizado  por  las  leyes  de  9  Octubre  de  1860  y  28 
de  Enero  de  186íi  para  celebrar  á  la  brevedad 
posible  un  contrato  para  su  construcción:  y  con- 
siderando que  según  los  presupuestos  adjuntos, 
la  obra  importaría  diez  y  siete  millones,  novecien- 
tos veintinucTe  mil  novecientos  veinticuatro  so- 
les, treinta  y  dos  centavos  ( 17.  929.  924  S.  32  es:) 
que  aunque  el  Director  de  Obras  Publicas  de 
acuerdo  con  los  ingenieros  del  Estado,  ha  rebaja- 
do esos  presupuestos  á  la  suma  de  quince  millo- 
nes de  soles  ( 15.000.000 : )  que  no  obstante  esa  re- 
baja, esta  suma  es  superior  á  la  en  que  se  cal- 
culó cuando  se  dio  el  decreto  de  13  de  Jimio  de 
1863:  el  Gobierno  en  atención  á  las  aetuales  cir- 
custancias,  á  lo  ingente  de  la  cantidad  que  lia  de 
invertirse  en  la  obra,  y  á  la  responsabilidad  que 
tendrá  que  asumir,  por  el  interés  que  debe  garan- 
tizar la  Nación,  se  abstiene  por  ahora  de  resol- 
ver la  construcción  del  ferrocarril  proyectado  en- 
tre la  costa  de  Mejia  y  la  ciudad  de  Arequipa:  y 
considerando  las  grandes  ventajas  que  esa  via 
proporcionará  á  la  industria  agrícola  y  comercial 
de  los  departamentos  del  Sur,  presentará  á  la 
legislatura  próxima  á  reunirse,  los  trazos,  planos 
y  presupuestos  de  la  obra,  y  recomendará  su  in- 
mediata construcción  de  una  manera  especial. — 
Publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. —  Zegarra. 

(Per.  N.  43  t.  46.) 
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FERROCARRIL  de  Pacasmayo  á  Cajamarca. 

JVAN  AXTOXIO  PEZKT  PRESIDENTE    PE  LA  REPÚBLICA, 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado  la  ley  si- 
guiente; 

EL  CONGRESO  DE  LA  REPÚBLICA  PERUANA 

COXSIDÉCUSIK) : 

1?  Que  es  uno  de  los  mñs  imperiosos  deberes  del 
Congreso,  pi-ocurar  por  todos  los  medios  (jue  es- 
ten  á  su  alcance,  la  plantificación  de  fáciles  y 
prontas  vias  de  comunicación,  que  liguen  á  to- 
dos los  pueblos  de  la  República  entre  sí,  y  á  los 
situados  en  el  interior  c(m  los  pueblos  de  la  cos- 
ta, á  fin  de  proporcionarles  cómoda  exportación 
á  sus  productos  y  barata  adquisición  de  los  ar- 
tículos de  importación,  desarrollando  de  este  mo- 
do el  comercio,  la  agricultura,  la  minería  y  la  in- 
dustria, únicas  fuentes  seguras  y  constantes  de 
riqueza  para  las  naciones. 

2?  Que  ninguna  clase  de  caminos  llenan  mas 
cumplidamente  tan  importantes  fines,  como  los 
caminos  de  liierro;  por  cuyo  motivo  el  Congreso 
Tía  procurado  constantemente  conseguir  su  plan- 
tificación en  distintos  puntos  de  la  República, 
concediendo  al  intento  toda«  la«  seguridades  y  pri- 
vilegios conducentes  á  facilitar  su  construcción. 

39  Que  está  reconocido  por  la  experiencia  que 
ninguna  de  las  ventajas  que  se  pueden  ofrecer  A 
los  caminos  de  hierro  que  se  establezcan  en  la 
República,  es  mas  eficaz  que  la  de  la  seguridad 
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de  un  mimmnm  de  interés  sobre  los  capitales  que 
on  ellos  se  empleen  y  que  se  ha  fijado  ya  en  uii 
7  por  ciento  para  los  diversos  canúuos  que  so- 
bre esta  base  se  han  decretado,  con  lo  cual  se 
consigue  ati^er  á  este  objeto  capitales  extranje- 
ros, sin  lo  que  seria  imptrsile  la  realización  de. 
tales  caminos,  por  no  encontrarse  en  la  Repúbli- 
ca ios  ingentes  caudales  que  su  establecimiento 
requiere. 

4?  Que  dado  el  caso  de  que  las  circunstancias 
financiera»  de  la  Xecion  lo  pennitieseír,  seria  tam- 
bién conveniente  que  este  genero  de  empresas 
se  hiciesen  por  cuenta  del  Estado,  que  encontra- 
ría en  sus  productos  una  segura  remimeracion  de 
las  sumas  en  ellas  invertidas  y  una  sostitucion  de 
la  renta  que  hoy  rinden  los  depósitos  de  huano. 

59  Que  los  ricos  veneros  qxie  se  encuentran  en 
el  Departamento  de  Cajamarca,  demandan  <iue 
se  les  procure  los  medios  de  ser  fácilmente  ex- 
.  plotados,  á  fin  de  íicreceíiitar  su  producción,  y  con 
ella  la  riqueza  nacional,  lo  cual  puede  conseguir- 
se ligando  al  puerto  de  Pacasmayo  con  la  ciudad 
de  Cajamarca  \)oy  una  via  féiTea,  á  cuya  implan- 
tación se  presta  la  naturaleza  del  terreno  que 
media  entre  esos  dos  puntos. 

6?  Que  ei  pwyectado  ferrocarril  entre  la  ciu* 
dad  de  Huaraz  y  el  puerto  de  Santa,  merece  por 
la  importancia  de  las  riquezas  que  está  llamado  á 
desarrollar,  que  se  haga  para  conseguir  su  reali- 
zación, las  mismas  concesiones  que  u  los  otros  se 
lan  decretado  .  y  al  que  se  con  me  el  anterior 
considerando. 

79   Que  una  vez  reconocidas  las  bases  mas 
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apropiadas^  para  conseguir  la  plantificación  de  víasr 
férreas,  y  establecidas  como  la  están  para  las  qne 
se  han  decretado  ya  y  para  las  que  por  esta  ley 
se  decreten,  es  indispensable  generalizarlas  pa- 
ra  todas  las  que  en  adelante  puedan  llevarse  á 
cabo. 


HA  DAD^  Ul  IJ:Y  SIGUIEISTE  T 


Alt.  19  Se  autoriza  al  Poder  Ejecutivo,  par» 
que  proceda  á  contratar  la  construcción  de  un  ca- 
mino de  hierro,  entre  el  puerto  de  Pacasmayo^ 
y  la  ciudad  de  Cajamarca,  con  las  ramificaciones 
que  se  juzguen  convenientes,,  bren  por  cuenta  det 
Estado,  bien  por  cuenta  de  «na  empresa  parti-^ 
cular,  observándose  en  este  último  caso  las  pres- 
cripciones siguientes; 

1?  La  empresa  cuya  propuesta  se  admitiere^ 
ejecutará  los  estudios  preliminares^  de  la  via  y  los^ 
presentará  al  Gobierno  acompañados  del  presu-  , 
puesto  de  la  obra^  y  de  los  datos  necesarios  para 
conocer  su  ntilidad  y  productos. 

2?  El  Gobierno  pasará  estos  trabajos  á  la  Di- 
rección General  de  Obras  Públicas,  para  que  es- 
ta los  examine  y  estudie  y  comisione  un  ingenie- 
ro  del  Estado,  que  de  acuerdo  con  el  que  nombre 
la  empresa,  forme  el  trazo  final  y  rectifique  el 
presupuesto. 

3?  Estos  nuevos  tiabajos^  se  someterán  á  Ix 
junta  de  ingenieros^  y  coa  el  parecer  que  esta 
emita,  lo5  pasará  la  Dirección  de  Obras  Públicas^ 
al  Poder  Ejecutivo^  con  un  informe  detallado. 

4í  El  Gobierno  someterá  todos,  estos  estudios 
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y  trabajos  á  una  junta  formada  por  tres  comer- 
ciantes de  reconocidas  luces  y  probidad,  para  que 
formulen  el  proyecto  del  contrato. 

5?  El  Gobierno  en  mérito  de  estos  anteceden- 
tes, dispondrá  que  se  otorgue  la  correspondiente 
escritura,  con  todas  las  formalidades,  segurida- 
des y  requisitos  que  convengan  y  que  la  ley  exija. 

Art.  29  El  Ejecutivo  queda  autorizado  para 
garantizar  á  la  empresa,  que  para  la  plantifica- 
ción de  este  ferrocarril,  se  forme  un  mínimun  de 
ínteres  que  no  exceda  del  7  por  ciento  anual, 
y  por  el  término  de  veinte  y  cinco  años  á  lo  mas 
sobre  el  capital  que  para  su  construcción  se  juz- 
gue indispensable,  afectando  al  efecto  las  rentas 
nacionales. 

Art.  39  Se  autoriza  al  Poder  Ejecutivo  para 
que  aplique  las  disposiciones  contenidas  en  esta 
ley,  al  camino  de  hierro  que  debe  correr  entre  la 
ciudad  de  Huaraz  y  el  puerto  de  Santa,  y  4  to- 
dos los  demás  que  puedan  establecerse  en  la  Re- 
pública, lina  vez  demostrada  su  utilidad  y  practica- 
bilidad,  satisfactoriamente,  promoviendo  al  inten- 
to la  formación  de  empresas  que  los  lleven  á  cabo. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo  para  que  dis- 
ponga lo  necesario  á  su  cumplimiento.  Dada  en 
Lima  á  siete  de  Noviembre  de  mil  ochocientos 
sesenta  y  cuatro. — Ramón  Castilla,  Presidente 
del  Senado. — José  Rufino  Echenique,  Presi- 
dente de  la  Cámara  de  Diputados. — Francisco 
Chavez,  Senador  Secretario. — L.  G.  Astete,  Di- 
putado Secretario, 

Por  tanto  mando  se  imprima,  publique,  y  circu- 
le y  se  le  dé  el  debido  cumplimiento. 
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Dado  en  la  casa  de  Grobierno  en  Linia  8  de 
Noviembre  de  1864. — Juan  Antonio  Pezet. — 
Evaristo  Gómez  Sánchez. 

CPer.  N.  30  t.  47.) 


BASES  propuestas  por  la  Dirección  de  Obras 
Públicas  para  las  contratas  de  ferrocarril.     ^ 

Limüf  Xociemhre  15  de  1864. 

Exemo.  Señor.  .    -         ■   ,  ^ 

La  ley  de  8  del  corriente  es  de  grandiosos  re- 
sultados, abre  con  desmedida  generosidad  las 
puertas  para  que  capitales  extranjeros  vengan  á 
dar  vida  á  nuestra  naciente  industria,  desarro- 
llando la  multitud  de  elementos  con  que  la  natu- 
raleza ha  querido  favorecernos;  pero  al  mismo 
tiempo  es  preciso  que  desde  su  primera  aplica- 
ción se  prevengan  los  males  y  abusos  que  sin  du- 
da sobrevendrán,  si  no  se  procede  con  cautela. 

Si  hoy  solicita  la  adjudicación  del  contrato  D. 
Enrique  Orbegoso,  AVyman  y  demás  socios  que 
son  personas  notables,  de  notorio  abono,  de  reco- 
nocida y  acreditada  honradez,  y  que  sin  duda 
tienen  ánimo  resuelto  de  emprender  la  obi'a,  cu- 
ya adjudicación  solicitan,  es  mas  que  probable 
que  mafiana  solicitarán  lo  mismo  ávidos  especu- 
ladores, sin  mas  capital  que  su  atrevimiento  y  de- 
seo de  adquirir  pronta  y  fácil  fortuna,  y  si  obtie- 
nen el  permiso  á  que  se  refiere  el  artículo  prime- 
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ro  de  dicha  ley,  darían  origen  á  desagradables 
cuestiones. — Y  no  se  crea  que  son  infundados 
temores  ó  un  exceso  de  precaución.  La  expe- 
riencia de  lo  acaecido  en  otras  naciones  con  mo- 
tivo de  leyes  semejantes,  nos  debe  servir  de  guia 
para  que  en  la  aplicación  de  la  ley  todo  sea  fácil. 

La  luíeptacíon  de  una  propuesta  en  los  térmi- 
nos literales  y  espíritu  de  la  ley  de  8  de  Noviem- 
bre, no  quiere  decir  que  se  le  conceda  la  exclu- 
siva y  privilegio  al  que  la  solicite  primero:. la  ley 
solo  indica  que  se  tenga  como  postor  al  que  hace 
la  oferta  para  no  adjudicar  la  o))ra  á  otro  sin  su 
previa  noticia  y  provocar  así  la  concurrencia;  por- 
que de  otro  modo  no  se  concibe  cómo  se  admita 
como  propuesta,  una  simple  promesa  de  hacer 
una  obra  sin  determinar  precios,  calidades  y  de- 
mas  requisitos  esenciales  en  todo  contrato. — 
Aceptar  una  propuesta  simplemente  hecha  y  sin 
que  previamente  estén  reunidos  todos  los  datos, 
es  asunto  de  gravedad.  '*La  concesión  de  una 
obra  piiblica  y  particularmente  la  de  caminos  de 
fierro,  es  de  mucha  trascendencia,  porque  lleva 
consigo  la  facultad  de  expropiar  y  emitir  accio- 
nes.—  Por  consiguiente,  donde  quiera  que  el  Go- 
bienio  se  estime  l)astante  á  sí  mismo  para  no  au- 
torizar con  su  sanción  empresas  quiméricas,  que 
so  pretexto  de  interés  público,  pueden  hacer  víc- 
timas del  charlatanismo  de  especuladores  de  ma- 
la fé  á  millares  de  hombres  honrados,  se  deben 
exigir  pruebas  mas  ó  menos  severas,  y  seria  has- 
ta ridículo  que  el  Gobienio  no  las  exigiera. 

"Lo  primero,  pues,  que  debe  averiguarse  para 
admitir  cualquier  propuesta,  relativa  á  la  adjudi- 
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cacion  de  una  línea  férrea,  es  la  capacidad  de  la 
persona,  tanto  por  sus  recursos  pecuniarios,  cuan- 
to por  las  garantias  de  su  probidad  y  otras  cir- 
cunstancias que  alejen  todo  temor  de  demoras  ó 
futuras  dificultades.  —  Se  conseguirá  el  fin  exi- 
giendo al  empresario  una  garantid  de  que  dará 
principio  á  las  operaciones  y  estudios  sobre  el 
terreno  en  un  término  nunca  mayor  de  dos  meses 
de  la  fecha  de  la  concesión ;  para  hacer  el  estudio 
y  para  concluirlo  se  determinará  el  plazo  según 
las  circunstancias  particulares  de  cada  camino. 

'*Si  la  concesión  que  hace  V.  E.  no  tuviera  un 
plazo  fijo  y  perentorio  para  principiar  y  otro  pa- 
ra concluir  los  estudios;  trascurridos  estos  podría 
muy  bien  suceder  que  no  se  encuentre  ya  quién 
acometa  el  mismo  proyecto  en  mucho  tiempo. 
Cuando  el  Gobierno  se  impone  esta  traba,  justo 
parece  que  se  exija  al  empresario  alguna  garan- 
tía, alguna  prueba  positiva  de  que  podrá  cmnplir 
lo  que  ofrece.  Esto  es  justísimo,  lo  aconseja  el 
sentido  común,  se  practica  en  todos  los  países  en 

donde,  mejor  se  entienden  estos  negocios . 

Esta  garantía  tiene  la  ventaja  de  alejar  de  estas 
empresas  á  proyectistas  oscuros,  sin  capacidad, 
sin  capitales,  sin  crédito,  que  solo  sirven  para  fa- 
tigar al  Gobierno  con  prórogas  y  exigencias  sin 
fin,  que  no  conducen  á  ningnn  resultado,  consi- 
guiendo ellos  entretanto  darse  cierto  nombre  é 
importancia. 

**Los  proyectistas  concienzudos,  inteligentes 
y  de  buena  fe  no  esquivan  nunca  estas  exigencias 
y  requisitos;  antes  las  provocan  ellos  mismos." 
— Así  se  expresó  una  junta  de  ingenieros  encar- 
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^ada  de  fijar  las  bases  para  el  cumplimiento  de 
^na  ley  (semejante  á  la  de  8  del  corriente)  de 
ferrocarriles  en  una  «ación  europea. 

El  estudie  debe  emprenderse  por  un  ingenie- 
ro en  jefe,  un  ingeniero  segundo  y  dos  ayudan- 
tes con  sus  respectivos  peones.  Solo  así  «e  ten- 
drá seguridad  ;y  confianza  en  los  trabajos  que  se 
llagan,  y  que  few  concesiones  solicitadas  tienen 
"un  objeto  verdadero,  porque  quien  hace  gastos 
para  un  estudio,  claro  es  que  tiene  ánimo  firme 
•de  emprender  la  obra,  si  los  resultados  del  costo, 
productos  y  denlas  datos  corresponden  al  objeto 
propuesto. 

Debe  fijarse  como  condición  indispensable 
y  esencial  que  los  gastos  del  trazo  preliminar  sean 
de  cuenta  exclusiva  del  que  solicita  la  empresa, 
y -que  la  "concesión  precaria,  admisión  de  pro- 
puesta, ó  propiamente  hablando,  la  autorización 
para  hacer  dicho  estadio  á  q«e  «e  refiere  el  artí- 
cenlo primero  «le  la  citada  ley  de  8  del  corriente, 
no  obliga  de  ningún  modo  al  Estado,  ni  Emita  Ja 
facultad  de  V.  E.  para  conceder  iguales  autoriza- 
ciones á  loe  que  pretendan  hacer  otros  estudios 
•de  las  mismas  líneas." — Si  así  no  fuera,  re- 
sultaria  que  el  empresario íukfuiriria  ima  exclusi- 
va ó  privilegio,  <x)ú  el  cual  pmede  traficar  sin 
que  la  nación  reportara  provecho  ninguno. 

En  cuanto  á  los  dat©s  necesarios  para  conocer 
la  posibilidad,  utilidad  y  productos  de  la  linea 
proyectada,  siendo  ágenos  Ae  la  competencia  de 
esta  Dirección,  V..  E.  los  detallará  anticipada- 
mente, á  fin  de  que  haya  uniformidad  en  todos 
los  estudios  que  se  practiquen. — Bienjse  deja  co- 
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nocer  que  la  posibilidad  de  que  se  encarga  h 
ley,  es  sin  duda  la  econónrica;  ]K)rque  en  los 
adelantos  del  dia  en  las  ciencias  y  artes,  todo  fer- 
rocarril es  posible,  aunque  su  costo  sea  excesivo. 

Al  e\^cuar  este  informe  me  he  referido  casi  li- 
teralmente al  emitido  por  una  respetable  junta  de 
ingenieros  á  la  Dirección  General  de  Obras  Pú- 
blicas de  una  nación  que  li<^v  hace  notables  pro- 
gresos en  la  construcción  de  líneas  fén'eas. — Ese 
dictamen  fué  admitido  ])or  el  Gobierno  y  con  la 
misma  confianza  no  he  dudada  en  refeiinne  y 
apoyarme  en  él. 

Resumiendo  los  principios,  observaciones  y 
argumentos  aducidos  en  este  informe,  el  que  sus- 
cribe  es  de  parecer: 

19  Que  se  admita  como  postor  ó  empresario 
á  D.  Enrique  Wyman  para  construir  un  camino 
de  fierro  que  parta  del  Cerro  de  Pasco  y  termine 
en  Pasco. 

29  Que  el  empresario  señor  D.  Enrique  Wy- 
man dé  una  fianza  de  tres  mil  pesos  para  asegu- 
rar al  Gobierno  qae  principiará  el  estudio  del 
trazo  preliminar  cuando  mas  tarde  dos  meses 
después  de  la  feclia  en  que  V.  E.  admita  la  pro- 
puesta, y  de  que  lo  concluirá  en  el  término  de 
cuatro  meses,  contados  desde  la  misma  fecha. 

39  Que  si  el  empresario  no  da  principio  al  es- 
tudio del  trazo  preliminar,^  6  na  lo  concluye  ens 
los  plazos  señalados,  queda  de  hecho  sin  ningún 
valor  ni  efecto  la  admisión  de  la  propuesta. 

49  Que  el  estudio  del  trazo  preliminar  á  que 
se  refiere  el  inciso  primero  artículo  primero  de 
la  ley  de  8  del  corriente,  debe  hacerse  por  un  in- 
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geníero  de  crédito  conocido  como  ingeniero  cu 
jefe,  un  ingeniero  segunda  y  el  número  de  auxi- 
liares y  peones  que  se  conceptúen  necesarios. 

5?  El  estudio  del  trazo  preliminar  debe  con- 
tener precisamente:  — 

1?  El  plano  general  de  la  línea con  es- 
pecificación de  los  pueblos,  haciendas  y  rios  que 
atraviese,  abrazando  una  zona  de  cien  meti-os 
cuando  menos  á  derecha  é  izquierda;  si  en  es- 
tas zonas  hay  pueblos,  haciendas  ó  cosas  nota- 
bles el  plano  será  en  una  escala  de  un  centímetro 
por  cada  cincuenta  metros  ó  sea  1/500. 

29  Perfil  longitudinal Se  aplicará  la  mis- 

ma  escala  anterior  por  las  horizontales  y  un  cen- 
tímetro por  cada  cinco  metros  ó  sea  1/500  para 
las  verticales. 

39  Informe   ó  memoria  descriptiva del 

proyecta  en  que  se  exprese  con  claridad  la  natu- 
raleza del  camino  que  se  trata  de  hacer;  descrip- 
ción general  del  terreno  que  atraviesa,  radios 
mínimos  de  las  curvas  y  otros  datos  igualmente 
generales.  Número  de  estaciones  y  apartaderos, 
y  aun  cuando  no  se  presenten  los  planos  de  es- 
tas, se  dará  idea  de  su  calidad. 

49  El  presupuesto  general  dividido  en  sec- 
ciones:— 

1?  Cantidad  y  movimiento  de  tierras  y  su  cos- 
to separando  los  cortes  de  los  terraplenes,  y  de- 
tallando los  lugares  que  estos,  ocupan  con  rela- 
ción al  perfil  longitudinal. 

2?  Costo  del  material  fijo,  expresando  el  nú- 
mero de  toneladas  de  rieles,  el  peso  de  estos  por 
metro  de  largo,  su  forma*,  peso  de  los  clavos,  eo- 
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ginetes  y  demás  piezas  qiu;  t^e  emplean.  Costo 
<le  colocación  de  la  via,  estaciones,  talleres,  eto, 

3?  Obras  de  arte,  como  puentes,  túneles,  y 
obras  semejantes^  detallando  el  sitio  en  que  se 
piensa  construirlos  y  su  precio,  indicando  el  sis- 
tema que  se  pretende  adoptan 

4?  Material  rodante  detallando  el  número  de 
locomotoras,  coches,  wagones,  con  sus  respecti- 
vos precios, 

5?  Gustos  generales — como  pago  de  ingenie- 
ros, gastos  de  estudio  y  demás  gastos  de  adminis- 
tración y  contabilidad,  y  en  general  todos  los  gas- 
tos indispensables  para  la  construcción  de  la  obra, 

6?  Como  condición  esencial,  y  si  se  quiere  fun- 
damental, debe  expresarse  claramente  que  la 
admisión  de  la  propuesta  no  obliga  al  Gobierno 
de  ningún  modo,  ni  limita  fiu  facultad  para  ad- 
mitir otras  propuestas  á  los  que  pretendan  hacer 
estudios  de  la«  mismas  líneas. 

Las  demás  condiciones  y  observaciones  se  ha- 
rán en  su  oportunidad.  V.  E.  en  esta  virtud,  re- 
solverá sin  embargo  como  lo  crea  mas  acertado, 
— Excmo.  Señor. — M,  F.  Paz-Soldan, 


FERROCARRIL  de  Pisagua  á  Sal  de  Obispo, 

Excmo.  Sefíor. 

Manuel  Avelino  Orihuela  por  sí  y  á  nombre 
tle  D,  José  Pickering,  concesionarios  del  ferrocar- 
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ril  de  Iquique  á  la  Noria;  ante  V.  E.  respetuo- 
samente expongo:  que  habiendo  reconocido  la 
posibilidad  de  establecer  una  línea  terrea,  servida 
por  máquinas  de  vapor,  entre  el  puerto  de  Pisa- 
gua  y  las  Salitreras  que  se  llaman  del  Norte  en 
la  provincia  de  Tarapacá;  y  siendo  evidente  su 
conveniencia  á  la  industria  salitrera  y  al  comer- 
cio; nos  hemos  resuelto  á  construir  desde  luego 
un  ferrocarril  servido  por  máquinas  de  vapor 
entre  el  mencionado  puerto  y  el  cantón  de  Sal 
de  Obispo,  sin  gravamen  alguno  para  el  Erario, 
y  ofreciendo  una  participación  en  esta  empresa 
á  todas  las  personas  del  pais  que  quieran  intere- 
sarse en  ella.  En  esta  virtud,  haciendo  uso  del 
derecho  que  nos  concede  el  artículo  36  de  la 
contrata  del  ferrocarril  de  Iquique,  vengo  á  soli- 
citar de  V.  E.  se  digne  concederme,  en  uso  de 
las  facultades  de  que  se  halla  investido  por  la 
ley,  el  privilegio  y  propiedad  de  esta  obra  sobre 
la§  bases  siguientes: 

Art.  1?  El  Gobierno  nos  concederá  privilegio 
exclu8Ívo|por  el  término  de  veintey  cinco  años  para 
construir  un  ferrocarril  servido  i>or  máquinas  de 
vapor,  desde  el  puerto  de  Pisagua  á  las  salitreras 
de  Sal  de  Obispo  y  para  establecer  los  ramales 
que  la  empresa  crea  convenientes  en  conexión 
con  la  línea  principal.  Vencido  el  término  del 
privilegio,  la  sociedad  conservará  la  propiedad 
de  dicho  camino  por  setenta  y  cuatro  años  mas, 
y  vencidos  estos,  el  camino  con  todos  sus  enseres, 
material  rodante  y  accesorios,  pasará  á  ser  propie- 
dad del  Estado.     El  privilegio  comprenderá  tam- 
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bien  á  las  caletas  comprendidas  entre  Pisagua  6 
Iquique. 

Art.  29  Para  la  realización  de  esta  empresa, 
constituiremos  una  sociedad  anónima  con  el  títu- 
lo de  *^  Compañia  Nacional  del  Ferrocarril  de  Pi- 
sagua" con  un  capital  de  nn  millón  doscientos  mil 
soles,  que  se  aumentará,  si  es  necesario,  hasta 
dos  millones  de  soles.  Del  capital  que  se  fije  se 
ofrecerá  la  mitad  al  público  en  el  rerú  por  un 
año,  en  acciones  de  cien  soles,  y  la  otra  mitad 
podrán  ¡wnerla  los  empresarios.  Si  vencido  el 
afío,  no  se  hubieren  colocado  todas  las  acciones, 
podrán  los  empresarios  negociar  las  sobrantes  en 
el  extranjero. 

Art.  3?  El  Gobierno  concederá  al  ferrocarril 
de  Pisagua  gratuitamente  el  uso  de  los  terrenos 
de  propiedad  nacional  para  la  línea,  estaciones, 
almacenes  y  demás  dependencias;  como  empresa 
de  utilidad  pública  gozará  el  derecho  de  expro- 
piación, con  arreglo  á  la  ley,  de  las  propiedades 
particulares  que  necesit^e;  todos  los  elementos 
para  la  construcción,  conservación,  reparación 
y  explotación  del  camino  serán  libres  de  todo 
derecho  de  aduana  y  municipal;  y  en  fin,  esta 
empresa  gozará  en  general  de  todas  las  franqui- 
cias y  derechos  que  se  han  dado  y  en  adelante 
se  den  á  las  de  su  clase  en  la  Repúbhca. 

Ai*t.  4?  El  camino  será  de  una  sola  via,  y  será 
construido  con  toda  la  solidez  que  requiere  su 
objeto,  empleando  materiales  y  máquinas  de  la 
misma  calidad  y  fuerza  que  los  empleados  en  el 
ferrocarril  de  Iquique.  En  Pisagua  se  establecerá 
un  muelle  en  conexión  con  la  estación  principaL 
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Art.  59  La  tarifa  de  fletes  y  pasajes  será  la 
misma  que  se  ha  estipulado  por  el  ferrocarril  de 
Iquique. 

Art.  6?  La  empresa  principiará  sus  trabajos 
para  la  cou^traccion  del  camino  á  los  tres  años, 
cuando  mas  tarde,  de  firmada  la  escritura  de  la 
concesión :  y  concluirá  el  camino  á  lo  mas  á  los 
dos  anos  de  principiada  la  ol)ra;  salvo  los  casos 
de  guerra  interior  ó  exterior  y  demás  casos  for- 
tuitos (S  de  fuerza  mayon  A  los  seis  meses  de 
firmada  la  contrata  se  depositarán  en  la  Direc- 
ción de  Obras  Públicas  los  planos  y  perfil  de  la 
obra.  Al  mismo  tiempo  se  otorgará  una  fianza 
de  diez  mil  soles  que  la  empresa  pagará  al  Go- 
bierno como  multa,  en  caso  que  no  concluya  la 
obra  en  el  tiempo  prefijado. 

Art  7?  Por  el  ferrocarril  de  Pisagna  se  tras- 
portarán gratis  las  l)alijas  del  correo  y  el  emplea- 
do conductor.  Las  tropas,  jefes  y  oficiales,  y  los 
empleados  civiles  y  militares  que  marchen  en  co- 
misión del  servicio,  pagarán  medio  pasaje;  y  las 
cargas  pertenecientes  al  Gobierno  abonarán  k 
mitad  del  Hete. 

Art.  89  El  ferrocarril  de  Pisagua  quedará  su- 
jeto á  las  leyes  y  reglamentos  generales  que  se 
den  para  la  policía  de  los  caminos  de  hierro  de 
la  República. 

Art.  99  Cinco  años  antes  de  cumplirse  los  no- 
venta y  nueve  afíos  de  la  concesión,  el  Gobierno 
podrá  hacer  reconocer  prolijamente  la  línea  y  to- 
dos sus  accesorios  y  la  empresa  los  mantendrá 
en  el  mas  perfecto  estado  de  conservación,  hasta 
que  se  entregue  á  los  agentes  del  Gobierno. 
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Tales  son  las  bases,  Excmo.  Señor,  de  la  con- 
cesión que  solicitamos,  y  en  virtud  de  la  cual  el 
pais  contará  con  una  via  férrea  mas»  que  venga 
á  dar  incremento  á  su  industria,  sin  causar  nin- 
gún desembolso  ni  ocasionar  ninguna  responsabi- 
lidad al  Erario.  Por  el  contrario,  construida 
(*sta  línea  al  mismo  tiempo  casi  que  la  de  Iquique 
y  por  los  mismos  empresarios,  se  hace  imiK)sible 
el  antagonismo  de  intereses  que^  sin  estii  circuns- 
tancia podría  establecerse  en  perjuicio  de  la  úl- 
tima, cuyo  capital  tiene  mi  interés  garantido  por 
la  Nación — antagonismo  que  el  Gobierno  ha  que- 
rido evitar  estipulando  las  cláusulas  4?-  y  36  de 
la  contrata  de  Iquique.  A  márito  de  las  razo- 
nes expuestas, 

-A  V.  E.  suplicóse  digne  concederme  el  privi- 
legio y  demás  franquicias  que  solicito  para  esta- 
blecer el  expresado  ferrocarril  de  Pisagua  á  Sal 
de  Obispo  en  los  términos  que  dejo  indicados. 

Lima  Noviembre  25  de  1864. — Excmo.  Señor. 
—  Manuel  Avelino  Oeihuela. 


Zima,.  IHckmWe  2  4e  18&(. 

Informe  la  Dirección  General  de  Hacienda. — 

LOLI. 

Excmó.  Señon 

Examinada  la  propuesta  que  precede  del  Señor 
D.  Manuel  A.  Orihuela  por  sí  y  á  nombre  de  D. 
José   Pickering  para  establecer  un  ferrocarril 
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desde  la  caleta  de  Pisagua  hasta  el  cantón  nom- 
brado  Sal  de  Obispo,  no  hay  observación  la  me- 
nor que  hacer  á  los  nueve  artículos  de  que  cons- 
ta: y  es  tanto  mas  expedita  la  concesión  del 
privilegio  por  la  autoridad  su¡)renaa  de  V.  E. 
desde  que  esta  obra  no  afecta  absolutamente  los 
intereses  del  Estado,  por  no  solicitarse  garantía,, 
y  por  las  ventajas  visibles  y  positivas  que  resul- 
tarán á  la  provincia  de  Tarapacá. — Lima^  Di- 
ciembre 5  de  1 864.  — José  de  Mendibüru. 


Lima,  Diciemln^ñ  ífe  1864. 

Vista  al  Sr  Fiscal  de  tumo  de  la  Corte  Supre- 
ma de  Justicia. — Gómez  Sánchez. 


Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  reproduce  lo  informado  por  la  Direc- 
ción General  de  Hacienda.  Lima,  Diciembre  14 
de  1864. —  Morales. 


Lmuj  Diciembre  21  ie  1864. 

Vista  la  propuesta  que  hace  D.  Manuel  A.  Ori- 
huela,  por  sí  y  á  nombre  de  D.  José  Pickering, 
para  establecer  un  ferrocarril  á  vapor  desde  la 
caleta  de  Pisagua  hasta  el  cantón  nombrado  Sal 
de  Obispo,  en  la  provincia  de  Tarapacá ;  y  consi- 
derando, que  por  el  artículo  36  de  la  contrata^ 
que  en  8  de  Noviembre  último,  celebraron  con 
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d  Gobieruo  para  la  construcción  del  ferrocarril  de 
Iquique  á  las  salitreras  de  la  Noria,  se  les  con- 
cedió el  derecho  de  preferencia,  para  plantificar 
ci  de  la  referida  caleta  de  Pisagua,  bajo  las  con- 
diciones que  se  propusiesen  por  otros  empresa- 
rios: que  siendo  esta  propuesta  la  primera  y  víni- 
ca que  se  ha  presentado,  para  que  se  adjudique 
la  construcción  de  dicho  camino,  sin  afectar  en 
lo  menor  los  intereses  fiscales,  y  que  ofrece  ade- 
mas positivas  ventajas  al  comercio  6  industria  de 
la  indicada  provincia;  haciendo  uso  de  la  autori- 
zación concedida  al  CJobierno  en  el  artículo  3?  de 
la  ley  de  8  de  Noviembre  lílthno,  y  de  conformi- 
dad con  lo  expuesto  por  la  Dirección  Ge^neral  de 
Hacienda  y  dictamen  del  Fiscal  de  la  Suprema; 
se  acepta  la  referida  pmpuesta  bajo  las  nueve 
cláusulas  que  contiene,  con  solo  la  modificación 
de  que  el  cajntal  que  se  fija  en  la  cláusula  según-- 
da,  no  puede  determinarse,  por  ahora,  hasta  fcmto 
que  formen  los  ingenieros  de  la  empresa  el  pre- 
supuesto del  verdadero  costo  del  camino,  el  cual 
deberá  presentarse  al  Gobierno,  para  la  corres- 
pondiente aprobación,  con  lo  que  quedará -desig- 
nado el  capital  que  represente  la  Compailia  nacio- 
nal y  el  número  de  acciones  que  se  ofrezcan  al 
público,  y  la  de  quedar  obligada  la  empresa  á 
establecer  también  á  su  costa^  una  línea  telegrá- 
fica á  lo  largo  del  camino,- tan  pronto  como  dste 
quede  plantificado.  El  telégrafo  será  adminis- 
trado por  la  empresa,  con  la  obligación  de  tras- 
mitir gratuitamente  los  despachos  del  Gobierno 
y  de  las  oficinas,  en  asuntos  del  servicio  público, 
y  no  gozará  de  privilejio.     Trascríbase  al  Miiiis- 
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terio  de  Hacienda  para  los  efectos  consiguientes, 
y  pásese  el  expediente  á  la  Tesorería  Departa- 
mental para  el  otorgamiento  de  la  correspondien- 
te escritura. — Comuniqúese  y  publíquese. —  Rú- 
brica de  S,  E. — Gómez  Sánchez. 

(Per.  N.  44  t.47. ) 


FERROCARRIL    de    Cajamarca, 
Limüf  Diciembre  7  de  1864. 

Estando  el  Gobierno  autorizado  para  proceder 
á  contratar  la  construcción  de  un  camino  de  hier- 
ro, entre  el  puerto  de  Pacasmayo  y  la  ciudad  de 
Cajamarca,  por  la  ley  de  8  de  Noviembre  último; 
y  en  vista  de  la  presente  propuesta  hecha  por  D. 
José  Silva  Santisteban,  que  es  la  primera  y  úni- 
ca que  se  ha  presentado  hasta  hoy,  para  que  se 
adjudique  la  construcción  de  dicha  línea  férrea, 
con  sujeción  á  las  prescripciones  de  que  se  encar- 
ga la  referida  ley,  de  conformidad  con  lo  expues- 
to por  la  Dirección  de  Obras  Públicas  y  dictamen 
del  Fiscal  de  la  Corte  Suprema,  se  acepta  dicha 
propuesta,  bajo  las  bases  y  condiciones  siguientes : 

1?  Se  admite  coiífo  postor  ó  empresario  al  Dr. 
D.  José  Silva  Santisteban,  por  sí  y  á  nombre  de 
la  Compañia  que  representa  para  la  construcción 
del  ferrocarril,  que  partiendo  de  Pacasmayo  ter- 
mine en  la  ciudad  de  Cajamarca. 

2?  El  empresario  Dr.  D.  José  Silva  Santisteban, 

12  * 
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dará  una  fianza  de  seis  mil  pesos  para  asegurar 
al  Gobierno  que  concluirá  el  estudio  del  trazo 
preliminar  de  dicho  camino  en  el  término  de  un 
año  contado  desde  esta  fecha. 

3?^  Si  el  empresario  Dr.  D.  José  Silva  Santis- 
teban  no  concluye  el  trazo  preliminar  en  el  pla- 
zo señalado,  queda  de  hecho  sin  efecto  la  pre- 
sente concesión,  haciéndose  efectiva  por  parte  del 
Gobierno,  la  fianza  á  que  se  contrae  la  cláusula 
anterior. 

4?  El  estudio  preliminar  á  que  se  refiere  el 
inciso  primero  del  artículo  primero  de  la  ley  de 
8  de  Noviembre  último,  debe  hacerse  por  un  in- 
geniero de  crédito  conocido,  como  ingeniero  en 
jefe,  un  ingeniero  segundo  y  el  número  de  auxi- 
liares y  peones  que  se  conceptúen  necesarios. 

5?  El  estudio  del  trazo  preliminar  debe  conte- 
ner precisamente:  *1?  El  plano  general  de  la  lí- 
nea, con  especificación  de  los  pueblos,  haciendas 
y  rios  que  atraviese,  abrazando  una  zona  de  cien 
metros,  cuando  menos,  á  derecha  é  izquierda  si 
en  estas  zonas  hay  pueblos,  haciendas  ú  objetos 
notables.  El  plano  será  en  una  escala  de  un 
centímetro  por  cada  50  metros,  ó  sea  1/5000. 

29  Perfil  longitudinal. — Se  aplicará  la  misma 
escala  anterior  para  los  horizontales  y  un  centí- 
metro por  cada  cinco  metros^ó  sea  1/500,  para  las 
verticales. 

39  Un  informe  ó  memoria  descriptiva  del  pro- 
yecto, en  que  se  exprese  con  claridad  la  naturale- 
za del  camino  que  se  trata  de  hacer,  su  utilidad 
y  productos,  descripción  general  del  terreno  que 
atraviesa,  radios  mínimos  de  ks  curvas  y  otros 
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áatos  igualmente  generales;  núraero  de  estacio- 
nes y  apartaderos  y  aun  cuando  no  se  presenten 
los  planos  de  estos,  se  Jará  idea  de  su  calidad: 

4?  El  presupuesto  general  dividido  en  seccio- 
nes: 1*  Cantidad  y  movimiento  de  tierra  y  su 
costo,  separando  los  cortes  de  los  terraplenes  y 
detallando  los  lugares  que  estos  ocupan  con  rela- 
ción al  perfil  longitudinal :  2?  Costo  del  material, 
expresando  el  número  de  toneladas  de  rieles,  el 
peso  de  estos  por  metros  de  largo,  su  forma,  peso 
de  los  clavos,  clavos,  coginetes  y  demás  piezas  que 
se  emplean.  Costo  de  la  colocación  de  la  via,  es- 
taciones, talleres  etc.  3?  Obras  de  art«,  como  puen- 
tes, túneles  y  otras  semejantes,  detallando  el  si- 
tio en  que  se  piensa  construirlos  y  su  precio  é 
indicando  el  sistema  que  se  pretende  adoptar:  4í 
Material  rodante,  detallando  el  número  de  loco- 
motoras, coches,  carros  etc.  con  sus  respectivos 
precios: 

5?  Gastos  generales,  como  pago  de  ingenieros 
gastos  de  estudio  y  demás  de  administración  y 
contabilidad  y  en  general  todos  los  indispensables 
parala  construccion.de  la  obra. 

69  La  aceptación  de  esta  propuesta  no  limita 
la  fecultad  del  Gobierno  para  admitir  otras  que 
faciliten  la  realización  de  la  obra. 

7?  Presentados  al  Ministerio  todos  los  datos 
que  se  solicitan  por  los  artículos  precedentes,  pa- 
sará el  Gobierno  estos  trabajos  á  la  Dirección  de 
Obra»  Públicas  para  que  esta  las  examine  y  estu- 
die, comisionondo  á  uno  de  los  ingenieros  de  Es- 
tado, que  de  acuerdo  con  el  que  nombre  la  em- 
presa, forme  el  trabajo  final  y  rectifique  el  pre- 
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supuesto  del  monto  á  que  ascienda  la  construcción 
del  camino. 

8?  Luego  que  estos  nuevos  trabajos  se  hallen 
concluidos,  los  remitirá  el  Gobierno  á  una  junta 
de  ingenieros  y  con  el  parecer  de  ella^  los  some- 
terá á  una  junta  de  comerciantes  de  reconocidas 
luces  y  probidad,  para  que  formulen  el  proyecto 
del  contrato. 

9Í  El  Gobierno  adjudicará  la  construcción  de 
esta  línea  á  la  empresa  que  ofrezca  mayores  ven- 
tajas al  Estado;  siendo  en  este  caso  obligación 
de  la  empresa  preferida,  abonar  todos  los  gastos 
hechos  en  el  estudio  de  esta  línea  á  los  actuales 
proponentes  y  á  los  que  lo  hubiesen  verificado, 
en  virtud  de  haber  sido  admitidos  por  el  Gol)ier- 
no  como  postores  ó  empresarios.  Trascríbase 
esta  resolución  á  los  Prefectos  de  Cajamarca  y 
de  la  Libertad,  haciéndoseles  las  prevenciones 
acordadas.  —  Comuniqúese  y  publíquese.  —  Rú- 
brica de  S.  Pl  —  Gómez  Sánchez. 

(Per.  N.  43  t.  47.) 


FERROCARRIL  de  Huaraz. 

Lima,  Diciembre  7  de  1864. 

Estando  el  Gobierno  autorizado  para  proceder 
á  contratar  la  construcción  de  un  camino  de  hier- 
ro que,  partiendo  de  Santa  ó  Chimbóte,  termine 
en  la  ciudad  de  Huaraz,  por  la  ley  de  8  de  No- 
viembre último;  y  en  vista  de  la  presente  pro- 
puesta hecha  por  D.  Juan  Eda>')ndson  por  sí  y 
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en  representación  de  otros ;  que  es  la  primera  y 
la  única  que  se  ha  presentado  hasta  hoy  para  que 
se  adjudique  la  construcción  de  dicha  línea  férrea 
con  sujeción  á  las  prescripciones  de  que  se  en- 
carga la  referida  ley;  de  conformidad  con  lo  ex- 
puesto por  la  Dirección  de  Obras  Públicas  y  dic 
támen  del  Fiscal  de  la  Corte  Suprema ;  se  acepta 
dicha  propuesta,  bajo  las  bases  y  condiciones  si- 
guientes : 

1?  Se  admite  como  postor  ó  empresario  á  D. 
Juan  Edmonsond  por  sí  y  á  nombre  de  la  Compa- 
ñia  que  representa,  para  la  construcción  del  fer- 
rocarril que  partiendo  de  Santu  ó  Chimbóte  ter- 
mine en  la  ciudad  de  Huaraz. 

2?-  El  empresario  D.  Juan  Edmonsond  dará 
una  fianza  de  3,000  pesos  para  asegurar  al  Go- 
bierno que  concluirá  el  estudio  del  trazo  prelimi- 
nar de  dicho  camino,  en  el  término  de  un  año  con- 
tada desde  esta  fecha. 

3?  Si  el  empresario  D.  Juan  Edmondson  no 
concluye  el  trazo  preliminar  en  el  plazo  señalado, 
queda  de  hecho  sin  efecto  la  presente  concesión, 
haciéndose  efectiva  por  parte  del  Gobierno  la  fian- 
za á  que  se  contrae  la  cláusula  anterior. 

4?  El  estudio  preliminar  á  que  se  refiere  el 
inciso  19  del  artículo  19  de  la  ley  de  8  de  No- 
viembre último,  debe  hacerse  por  un  ingeniero 
de  crédito  conocido,  como  ingeniero  en  jefe,  un 
ingeniero  29  y  el  número  de  auxiliares  y  peones 
que  se  conceptúen  necesarios. 

59  El  estudio  del  trazo  preliminar  debe  conte- 
ner precisamente: 

V  El  plano  general  de  la  línea,  con  especifi- 
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cacion  de  los  pueblos,  haciendas  y  ríos  que  atra- 
viese, abrazando  una  zona  de  100  metros,  cuan- 
do menos  á  derecha  é  izquierda,  si  en  estas 
zonas  hay  pueblos,  haciendas  ú  objetos  notables. 
El  plano  será  en  una  escala  de  un  centímetro 
por  cada  50  metros  ó  sea  1/5000: 

2?  Perfil  longitudinal.  Se  aplicará  la  misma 
escala  anterior  para  las  horizontales  y  un  centí- 
metro por  cada  5  metros  ó  sea  un  1/500  para  las 
verticales: 

39  Un  informe  ó  memoria  descriptiva  del  pro- 
yecta en  que  se  exprese  con  claridad  la  naturaleza 
del  camino  que  se  trata  de  hacer,  su  utilidad  y  pro- 
ductos, descripción  general  del  terreno  que  atra- 
viesa, radios  mínimos  de  las  curvas  y  otros  datos 
igualmente  generales.  Número  de  estaciones 
y  apartaderos,  y  aun  cuando  no  se  presenten  los 
planos  de  estos,  se  dará  idea  de  su  calidad. 

49  El  presupuesto  general  dividido  en  seccio- 
nes:—  1?  Cantidad  y  movimiento  de  tierra  y  su 
costo,  separando  los  cortes  de  los  terraplenes, 
y  detallando  los  lugares  que  estos  ocupan,  con  re- 
lación al  perfil  longitudinal:  —  2^  Costo  del  ma- 
terial, expresando  el  número  de  toneladas  de  rie- 
les, el  peso  de  estos  por  metros  de  largo,  su  for- 
ma, peso  de  los  clavos,  coginetes  y  demás  piezas 
que  se  emplean.  Costo  de  la  colocación  de  la 
via,  estaciones,  talleres  ete.  —  39  Obras  de  arte, 
como  puentes,  túneles,  y  otras  semejantes,  deta- 
llando el  sitio  en.  que  se  piensa  construirlos  y  su 
precio,  indicando  el  sistema  que  se  pretende  adop- 
tar:— 49  Material  rodante,  detallando  el  núme- 
ro de  locomotoras,  coches,  carros  etc  con  sus  res- 
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pectivos  precios: — 5^  Gastos  generales,  como 
pago  de  ingenieros,  gastos  de  estudio  y  demás  de 
administración  y  contabilidad;  y  en  general  to- 
dos Los  indispensables  para  la  construcción  de  la 
obra. 

6?  La  aceptación  de  esta  propuesta  no  limita 
la  facultad  del  Gobierno  para  admitir  otras  que 
faciliten  la  realización  de  la  obra. 

7?  Presentados  al  Ministerio  todos  los  datos 
que  se  solicitan  por  los  artículos  precedentes,  pa- 
sará el  Gobierno  estos  trabajos  á  la  Dirección  de 
Obras  Publicas  para  que  esta  los  examine  y  estu- 
die, comisionando  á  uno  de  los  ingenieros  de  Es- 
tado, que,  de  acuerdo  con  el  que  nombre  la  em- 
presa, forme  el  trazo  final  y  rectifique  el  presu- 
puesto del  monto  á  que  ascienda  la  construcción 
del  camino. 

8?  Luego  que  estos  nuevos  trabajos  se  hallen 
concluidos,  los  remitirá  el  Gobierno  á  una  junta 
de  ingenieros,  y  con  el  parecer  de  ella  los  some- 
terá á  una  junta  de  comerciantes  de  reconocidas 
luces  y  probidad,  para  que  formulen  el  proyecto 
del  contrato. 

9?  El  Gobierno  adjudicará  la  construcción  de 
esta  línea,  á  la  empresa  que  ofrezca  mayores  ven- 
tajas al  Estado,  siendo  en  este  caso  obligación 
de  la  empresa  preferida,  abonar  todos  los  gastos 
hechos  en  el  estudio  de  la  línea,  á  los  actuales 
proponentes  y  á  los  que  lo  hftbiesen  verificado, 
en  virtud  de  haber  sido  admitidos  por  el  Gobier- 
no como  postores  ó  empresarios.  Trascríbase 
esta  resolución  al  Prefecto  de  Ancachs;  haciendo- 
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le  las  prevenciones  acordadas.  Comuniqúese 
y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Gómez  Sán- 
chez. 

(Per.  N.  43  t.  47.) 


PRIMER  contrato  jamas  hecho  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Arequipa. 

Lima,  Dieiembre  10  de  1864. 

Teniendo  en  consideración :  que  por  supremo 
decreto  de  12  de  Junio  de  1863,  aceptó  el  Gobier- 
no  la  propuesta  hecha  por  los  SS.  D.  jPatricio  Gib- 
bson  y  D.  José  Pickering,  para  la  construcción  de 
un  ferrocarril  que  una  la  ciudad  de  Arequipa  con  el 
punto  de  la  costa  mas  conveniente;  que  por  mo- 
tivo del  aumento  del  costo  de  la  obra,  el  Gobier- 
no por  su  decreto  de  27  de  Mayo  próximo  pasado, 
diferió  la  aprobación  del  plano  final,  hasta  obte- 
ner la  sanción  del  Congreso:  que  el  Congreso  con 
fecha  15  de  Noviembre  ha  dado  la  ley  autorizan- 
do el  aumenio  de  la  garantía,  basta  la  cantidad 
de  quince  millones  de  soles,  facultando  al  Gobier- 
no para  garantizar  dicho  capital,  con  el  siete  por 
ciento  de  interés  anual;  que  se  han  examinado 
repetidas  veces  por  los  ingenieros  de  Estado 
y  por  el  Director  de  Obras  Públicas,  los  planos 
y  presupuestos  presentados,  resultando  comproba- 
da su  exactitud  y  justificado  el  aumento  del  costo 
indicado;  que  facilitándose  por  la  resolución  del 
Congreso,  la  realización  de  esta  empresa  que  se- 
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rá  de  consecuencias  tan  benéficas  para  el  pais 
y  principalmente  para  Arequipa,  no  menos  que  pa- 
ra otros  importantes  departamentos  del  sur  de  la 
República,  resta  solo  formalizar  el  contrato,  con- 
forme á  lo  prevenido  en  dicha  resolución  legisla- 
tiva :  se  accede  á  la  solicitud  que  hacen  los  se- 
ñores D.  Patricio  Gibbson  j  D.  José  Pickering, 
para  que  se  confirme  la  concesión  mencionada, 
aumentándose  el  límite  de  la  cantidad  garantiza- 
da á  la  cantidad  arriba  dicha,  bajo  los  términos  y 
condiciones  siguientes : 

Art.  1?  El  Gobierno  concede  á  D.  Patricio 
Gibbson  y  D.  José  Pickering  el  derecho  de  cons- 
truir y  explotar  un  camino  de  hierro  con  máqui- 
nas de  vapor,  desde  la  costa  y  caleta  de  Mejia  á 
Arequipa  sobre  el  cual  gozará  de  privilegio  exclu- 
sivo por  el  término  de  25  años.  Pasado  este  tér- 
mino, la  empresa  conservará  la  propiedad  de  di- 
cho camino  por  74  años  mas  sin  privilegio. 

Art.  2?  D.  Patricio  Gibbson  y  D.  José  Picke- 
ring, para  llevar  á  cabo  esta  empresa,  tendrán 
derecho  de  formar  en  el  pais  ó  en  el  extranjero, 
una  sociedad  que  tomará  el  título  de  "Compaflia 
del  Ferrocarril  de  Arequipa,"  la  cual  gozará  de 
todos  los  derechos  que  corresponden  ahora  y  se 
otorguen  en  adelante,  á  esta  clase  de  asocia- 
ciones. 

Art  39  Se  ofrecerán  al  público  en  el  Perú, 
durante  seis  meses,  veinte  y  cinco  mil  acciones 
de  á  cien  soles  á  la  par  ó  veinte  libras  esterlinas 
cada  una,  publicándose  la  convocatoria  por  dichos 
seis  meses  en  los  diarios  de  esta  capital,  y  en  los 
periódicos  de  las  capitales  de  departamento. 
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Art.  4?  Durante  el  ténniíio  del  privilegio,  no 
se  permitirá  establecer  atro  ferrocarril  por  vapor 
entre  el  puerto  de  Mejia  y  Arequipa.  Vencido 
el  término  de  la  concesión,  es  decir,  cumplidos 
los  99  anos,  pasará  el  camino  á  ser  dei  dominio 
del  Estado,  debiendo  entregarse  en  buenas  con- 
diciones de  servicio,  con  sus  terminus,  carruajes 
y  demás  útiles.  El  término  principiará  á  con- 
tarse desde  la  fecha  en  que  se  entregue  la  línea 
al  tráfico  público. 

Art.  5?  El  camino  será  de  una  sola  via,  te- 
niendo los  cambios  convenientes  en  las  estaciones 
principales  y  en  las  que  fuese  preciso  establecer 
en  todo  el  largo  de  la  línea.  Las  curbas  no  ba- 
jarán de  150  metros  de  radio,  y  la  inclinación  del 
talud  será  la  natural  en  que  por  sí  pueda  soste- 
nerse, empleándose  cuantos  ahorros  sean  posibles 
conforme  al  informe  presentado. 

Art.  6?  Será  construido  el  camino  con  toda  la 
«olidez  que  requiere  su  objeto,  conforme  á  los  pla- 
nos presentados  y  modificados,  según  el  informe 
del  Director  de  Obras  Públicas,  y  las  máquinas, 
coches,  carros  y  demás  material  rodante,  serán 
según  el  presupuesto  que  presentó  el  ingeniero 
D.  Oswaldo  Younghusband  con  el  trazo  final  de 
€sta  línea. 

Art.  7?  La  empresa  que  representan  D.  Patri- 
cio Gibbson  y  D.  José  Pickering,  podrá  exten- 
der ramificaciones  desde  cualquier  punto  de  la 
línea  principal,  hasta  los  lugares  que  crea  conve- 
nientes, debiendo  observarse  respecto  de  estas 
ramificaciones,  las  mismas  diiposiciones  dictadas 
para  la  línea  principal.     El  capital  que  se  emplee 
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nn  estas  ramificaciones,  no  entra  ni  se  calcula  en 
-el  que  garantiza  el  Ggbiemo.  Dichas  lamifica- 
ciones  no  podrán  hacerse  hasta  después  de  ter- 
minada la  línea  principal. 

Art.  8?  El  Gobierno  concede  gratuitamente  á 
la  empresa  los  terrenos  del  Estado,  que  sean  ne- 
cesarios para  el  ferrocarril  y  el  tránsito  de  sus 
trenes,  estaciones,  casas,  almacenes  y  demás  de- 
pendencias. Si  la  empresa  necesita  algunos  ter- 
renos municipales,  ó  de  particulares  para  termi- 
nus,  estaciones  ó  cualquier  otro  objeto,  el  Gobier- 
no le  facilitará  su  adquisición  por  los  medios  que 
determinan  las  leyes  para  los  casos  de  expropia- 
ción forzosa,  si  los  dueños  de  tales  terrenos  se 
negasen  á  enagenarlos.  Estos  terrenos  serán  pa- 
gados al  contado,  ó  directamente  ó  sea  depositan- 
do su  importe  ante  el  juez  en  caso  de  alguna  cues- 
tión judicial,  que  en  ningún  caso  puede  interrum- 
pir los  trabajos. 

Art.  99  Los  cercos,  puentes,  canales  y  cami- 
nos que  atraviese  la  línea,  serán  restablecidos  por 
la  empresa,  de  modo  que  no  sufran  daño  los  pro- 
pietarios 6  el  público;  pero  su  costo  se  incluye  en 
el  capital  garantizado. 

Art.  10.  Los  carruajes,  máquinas,  rieles,  her- 
ramientas, fierro,  carbón,  pintura  y  demás  útiles 
necesarios  para  construir  y  explotar,  reparar 
y  conserv^ar  el  camino,  quedan  exceptuados  de  to- 
do derecho  fiscal  y  municipal,  durante  el  tiempo 
del  privilegio,  y  los  víveres  que  se  introduzcan 
del  extranjero  para  la  manutención  de  los  traba- 
jadores, gozarán  de  la  misma  exención,  por  solo 
el  tiempo  que  dure  la  construcción  del  camino.  Se 
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entiende  por  víveres  la  carne  fresca,  seca  ó  salada, 
papas,  arroz,  fréjoles,  mainteca,  garbanzos,  pes- 
cado seco,  galleta  y  harina.  La  cantidad  se  cal- 
culará en  proporción  del  número  de  trabajadores, 
tomando  por  norma  una  ración  de  armada/ 

Art  11.  Si  los  jefes  de  la  aduana  ó  el  interven- 
tor del  ferrocarril,  creyesen  que  es  excesivo  el 
número  de  los  artículos  que  se  piden  libres  de  de- 
recho para  la  explotación  y  conservación  de  la 
línea,  después  que  esté  concluida,  el  Gobierno 
nombrará  una  junta  de  ingenieros,  para  que  oyen- 
do antes  á  la  junta  directiva  del  ferrocarril,  re- 
suelva el  caso. 

Art.  12.  La  empresa  podrá  introducir  peones 
del  extranjero  para  el  trabajo  de  la  línea,  y  los 
contratos  que  con  ellos  celebre,  se  harán  cumplir 
extrictamente,  con  tal  que  no  se  opongan  á  las 
leyes  del  pais,  y  que  hayan  sido  visados  por  el 
cónsul  peruano,  en  el  lugar  de  donde  proceden 
los  peones.  Las  autoridades  de  la  provincia  pres- 
tarán á  la  empresa  el  apoyo  necesario,  para  con- 
servar el  orden  entre  los  trabajadores  y  hacerles 
cumplir  su  deber. 

Art.  13.  Los  trabajadores  y  empleados  en  el 
ferrocarril  quedarán  exceptuados  del  servicio  mi- 
litar, salvo  en  el  caso  de  guerra  nacional,  en  que 
los  empleados  peruanos  tendrán  que  cumplir  su 
deber  para  con  su  pais. 

Art.  14.  No  se  exigirá  á  la  empresa  ninguna 
contribución,  sea  ordinaria  ó  extraordinaria,  di- 
recta ó  indirecta,  durante  el  tiempo  del  privi- 
legio. 

Art.  15.  Se  permite  á  la  empresa  construir  en 
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el  puerto  de  Mejia,  un  muelle  que  corresponda  al 
término  del  ferrocarril,  observándose  las  precau- 
ciones, que  la  aduana  de  aquel  puerto  tenga  á 
bien  determinar  para  resguardo  de  los  intereses 
fiscales.  En  caso  que  convenga  al  Gobierno  ha- 
cer uso  del  muelle  del  ferrocarril  para  el  servicio 
de  la  aduana  ó  comprarlo,  se  estipulará  una 
compensación  correspondiente  en  el  primer  caso, 
ó  se  abonará  su  valor  en  el  segundo,  conforme  á 
las  disposiciones  que  se  dicten  posteriormente,  pa- 
ra detallar  el  modo  de  hacer  este  justiprecio. 
Asimismo  es  permitido  á  la  empresa  el  colocar 
un  telégrafo  eléctrico  á  lo  largo  de  la  línea;  pero 
bajo  la  condición  de  que  su  importe  no  se  inclu- 
ya en  el  capital  garantizado.  La  empresa  cobra- 
rá por  separado  por  el  uso  del  muelle  y  servicio 
del  telégrafo,  como  también  por  los  almacenes, 
bodegas,  tajamares,  caminos,  boyas  y  cualesquie- 
ra otras  obras  que  haga  construir  para  el  uso  y  la 
conveniencia  del  público,  no  incluidas  en  los  pla- 
nos presentados;  y  sin  garantía  del  Gobierno  ni 
privilegio. 

Art.  16.  La  empresa  podrá  emplear  sus  pro- 
pios peones,  para  el  desembarque  de  todos  los 
materiales,  útiles  y  víveres  destinados  al  ferrocar- 
ril y  para  el  trasporte  de  estos  á  sus  almacenes. 

Art  17.  El  máximun  de  flete  que  cobrará  por 
milla  la  empresa  será  por  cada  quintal  de  carga 
que  trasporte  el  ferrocarril,  uno  y  medio  centavos 
de  sol.  Por  pasajeros  en  coches  de  primeraclase : 
por  milla  diez  centavos.  En  coches  de  segunda 
clase:  por  milla  siete  centavos.  En  coches  de  ter- 
cera clase:  por  milla  cinco  centavos,  tanto  de  su^ 
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bida  como  de  bajada.  Con  arreglo  á  esta  baso^ 
formará  la  empresa  la  tarifa  de  fletes  y  pasajes  y 
la  someterá  á  la  aprobación  del  Gobierno,  des- 
pués de  lo  cual  no  podrá  sin  acuerdo  de  este  ser 
alterada  en  ningún  sentido.  Para  la  alteración  se 
organizará  un  expediente  en  que  se  pondrá  do 
manifiesto  la  necesidad  de  esta  medida. 

Art.  18.  Las  mercaderías  que  por  su  peso. ó 
volumen,  necesiten  una  tarifa  especial,  se  arre- 
glarán á  precios  que  constarán  en  una  tarifa,  for- 
mada por  la  empresa  de  acuerdo  con  el  Gobierno. 

Art.  19.  Por  el  ferrocarril  de  Arequipa  se  tras- 
portarán gratis  las  balijas  del  correo  y  el  emplea- 
do conductor.  Las  tropas,  jefes  y  oficiales,  em- 
pleados civiles  y  militaresy  que  marchen  en  comi- 
sión del  servicio,  pagarán  medio  pasaje;  y  las 
cargas  pertenecientes  al  Gobierno  abonarán  la 
mitad  del  fleto:  debiendo  las  autoridades  tomar 
las  medidas  necesarias  para  que  no  se  abuse  de 
esta  concesión.  Por  los  partes  telegráficos  que 
haga  el  Gobierno,  gozará  de  igual  rebaja. 

Art.  20.  La  empresa  no  será  responsable  de  los 
daños  que  por  casos  fortuitos  sufran  las  personas  y 
mercaderias  que  conduzcan  los  trenes;  pero  si  fue- 
sen causados  por  culpa  ó  negligencia  de  sus  depen- 
dientes, la  responsabilidad  será  de  estos.  Si  des- 
pués de  entregadas  las  especies  con  las  formali- 
dades establecidas,  álos  empleados  de  la  empre- 
sa, se  perdiesen  por  culpa  de  estos,  la  empresa 
indemnizará  su  valor  á  los  respectivos  dueños. 

Art.  21.  D.  Patricio  Gibson  y  D.  José  Picke- 
ring  y  sus  herederos  legítimos  podrán  trasmitir 
en  el  todo,  6  en  parte,  sus   derechos  al  camino 


Digitized  by 


Google 


DEL   PERÚ.  19Í 

« 

por  cualquiera  especie  de  contrato,  que  esté  ar- 
reglado á  las  leyes  del  país ;  formar  una  Compa- 
ñia  por  acciones,  ó  disponer  de  su  propiedad  co- 
mo crean  conveniente;  pero  ni  ellos,  ni  los  que 
les  sucedan  en  la  empresa,  cualquiera  que  sea  su 
nacionalidad,  podrán  emplearen  las  cuestiones  que 
se  susciten  otros  medios  que  los  que  las  leyes  de  la 
República  permiten  á  los  peruanos  para  obtener 
justicia  y  defender  sus  derechos.  Pueden  también 
obligar  é  hipotecar  con  la  misma  condición  el  ca- 
mino y  sus  enseres,  para  adquirir  caudales  aplica- 
bles á  la  empresa,  sin  excederse  en  ninguno  de  los 
casos  citados  de  lo  estipulado  en  este  contrato; 
pero  les  es  prohibido  absolutamente  trasmitir 
sos  derechos  á  un  gobierno  extranjero.  Tanto 
en  el  caso  de  venta  como  en  el  de  hipoteca,  los 
contratistas  ó  sus  secionarios  deberán  dar  aviso 
al  Gobierno  por  si  quisiere  ^x)mprar  el  camino,  6 
facilitar  los  caudales  que  necesite  la  empresa, 
pues  para  una  y  otra  cosa  gozará  el  Estado  del 
derecho  de  preferencia. 

Art.  22.  Luego  que  se  organice  la  Compañia 
del  ferrocarril,  el  Gobierno  nombrará  un  comi- 
sionado que  lo  represente,  quien  tendrá  el  dere- 
cho de  asistir  á  todas  las  juntas  que  celebren  los 
directores,  y  sin  cuyo  conocimiento  no  podrán  ha- 
cerse compras  ni  contratas,  que  afecten  al  capi- 
tal de  la  empresa.  Este  agente  podrá  serlo  el 
Ministro  Diplomático  del  Perú  en  el  lugar  don- 
de se  establezca  la  sociedad,  ó  cualquiera  otra 
persona  que  con  tal  objeto  nombre  el  Gobierno. 

Art.  23.  El  Gobierno  concede  al  ferrocarril  de 
Arequipa,  en  virtud  de  la  disposición  legislativa 
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citada,  la  garantía  nacional  del  ínteres  de  siete 
por  ciento  anual,  después  de  deducidos  los  gastos 
de  explotación,  por  el  término  de  veinticinco  año» 
hasta  el  máximun  de  quince  millonea  de  soles  ó 
sea  tres  millones  de  libras  esterlinas,  que  se  ha 
fijado  como  capital  necesario  para  la  construcción 
de  esta  línea  con  todas  sus  dependencias  y  ma- 
terial rodante.  La  garantía  empezará  á  correr 
por  la  mitad  del  capital  señalado  cuando  la  línea 
sea  abierta  al  tráfico  público  en  su  primera  sec- 
ción ;  correrá  por  las  tres  cuartas  partes  del  capi- 
tal, cuando  sea  concluida  la  segunda  sección,  y 
se  hará  efectiva  sobre  todo  el  capital,  cuando  el 
ferrocarril  esté  definitívamente  concluido  con  sus 
estaciones,  maestranzas,  muelle,  talleres,  oficinas, 
material  ¡rodante  y  demás  dependencias.  Queda 
afecto  con  especialidad  á  la  seguridad  de  esta  ga- 
rantía, el  sobrante  de  la  venta  del  guano  de  las 
islas  de  Chincha,  que  se  hagan  en  Europa,  des- 
pués de  cubiertas  las  obligaciones  por  intereses 
de  la  deuda  nacional  á  que  debe  responder,  se- 
gún las  contratas  vigentes. 

Art.  24.  Para  fijar  el  producto  líquido  aplica- 
ble al  interés  del  capital  invertido  en  la  construc- 
ción del  ferrocarril,  no  excediendo  de  los  quince 
millones  de  soles  citados,  se  deducirán  de  las  en- 
tradas generales,  los  gastos  de  explotación,  con- 
servación y  reparación,  enteadiéndose  desde  aho- 
ra por  estos  gastos,  el  pago  de  un  director  en  Are- 
quipa ó  Meiia,  un  ingeniero,  un  inspector,  un 
tenedor  de  libros  y  demás  empleados  subarter- 
nos,  necesarios  para  la  administración  y  contabi- 
lidad, y  el  número  de  maquinistas,    guardas  y 
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operarios  que  exige  el  servicio  de  todo  ferrocarril: 
gastos  de  conbustible,  aceite  ó  grasa  y  demás  ar- 
tículos de  consumo  diario  y  urgentísimo,  y  todos 
los  denaas  gastos  que  se  ocasionen,  ó  para  repo- 
ner el  consumo  lento  de  las  cosas,  ó  las  que   se 
pierdan  por  causas  extraordinarias,  y  que  no  de- 
penden de  la  mala  construcción  de  la  via  ó  ma- 
terial rodante.     El  déficit  por  el  cual  pueda  que- 
dar responsable   el  Erario,    será  pagado  á  la 
empresa  en  Londres,  al  fin  de  cada  seis   meses, 
por  medio  de  los  agentes  financieros  del  Gobier- 
no, treinta  días  después  de  haberse  fijado  el  im- 
porte del  déficit,  con  las  formalidades  y  autenti- 
cidad necesarias.     Las  ganancias  ó  pérdidas  que 
hubiere  en  el  cambio  de  los  soles  por  libras   es- 
terlinas, serán  por  cuenta  de  la  Compañia:    así 
que,  el  computo  del  déficit  se  hará  en  soles,  re- 
duciéndolos á  libras  esterlinas,  al  cambio  corrien- 
te del  dia;  entendiéndose  que  la  ley  de  los   soles 
será  la  .actualmente  vigente.  Pero  si  resulta  que 
el  costo  de  todo  el  camino  con   sus   accesorios, 
según  los  presupuestos,  fuese  menor  de  los  quin- 
ce millones  de  soles,  el  Gobierno  solo  garantiza- 
rá el  interés  sobre  el  capital  que   efectivamente 
se  invirtiere. 

Art.  25.  Luego  que  el  camino  produzca  mas 
de  un  10  por  ciento  anual  de  beneficio,  reparti- 
ble en  dividendos,  el  exceso  se  entregará  al  Es- 
tado, hasta  reembolsarlo  de  las  sumas  que  haya 
pagado  para  cubrir  la  garantia. 

Art.  26.  La  garantia  de   7  por  ciento  cesará 
de  hecho,  si  el  camino  produce  el  7  por  ciento 
por  dos  años  consecutivos,  sin  perjuicio  de  pa- 
ís 
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gar  al  Estado  lo  que  hubiese  gastado  por  la  ga- 
rantía. 

Art.  27.  El  Gobierno  nombrará  también  un 
interventor,  residente  en  Arequipa,  que  tendrá 
derecho  á  asistir  á  las  juntas  de  la  dirección  ad- 
ministrativa, y  de  los  agentes  locales  de  la  em- 
presa. Este  interventor  deberá  tener  un  cono- 
cimiento exacto  de  todas  las  operaciones  de  con- 
tabilidad que  se  ejecuten,  y  examinará  los  ba- 
lances semestrales  que  deben  hacerse  el  30  de 
Junio  y  31  de  Diciembre  de  cada  aílo,  con  vista 
de  los  libros  y  cuentas  de  la  Comimfiia,  dando  un 
certificado  de  su  exactitud.  En  caso  que  del  ba- 
lance resulte  que  el  Gobierno  tiene  que  satisfa- 
cer á  la  empresa  alguna  cantidad  por  déficit,  el 
Intei'ventor  dará  un  certificado  en  forma  que 
acredite  esta  circunstancia,  y  en  vista  de  este  do- 
cumento el  Gobierno  ordenará  el  pago.  Si  el 
interventor  encuentni  que  los  trabajos  y  gastos 
qne  se  emprenden,  no  son  los  naturales  y  con- 
venientes, hará  las  observaciones  oportunas  á  la 
junta  administrativa  de  la  empresa,  la  cual  las 
tomará  en  consideración  y  dará  las  explicaciones 
necesarias,  para  que  se  tomen  en  cuenta  al  de- 
terminar el  pago  de  la  garantía. 

Art.  28.  Todas  las  cuestiones  técnicas  y  pro- 
fesionales que  se  susciten  entre  el  Gobierno  y  la 
empresa,  se  someterán  á  la  decisión  de  una  co- 
misión compuesta  de  un  ingeniero  del  Estado, 
y  de  otro  de  la  Compañía,  nombrado  por  ambas 
paites  respectivamente;  y  en  caso  que  estos  no 
se  puedan  poner  acordes  en  sus  opiniones,  se 
nombrará  un  tercero  de  común  acuerdo,  cuya  de- 
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cisión  será  definitiva.  Cualquiera  diferencia  que 
pueda  ocurrir  sobre  la  inteligencia  de  este  con- 
trato, se  juzgará  con  arreglo  á  loque  se  haya  es- 
tipulado en  las  concesiones  de  los  ferrocarriles  de 
lea  y  de  Iquique  y  demás  semejantes,  en  caso 
que  en  la  presente  no  se  haya  determinado  clara- 
mente ó  se  haya  omitido  alguna  condición. 

Art.  29.  Concluida  la  obra  del  ferrocarril  de 
Arequipa,  la  empresa  someterá  á  la  aprobación 
del  Gobierno,  un  reglamento  para  el  mejor  arre- 
glo y  servicio  del  tráfico,  el  cual  será  cumplido  en 
todas  sus  partes  i>or  las  autoridades  de  provincia. 
Al  mismo  tiempo  se  fijará:  19  las  oiX3raciones 
y  deberes  del  interventor  que  nombre  el  Gobier- 
no :  29  la  clasificación  y  conocimiento  claro  y  pre- 
ciso de  los  gastos  de  explotación  propiamente 
dicha;  de  los  de  conservación  y  reparación,  y  de 
los  de  fabricación  y  reconstrucción :  39  las  for- 
malidades que  debe  observar  para  poner  en  co- 
nocimiento del  Gobierno  el  resultado  de  las  cuen- 
tas y  balances  semestrales,  determinando  el  pro- 
ducto líquido  del  camino  y  la  proporción  de  este 
respecto  del  capital,  y  49  la  comprobación  que 
debe  acompañar,  si  llega  el  caso  de  que  resiüte 
algún  cargo  contra  el  Estado  por  la  garantía. 

Art.  30.  El  ferrocarril  de  Arequipa,  como 
las  demás  vias  de  esta  clase,  queda  sujeto  á  las 
leyes  y  reglamentos  generales,  que  se  fijarán  pa- 
ra el  aiTeglo  y  policía  de  los  caminos  de  fierro 
en  la  liepiíblica. 

Art.  31.  1).  Patricio  Gibson  y  D.  JosePicke- 
ring  se  comprometen  á  enipezar  la  construcción 
del  ferrocarril  de   Arequipa  dentro  de  dos  años. 
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contados  desde  la  fecha  de  este  decreto,  y  á  con- 
cluirlo seis  años  después  de  haberla  empezado, 
salvo  los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor.  Los 
empresarios  darán  en  el  ténnino  de  cuatro  me- 
ses, una  garantía  de  cincuenta  mil  soles  para  ase- 
gurar el  cumplimiento  de  esta  obligación,  cuya 
suma  pagarán  como  multa,  en  caso  que  no  llenen 
el  compromiso  que  contraen.  Y  si  esta  fianza 
no  se  constituye  dentro  de  cuatro  meses,  conta- 
dos desde  la  fecha,  sea  por  medio  de  una  con- 
signación en  documentos  del  crédito  piiblico,  ó 
de  la  garantía,  de  una  ó  mas  casas  respetables  de 
comercio,  de  hecho  se  tendrá  por  cancelado  y  sin 
efecto  alguno  este  contrato. 

Art.  32.  Cinco  años  antes  de  cumplirse  los 
99  afios  de  la  concesión,  el  Gobierno  hará  reco- 
nocer prolijamente  la  línea  y  todos  sus  accesorios, 
y  la  empresa  tendrá  la  obligación  de  mantenerlo 
en  el  mas  perfecto  estado  de  conservación,  hasta 
que  se  entregue  á  los  agentes  del  Gobierno. 

Art.  33.  Si  por  cualesquiera  causas,  exceptuán- 
dose los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  se  sus- 
pendieren  los  trabajos  del  ferrocarril,  durante 
seis  meses,  se  entenderá,  hastíiqueserecomiencen 
dichos  trabajos,  que  se  ha  suspendido  igualmente 
la  garantía  del  Gobierno  por  todas  las  millas  he- 
chas. Si  la  suspensión  del  trabajo  excediere  de 
un  año,  cesan  completamente  todos  los  derechos 
y  privilegios  concedidos  por  este  contrato:  excep- 
tuándose también  los  casos  fortuitos  y  de  fuerza 
mayor. 

Art.  34.  La  empresa  depositará  en  la  Direc- 
ción de  Obras  Públicas  el  plano  y  perfiles  de 
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este  camina,  al  mismo  tiempo  que  presta  la  ga- 
rantía á  que  se  refiere  el  artículo  31.  No  podrá 
variarse  la  dirección  general  de  la  línea,  sin  pre- 
via aprobación  del  Gobierno. 

Alt.  35-  Estando  obligada  la  empresa  á  prin- 
cipiar los  trabajos  del  ferrocarril,  dentro  de  dos 
años,  contados  desde  la  fecha  de  este  decreto, 
y  á  concluirlo  seis  años  después;  se  declara  que 
para  que  se  tenga  por  concluida  la  obra,  deben 
hallarse  acabados  los  terminus,  talleres,  almace- 
nes y  oficinas,  pues  de  lo  contrario,  y  sin  perjui- 
cio de  correr  los  veinticinco  años  de  la  garantia 
y  hacerse  efectiva  la  multa  convenida,  la  empresa 
será  obligada  al  cumplimiento  de  su  deber  confor- 
me á  las  leyes  del  pais. 

Art.  36.  La  Compañía  tendrá  la  obligación  de 
contribuir  con  todos  sus  medios,  para  que  se  efec- 
túe la  continuación  de  la  línea  actual  á  Lampa, 
Puno  y  Cuzco;  pudiendo  hacer  los  estudios  pre- 
liminares con  tal  objeto,  sirviendo  de  base  para 
ello  las  condiciones  de  los  contratos  que  para 
los  trazos  de  la  misma  especie  de  las  líneas  en 
proyecto  estipule  el  Gobierno,  de  conformidad 
con  la  ley  últimamente  dictada  por  el  Congreso 
sobre  ferrocarriles. 

Trascríbase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  los 
efectos  consiguientes;  y  pásese  este  expediente  á 
la  Tesorería  Departamental  para  el  otorgamiento 
de  la  correspondiente  escritura. — Rúbrica  de 
S.  E.  —  Gómez  Sánchez. 
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FERROCARRIL  de  Cerro  de  Pasco. 
Lima,  Didemhrf  17  ér  1964. 

Estaiulo  el  Gobierno  autorizado  por  la  ley  de 
8  de  X(membre  último  para  contratar  la  cons- 
trucción de  los  ferrocarriles  que  pucilan  estable- 
cerse en  la  Repúldica,  una  vez  demostrada  su  uti- 
lidad y  practicabilidad,  de  contbnnidad  con  lo 
expuesto  por  la  Dirección  de  Obras  Públicas 
y  dictamen  del  Fiscal  de  la  Corte  Suprema :  se 
acepta  la  primera  y  única  propuesta  que  se  ha 
presentado  hasta  hoy,  hecha  ¡)or  D.  Enrique  Or- 
begoso,  AVyman,  y  demás  socios  \x}t  quienes  re- 
]»reseiita,  j.ara  la  constniccion  de  un  camino  de 
hierro,  (jue  parta  del  Cerro  de  Pasco  á  la  ciudad 
atravesando  ]M)r  la  r¡l)ci*a  de  Quillacocha,  Sacra-. 
Tamilia  y  Tinashuasco,  bajo  las  bases  y  condicio- 
nes siiruientt*s: 

1?  8e  admite  como  postor  ó  empresario  á  D. 
Enrique  Orbegosí),  AVyman,  y  demás  socios,  para 
la  construcción  de  un  ferrocarril  que  partiendo 
del  Cerro  de  Pasco  á  la  ciudad,  atraviese  \^v  la 
ribera  de  Quillacocha,  Sacratamilia  y  Tinashuasco: 

2?  Los  empresarios  D.  Enrique  Orbegoso, 
Wyman  y  demás  socios  darán  una  fianza  de  tres 
mil  pesos  para  asegurar  al  Gobienio  que  conclui- 
rán el  estudio  del  trazo  preliminar  de  dicho  ca- 
mino en  el  termino  de  seis  meses  contados  desde 
la  feciia  ; 

r>?  Si  los  empresarios  D.  Enricpie  Orbegoso, 
AVynian  y  Compafíia  no  concluyesen  el  trazo  pre- 
liminar en  el  plazo  señalado,   queda  de  hecho  sin 
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efecto  la  presente  concesipn,  haciéndose  efectiva 
l>or  parte  del  Gobierno  la  fianza  á  que  se  contrae 
la  cláusula  anterior; 

4?  El  estudio  preliminar  á  que  se  refiere  el 
inciso  primero  del  artículo  primero  de  la  ley  de 
8  de  Noviembre  último,  debe  hacerse  por  un  in- 
geniero de  crddito  conocidocomo  ingeniero  en  jefe 
un  ingeniero  segundo  y  el  número  de  auxiliares 
y  peones  que  se  conceptúen  necesarios; 

5?  El  estudio  del  trazo  preliminar  debe  conte- 
ner precisamente : 

1?  El  plano  general  de  la  línea  con  especifi- 
cación de  los  pueblos,  haciendas  y  rios  que  atra- 
viese, abrazando  una  zona  de  cien  metros,  cuando 
menos  á  derecha  6  izquierda,  si  en  estas  zonas 
hay  pueblos,  haciendas  ú  objetos  notables.  El 
plano  será  de  una  escala  de  un  centímetro  por 
cada  cincuenta  metros  ó  sea  1^5,000: 

2?  Perfil  longitudinal.  Se  aplicará  la  misma 
escala  anterior  para  las  horizontales  y  un  centí- 
metro por  cada  cinco  metros  ó  sea  1/500  para 
las  verticales : 

39  Un  informe  ó  memoria  descriptiva  del  pro- 
yecto, en  que  se  expresen  con  claridad  la  natura- 
leza del  camino  que  se  trata  de  hacer,  su  utilidad 
y  producto ;  descripción  general  del  terreno  que 
atraviesa,  radios  mínimos  de  las  curbas  y  otros 
datos  igualmente  generales;  número  de  estacio- 
nes y  apartaderos  y  aun  cuando  no  se  presenten 
los  planos  de  estos,  se  dará  idea  de  su  calidad ; 

4?  El  presupuesto  general  dividido  en  secciones: 
1?  cantidad  del  movimiento  de  1ierr»n  y  ^u  <•(  .^u», 
separando  los  cortes  de  los  terraplenes  y  detallan- 
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do  los  lugares  que  estos  ocupan  con  relación  al 
perfil  longitudinal:  2?  costo  del  material  expresan- 
do el  número  de  toneladas  de  rieles,  el  peso  de 
estos  por  metro  de  largo,  su  forma,  peso  de  los 
clavos,  coginetes  y  demás  piezas  que  se  emplean. 
Costo  de  la  colocación  de  la  via,  estaciones,  talle- 
res etc:  3?  obras  de  arte,  como  puentes,  túneles 
y  otras  semejantes,  detallando  el  sitio  en  que  se 
piensa  construirlos  y  su  precio  é  indicando  el  siste- 
ma que  se  pretende  adoptar:  49  material  rodan- 
te detallando  el  número  de  locomotoras,  coches, 
carros  etc.  con  sus  respectivos  precios;  59  gastos 
generales  como  pago  de  ingenieros,  gastos  de  es- 
tudios, y  demás  de  administración  y  contabilidad 
y  en  general  todos  los  indispensables  para  la  cons- 
trucción de  la  obra. 

6?  La  aceptación  de  esta  propuesta  no  limita  la 
facultad  del  Gobierno  para  admitir  otras  que  fa- 
ciliten la  realización  de  la  obra. 

7?  Presentados  al  Ministerio  todos  los  datos 
que  se  solicitan  por  los  artículos  precedentes, 
pasará  el  Gobierno  estos  trabajos  á  la  Dirección 
cié  Obras  Públicas  para  que  esta  los  examine 
y  estudie,  comisionando  á  uno  de  los  ingenieros 
del  Estado,  que,  de  acuerdo  con  el  que  nombre 
lu  empresa,  forme  el  trazo  final  y  rectifique  el 
])resu puesto  del  monto  á  que  ascienda  la  construc- 
ción del  camino; 

8?  Luego  que  estos  nuevos  trabajos  se  hallen 
concluidos,  los  remitirá  el  Gobierno  á  una  junta 
(le  ingenieros,  y  con  el  parecer  de  ella  los  some- 
terá á  una  junta  de  comerciantes  de  reconocidas 
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laces  y  probidad,  para  que  formulen  el  proyecto 
del  contrato: 

9?  El  Gobierno  adjudicará  la  construcción  de 
esta  línea,  á  la  empresa  que  ofrezca  mayores  ven- 
tajas al  Estado,  siendo  en  este  caso  obligación 
de  la  empresa  preferida,  abonar  todos  los  gastos 
hechos  en  el  estudio  de  la  línea,  á  los  actuales 
proponentes  y  á  los  que  lo  hubiesen  verificado, 
en  virtud  de  haber  sido  admitidos  por  el  Gobier- 
no como  postores  ó  empresarios. 

Trascríbase  esta  resolución  al  Prefecto  de 
Junin,  haciéndole  las  prevenciones  acordadas. 
Comuniqúese  y  publíquese. — Rubrica  de  S.  E. 
— Gómez  Sánchez. 

('Pcr.N.44t.47.; 


FERROCARRIL  de  Pisco  á  lea. 
Limaf  Junio  27  de  1865. 

En  vista  del  expediente  seguido  por  el  empre- 
sario del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  sobre  que  se 
le  autorice  para  usar  rieles  de  60  libras  la  yarda 
lineal,  en  la  plantificación  de  dicha  línea  férrea, 
ha  expedido  S.  E.  el  Presidente,  en  la  fecha  el 
decreto  que  sigue. 

*' Visto  lo  expuesto  por  el  recurrente  y  lo  in- 
formado por  el  Director  de  Obras  Públicas  y  no 
resultando  ningún  inconveniente  de  que  se  usen 
en  el  ferrocarril  de  Pisco  á  lea  rieles  de  60  li- 
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bras  la  yarda  lineal,  autorizase  á  D.  José  Boza, 
empresario  del  expresado  ferrocarril,  para  que 
pueda  emplear  rieles  del  peso  indicado ;  debien- 
do tenerse  presente  lo  dispuesto  en  el  artículo  16 
de  la  contrata  de  esta  obra,  relativamente  al  me- 
nor costo  que  ella  tendrá,  á  mdrito  de  la  reduc- 
ción del  peso  de  los  rieles :  modificase  por  lo  tan- 
to el  artículo  69  de  la  referida  contrata  en  el 
sentido  de  la  presente  resolución.  Pase  a  la  Te- 
soreria  Dej)aii:amental  para  que  se  haga  en  la  es- 
critura matriz  la  correspondiente  anotación". — 
Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — 
Gómez  Sánchez. 

(  rcr.  N.  1  t.  49. ) 


Lima,  JWayo  20  de  1865. 

Vista  la  solicitud  del  empresario  del  ferrocar- 
ril de  Pisco  á  lea,  D.  José  Boza;  y  teniendo  en 
consideración :  que  el  Gobierno  por  la  condición 
5?  del  contrato  celebrado  en  veinte  y  siete  de 
Mayo  del  aíio  próximo  pasado  con  dicho  empre- 
sario, determinó  que  el  ancho  de  la  via  debe  ser 
de  un  metro  setenta  centímetros  (1  m.  70  cm.) 
contados  dentro  de  los  bordes  interiores  de  los 
rieles,  declarando  al  mismo  tiempo  que  este  an- 
cho adopta  el  Gobierno  para  todas  las  líneas  fér- 
reas que  se  estableciesen,  ya  sean  subvenciona- 
das por  ¿I  ó  por  compañias  particulares;  se 
declaj-a  sin  lugar  la  alteración  que  solicita  en 
este  punto  el  empresario  Boza;  y  en   cuanto  al 
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reclamo  sobre  que  se  fije  el  máximun  de  la  tari- 
fa de  fletes  y  pasajes  de  que  se  ocupa  la  cláusula 
26  de  dicha  contrata,  y  se  suprima  á  la  vez  la 
parte  final  de  la  expresada  cláusula,  en  conso- 
nancia con  lo  dispuesto  en  los  contratos  de  los 
ferrocarriles  de  Arequipa  é  Iquique,  se  resuelve: 
que  la  enunciada  cláusula  26  de  la  contrata  del 
ferrocarril  de  Pisco,  quede  sostituida  con  la  cláu- 
sula 17  de  los  contratos  celebrados  para  la  plan- 
ficacion  de  las  \'ias  férreas  de  Arequipa  ó  Iqui- 
que, que  á  la  letra  es  como  sigue:  '*E1  máximun 
de  flete  que  cobrará  por  milla  la  empresa,  será  por 
cada  quintal  de  carga  que  trasporte  el  ferrocarril, 
uno  y  medio  centavos  ae  sol.  Por  pasajes  en  co- 
ches de  primera  clase,  jwr  milla  diez  centavos. 
En  coches  de  segunda,  por  milla  siete  centavos. 
En  coches  do  tercera,  por  milla  cinco  centavos, 
tanto  de  subida  como  de  bajada.  Con  arreglo  á 
esta  base  formará  la  empresa  la  tarifa  de  fletes 
y  pasajes  y  la  someterá  á  la  aprobación  del  Go- 
bierno, después  de  lo  cual  no  podrá,  sin  acuerdo 
de  este,  ser  alterada  en  ningún  sentido.  Para 
la  alteración  se  organizará  un  expediente,  en  que 
se  pondrá  de  manifiesto  la  necesidad  de  esta  me- 
dida". En  compensación  de  esta  alteración  en  la 
citada  cláusula,  se  impone  á  la  cm])resa  la  obliga- 
ción de  establecer  á  su  costo  una  línea  telegráfica 
á  lo  largo  del  camino,  tan  pronto  como  este  quede 
plantificado.  El  telégrafo  será  administrado  por 
la  empresa,  con  la  obligación  de  trasmitir  gratui- 
tamente los  despachos  del  Gobierno  y  de  las  ofi- 
cinas en  asuntos  del  senicio  público  y  no  gozará 
de  privilegio.     TrascríbavSe  al  Ministerio  de  Ila- 
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cienda  para  los  efectos  consiguientes  y  pase  este 
expediente  á  la  Tesorería  Departamental  para  que 
mande  hacer  la  respectiva  anotación  en  la  escri- 
tura matriz  de  la  contrata.  Comuniqúese  y  pu- 
blíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Gómez  Sánchez. 

fPor.N.38t.48.; 


FERROCARRIL  de    Cerroazul  á  Cañete. 

Lima,  Enero  4  de  1866. 

Vista  la  solicitud  de  D.  Estovan  Crosby  y  C? 
y  de  conformidad  con  lo  dictaminado  por  el  Fis- 
cal de  la  Corte  Suprema,  se  le  concede  permiso 
para  construir  un  ferrocarril  desde  el  puerto  de 
Cerroazul  á  la  villa  de  Cañete,  bajo  las  condicio- 
nes siguientes: 

1?  El  camino  será  de  una  via  y  tendrá  ramifi- 
caciones á  todas  las  haciendas  del  valle  de  Cañete; 

2?  De  las  dos  mil  quinientas  acciones  de  á 
cien  soles  cada  una,  de  que  se  formará  la  Com- 
pañía, el  empresario  ofrecerá  en  venta  al  pi\bli- 
co  la  tercera  parte,  insertando  al  efecto  en  los 
periódicos  los  avisos  respectivos  por  el  término 
de  sesenta  dias; 

3?  El  Gobierno  cede  á  la  empresa  los  terre- 
nos del  Estado  que  sean  absolutamente  indispen- 
feablespara  la  línea  y  la  construcción  de  estaciones. 
Los  de  particulares  serán  abonados  por  dicha  em- 
presa, previa  tasación ; 
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4?  Es  obligación  de  Ja  empresa  dejar  tapiados 
ó  cercados  los  fundos  que  el  camino  divida  y 
construir  puentes  sobre  las  acequias  6  acueduc- 
to que  atraviese ; 

5?^  El  camino  se  construirá  á  lo  •  mas,  en  el 
término  de  un  año  y  medio,  desde  la  fecha  de 
este  decreto; 

6í  Si  en  la  explotación  de  la  línea  se  usa  de 
locomotoras,  el  ancho  de  la  vía  tendrá  un  metro, 
setenta  centímetros  contados  desde  los  bordes  in- 
teriores del  riel ; 

7?  Durante  la  construcción  del  camino,  se  des- 
pacharán libres  de  derechos  y  podrán  ser  de- 
sembarcados en  la  rada  de  Cerroazul  dando  pre- 
viamente aviso  á  la  Aduana  del  Callao,  los  artí- 
culos necesarios,  con  su  respectivo  material  ro- 
dante y  oficinas  accesorias.  Una  vez  estableci- 
do el  camino,  pagarán  derechos  según  arancel; 

8?^  En  cuanto  á  la  tarifa  de  pasajes,  se  adopta 
desde  ahora,  como  máximum  en  1?  clase,  cinco 
centavos  por  milla,  y  en  2?  la  mitad.  La  tarifa 
de  fletes  se  presentará  oportunamente  al  Gobier- 
no para  su  aprobación ; 

9?  La  presente  concesión  no  tiene  el  carácter 
de  privilegio. 

Publíquese,  comuniqúese  al  peticionario  y 
aceptadas  por  él  las  condiciones  precedentes,  pro- 
cédase  á  otorgar  por  la  Tcsoreria  Departamental 
la  escritura  correspondiente. — Rúbrica  de  S.  E. 

QUIMPER. 

[Per.  X.  -i  t.  50] 
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RECONOCIMIENTO  de  la  línea  del  Callao. 

CallaOf  Marzo  26  de  1866. 

Señor  Secretario  de  Estado  en  el  despacho  de 
Gobierno. 

Habiendo  reconocido  el  ingeniero  del  Estado 
D.  Gerrit  S.  Backus  la  via  férrea,  máquinas,  co- 
ches y  demás  útiles  que  los  empresarios  del  fer- 
rocarril tienen  á  su  disposición  para  el  servicio 
del  público,  da  cuenta  de  su  comisión  por  medio 
de  un  circunstanciado  informe  que  adjunto  á  la 
presenté,  para  que  US.,  en  vista  de  dicho  docu- 
mento, se  sirva  resolver  lo  que  crea  mas  conve- 
niente. 

Dios  guarde  á  US. — S.  S. — Ramón  Vargas 
Machuca. 

Limúf  á  31  de  Marzo  de  1866. 

Publíquese  con  el  informe  á  que  se  refiere  es- 
te oficio,  y  contéstese  al  Prefecto  del  Callao,  pre- 
viniéndole que  el  ingeniero  Backus  debe  conti- 
nuar ejerciendo,  respecto  al  ferrocarril  del  Callao, 
las  atribuciones  que  se  le  encomendaron  en  lano- 
ta  de  17  del  corriente,  y  exigir  que  la  empresa 
establezca  lo  mas  pronto  posible  el  medio  de  co- 
municación que  se  propone  en  el  informe,  entre 
los  conductores  de  los  trenes  y  los  maquinistas, 
mientras  el  Gobierno  dicta  el  Reglamento  á  que 
deben  sujetarse  todos  los  caminos  de  hierro  de  la 
RepúbKca. — Quimper. 
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Lima^  Marzo  25  de  1866. 


Señor  Greneral  Prefecto  de  la  Provincia  Constitu- 
cional del  Callao. 

Conforme  con  la  orden  de  US.,  de  20  del  que 
rige,  procedí  á  examinar  el  ferrocarril  entre  Lima 
y  el  Callao.  También  examiné  la  Factoría,  has- 
ta donde  prácticamente  se  puede  hacer,  con  res- 
pecto á  las  máquinas  que  actualmente  están  en 
•uso.  Ademas  me  he  puesto  en  contacto  con  los 
maquinistas  y  he  visto  sus  cartas  de  recomenda- 
ción, y  con  todo  el  respeto  debido  expongo  lo  si- 
guiente : 

EL  FERROCARRIL. 

He  pasado  por  la  línea  en  un  carro  de  mano, 
examinando  cada  coyuntura,  es  decir,  donde  se 
junta  un  riel  con  otro,  y  teniendo  una  buena 
vista  de  la  línea  conforme  á  su  derechura  y  su- 
perficie, la  he* encontrado  en  un  estado  mejor  de 
lo  que  esperaba.  La  línea  está  en  buena  condi- 
ción hasta  que  entra  al  Callao.  Allí  está  un  po- 
co desnivelada  y,  aunque  frecuentemente  la  com- 
ponen, sin  embargo  continua  sin  igualdad;  debién- 
dose atribuir  eso  á  las  personas  que  viven  cerca 
de  la  línea  por  tener  la  costumbre  de  botar  siem- 
pre sus  aguas  sucias  allí,  es  decir,  entre  los  rieles^ 
dando  lugar  con  esto  á  que  los  durmientes  falseen 
cuando  el  tren  pasa  sobre  ellos  y  el  camino  se 
ablande  en  algunas  partes  y  en  otras  no. 
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Este  es  un  grave  mal  para  la  empresa,  y  la 
Municipalidad  debe  intervenir  en  el  asunto,  por 
que  mientras  la  gente  continúe  en  aquella  costum- 
bre sin  embargo  de  ser  corta  la  línea,  es  comple- 
tamente imposible  de  tener  un  buen  servicio  aun- 
que se  empleen  30  trabajadores  diarios  en  la 
composición  del  camino. 


LA  factoría. 

He  examinado  la  factoría  de  la  Compañía 
y  aunque  no  es  por  cierto  de  grandes  proporcio- 
nes encontré  en  ella  un  gran  número  de  operarios. 
Tomando  en  consideración  el  número  de  máqui- 
nas que  están  actualmente  en  servicio,  la  nombra- 
da "Surco"  la  mas  poderosa  y  fuerte  de  todas, 
estaba  casi  concluida  y  después  ha  tomado  su  lu- 
gar correspondiente  en  la  línea.  Esta  máquina 
tiene  un  repuesto  de  tubos  de  bronce  y  se  puede 
considerar  como  enteramente  nueva.  La  otra 
máquina  que  se  está  componiendo  es  la  "Oyague" 
A  esta  máquina  le  están  ponienda  un  fogón  de 
cob  re  nuevo,  y  un  repuesto  completo  de  tubos  d 
bronce,  como  igualmente  nuevos  conductores, 
y  dentro  de  dos  semanas  saldrá  de  la  factoría  co- 
mo una  máquina  nueva.  He  notado  mucha  acti- 
vidad en  la  factoría  y  fui  informado  por  el  encar- 
gado que  se  trabajaba  en  ella  dia  y  noche  compo- 
niendo máquinas  y  carros,  y  que  por  el  próximo 
vapor  de  Inglaterra  esperaban  los  empresaríos 
unos  diez  y  seis  mecánicos,  herreros  &. 
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MAQUINISTAS. 

m 

Hay  actualmente  en  la  línea  4  maquinistas  de 
primera  clase,  é  juzgar  por  sus  cartas  de  reco- 
mendación y  su  experiencia  anterior.  He  pasado 
el  camino  en  varias  y  diferentes  máquinas  con  dos 
de  ellos  y  he  visto  que  cuidan  sus  máquinas,  te- 
niendo al  mismo  tiempo  cuidado  por  la  seguridad 
del  tren  y  de  los  pasajeros.  Son  todos  formales, 
sobrios  é  industriosos  y  sus  nombres  son  John 
íslgley,  E.  I.  Colé,  A.  Lomenille  y  W.  Mun.  Res- 
pecto al  otro  maquinista  Sam  que  es  el  que  se 
halla  preso,  lo  he  conocido  desde  hace  cinco  aííos, 
y  he  tenido  mucha  confianza  en  él,  por  ser  muy 
formal  y  al  mismo  tiempo  muy  cuidadoso. 

MÁQUINAS. 

Son  ocho  nominalmente,  pero  en  realidad  solo 
hay  seis  en  el  camino  para  hacer  el  tráfico,  pue?? 
las  otras  dos  están  siempre  en  la  factoria  compo- 
niéndose.    Sus  nombres  son  los  siguientes: 

*' Surco"  primera  clase,  en  buen  estado. 

*' Chorrillos"  máquina  vieja  que  ha  sido  man- 
dada á  la  factoria  á  recibir  un  cambio  de  tubos. 

"Lima"  buena  máquina  y  en  buen  estado. 

"  Callao"  pequeña  y  en  buen  estado. 

*' Castilla"  pequeña  y  necesita  compostura. 

*'  Miraflores"  buena  y  regular. 

**Ormano"  chica  y  regular. 

*'Oyague"  en  la  factoria,  y  amasia  compañía 
está  esperando  tres  ó  cuatro  máquinas  nue\as 

14 


Digitized  by 


Google 


210  LOS  FERROCARRILES 

que  fueron  mandadas  traer  hace  algunos  meses. 

Advierto  que  son  del  mismo  tamaño  de  la 
^*  Surco"  y  entonces  tendrán  las  suficientes  má- 
quinas para  cumplir  con  regularidad  sus  compro- 
misos. 

Sé  que  muchas  de  las  personas  que  viajan  á 
pié  ó  á  burro  en  la  dirección  del  ferrocarril,  acos- 
tumbran andar  siempre  dentro  de  los  rieles. 
Durante  mi  vinje  en  Ja  can-etela  de  manos  hice 
salir  del  camino  mas  de  cuarenta  personas  que 
invadian  la  línea  á  pié  y  á  burro.  Por  este  mo- 
tivo soy  de  opinión  que  para  consultar  la  segiñi- 
(lad  de  los  viajeros  y  con  el  objeto  de  economizar 
gastos  á  la  empresa,  se  imponga  una  multa  de 
20  soles,  á  toda  persona  que  se  encuentre  andan- 
do, á  pié  ó  montada,  entre  los  rieles  de  la  línea 
del  ferrocarril,  aplicándose  la  mitad  á  la  polícia 
y  la  otra  mitad  al  denunciante ;  á  cuyo  efecto  se 
deberia  poner  los  respectivos  avisos  en  partes 
notables  del  camino. 

Los  empleados  de  la  compañia  se  quejan  de 
que  por  las  últimas  órdenes  expedidas  por  el 
Gobierno,  en  virtud  de  las  cuales  no  se  les  per- 
mite colocar  carros  con  carga  en  el  tren  de  pasa- 
jeros, sufren  mucho  perjuicio,  y  no  solo  ellos  sino 
los  comerciantes  y  viajeros  en  general.  Natural- 
mente la  empresa  trata  de  satisfacer  al  público 
y  si  los  equipajes  (con  tantos  trenes  que  tiene) 
no  van  al  mismo  tiempo  que  los  pasajeros,  estos 
8e  quejarán  con  justicia,  principalmente  en  los 
dias  de  vapor,  en  que  hay  mas  carga  de  la  que  se 
puede  recil)ir.  La  única  medida  para  remediar 
pste  mal,  seria  suprimir,  siendo  tan  corto  el  tiem- 
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po  qae  media  entre  la  llegada  y  salida  de  los  tre- 
nes, dos  ó  tres  trenes  de  pasajeros  y  poner  en  su» 
lugar  trenes  con  carga. 

Esta  medida  me  parece  muy  conveniente 
cuando  US.  tome  en  consideración  los  poderes 
mecánicos  de  que  puede  disponer  la  Compañia 
en  el  momento;  pero  como  el  suprimir  algunos 
ó  cualquiera  de  loe  trenes  de  pasajeros,  ocasiona- 
ría actualmente  muchos  inconvenientes  al  pú- 
blico; creo  que  se  podría  hacer  un  arreglo,  per- 
mitiendo que  el  prímer  tren  de  la  mañana  del 
Callao  (cuando  va  poca  gente)  llevase  carga, 
permitiendo  así  á  la  empresa  el  salvar  sus  com- 
promisos respecto  á  la  carga.  Cuando  la  com- 
pañia acabe  su  línea  para  pasajeros  por  la  via  de 
Magdalena  (y  estoy  informado  que  están  listos  á 
principiarla  de  una  vez)  se  concluirán  todos  estos 
tropiezos. 

Durante  esta  investigación  he  sido  tratado 
con  toda  política  y  respecto  por  el  director  de  la 
línea  el  señor  Oswald  Jounghusband,  quien  me 
permitió  libremente  ver  sus  apuntes  de  artículos 
mandados  traer  á  Inglaterra,  para  el  uso  del  ca- 
mino y  cuyas  órdenes  han  recibido  mi  mejor  apro- 
bación, pues,  si  ellas  se  llevan  al  cabo,  las  líneas 
férreas  serán  tan  seguras  como  es  posible. 

La  idea  de  comunicación  entre  el  conductor 
y  el  ingeniero  ó  maquinistas,  debe  también  adop- 
tarse por  medio  de  un  cordel  y  campana  que  es- 
tarán siempre  á  la  orden  del  ingeniero  ó  del  con- 
ductor para  detener  el  tren,  por  cualquiera  de  los 
dos,  cuando  fuese  preciso. 

También  los  empleados  del  ferrocarril  me  han 
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facilitado  en  cuanto  han  podido,  los  informes  que 
yo  deseaba.  Ademas  diré  á  US.  que  la  eixipresa 
acaba  de  recibir  un  aparato  completo  de  telégrafo 
para  su  propio  uso,  que  estará  en  operación  pron- 
tamente, evitando  así  que  las  demoras  por  algún 
accidente  sean  de  larga  duración. 

En  cuanto  á  poner  carros  de  igual  tamafío  ó 
nivel,  no  lo  creo  una  cosa  de  gran  consideración, 

Jorque  esta  es  la  primera  vez  durante  mi  residencia 
e  5  afios  en  el  Perú  que  una  desgracia  semejan- 
te ha  sucedido. — Sin  embargo,  considero  que  es 
mejor  que  los  enganches  de  los  carros  estén  nive- 
lados y  est  o  'creo  se  remediará  tan  luego  que 
lleguen  los  coches  americanos  que  se  han  man- 
dado comprar.  Mientras  tanto  se  pueden  poner 
todos  los  coches  ingleses  en  la  línea  de  Chorrillos 
ó  vice-versa  para  que  todas  sean  iguales. 

El  cobhe  del  Presidente  es  también  necesario 
refqrmarlo,  para  que  la  coneccion  sea  mas  arriba 
de  lo  que  se  acostumbra,  lo  cual  seria  un  poco 
peligroso,  porque  entonces  la  fuerza  del  jalón,  al 

{)artir  el  tren,  tendría  que  sufrirla  el  carro,  en 
ugar  de  la  fundación  ó  fondo  del  coche. 

Lo  cual  pongo  en  conocimiento  de  US.  confor- 
me con  lo  ordenado. 

Dios  guarde  á  US. — Gereit  S.  Baoküs, — 
Ingeniero  dé  Estado. 

(Per.  N.  33t.  60.) 
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INFORME  sobre  el  ferrocarril  del  Cerro 
de  Paseo. 


SeCr  Secretario  de  Estado  en  el  Despacho  de 
Gobierno  y  Obras  Públicas. 

s.  a 

En  conformidad  con  el  mandato  de  US.  fecha 
7ide  Diciembre  próximo  pasado,  marché  en  com- 
pañia  del  ingeniero  de  la  empresa  del  proyectado 
ferrocarril  mineral  del  Cerro  de  Pasco  á  rectifi- 
car los  estudios  de  esta  línea. 

Examiné  y  estudié  con  ia  mayor  minuciosidad 
dicha  linea,  y  he  visto  que  el  estudio  preliminar 
se  habia  hecho  con  toda  proligidad  y  que  ningu- 
na alteración  de  importoncia  se  podia  hacer  en 
todo  el  curso  de  la  línea.  No  he  juzgado,  pues, 
necesario  hacer  nuevos  planos,  porque  los  pre- 
sentados en  el  estudio  preliminar  llenan  todos  los 
requisitos  exigibles,  y  solo  hubiera  sido  un  traba- 
jo repetido  y  por  consiguiente  inútil  i  innece- 
sario. 

Loos  sitios  en  que  deben  contruirse  puentes 
están  perfectamente  elegidos  y  nopresentan  difi- 
cultad alguna,  y  el  trayecto  general  de  toda  la 
línea  está  bien  escojido,  tanto  por  la  estructura 
del  terreno  como  po#  la  comodidad  del  púbKco. 
Sin  embargo,  me  parece  necesario  exigir  de  la 
empresa  la  construcción  de  un  puente  sobre  el 
camino,  á  la  entrada  de  QuiUacocha,  en  el  sitio 
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en  que  la  línea  cruza  este  camino  á  una  eleva- 
ción de  veinte  pies,  y  por  consiguiente  he  juzga- 
do oportuno  señalar  en  el  presupuesto  que  ahora 
presento,  una  cantidad  para  su  construcción. 

En  la  línea  hay  dos  gradientes  algo  fuertes, 
la  una  al  salir  del  Cerro  de  Pasco,  y  la  otra  al 
final  del  camino,  al  llegar  á  la  "Villa  de  Pasco;" 
pero  estas  gradientes  son  inevitables  por  la  na- 
turaleza del  terreno  y  se  debe  tener  presente  que 
los  trenes,  al  salir  cualquiera  de  estas  dos  pen-  , 
dientes,  se  encontrarán  necesariamente  con  poca 
carga,  pues  antes  de  subir  la  que  está  cerca  de 
la  "Viña  de  Pasco,"  ya  se  habrán  quedado  la 
mayor  parte  de  los  wagones  en  las  distintas 
haciendas  del  camino,  y  al  ascender  la  que  se 
encuentra  antes  de  entrar  al  Cerro,  los  wagones 
irán  ya  vacios,  por  consiguiente  máquinas  de 
regular  poder  serán  suficiente  para  el  trabajo  de^ 
la  línea  y  si  se  atiende  también  á  que  no  se  re- 
quiere una  gran  velocidad. 

El  presupuesto  de  la  Compañia  se  ha  hecho 
para  construir  una  línea  de  5  ^  pies  de  ancho, 
]X)rquc  así  lo  exijia  la  Dirección  de  Obras  Públi- 
cas, yo  considero  esta  demasiada  anchura  para 
una  línea  cuyo  principal  objeto  es  el  trasporte  de 
metales,  y  también  porque  no  es  probable  que  la 
línea  en  cuestión  se  llegue  á  unir  con  otra  antes 
de  muchos  años,  ó  antes  de  que  sea  necesario 
cambiar  los  rieles  y  durmientes  en  la  línea  de 
que  me  ocupo.  Soy  de  parecer  que  línea  de  3  ^ 
pies  de  anchura,  Uenan  todos  los  requisitos  de 
esta  ó  de  cualquiera  otra  que  en  el  interior  de  la 
República  se  llegasen  á  plantificar^  y  estoy  per- 
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snadido  que  Kneas  de  esta  anchura  dejarían,  en 
igualdad  de  circunstancias,  utilidad  donde  las 
mas  anchas  dejarían  perdidas,  y  esto  fomentaría 
y  facilitaría  la  construcción  de  vias  farreas  en  el 
interíor  de  la  República.  En  Grales  en  Inglater- 
ra existen  en  la  actualidad  líneas  minerales  que 
tienen  solo  dos  pies  de  ancho,  y  también  existe 
una  de  2  ^  pies  para  el  tráfico  de  pasajeros,  que 
ha  dado  muy  buenos  resultados,  y  en  Queenrland 
en  Australia  se  están  concluyendo  todas  las  líneas 
de  3  ¿  pies  de  anchura. 

^n  vista  pues  de  las  razones  aducidas  en  el 
acápite  anteríor  he  formado  dos  presupuestos;  el 
uno  para  una  línea  de  5  J  pies  y  el  otro  para  una 
de  3  ^  pies.  Al  examinar  el  presupuesto  pre- 
sentado por  la  Compañía,  he  notado  que  propone 
usar  ríeles  de  45  libras  por  yarda:  yo  los  consi- 
dero demaciados  lijeros  para  ser  empleados  en 
una  línea  tan  ancha,  que  requiere  un  materíal 
rodante  de  mucho  peso. 

En  mi  presupuesto  propongo  que  se  empleen 
ríeles  de  60  libras  por  yarda  para  la  línea  mas 
ancha,  y  son,  en  mi  opinión  los  mas  lijeros  que 
se  pueden  usar;  y  de  45  libras  por  yarda  para  la 
línea  de  menos  anchura. 

Por  mi  presupuesto,  verá  el  Gobierno  que  hay 
una  economía  de  cerca  de  $  450,000  en  favor  de 
la  línea  de  3  ^  pies  y  al  mismo  tiempo  llenaría  el 
objeto  de  un  modo  tan  seguro  como  una  línea 
mas  ancha. 

En  el  mismo  presupuesto  de  la  Compañía  el 
precio  de  los  durmientes  parece  á  prímera  vista 
exorbitante,  pero  cuando  estuve  en  el  Cerro  me 


Digitized  by 


Google 


216  LOS   FERROC ABRILES 

iníbroló  sobre  este  particular,  y  de  los  datos  re- 
cogidos me  he  convencido  de  que  no  puede  hacer- 
se rebaja  alguna  en  este;  pues  la  madera  tiene 
que  ser  traida  á  lomo  de  una  muía  desde  la  mon^ 
taña,  y  una  muía  no  puede  conducir  mas  que  un 
durmiente  de  aquellos  que  necesitaría  la  linea 
ancha. 

El  presupuesto  me  parece  bien  moderado,  y 
creo  pue  seria  difícil  encpntrar  un  contratista  que 
constniyese  esta  línea  á  ese  precio. 

El  costo  por  milla  en  la  línea  ancha  asciende 
a  poco  mas  de  $  70,000  y  en  la  angosta  S  54,O0'O. 
— El  término  medio  del  costo  por  cada  milla  en 
Inglaterra  es  $  168,000,  en  Francia  $  108,000, 
en  los  Estados  Unidos  S  52,000  y  en  la  India 
S  78,000. 

Si  se  compara  el  costo  de  este  ferrocarril  con  el 
de  loB  que  llevo  indicados,  se  verá  que  es  mucho 
menos  que  el  de  los  dos  primeros  paises  citados, 
algo  menos  que  el  de  las  líneas  de  la  India,  pais 
análogo  á  este,  y  solo  excede  al  de  los  Estados 
Unidos,  en  donde  se  construyen  ferrocarriles  muy 
inferiores  y  en  el  que  la  madera  es  muy  abundan- 
te. Cuando  se  considera  que  solamente  en  la 
conducción  de  materiales  para  este  ferrocarril 
tendrán  que  emplearse  mas  de  $  480,000,  para 
la  línea  ancha  y  mas  de  $  340,000  pasa  la  angos- 
ta, queda  uno  convencido  de  que  el  presupuesto 
á  que  me  refiero  es  muy  nioderado. 

De  los  datos  adquiridos  tengo  la  seguridad  que 
este  ferrocarril  producirá  mucho  mas  del  7  p  §, 
que  es  la  garantía  que  el  Gobierno  concede  á  esta 
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dase  de  empresas,  y  por  consiguiente,  nunca  ten* 
drá  que  hacerse  efectiva  dicha  garantia. 

El  bien  que  reportaría  al  mineral  en  particular 
y  el  país  en  general  si  se  llega  á  plantificar  esta 
via  férrea  es  incalculable,  y  no  se  puede  ocultar 
á  la  alta  repres^tacion  de  US.  debe  saber,  desa- 
parecerán los  obstáculos  que  ahora  existen  en  ese 
mineral,  que  impiden  su  desarrollo  y  prosperidad 
poi  que  aunque  es  notorio  que  en  el  Cerro  de 
Pasco  existe  una  gran  abundancia  de  metales  de 
plata,  la  producción  no  es  la  que  debia  ser  por 
la^  gi'andes  dificultades  para  la  conducción  de  es- 
tos de  las  minas  á  las  haciendas  de  beneficia 

Con  lo  expuesto  creo  haber  dejado  concluido 
este  informe  y  haber  cumplido  estrictamente  con 
la  comisión  que  el  Gobierno  tuvo  á  bien  enco- 
mendarme. 

Dios  guarde  á  US. — S.  S. — José  Hindle, 
Ingeniero  del  Estado. 

^     Lima,  Marzo  23  de  1866. 


JJmay  Agosto  10  de  1866. 

Habiéndose  terminado  la  rectificación  ^e  los 
estudios  del  ferrocarril  del  Cerro  de  Pasco  á  la 
ciudad  del  mismo  nombre,  y  formado  el  presu- 
puesto de  la  obra  por  el  ingeniero  del  Estado  D. 
José  Hindle,  comisionado  al  efecto;  se  resuelve: 
que  se  convoque  licitadores  por  el  termino  de 
ciento  veinte  dias,  para  que  mejoren  la  propuesta 
presentada  por  D.  Enrique  O.  Wyman  y  Ca.  con 
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la  condición  estipulada  en  el  artículo  9?  de  dicha 
propuesta.  Publíquese  en  el  periódico  oficial,  con 
la  propuesta  de  su  referencia  y  el  ioforme  expe- 
dido por  el  ingeniero  de  Estado  D.  José  Hindle. 
— Rábica  de  S.  E. — Quimper. 


9?  El  Gobierno  adjudicará  la  construcción  de 
esta  línea,  á  la  empresa  que  ofrezca  mayores  ven- 
tajas al  Estado,  siendo  en  este  caso  obligación  de 
la  empresa  preferida,  abonar  todos  los  gastos  he- 
chos en  el  estudio  de  la  línea,  á  los  actuales  pno* 
ponentes  y  á  los  que  lo  hubiesen  verificado,  en 
virtud  de  haber  sido  admitidos  por  el  Gobierno 
como  postores  ó  empresarios. 

Trascríbase  esta  resolución  por  el  Prefecto  de 
Junin,  haciéndole  las  prevenciones  acordadas. 
— Comuniqúese  y  publíquese. -Rúbrica  de  S.  E. 
—  Gómez  Sánchez. 


AVIsO  OFICIAL. 

En  virtud  de  lo  dispuesto  en  la  anterior  reso- 
lución, se  convoca  licitadores,  por  el  término  de 
ciento  veinte  dias,  para  que  mejoren  la  propuesta 
presentada  por  D.  Enrique  O.  Wyman  y  Ca.  para 
la  construcción  del  ferrocanil  del  Cerro  de  Pas- 
co á  la  ciudad  del  mismo  nombre;  advirtiéndose 
que  la  empresa  que  sea  preferida,  estará  obliga- 
da á  abonar  á  los  señores  Wyman  y  Ca.  el  valor 
de  los  estudios  que  han  emprendido,  y  que,  en 
igualdad  de  condiciones,  será  preferida  la  pro- 
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puesta  que  hagan  los  expresados  Wyman  y  Ca., 
si  tuvieran  por  conveniente  modificar  la  que  tie- 
nen presentada. 

Las  propuestas  se  presentarán  cerradas  á  esta 
Secretaria. 


FERROCARRIL  de  Lima  al  Callao. 
'  Lima,  Majfo  17  de  1866. 

Señor  Prefecto  de  la  Provincia  Constitucional  del 
Callao. 

Mientras  el  Gobierno  se  ocu^xi  de  hacer  los 
estudios  necesarios  para  la  formación  de  una  or- 
denanza que  reglamente  la  explotación  de  todos 
los  caminos  de  hierro  de  la  República,  sírvase 
US.  disponer  que  la  empresa  del  ferrocarril  de 
ese  puerto,  cumpla  rigorosamente  las  siguientes 
reglas,  que  la  sola  razón  aconseja,  y  que  en  la 
condición  excepcional  de  ese  camino  no  han 
debido  olvidar  nunca  sus  explotadores: 

1?  Colocar  conductores  y  guardafrenos  en 
todos  los  coches  y  carros  de*cada  coiivoy  y  muy 
especialmente  en  los  primeros  y  los  últimos. 

.2?  Establecer  entre  los  conductores  y  el  ma- 
quinista, un  medio  de  comunicación  instantánea 
para  ^ue  puedan  dar  á  este  último  la  voz  do 
alarma  en  los  pehgros: 
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3f  Colocar  permanentemente  en  toda  la  exten- 
sión de  la  línea,  y  á  la  distancia  conveniente, 
empleados  que  vijilen  el  camino  y  que  anuncien, 
por  medio  de  señales  diurnas  y  nocturnas,  cual- 

auiera  ocurrencia  que  pudiese  originar  un  acci- 
ente: 

4?^  Establecer  en  el'paradero  de  Bellavista  un. 
cambio  de  via  con  el  objeio  de  mantener  el  con- 
voy fuera  de  la  línea  de  circulación  durante  su 
lijera  permanencia  en  ese  punto,  y  evitar,  de  este 
modo,  el  riesgo  de  una  coUsion  con  otro  convoy 
que  hubiese  salido  posteriormente: 

5?  No  permitir  que  un  convoy  parta  de  la  es- 
tación antes  de  que  haya  pasado,  desde  la  salida 
de  otro  tren  anterior,  el  tiempo  conveniente, 
según  sean  las  paradas  que  este  tenga  necesidad 
de  hacer  en  el  camino. 

6?  Imponer  tí  los  vijilantes  de  cada  paradero 
la  obligación  de  comunicar  á  todo  tren  ó  máqui- 
na aislada  que  venga  á  distancia  de  500  metros 
cuando  menos,  la  detención  deliberada  ó  acciden- 
tal de  otro  convoy  ó  máquina  precedente;  dando 
ese  aviso  al  vijilante  inmediato,  si  las  curvaturas 
del  camino  no  les  pennitiesen  entenderse  con  el 
maquinista  directamente. 

7?  Llevar  una  hoja  del  estado  de  servicio  de 
cada  locomotora,  en  que  se  registre  la  fecha  en 
que  ha  comenzado  á «prestarlo,  el  trabajo  que  ha 
hecho,  las  reparaciones  que  ha  recibido  y  el  in- 
forme dado  por  el  ingeniero,  acerca  de  su  buen- 
aptitud  para  funcionar: 

8í  No  hacer  funcionar  las  máquinas  ni  volver- 
las al  tráfico  después  de  su  refacción,  sin  que  pri- 
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mero  hayan  sido  examinadas  y  probadas,  y  sin 
que  conste  que  se  pueden  mover  y  detener  á  vo- 
luntad del  maquinista  y  á  satisfacción  del  inge- 
niero. 

9?  No  destinar  al  manejo  de  las  loconootoras 
sino  á  maquinistas  que  presenten  certificados  for- 
males de  que  tal  es  su  profesión,  que  hayan  dado 
pruebas  satisfactorias  de  completa  suficiencia  y 
que  sean  capaces  de  detener  una  máquina  con  la 
oportunidad  que  el  caso  requiera : 

10.  Imponer  al  maquinista  y  á  los  conductores, 
respectivamente,  laobhgacion  áé  asegurarse  antes 
de  la  partida  del  tren,  si  todas  las  partes  de  la 
locomotora  y  de  los  vehículos,  se  haUan  en  buen 
estado,  y  si  el  freno  del  ténder  funciona  eficaz- 
mente: 

11.  Eidgir  que  todo  maquinista  fije  constan- 
temente su  atención  sobre  el  estado  de  la  via, 
que  detenga  ó  retarde  su  máquina  cuando  notase 
cualquier  obstáculo,  y  que  modere  su  velocidad 
y  haga  sonar  el  silbato  al  acercarse  á  una  estación 
ó  un  paradero,  desde  quinientos  metros  á  lo  me- 
nos: 

12  Alumbrar  los  trenes  interior  y  exterior- 
mente  durante  la  noche ; 

13  No  colocar  carros  de  carga  en  el  convoy 
de  pasajeros,  los  cuales  deben  conducirse  en  tre- 
nes separadbs  que,  cuando  mas,  llevaran  un  carro 
destinado  para  los  equipajes : 

14?  Disponer  que  las  cadenas  de  enganche  de 
todos  los  vehículos,  se  encuentren  colocadas  en  la 
misma  altura  ó  nivel  para  evitar  los  peligros  que 
resulten  de  mezclar  en  un  mismo  convoy  coches 
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y  carros,  que  según  su  diversa  construcción  6 
eonfíguracion  tienen  colocadas  dichas  cadenas  á 
diversas  alturas. 

15  Prescribir  ú  los  maquinistas  la  velocidad 
fija  que  deben  dar  á  los  trenes,  y  el  tiempo  que 
deben  emplear  en  recorrer  cada  milla ;  hacién- 
dolos responsables  de  cualquier  retardo  ó  aumen- 
to de  velocidad  que  recibiese  el  convoy,  para  di- 
ficultar de  este  modo  la  posibilidad  de  una  colisión. 

Siendo  necesario,  ademas,  que  el  Gobierno 
tenga  un  informe  exacto  y  minucioso  del  estado 
en  que  se  encuentra  el  ferrocarril  del  Callao,  pitra 
poder  dictar  las  medidas  que  crea  convenientes, 
sírvase  US.  disponer,  asimismo,  que  el  ingeniero 
Gerrit  Backus  proceda  á  verificar,  en  el  dia,  una 
inspección  de  dicho  camino  y  á  informar  deteni- 
damente sobre  el  estado  de  la  línea,  sobre  el  del 
servicio  de  las  niáquinas,  coches  y  carros,  sobre 
la  aptitud  de  los  maquinistas  que  sirven  actual- 
mente, y  sobre  las  reformas,  reparaciones  ó  me- 
joras que  el  buen  servicio  público  hace  indispen- 
sables, previniendo  á  la  empresa  que  entretanto 
no  podrá  funcionar  ninguna  locomtora;  sin  que 
el  referido  ingeniero  Backus  dé  semanalmente  un 
certificado  de  hallarse  expedita  para  el  servicio. 

Espero  que  comprendiendo  US.  la  importancia 
<le  estas  prevenciones,  se  apresurará  á  cumplirlas 
de  una  manera  satisfactoria. 

Dios  guarde  á  US. — J.  M.  Quimpeb. 
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FERROCARRIL  de  Sangre  en  Lima. 
Limaf  Agosto  7  de  1866. 

Siendo  necesario  facilitar  el  tráfico  entre  los 
diversos  puntos  de  esta  capital. 

SE  resuelve: 

Se  convocan  licitadores,  por  el  término  de  trein- 
ta dias,  para  el  establecimiento  de  un  ferrocarril 
dé  sangre  en  esta  capital,  que  ponga  en  comuni- 
cación la  plaza  de  armas  con  los  principales  paseos 
y  establecimientos  públicos,  bajo  las  bases  si- 
guientes: 

1?  El  Gobierno  concede  permiso  para  el  esta- 
becimiento   de  dicho  ferrocarril.     La  empresa 
tndrá  el  derecho  de  explotar  la  línea  durante  un 
número  de  años  que  se  determinará  en  las  res- ' 
pectivas  propuestas: 

2?  La  empresa  está  obligada  á  proporcionar 
pasajes  de  primera  y  segunda  clase:  nopudiendo 
cobrarse  por  los  primeros  mas  de  diez  centavos 
y  por  los  segundos  mas  de  cinco: 

3?  La  empresa  tendrá  obligación  de  reparar 
los  males  que  cause  en  el  empedrado,  al  colocar 
los  rieles,  y  después  de  colocados  estará  obligada 
á  conservarlo  á  su  costa  y  "Hesgo  en  toda  la  ex- 
tensión de  las  calles  por  donde  pase  la  línea. 

4?  Deberá  construir  puentes  y  alcantarillas 
donde  tenga  que  pasar  sobre  las  acequias,  y  esta- 
rá obligada  á  conservarlos: 

5?  Los  rieles  se  deberán  colocar  de   manera 
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que  no  embaracen  el  tráfico  de  los  vehículos  co- 
munes:* 

6?  La  línea  deberá  quedar  concluida  y  entre- 
garse al  tráfico  dos  afios  después  de  firmada  la 
escritura  correspondiente: 

7?  Si  no  se  cumpliese  la  condición  anterior, 
el  empresario  pagará  diez  mil  soles  de  multa,  por 
los  cuales  deberá  dar  fianza,  á  satisfacción  del 
Gobierno,  al  extenderse  la  escritura: 

8?  Los  carros  deberán  correr,  cuando  menos, 
catorce  horas  por  dia: 

9?  Los'  carros  y  demás  materiales  que  se  em- 
pleen, deberán  ser  los  mejores  que  se  usen  en 
empresas  de  este  género: 

10.  Los  representantes  de  la  empresa'  estarán 
obligados  á  residir  en  Lima  y  no  podrán  ser  sos- 
tituidos  por  otros,  sin  participado  previamente  al 
Gobierno: 

11.  Lá  empresa  será  considerada  como  nacio- 
nal, cualquiera  que  sea  la  persona  que  la  repre- 
sente, y  en  todo  caso  estará  sujeta  exclusivamen- 
te á  las  leyes  del  pais : 

12.  Las  cuestiones  que  se  susciten  entre  el 
Gobierno  y  la  empresa,  deberán  resolverse  por 
arbitraje: 

13.  La  empresa  está  obligada  á  pagar  los  im- 
puestos municipales.  Eegísteese  y  publíquese. 
— Rúbrica  de  S.  E.-^-Quimper. 

(Per.  N.  8  t  61.) 
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En  uu  expediente  promovido  por  1).  Osvaldo 
Younghusband  en  que  solicita  se  nombre  un  co- 
misionado que  represente  al  Gobierno  en  la  em- 
presa del  ferrocaml  de  Iquíque  á  la  Noria,  ha 
recaído  la  resolacion  siguiente : 

(Pee.  N.  lí»  t.  f»l.) 


Lima  Setiembre  26  ñe  1866. 

liabiéndose  formado  en  Londres  la  sociedad 
denominada  CowipañiaddferroearrU  de  Iquique 
á  la  Noria j  conforme  á  la  autorización  contenida 
en  el  artículo  29  deí  supremo  decreto  de  8  de 
Noviembre  de  1856,  y  estando  dispuesto,  por  el 
artículo  22  del  mismo  decreto,  que  tan  luego  co- 
mo se  organice  dicha  concipañia,  el  Gobierno 
nombraría  un  comisionado  que  lo  representase, 
pudiendo  ser  este  el  Agente  Diplomático  de  la 
República,  en  el  lugar  donde  se  estableciese  la 
sociedad;  nómbrase  con  tal  objeto  al  Ministro 
Plenipotenciario  del  Pera  en  Londres,  el  cual 
asistirá  á  las  juntas  que  celebren  los  directores 
de  la  expresada  compaüia,  interviniendo  asimis- 
mo en  todas  las  compras  y  contratos  que  para  la 
realización  de  la  mencionada  obra  se  celebren. 

Trascríbase  á  la  Secretaria  de  Relaciones  Ex- 
teriores para  que  ordene  su  cumplimiento. — 
Regístrese  y  publíquese. —  Rúbrica  de  S.  E. — 

QlTIMPER. 

(Pcr.N.  10t.51) 


15 
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PASAJE  gratis  en  el  ferrocarril  del  Callao. 

Lima,  Oclubre  Íi2  de  1866. 

Habiendo  solicitado  D.  Juaa  Mathison,  Di- 
rector de  la  Compañia  de  los  ferrocarriles  del 
Callao  y  Chorrillos,  que  el  Grobiemo  extinga  el 
uso  de  la  papeletas  de  pasaje  que  antes  de  aho- 
ra se  han  expedido  por  diversas  autoridades  y 
haga  un  arreglo  con  la  empresa  sobre  las  perso- 
nas á  quienes  debe  concederse  dicho  pasaje  gra- 
tis, renunciando  en  nombre  de  la  compañia  áíto- 
da  reclamación  por  las  papeletas  antes  expedidas; 
y  hallándose  el  Gobierno  en  el  deber  de  dictar 
una  resolución  que  evite  en  lo  sucesivo  cualquie- 
ra abuso; 

SK  líKSl  KJ.VK  : 

1?  Desde  el  1?  de  Noviembre  próximo  la 
compafíia  de  los  ferrocarriles  del  Callao  y  Chor- 
rillos, solo  concederá  pasaje  gratis  á  las  siguien- 
tes personas: 

A  »S.  E.  el  rrcsideiile  de  la  Uopúl)lica  y  á  los 
Edecanes  de  Gobierno: 

Los  Secretarios  de  Eslado  y  sus  ayudantes: 

El  Inspector  General  del  ejercito  y  su  ayu- 
dante: 

El  Comaiulai.iío  (íoncral  de  Marina  y  su  ayu- 
dante : 

El  Direetor  General  de  Marina  y  su  aymlaríte: 

Los  Prefectos  y  Sub-prefectos  <le  Lima  y  el 
Callaoy  sns  ayuíÍDTitcí^: 
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El  IiiíeiiJonto  do  ChorriUo^;  y  ai\  ayuda  uto: 

Un  conductor  de  correspoiidcncia  \yjr  cadit 
secretaria: 

I^s  jefes  de  los  cuerj)os  d(;l  ojéreiío,  losaya- 
(iaiito  jnayores,  los  capitanes  ciíjeros  y  los  habi- 
litados: 

Y  los  cuerpos  del  ejercito  6  íraecioues  d»' 
ellos,  cuando  marchen  en  formación: 

29  La  empresa  cuidará  de  suministrar  his  pa- 
])f;letas  necesarias  para  él  pasaje  de  las  personas 
anteriormente  designadas. 

3?  Queda  libre  el  Estado  de  toda  responsabili- 
dad por  el  valor  de  los  pasajes  que  la  compaflia 
haya  proporcionado  hasta  la  fecha,  en  virtud  de 
órdenes  ó  papeletas  expedidas  por  las  autorida- 
des de  Lima,  del  Callao  6  de  Chorrillos. 

Póngase  esta  resohicion  en  conocimiento  de  la 
empresa  y   publíquese. — Tvúbrica   de   S.   E. — 

QUIMPEK. 


En  Lima  á  las  cinco  de  la  tarde  del  dia  veu)- 
ticinco  de  Octubre  de  mil  ochocientos  sesenta  y 
>cis;  yo  el  oficial  de  partes  de  la  Secretaria  de 
Gobierno,  puse  en  conocimiento  de  D.  Juan 
Mathison  el  supremo  decreto  que  antecede,  y 
enterado  de  su  contenido  dijo:  que  aceptaba  en 
todas  sus  partes  las  disposiciones  contenidas  en 
v\  anterior  supremo  decreto  y  que  en  cumpli- 
miento de  ellas  entregaba  sesenta  y  claco  i>:ipe- 
]''tas  para  pasaje  de  las  personas  de>lgnadas  jíor 
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pasajes  que  la  empresa  estaba  obligada  á  conce- 
der gratuitamenta — Y  en  fe  de  lo  cual  y  de 
que  se  ratificaba  en  la  renuncia  de  que  habla 
la  parte  expositiva  de  dicho  decreto,  firmaba  la 
presente. — Juan  Mathisoist,  Director  de  los 
Ferrocarriles. — P.  el  O.  de  P. — Juan  C.Moh- 

TEROLA. 

(Pfer.  N.  23  t.  5L) 


FEHHOCAHRIL  de  Lima  al  Callao. 


Excmo.  Señor. 

Juan  Mathison,  Director  y  representante  de  la 
Empresa  del  ferrocarril  entre  Lima  y  el  Callao, 
ante  V.  E.  en  la  forma  que  mas  haya  lugar  digo: 
Que  en  el  periódico  "El  Nacional"  del  27  del 
actual  he  visto  publicado  un  decreto  de  V.  E. 
relativo  á  la  construcción  de  un  camino  entre  es- 
ta capital  y  dicho  puerto  y  las  bases  que  V.  E. 
ha  fijado  para  que  los  proponentes  á  la  construc- 
ción de  dicho  camino  areglen  á  ellas  sus  pro- 
puestas. Ni  el  decreto  ni  las  bases  habrían  des- 
pertado mi  atención  en  guarda  de  los  derechos 
de  la  Empresa  que  represento,  si  no  hubiese  ad- 
Tertido  que  en  los  artículos  2?,  3?,  9?,  10, 13, 15, 
y  16  de  las  bases  mencionadas  se  refiere  V.  E.  á 
Ja  plantificación  de  vias  de  sangre  ó  Trams,  que 
deben   ser  construidas  á  los  lados  del   camino. 
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(¡mí  tal  motivo,  eoxno  el  establecimiento  de  vías 
de  sangre  6  Tmoa&y  es  coDitrario  al  privilegíale 
cuyo  goce  está  aun  en  posesión  la  Empresa  dd^ 
fenocarrUy  me  veo  en  la  imprescindible  necesi- 
dad de  ocurrir  4  V.  E;,  representando  á  la  iusfr 
ficadon  de  V.  R  la  violación  que  se  baria  aeese 
privilegio^  para  (Kie  V.  E.  penetrándose  de  h, 
incontestable  justicia  que  asiste  á  mi  poderdante^ 
dc^  sin  efecto  Jsíb  bases  mencionadas  en  la  parte 
rd^rente  á  la  construcción  de  TVams  ó  vias  áJR 
sangre,  disponiendo  qua  estas  no  sean  plantifica-, 
das  hasta  que  no  esté  ccmcluido  el  privilegio  qioes 
menciono. 

H.  Soberana  Congreso  por  resolución  de  Oc- 
tubre de  1848,  autorizó  al  Supremo  Gobierno 
para  la  construcción  de  un  camino  de  fierra  en- 
tre lima  y  el  CaDao.  El  Supremo  Gobierno  fun?- 
dado  en  esta  autorización  y  amaestrado  pcH*  la 
experiencia  que  le  habia  hecho  canocer,^  por  con^ 
cesiones  acordiadas  anteriormente,  que  muchag 
de  las  propuestas  para  obras  de  esta  especie  no 
tienen  mas  fin  que  aspirar  á  obtener  un  privitejía 
para  traficar  can  él,  desechó  por  decreto  dé  26 
del  mismo  afk)  algunas  ofertas  que  se  le  hicieron, 
invitando  á  los  que  quisieran  emprender  la  obra 
ba^  fianzas  de  su  completa  realización. 

Entonces  fué  cuando  los  señores  D.  Pedro 
González  Cándame  y  D.José  Vicente  Oyague^  en 
Cuyos  derechos  se  ha  subrogado  la  Empresa  pw 
quien  hablo,  hicieron  su  propuesta  de  28  de.  No- 
viembre. El  Gobierno  nombró  para  examiíjarfa, 
discutirla  y  modificarla,  conforme  á  las  instruc- 
ciones especiales  que  al  intento  se  le  dieron,  á  un 
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em jloado  de  probidad  ó  inátriiccioii  notorias,  al 
Administrador  de  la  Aduana  del  Callao  I).  Pe- 
dro Salmón. 

Extendida  el  acta  de  4  de  Diciembre  de  1848 
que  contiene  las  modificacioncsí  exigidas  por  cT 
Supremo  Gobierno,  oido  el  dictamen  del  seííor 
Fiscal  de  la  Corte  Suprema  y  erogados  en  Teso- 
rería 20,000  8  de  fianza,  ñ\é  aprobada  la  pro- 
puesta de  lo8  señores  Candan¡o  y  Oyague  con 
aquellas  modificaciones,  y  el  contrato  sobre  plan- 
tificación del  fermcarríl  entre  esta  capital  y  el 
puerto  del  Callao  pasó  solemnemente  á  ser  ima 
ley  del  Estado,  quedando  concebido  el  ai*tícuIo 
19  relativo  al  privilegio,  en  estos  tdrminos:  ''El 
Gol)ícrno  concederá  á  la  Empresa  el  privilegio 
exclusivo  por  el  término  de  25  años,  de  estable- 
cer v.n  cahiino  ferrocarril  entre  Lima  y  el  Callao 
para   el  trasporte  de  pasajeros  y  mercaderías.  ^^ 

No  en  vano,  Excmo.  Señor,  me  lie  ocupado  de 
hacer  esté  relato  y  de  trascribir  literalmente  la 
concesión  del  privilegio,  aun  existente,  acordado 
á  la  Empresa  del  ferrocaml,  sino  que  aspirando 
á  que  V.  E.  se  penetre  de  la  verdad  de  las  esti- 
pulaciones, he  creido  conveniente  manifestar  que 
el  prí\'ilegio  fué  concedido,  no  para  trasportar 
pasajeros  y  mercaderias  con  motores  de  sangre 
ó  de  vapor^  sino  para  el  establecimiento  de  un 
cairíno  ferrocarril. 

Pí^ecino  es  (hítcnerso  en  ai^^una.s  consideracio- 
neí!  (^ue  arrojan  vivísima  \vz  sobro  la  presente 
reclíunftcion. 

\' .  Fj.  sabo  muy  bien  que  lu  íucjora  esencial  aí- 
car"'^'l'^  {tí  :•  ^>-  cínnino^  do  fir^rm   so1)re  los    an- 


Digitized  by 


Google 


BEL    PERl';  231 

teriormentfi  conocidos,  no  es  otra  que  la  de  que 
presentando  superficies  tersas  y  solidez  al 
movimiento  de  las  ruedas,  disminuyen  el  ro- 
damiento y  resisten  menos  á  la  fuerza  em- 
pleada para  mover  los  carros.  V.  E.  recordará, 
porque  este  es  un  hecho  histórico,  que  en  los 
distritos  mineros  de  Inglaterra,  cuna  de  los  fer- 
rocarriles, se  empleó  primitivamente  la  madera 
en  estas  superficies  y  después  á  mediados  del  si- 
gla pasado  se  le  sostituyó  por  el  fierro,  sieodo 
el  tánico  motor  que  se  les  aplicaba  el  de  sangre 
ó  caballos.  Solamente  en  1825,  casi  un  sijjlo 
después,  á  consecuencia  del  perfeccionamiento 
en  las  máquinas  de  vapor  por  Jorge  Stephenson, 
fueron  definitivamente  separados  los  caballos  y 
reemplazados  por  dichas  máquinas.  Siendo  pues 
este  un  hecho  histórico,  que  en  un  camino  de 
fierro  los  carros  sean  movidos  por  ingenios  de 
vapor  ó  por  caballos,  son  esencialmente  una  mis- 
ma cosa,  no  difieren  sino  en  el  agente  y  en  las 
velocidades,  ó  lo  que  es  lo  mismo,  que  el  camino 
de  sangre  y  los  Trams,  anque  sean  los  rieles  de 
madera,  uo  son  sino  un  capítulo  en  la  historia  de 
los  ferrocarriles:  no  son  sino  estos  mismos  mas 
Ó  menos  pcríecciouadoh^,  mas  ó  monos  mejor  ex- 
plotados. 

No  habiéndose  designado  especialmente  e.i  i;l 
artículo  1?  del  contrato,  que  los  empresarios  Caa- 
damo  y  Oyagiie  empleasen  el  motor  de  m<4quii^as 
lie  vapor,  aquellos  sin  faltar  á  su  compromiso  pu- 
dieron haber  empleado  los  caballos,  no  precisa- 
mente por  el  modo  primitivo  y  barato  con  que 
<)ran  empleados  en  las   vias  de  sangre  ó   TrauíB, 
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an»  por  medio  de  la  máquina  inipulísora  descu- 
Vbrta  en  Italia  y  ensayada  con  buen  l'xito  en 
Inglaterra;  pero  no  entrando  en  d  propósito  de 
1b8  unteiiores  empresarios,  ni  menos  en  el  de  la 
Empresa  mi  representada,  ocorrir  á  las  fa- 
oStdades  qne  sotore  este  particular  tSeja  el  contni- 
toj,  se  haa  preferido  lis  locomtrta^-as  de  A^par 
^eson  el  tigente  mas  podíeroso,  pero  también  el 
BiMtTOstoi^,  porqne  ocasiona  mndK)  gasto. 

flEas  DO  porque  laEmpresa,  consultándolas  mie- 
reses  tSel  pfibKco^  que  son  los  soyos  propios,  se 
hBfá  decidido  á  «ervirse  en  sru  ferrocarríi  del  mo- 
tor toqor  y  mas  chistoso,  puede  por  e^o  abando- 
nar «crs  ¿eredios,  sin  reclamar  ante  V.  E.  de  la 
Tidbicion  que  se  le  Imce,  maBdándose  construir 
Trams  6  caminos  de  sangre,  feienee  emplee  en 
fes  ¿rieles  el  fierro  ó  k  madera. 

lios  Trams  designados  por  trsa  palabra  inglesa 
pnrrincial,  no  son  otra  cosa  que  los  líeles  de  fier- 
vo  que  se  usan  en  los  caminos  construidos  caí  los 
áififtritos  mineros  de  In^aterm.  Se  Ata  escogido 
esta  palabra  para  distinguirlos  de  las  Rail  Wáis^ 
oon  cuyo  nombre  son  designados  los  ferrocarri- 
les 'públicos.  De  manera  que  l)ajo  este  aspedto 
<«  indudabíe  que  la  construcción  de  Trams  en  la 
via  carretera  entre  esta  ca¿)ital  y  el  puerto  áiñ 
Callao,  es  la  construcción  de  un  camino  ferrocar- 
ril, ¿  itn|)orta  barrenar  el  privilegio,  aun  existen- 
te, twxmlado  á  la  Empresa  por  quien  bablo,  por- 
que no  existirá  tal  pri^llegio  desde  que  sea  per- 
mitido establecer  otro  camino  de  ñerro,  sin  que 
basten  á  desfigurar  la  trasgrcsion  que  los  carros 
sean  tirados  por  motores  de  sangre   v  de  vapor, 
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puesto  que  el  priviJe'^R)  consiiáte  exclusivamente 
en  la  eoustruccioii  de  uu  camino  fcrrocarriL 

Si  los  Trams  ó  vías  de  sangre  son  plantifica- 
dos con  rieles  de  madejra,  no  se  habrá  beclu)  otra 
cosa  que  disfrazar  la  trasgresian,  empleando  uno 
de  los  medios^  arnupie  imperfectos,  de  plantifi- 
car un  camina  ferrocarril;  esto  es>  se  babffá. 
adoptado  imo  de  los  diversos  modos  como  aqjoel 
ha  sido  construido;  pues  ya  antes  he  hecha  pal- 
par á  V.  E.  que  esos  maderos-carriles  no  han  a- 
do  otra  cosa^  que  una  de  las  tantas:  trasfoxmacio- 
nes  que  han  suMdo  en  el  trascurso  de  un  sigfo 
lo&  ferrocarriles. 

Y  para  que  la  persuasión  llegue  con  toda  fuer- 
za y  evidencia  al  ánimo  de  V.  E.,  me  permitiré, 
hacerle  prestente,  que  no  es  esta  la  primera  vex 
en  que  se  ha  pretendido  por  algunos  propon€nt(es 
destrozar  el  privilegio  concedido  á  la  JCmprcsa 
mi  representada.  En  época  no  muy  lejana  se  in^ 
tentó  también  la  construcción  de  un  madero-car- 
ríT  entre  los  puntos  mencionados,  y  entonces'  la 
Empre^  del  ferrocarril  representó  igualmente 
contra  la  propuesta,  enunció  poco  mas  ó  menos 
las  mismas  razones  que  acal)o  de  consignar,  y  lo- 
gró que  ante  la  justicia,  la  ley  y  la  santidad  de 
un  pacto  solemne,  no  tuviese  efecto  esa  propues- 
ta, pues  desechada  quedó  en  tentativa  nial  acogi- 
da y  frustrada. 

Hoy  que  imperan  las  mismas  consideraciones, 
lioy  que  subsiste  el  niismo  privilegio,  boy  que  V. 
E.  conoce  que  el  cumplimiento  de  un  contrato, 
es  un  deber,  de  qne  no  puede  excusarse  uu  Go- 
bierno como  el  de  V.  E.,  sin  duda  que  no  permi- 
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tira  V.  E.  que  subsistan  unas  bases  (jue  vienen  í'*. 
herir  derechos  legítimamento  adíjuiridos  y  rccc- 
nocídos  por  el  mismo  (jrobicnu)  ávX  Vqyú. 

Recrece  la  fuerza  de  todas  estaí>  razones,  s* 
V.  E.  se  fija  en  algunas  circunstancias  especiales 
que  no  pasarán  desapercibidas  para  V.  E.  Las 
concesiones  acordadas  con  violación  de  los  dere- 
chos a(íquiridos  por  un  tercero,  con  trasgresion 
de  contratos  solemnes,  realizados  mediante  el 
empleo  de  ingentes  capitales,  son  peijudiciales 
al  público  y  á  la  nación  entera,  porque  nadie  í. 
vista  de  ellas,  de  un  ejemplo  semejante,  querrá 
aventurarse  de  buena  fe  en  empresas  que  requie- 
ren antes  de  todo  la  convicción  y  realidad  del 
profundo  respeto  á  la  propiedad  y  á  la  fe  do  los 
contratos.  La  actual  Empresa  del  feíTocarril  ha 
desembolsado  cerca  de  5.000,000  de  pesos,  que 
es  un  fuerte  capital  en  giro,  y  en  ella  han  tomado 
acciones  muchas  personas  de  esta  capital,  con- 
•íiando  en  la  existencia  del  privilegió.  Si  hoy  se  lo 
destruyese,  se  les  aleccionaría  para  que  en  lo  su- 
cesivo no  tuviesen  fe  en  los  pactos,  porque  podian 
ser  quebrantados  y  rotos,  á  pesar  de  la  claridad  do 
las  infracciones,  y  así  se  habria  dado  un  golpe  de 
muerte  al  espíritu  de  asociación,  y  extinguídose 
el  aliento  para  la  formación  de  empresas  útiles, 
<jue  tanto  necesita  el  pais  para  desan-ollar  sus 
gdrmenes  de  riqueza.  A  todo  eso  se  agrega  que 
ésta  construcción  de  vias  de  sangre  6  Trams, 
aparte  de  que  no  pueden  ser  hechas  sin  violación 
del  privilegio,  son  innecesarias. 

Esperando  de  la  rectitud  del  Supremo  Gobier- 
no la  justa  reí?olucion  de  este  asunto, — 
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A  V.  E.  suplico  se  (ligue  acceder  á  las  prooe« 
que  he  formulado  en  la  presente  reclaimicion: 
justicia  &í 

Lima,  Nuviemb.e  30  de  ISGtí, 

Exorno.  Señor. 
Juan  Matuison. 


Linuíj  Diilnahn  3  de  18G0. 

Vista  al  Fiscal  General. 

QlUMPKTí. 

Exorno.  Señor. 

El  Fiscal  General  en  el  expediente  de  con- 
curso para  la  construcción  del  camino  entre  Li- 
ma y  el  Callao  por  el  sistema  Mac-Adam,  al  abrir 
dictamen  sobre  todas  las  propuestas,  ha  dicho 
con  relación  4  esta  solicitud  de  D.  Juan  Mathison 
lo  siguiente: 

**Como  el  Director  de  la  empresa  del  ferro- 
<;arril  establecido  entre  Lima  y  el  Callao,  se  ha 
opuesto  á  la  colocación  de  vias  de  sangre  sobre 
el  camino  de  Mac- Adam  y  ha  alegado  que  la  con- 
cesión de  que  se  trata  es  contraria  ul  privilegio 
^ue  él  posee:  y  considerando:  19  que  si  los  pro- 
ponentes han  pedido  en  sus  antcfi'iores  y  actaales 
propuestas,  y  si  el  Gobierno  ha  indicado  en  la 
convocatoria  las  vias  de  sangre,  ha  sido  en  el  su- 
puesto de  no  hallarse  tales  vias  camprendidaB  en 
el  privilegio  del  ferrocarril,  pues  esto  no  podrá  Gor 
otro  que  el  que  está  de  manifiesto:  2V  quemicn- 
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tras  se  controvierte  y  decide  conforme  á  las  le- 
yes, la  cuestión  suscitada  no  es  de  retardai-se  la  cons- 
trucción del  camino:  obra  que  exigen  el  público 
y  el  comercio,  animados  del  anhelo  de  que  sea 
menos  costosa  la  conducción  de  personas  y  mer- 
caderías: 3®  que  desaparecerá  todo  inconve- 
niente y  se  conciliarán,  sin  perjuicio  de  ningimo, 
Iqs  derechos  é  intereses  de  todos,  concediendo  á 
los  empresarios  del  camino  ol  derecho  de  colocar 
y  explotar  las  vias  de  sangre,  pem  con  la  condi- 
ción de  defender  de  su  cuenta  esc  derecho,  y  no 
establecer  las  vias  sino  en  el  caso  de  quedar  de- 
finitivamente resuelto  que  no  están  comprendi- 
das en  el  anterior  privilegio;  por  estas  razones, 
puede  V.  E.  conceder,  así  condicionalmente!,  y 
Rin  responsabilidad  fiscal,  H  derecho  de  colocar 
las  \Tas  de  sangre  en  los  tírminos  que  acaban  de 
expresarse,  y  por  el  mismo  tiempo  (pi(^  díire  la 
concesión  del  camino  Mac-Adam. 

tíonforme  á  estos  principios,  puede  V.  E.  dig- 
narse acordar  la  resolución  que  corres]wnde  á  la 
solicitud  del  director  Mathison-,  pues  así  quedan 
atendidas  las  exigencias  de  la  justicia  y  de  la  con- 
TCTiiencia  pi'iblica. 

Lima,  14  de  Diciembre  d^-  1866. 

üninw. 


Limo,  lÜd:.i}\Í3»"  ^.to  ut  IrtitJ. 


Estese  á  lo  resuelto  sobre  el  particular  en  el 
artículo  14  de  supremo  decreto  de  esta  fecha. — 
Rubrica  de  S.  E. — Quimpek. 
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14.  Respecto  del  permiso  que  solicita  la  com- 
pañía para  plantificar  vias  de  sangre  ó  Trama  á 
ios  dos  lados  del  camino  de  Mac-Adam,  á  cuya 
concesión  se  ha  opuesto  el  Director  de  la  Em- 
presa del  Ferrocarril  de  Lima  y  el  Callao,  ale- 
gando que  ella  es  contraria  al  privilegio  de  que 
esta  disfruta;  no  siendo  admisible  diclia  oposición, 
porque  las  lías  de  sangre  en  que  no  se  emplea 
el  riel  de  fierro  no  se  hallan,  bajo  ningún  aspec- 
to, comprendidas  en  aquel  privilegio,  que  solo  filé 
concedido  para  establecer  un  ferrocarril^  según 
el  artículo  1?  de  la  contrata  (celebrada  con  D. 
Pedro  González  Cándame  y  D.  José  Vicente 
Oyague;  concédese  á  la  compañia  la  facultad  de 
poder  colocar  vias  de  sangre  con  rieles  de  madera 
á  los  dos  lados  del  camino  carretero,  con  la  expre- 
sa condición  de  que  si  quisiese  reforzar  las  líneas 
con  fajas  de  fierro,  acero  ú  otro  metal,  no  podrá 
hacerlo  sin  que  este  derecho  le  haya  sido  recono- 
cido previamente  por  la  Empresa  del  Ferrocar- 
ril de  Lima,  ó  declarado  en  juicio  por  los  tribu- 
nales de  justicia  de  la  Repiiblica,  juicio  que  en 
tal  caso  deberá  seguirse  á  costa  y  en  nombre  de 
la  compañia,  sin  responsabilidad  ninguna  por  par- 
te del  Gobierno,  cualquiera  que  sea  su  resultíido. 

(Por.  N'?2t.52.  ) 


FERROCARRIL  de  Pisco  á  lea. 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  General  dice:  que  en  virtud  de  la  re- 
solución legislativa  de  29  de  Enero  de  1863  por 
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laquc*^se  autorizó  al  Gobierno  para  garantir 
hasta  con  el  7  p  §  de  utilidad,  el  costo  del  ferro- 
carril de.  Pisco  á  lea,  ó  para  que  adoptase  en  su 
construcción  las  medidas  que  juzgase  mas  econó- 
micas y  convenientes  á  los  intereses  fiscales,  á  fin 
de  obtener  la  realización  de  la  obra,"  se  conce- 
dió esta  por  supremo  decreto  de  13  de  Junio  de 
aquel  ano  63,  íl  D.  José  Boza  y  co-propietario, 
sobre  la  base  fijada  en  el  artículo  15,  que  el 
máximun  del  capital  garantido  sería  1.226^000 
pesos,  y  que  si  fuese  mayor  elpresupuesto,  (Jes- 
pucs  del  trazo  final,  podria  el  Gobierno  retirar  la 
garantía  si  lo  hallase  por  conveniente.  Practica- 
do el  trazo  final  con  un  presupuesto  duplo,  no 
retiró  el  Gobierno  su  garantía;  prefirió  por  su- 
premo decreto  de  27  de  Mayo  de  1864,  conce- 
der difinitivamente  la  obra  al  citado  Boza,  seña- 
lando en  el  artículo  16  por  máximo  capital 
1.700,000  soles. 

En  ese  último  decreto  que  sirvió  de  minuta  á 
la  escritura  otorgada  en  9  de  Junio,  se  fijó  por  el 
artículo  31  el  plazo  de  18  meses,  contados  desde 
la  fecha,  para  principiar  lo  obra,  y  dos  años  des- 
pués para  concluirla;  bajo  la  multa  de  20,000  S 
fijada  en  el  artículo  32,  y  con  la  condición  de  te- 
nerse por  cancelado  el  contato,  si  pasaban  dos 
meses  sin  prestar  fianzas  en  seguridad  de  la  mul- 
ta, ó  si  pasaba  im  año  sin  continuarse  el  trabajo, 
según  el  artículo  22. 

Debió  pues  el  privilegiado  Boza,  empezar  la 
construcción  del  f(MTocarril  antes  dol  9  do  Di- 
ciembre de  1865;  y  quedó  dcs;do.cntónccs  incurs;) 
en  la-multa  por  no  haberla  pihicipiaílo.    Dchió 
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además  no  dejar  pasar,  como  ha   pasado,  el   año 
vencido  eni  9  de  Diciembre  de  18GG    mu  haber 
continuado  esa  construcción,  pena  do  cc.^r  y  te 
ucrse  por  de  nii|gnn  efecto  (A  privilegio   conce- 
dido. 

Boza  en  el  deseo  de  librarse  de  la*  multa  y  de 
hacer  que  renazca  el  privilegio  extinguido,  pide 
A  V.  E.  la,  próroga  de  un  año:  alega  como  caso 
de  fuerza  mayor,  la  guerra  del  Perú  con  España; 
y  como  caso  fortuito  una  crisis  monetaria  en  Eu- 
ropa que  ha  obstado,  dice,  á  D.  Josd  Pickering 
para  llevar  completamente  á  cabo  la  sociedad 
que  el  recurrente  debia  organizar,  por  medio  de 
aquel,  con  el  objeto  de  proporcionarse  fondos  se- 
gún la  contrata,  y  con  la  calidad  de  reservarse 
siempre  su  representación  de  contratista;  y  por 
último,  considera  como  trabajo  comenzado  del 
ferrocarril,  el  haber  recibido  un  buque  cargado 
de  rieles. 

El  Ministerio  prescinde  de  Pickering,  no  sola 
por  la  advertencia  que  hace  Boza  de  haberse  re- 
servado la  representación  de  contratista,  sino 
porque  no  se  ha  presentado  al  Gobierno,  ni  este 
ha  probado  los  estatutos  de  ninguna  sociedad 
(art.  30)  y  porque  es  también  notorio  que  Picke- 
ring se  halla  en  liquidación. 

El  estado  de  guerra  no  ha  impedido  traerlos  ma- 
teriales ni  empezar  y  continuar  el  trabajo  del  fer- 
rocarril, como  no  ha  impedido  á  ninguno  de  los  co- 
merciantes con  mercaderias  europeas,  traerlas,  im- 
l>ortarlas  y  venderlas  en  la  República,  no  ha 
ocurrido  pues  el  caso  de  fuerza  mayor,  y  aun 
cuando  lo  fuese,  no  podria   alegarse,   puesto  que 
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se  concedió  y  acc])tó  el  privilegio  de  27  de  Mayo 
de  186G,  á  sabiendas  de  estar,  liacía  entonces 
mas  de  un  ipes,  agredida  la  República  jK>r  la  es- 
cuadra española. 

Cualquiera  que  sea  la  importancia  que  quiera 
darse  á  la  pasajera  escasez  monetaria  que  se  sm- 
tió  en  algunos  puntos  de  Europa,  ese  no  es  un. 
caso  fortuito  que  hubiese  podido  impedir  el  cum- 
plimiento de  las  obligaciones  del  contratista.  St 
tal  incidente  le  trajo  dificultades  para  proveerse 
allí  de  fondos^  prueba  será  de  que  acometió  la 
empresa  sin  los  capitales  que  debia  tener  al  seii- 
citarla.  Cuando  se  le  permitió  por  el  Oobiemo 
en  los  artículos  2  y  27,  que^formase  una  sociedad 
nacional,  no  se  le  impuso  la  obligación  de  traer 
c&pitales  de  punto  determinado,  ni  se  le  prescri- 
bió que  se  sujetase  á  condición  alguna  de  tiempo 
ni  lugar,  ni  que  menoscabase  su  libertad  absolu- 
ta de  asociarse  donde  y  sobre  las  bases  que  le 
pluguieseri.  En  todo  caso,  lo  que  quiere  deno- 
minarse caso  fortuito,  no  seria  mas  que  dificulta- 
des vencibles  en  días  mas  ó  menos,  con  algoa 
aumento  de  gastos;  en  cuanto  al  tiempo^  tenia 
para  salvar  los  inconvenientes  de  toda  dase,  que 
fiíesen  superables,  el  plazo  de  diez  y  ocho  meses 
antes  de  comenzar  el  trabajo;  y  en  cuanto  á  gas- 
tos, tenia  para  todas  las  eventualidades  un  au- 
mento hasta  1.700,000  soles  en  el  capital  garan- 
tido. 

Igualmente  infundada  es  la  alegación  de  haber 
empezado  á  trabajar  el  ferrocarril,  desde  que 
llegó  y  está  abandonado  un  cargamento  de  rieles. 
Los  preparativos  para  trabajar  el  ferrocarril   no 
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son  haber  priiicip'uulo  el  trabajo  de  (^sí*;:  |)ara 
esos  preparativos  se  concedieron  IS  meses;  y 
porque  dentro  de  ese  plazo  debió  quedar  prepa- 
rado cuanto  se  necesitase  para  empezar  á  traba- 
jar, se  impusieron  penas  si  pasaba  ese  tdrmino 
sin  principiar  la  obra,  y  si  pasaba  un  afio  sin  con- 
tinruarla. 

Sensible  es  que  los  resultados  legales  no  sean 
fevoTaWes  al  ciudadano  Boza  ;  pero  la  sanción  de 
la  ley,"  igual  para  todos,  tiende  en  los  casos  de  ía 
Batuiraleza  del  actual  á  evitar  que  acometiéndose 
em{lresas  sin  la  seguridad  de  realizarlas,  se  para- 
lice entre  tanto  el  progreso  material  del  país. 

Poede  por  tanto  servirse  V.  E.  declarar  que 
ha  cesado  el  privilegio  concedido  á  Boza,  y  debe 
pagarse  la  multa  estipulada;  y  acordar  lo  que  es- 
time mas  eficaz  para  que  se  construya  el  ferro- 
carril de  Pisco  á  lea ;  prescribiendo  para  elidas 
bases  convenientes,  bien  por  el  sistema  de  ga- 
rantir el  mínimun  de  utilidad,  bien  por  cualquier 
otro,  si  se  atiende  á  lá  especial  y  franca  autori- 
zación de  la  resolución  legislativa  citada  al  prin- 
cipio, 6  bien  en  la  manera  que  parezca  mejor  á 
V.  E.  en  ejercicio  de  la  plenitud  de  su  poder. 

Lima,  Enero  9  de  1867. — Ureta. 

(Per.  K.  f>  t.  52. ) 
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VibvU  el  Jiülerior  diclámcu  dul  1  iscul  Geueral 
y  ios  untccc(lcut(\s  agregados  á  la  solicitud  deD. 
José  Boza,  empresario  del  lerrocarril  eatre  Pis- 
co 6  lea,  cu  que  solicita  la  próroga  de  un  aüo 
para  la  ejecuciou  de  dicha  obra,  y  teniendo  en 
consideración :    • 

1?  Que  conforme  á  condición  31?  de  la  supre- 
ma resolución  de  27  de  Mayo  de  1864  que  sirvió 
de  iniuuta  á  la  escritura  otorgada  con  fecha  9  de 
Junio  del  mismo  año,  el  enunciado  Boza  estaba 
obligado  á  principiar  los  trabajos  del  ferrocarril 
dentro  de  diez  y  ocho  meses,  contados  desde  la 
fecha  en  que  quedase  perfeccionado  el  contrato, 
esto  es,  antes  de  9  de  Diciembre  de  1865. 

2?  Que  conforme  á  la  condición  22?  de  la  re- 
solución citada,  han  cesado  completamente  todos 
los  derechos  y  privilegios  concedidos  á  la  empre- 
sa, por  no  haber  trabajado  en  la  obra  del  ferro- 
carril, durante  el  año  trascurrido  desde  la  fecha 
en  que  debiei'on  principiarse  los  trabajos  hasta  el 
9  de  Diciembre  de  1866. 

3?  Que  el  mencionado  Boza  se  halla  desde  la 
indicada  fecha,  9  de  Diciembre  del  65,  incurso 
en  ia  multadc  20,000  pesos  ó  seadiezy  seis  milso- 
Ics,  fijada  en  la  condición  32?,  por  no  haber  prin- 
cipiado los  trabajos  dentro  del  plazo  estipulado. 

49  Que  uo  pueden   considerarse   como   casos 
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fortuitos  Ó  de  fuerza  mayor  las  causales  alegada?^ 
por  Boza,  puesto  que  no  son  sino  ,eTnbarazos  en 
todo  caso  superables  con  mas  ó  menos  dificultad, 
según  se  expone  en  el  citado  dictamen  del  Fiscal 
General,  cu^os  fundamentos  se  producen: 

SE  resuelve: 

Que*  ha  caducado  la  contrata  celebrada  por  el 
Estado  con  D.  José  Boza,  en  fecha  9  de  Junio 
de  1864,  para  la  construcción  del  expresado  fer- 
rocarril entre  Pisco  é  lea;  estando,  por  consi- 
guiente, expedito  el  derecho  del  Gobierno  para 
proceder  á  la  realización  de  dicha  obra,  como 
mejor  convenga  á  los  intereses  del  país;  y  que  la 
Tesorería  Departamental  disponga  sea  cancelada 
en  el  dia  la  escritura  otorgada  en  la  indicada  fe- 
cha9  deJuniodel864yprocedaáhacerefectivala 
multa  de  diez  y  seis  mil  soles  en  que  se  halla  in- 
curso  el  mencionado  Boza.  Comuniqúese  y  ]T:^ 
blíquese  con  el  dictamen  de  su  referencia.  —  Rú- 
brica de  S.  E.  —  QuiMPER. 

(Per.  .N.  6  t.  52.) 


FERROCARRIL  del  muelle  de  Islay. 
Limay  Enei'o  14  de  18C6. 

Vista  la  preaonto  solicitud,  y  no  tíniicndo  el 
carácter  de  privilegio  la  coiicosion  de  10  de 
Abril  de  18CG,  Iioclia  en  ílivor  de  I).  P^odcríco 
Sclnnidt,  para  cousíruir  un  forroínirril,  entro  ^^1 
muelle  y  los  almaceucs  fiscales  del  ])ucrti>  do  Ih- 
lay,  se  ro:^i:olvc:  —  1?  Que  dura iitií  el  tíompo  íjfi". 
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subsista  el  ferrocarril,  se  conduzca  únicamente 
por  los  carros  de  la  empresa  todos  los  bultos,  tan- 
to de  importación  como  de  exportación,  que  se 
despachen  por  aquella  aduana;  y  2?;  que  una  vez 
construido  el  ferrocarril,  se  concede  al  expresado 
Schmidt,  el  derecho  de  trasmitir  su  propiedad  á 
cualquiera  persona,  previo  el  consentimiento  del 
Gobierno.  Comuniqúese,  publíquese  y  póngase 
en  conocimiento  del  interesado,  al  que  se  seílaja 
el  término  de  quince  dias  para  el  otorgamiento 
de  la  escritura  á  que  se  refiere  la  cláusula  3?  de 
la  concesión,  bajo  la  pena,  en  cííso  contrario,  de 
considerarse  sin   valor  ni    efecto. — Rúbrica  de 

S.  E. — QUIMPER. 

rPti.  N.  'J  t.  52.) 


NUEVA  contrata  para  el  Ferrocarril  de. 
Pisco  á  lea. 

Lima,  Afano  9í^  df  1866. 

Visto  este  expediíMite  y  teniendo  en  conside- 
ración : 

19  Que  j)or  suprema  resolución  de  14  de  Ene- 
ro último  se  ha  declarado  insubsistente  la  con- 
trata ^c  en  9  de  Junio  de  18G4  celebró  el  Es- 
tado con  D.  José  Boza,  para  la  construcción  de 
un  ferrocarril  entre  la  ciudad  de  Pisco  y  la  de 
lea;  y  expedito  el  derecho  del  Gobierno  para 
proceder  á  la  realización  de  esa  obra,  como  me- 
jor convenga  á  los  intereses  del  país: 

29  Que  el  Gobierno  está  plenamente  autori- 
zado para  celebrar  un  nuevo  contrato,  concedien- 
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do  la  garantía  nacional  de  siete  por  ciento  sobre 
los  capitales  que  se  inviertan  en  la  construcción 
de  dicha  obra,  en  virtud  de  la  resolución  legisla- 
tiva de  29  de  Enero  de  1863: 

3?  Que  siendo  las  vias  de  cimiunicacion  uno 
de  los  principales  elementos  para  el  progreso  del 
país,  es  un  deber  del  Gobierno  atender  de  prefe- 
rencia esta  clase  de  obras,  prestando  a  los  capi- 
tales que  en  ellas  se  inviertan,  todas  las  seguri- 
dades y  garantías  que  ^v/dw  compatibles  con  los 
intereses  del  fisco: 

4?  Que  el  ferrocarril  de  Pisco  á  lo^  está  lla- 
mado á  influir  de  una  manera  especial  en  el  desa- 
rollo  de  la  industria  y  comercio  de  ese  impor- 
tante departamento,  y  de  los  domas  del  centro  de 
la  República,  contribuyendo  podcrosamento  al 
engrandecimiento  de  la  nacicm: 

5?  Que  la  propuesta  hecha  por  D.  José  Fran- 
cisco Oanevaro,  con  las  modificaciones  indicadas 
en  el  dictamen  fiscal,  es  notablemente  ventajosa 
para  el  Estado,  por  cuanto  con  ella  se  consigue 
lina  rebaja  considerable,  tanto  en  el  total  impor- 
te del  capital  garantizado,  cuanto  ou  la  misma 
'  garantía  que  debió  pagársele  al  empresario  por  los 
capitales  invertidos  durante  el  tiempo  de  la  cons- 
trucción de  la  obra,  confonne  á  la  contrata  que 
se  ha  declarado  insubsistente,  en  razón  de  haber 
caducado  por  falta  de  cumplimiento;  de  confor- 
midad con  lo  expuesto  por  el  Fiscal  General  en 
su  dictamen  de  f 

J5E  1U58UELVK: 

Que  se  acepta  la  propuesta  hecha  por  D.  Jos¿ 
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Francisco  Canevaro,  para  construir  el  enunciado 
ferrocarril,  bajo  las  condiciones  que  se  expresan 
en  los  artículos  siguientes : 

19  El  Gobierno  concede  á  D.  José  Francisco 
Canevaro,  ó  á  quienes  legalmente  lo  represciíten, 
el  derecho  de  construir  y  explotar  un  ferrocarril, 
por  máquinas  de  vapor,  desde  el  puerto  de  Pisco 
basta  la  ciudad  de  lea. 

29  El  camino  seguirá  la  dirección  marcada  eu 
el  trazo  final  levantado  por  el  ingeniero  D.Er- 
nesto Malinouski,  con  intervención  del  ingeniero 
de  Estado  D.  José  Hindle.  Este  trazo  no  podrá 
variarse  sin  conocimiento  y  aprobación  previa 
del  Gobierno. 

39  Por  ahora,  el  camino  será  de  una  sola  via, 
con  los  cambios,  apartaderos,  plataformas  y  da- 
ma» aparatos  necesarios  en  las  estaciones  6  en 
los  puntos  intermedios  que  se  juzgue  convenien- 
te por  la  empresa.  Si  á  este  respecto  se  suscita- 
sen algimas  cuestiones,  motivadas  por  las  exigen- 
cias del  buen  servicio  de  la  línea,  serán  resuel- 
tas por  la  junta  de  ingenieros  expresada  en  el  ar- 
tículo 14. 

49  El  anclio  de  la  via  /^erá  de  un  metro  seten- 
ta centímetros,  contados  dentro  de  los  bordes  in- 
teriores de  los  rieles. 

59  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la 
construcción  del  camino,  serán  de  la  mejor  cali- 
dad, y  conforme  á  los  mejores  adelantos  hechos 
en  esta  clase  de  obras.  El  peso  de  los  rieles,  las 
secciones  en  que  el  camino  se  dividn,  y  la  natu- 
raleza de  esto,  se  arre.2flarán  al  trazo  fiaal  ex- 
presado en  el  nrí/culj  29 
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(;?  Los  i\n'C(f^j  piic:i!rs,  i  unalr-.  y  cmuÍíjjs  (jU.; 
titi*j.vics{^  Vd  líiica,  siTÚn  i\.^la^/.v\'J;l:;s  por  I.i  cíí\- 
prcsa,  de  iiuirieni  ([UO  no  >;iíV:.'i  ¿.  :/*>  L.;  |;rti- 
p'ctirios  ni  c]  públií.'O. 

7^  D.  José  Francisco  (.^a::;  \:*:(í  loiinará  una 
rornpnfiúi  cli'uomiuacla  '\\j\  it  rrorarril  entre  I^i¿- 
(*'í  6  Ic:l''  Esta  comptioia  sera  i:aí-i;>nal,  y  como 
tal  gozará  de  todos  los  dercdu^.N  v^iw  le  corres- 
pondan, ó  cpie  cu  adelante  se  í;ií,';'gii'.a  á  las  aso- 
ciaciones de  CHta  naturaleza. 

8?  Se  ofrecerán  al  públiei>,  cu  el  l\'rú,  por  el 
IcTiTíino  de  seis  meses,  tres  mií  acciones  de  á 
cien  soles  cada  una,  publicándose  la  convocato- 
ria en  los  periódicos  de  las  capitales  de  departa- 
mentos, durante  los  seis  meses  del  plazo. 

9?  Kl  Gobierno  nombrará  un  interventor  que 
tendrá  el  dcreclio  de  asi.-^tir  á  las  juntas  de  los 
directores  y  agentes  locales  de  la  empresa.  Esto 
interventor  deberá  tener  conocimiento  exacto 
do  las  operaciones  de  contabilidad  que  se  ejecu- 
tcíu:  averiguará  el  déficit  por  el  cual  tendrá  que 
pagar  el  Gobierno  la  garantia  estipulada  en  el 
artículo  23,  examinando  los  libros  y  las  cuentas 
de  la-compaiiia,  y  dará  un  certificado  (le  su  exac- 
titud. 

10.  El  Gobierno  podrá  nombrar  un  ingeniero 
de  Estado  para  que  se  examinólos  trabajos  duran- 
te la  construcción  de  la  obra,  y  si  este  ingeniero 
creyese  que  los  que  emprenden  no  son  los  mas 
naturales,  sólidos  y,  convenientes,  podrá  citar  4 
la  junta  directiva  para  hacer  las  observaciones 
que  juzgu<í  oportunas;  pero  cualesquiera  que 
ollas  sean,  no  impedirán  en  nada  las  deliberacio- 


Digitized  by 


Google 


248  \OS  rKRIIOCARRILES 

lies  uo  Iii  cxpros;ula  Jmiía  Diivctlva.  Kl  GoLicr- 
no  toniani  cu  coTisiilonielou  las  ubsc-rvacianes 
del  ingeniero  cuando  la  couipañia  le  someta  las 
cuenta.s  para  el  abono  de  la  garantía. 

11.  Siempre  qne  lo  encuentre  conveniente  po- 
drá el  Gobierno  hacer  examinar  los  libros  de  la 
compañía,  bien  sea  con  el  objeto  de  que  se 
comprueben  los  gastos  de  explotación,  ó  bien 
para  comprobar  los  verdaderos  productos. 

12.  Todas  las  concesiones  y  privilegios  otor- 
gados j)or  este  contrato  á  D.  José  Francisco  Ca- 
nevaro,  se  entiende  que  son  concedidos  también 
á  sus  representantes  legales  6  á  las  personas  y  ^ 
sociedades  á  quienes  trasfiera  sus  derechos,  en 
cualquiera  circunstancia;  ppro  nunca  podrá tras- 
ferirlos-  á  un  Gobierno  extranjero. 

13.  Todas  las  cuestiones  técnicas  ó  profesio- 
nales que  se  susciten  entre  el  Gobierno  y  la  em- 
presa, serán  sometidas  á  la  decisión  de  una  junta 
compuesta  de  un  ingeniero  de  Estado,  nombrado 
por  el  Gobierno  y  otro  de  la  compañia.  En  el 
caso  de  que  discuerden  de  opiniones,  de  comim 
acuerdo  se  nombrará  un  tercero  dirimente,  cuya 
decisión  será  final 

14.  Las  domas  cuestiones  de  otro  genero  que 
ocurran,  serán  sometidas,  precisamente,  al  juicio 
de  arbitros  arbitradores  nombrados  por  amh.is 
partes,  no  pudiendo  la  empresa,  en  ningún  ca^^o, 
acudir  á  otros  medios  que  no  sean  permitidos 
por  las  leyes  á  los  ciudadanos  del  I*erá. 

15.  Los  empresarios  someterán  á  la  aproba- 
ción del  Gobierno  los  estatutos  de  la  compañia; 
y  no  podran  alterarlos,  mientras  dure  la  garantía, 
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sin  el  previo  conocimiento  r  aprobacioii  del  Go- 
bierno. 

16.  La  empresa  está  obligada  á  fijar  en  una 
sección  particular  de  sus  estatutos,  las  realas  que 
deben  observarse:  19  respecto  si  los  |K-occdi- 
mientos  del  interventor  que  nombre  el  Gobierno: 
2?  sobre  la  clasificación  y  claro  conociinienta 
que  debe  tener  de  los  legítimos  gastos  de  explo- 
tación de  la  línea,  de  su  conservación,  reparacioii, 
reconstrucción  y  fabricación:  3?  sobre  las  forma- 
lidades con  que  debe  manifiestarse  al  Gobierno, 
en  las  cuentas  semestrales,  la  proporcionen  que 
esté  la  cantidad  del  producto  neto  con  el  interés 
del  7  p§  que  se  garantiza;  y  4?  sobre  los  pro- 
cedimientos que  deben  observarse  en  el  examen 
de  dichas  cuentas,  y  en  el  abono  de  la  suma  4 
que  resulte  responsable  el  Estado. 

No  obstante  el  derecho  que  tendrá  la  empresa 
para  arreglar  el  servicio  económico  de  la  línea, 
se  sobrentiende  su  obligación  <le  sujetarse  á 
las  leyes  6  reglamentos  generales  que  se'  dicten 
en  la  República  para  el  arreglo  y  policia  de  los 
ferrocarriles. 

18.  Por' el  tdi-miuo  de  25  anos  nadie  ]>odrá 
establecer  otra  línea  férrea  entre  \o^  mismos 
puntos  de  Pisco  é  lea. 

19.  El  Gobierno  cede  gratitamentc  á  D.  José 
Francisco  Canevaro,  los  terrenos  6  edificios  de 
propiedad  del  Estado,  (y  que  no  c^ten  destina- 
dos para  otros  objetos  de  servicio  publico)  que 
sean  necesarios  para  la  via  fórrcv^,  segiiu  el  trazo 
definitivo,  para  sus  términos,  cstacioiics,  muelles 
y  demás  oficinas.     Si  los  terrenos  fuf'Ncn  di*  pro- 
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piedad  particular,  la  empresa  pagará  su  valor  a 
justa  tasítcion;  procediéndose,  si  fuere  preciso, 
á  la  expropiación  forzada^  conforme  á  las  leyes, 
y  haciéndose  las  gestiones  necesarias  por  el  Mi- 
nisterio fiscal 

20.  Durante  el  término  del  i)rivilegio,  se  intro- 
ducirán libres  de  todo  derecho*y  gravamen  por  la 
Aduana  de  Pisco,  los  artículos  necesarios  para  la 
construcción,  explotación  y  conservación  del  fer- 
rocarril, susoficinas  y  materiales  rodantes. 

21.  Igualmente  serán  libres  de  derechos  fis- 
cales y  municipales,  los  víveres  que  la  Empresa 
necesite  para  sus  trabajadores,  mientras  dure  la 
construcción  de  la  via;  entendiéndose  por  víveres, 
la  carne  fresca,  seca  ó  salada,  papas,  arroz,  íre- 
joles,  garvanzos,  manteca,  pescado,  galleta  y  ha- 
rina. La  cantidad  se  calculará  en  proporción  al 
número  de  trabajadores,  tomando  por  base,  para 
cada  uno,  una  ración  de  armada. 

22.  En  el  caso  de  ijuc  los  jefes  de  la  aduana  6 
interventor  del  ferrocarril,  creyesen  excesivo  el 
número  de  los  artículos  que  se  piden  libres  de 
derechos,  pnra  la  explotación  y  conservación  do 
la  linca,  dcspiios  de  concluida,  ol  Gobierno  nom- 
brará luia  jiuiía  de  ingenieros,  á  fin  de  que  infor- 
7ne  sobre  el  particular,  y  oyendo  previamente  á 
Ja  junf  a  directiva  del  ferrocarril,  resolverá  la  cues- 
tión. Si  re.snltas(í  haber  exceso  en  los  artículos 
introducidos  Ii1)n?.s  de  derechos,  la  empresa  pa- 
gará la  diferencia. 

23.  ElGobieriioáuombrcdela  nación  garaníí- 
y.a  á  D.  José  Frariciyco  Ganevaro,  el  interés  de 
7  vS  *^^  ^'^  ^   y   r"^^''   ^^    tcríniíxo  de  veinticinco 
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ano3,  sobre  el  capital  do  un  ml'lMi  qiiiiiiriytu.s  mil 
sole^',  (1.500,000  s.)  es  (Ií*eii\  que  garautizíi  al 
contratista,  un  producto  aiUKil,  neto  de  eioiito 
cinco  mil  soles  (105,000  s.)  divide  el  día  en 
que  se  concluya  la  obra  y  so  cntreirue  ol  ierro- 
carril  al  tráfico  público.  , 

24.  Para  el  pago  del  interés  del  7  p-5,  á  que 
.se  refiere  el  artículo  23,  el  Gobierno  señala  es- 
pecialmente el  sobrante  de  la  venta  del  huano 
del  Perú;  entendidndosí*  por  sobrante  lo  que 
quede  después  de  cubiertas  las  obligaciones  por 
intcresips  de  la  deuda  nacioníd,  sr'gun  las  con- 
tratas vigentes. 

25.  Para  fijar  el  producto  líquido  aplicable  al 
interés  del  7  p<S^,  garantizado,  sobre  (d  capital 
de  un  millón  quinientos  mil  soles  (1.500,000  s.) 
¿^  deducirán  de  las  entradas  generales  los  gastos 
de  explotación,  conservación  y  reparación;  en- 
tendiéndose, desde  ahora,  por  estos  gastos,  el 
pago  de  un  director  en  lea  ó  Pisco,  de  un  inge- 
niero 6  inspector,  de  un  tenedor  de  libros  y  de- 
más empleados  subalternos  necesarios  para  la 
administración  y  contabilidad;  y  el  niunero  de 
maquinistas,  guardas  y  oj)erarios  que  exija  el  ser- 
vicio de  todo  ferrocarril:  los  gastos  de  combusti- 
bles, aceite  ó  grasa,  y  demás  artículos  do  consu- 
mo diario  y  urgentísimos. 

2G.  El  pago  del  interés  garantizado,  })or  el  dé- 
ficit que  resulte^  se  abonará  cada  s*'is  meses  en 
letras  sobre  Londres  al  caml^io  corrienttí  en  la 
plaza.  Este  i)ago  se  hará  treinta  dias  después  de 
examinadas  las  eu.cntas  por  las  oficinas  fiscides, 
y  rív>robrídrs  por  el  Snjjií  n.v  r;obicr)]o. 
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27.  Desde  que  el  ferrocarril  produzca  mas  del 
IQ  p<^  al  año,  el  exceso  se  entregará  al  Estado, 
en  reembolso,  y  hasta  que  quede  pagado  comple- 
tamente de  las  cantidades  que  de  él  hubiese  re- 
cibido la  empresa  en  razón  de  garantía. 

28.  Cesaró  en  lo  absoluto  la  garantía  del  7  p§ 
antes  de  los  veinticinco  años,  si  el  camino  produ- 
ce ei  7  ^§  durante  dos  afios  consecutivos;  que- 
dando siempre  expedito  el  derecho  del  Gobierno 
para  reembolsarse  de  las  cantidades  que  hubiese 
pagado  hasta  entonces  por  dicha  garantia. 

29.  El  contratista  se  obliga  á  principiar  Iqs  tra- 
bajos del  ferrocarril,  dentro  de  diez  y  ocho  meses 
contados  desde  la  feclia  en  que  se  otorgue  la  escri- 
tura de  este  contrato,  y  á  concluirlos  dos  afloe  des- 

Sues  de  principiados.  Si  no  se  principia  dentro 
e  los  diez  y  ocho  meses,  caduca  de  hecho  el 
contrato,  y  se  incurre  en  la  multa.  Y,  en  lo  de- 
mas,  se  declara:  que  para  que  se  tenga  por  con- 
cluida la  obra,  deben  hallarse  acabados  los  ter- 
minus,  talleres,  almacenes  y  oficinas;  porque  de 
lo  contrario,  y  sin  perjuicio  de  correr  los  vein- 
ticinco afíos  del  privilegio  y  garantia,  y  de  hacer- 
se efectiva  la  multa,  será  obligada  la  empresa  al 
cumplimiento  de  su  deber,  conforme  á  las  leyes 
del  pais.  Quedan  exceptuados  de  esta  responsa- 
bilidad los  casos  fortuitos  y  de  fuerza  mayor. 

30.  El  empresario  prestará  una  fianza  de  diez 
y  seis  mil  soles  (16,000  s.)  depositando,  con  este 
objeto  suficientes  documentos  del  crédito  público, 
como  multa  para  el  caso  de  que,  por  no  conve- 
nirle llevar  á  cabo  la  obra,  ó  por  cualquiera  otra 
causa  que  no  sea  caso  fortuito  ó  de  fuerza  mayor, 
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no  cumpla  con  las  obligaciones,  ya  sea  de  princr- 
{»arla,  ya  sea  de  concluirla,  conforme  al  articulo 
anterior.  Mas  se  declarai  que  los  interesen  que 
se  devenguen  de  los  documentos  del  crédito  pá- 
blico  depositados,  los  cobrará  el  contratásta, 
mientras  no  haya  incurrido  en  la  multa,  con  fo 
cual  quedará  á  salvo  de  toda  responsabilidad 

31*  Si  dentro  de  dos  meses,  contados  desde 
esta  fecha,  en  que  el  Gobierno  aprueba  el  con- 
ato, no  prestase  el  contratista  la  fianza  estipa 
lada  en  el  ítrtículo  precedente,  de  hecho  se  ten- 
drá por  concluido  y  sin  efecto  alguno  este  con- 
trato. 

32.  Estarán  excentos  del  servicio  militar,  to- 
dos los  que  se  ocupen  en  el  servicio  de  la  em- 
presa, salvo  en  caso  de  guerra  con  el  extran- 
jero. 

33.  El  contratista  tendrá  la  facultad  de  im- 
portar el  número  de  operarios  que  crea  precisos, 
y  todos  los  contratos  que  celebre  con  estos,  se- 
rán válidos  en  cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes 
dtel  país.  El  Gobierno  empleará  los  medios  que 
estén  en  la  esfera  de  sus  atribuciones  para  hacer 
efecti/os  los  contratos. 

34.  El  Gobierno  concede  á  la  empresa  cuanta 
protección  le  sea  posible,  en  la  esfera  de  sus  fa- 
cultades, conforme  á  las  leyes,  y  siempre  que  no 
afecte  los  intereses  fiscales. 

35.  Si  por  cualquiera  causa,  que  no  sea  de  ca- 
so fortuito  ó  de  fiíerza  mayor,  se  suspendiesen 
los  trabajos  del  ferrocaril  durante  un  año,  cesa- 
rán en  lo  absoluto  todos  los  derechos  y  privile- 
gios concedidos  por  este  contrato. 
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36.  La  compañia  coiKluc¡r¿i  gra;i>  I¿is  balijas 
del  correa  y  sus  coiidnctoros,  en  mi  tltparhimcu- 
to  separado}-  especial.  Por  la  tiv>pa,  por  los  je- 
fes y  oficiales,  por  su  equipo  y  materiid  de  guer- 
ra, igualmente  que  por  los  eiíjplf^ados  en  conii- 
.sion  del  Gobierno,  se  cobrará  la  mitad  de  los 
precios  eslaWecidos,  acreditándose  c-nÍo  con  pa- 
i>clctas  que  expedirán  únicamente  el  Prefecto 
de  lea  y  el  Gobernador  del  puerto  de  Pisco. 

37.  Las  tarifas  para  pasajeros  y  fletes  se  ar- 
reglarán de  modo  que  los  precios  sean,  cuando 
iTicnc^.  un  veinticinco  por  ciento  mas  bajos  que 
los  que  actualmente  cuestan.  Cim  este  objeto  se 
organizará  un  expediente. 

^S.  A  los  noventa  y  nueve  anos,  contados  des- 
de que  la  primera  loeomotora  recorra  toda  la  lí- 
nea comprendida  desde  Pisco  hasta  lea,  cebarán 
los  privilegios  y  concesiones  otorgadas  \x)y  este 
contmto,  quedando  expropiada  del  camino,  y 
obligada  la  empresa  á  entregarlo  al  Gobierno 
en  catado  de  explotación ;  acordándosele  la  pre- 
/orencia  para  seguir  administrándolo  bajo  un  nue- 
vo coiiti-ato  que  entonces  se  estipulará. 

Comuniqúese,  regístrese  y  pase  á  la- Tesorería 
General,  á  fin  de  (pie  mande  extender  la  corres- 
pondiente escritura,  sirviendo  de  minuta  esta  re- 
yolucion. — Riibnca  de  S.  E.  —  Gal  vez. 


Digitized  by 


Google 


DEL   PERÚ.  255 

SOBRE  DESPOJO  DE  CONTRATO. 
Coríf  Suprema  de  Justicia. — Limüj  Abril  30  de  18C7- 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho  de 
Gobierno. 

Tengo  el  honor  de  remitir  al  despacho  US.  la 
adjunta  demanda  interpuesta  por  el  D.  D.  José 
Boza,  querellándose  de  despojo  de  la  -  Empr^í'; 
del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  para  que  US.  se 
sirva  expedir  el  informe  que  con  esta  focha,  le 
pide  este  Supremo  Tribunal. 

Dios  guarde  á  US. — 

(Firmado) — Juan  Mariano  Cossio. 

(Per.  N.  28  t.  52.) 


TAjnn,  Mayo  17  dv  lírGT. 

Señor  Presidente  d^  la  Excma.   Corte  R!i¡>r  ^ív.íx 
de  Justicia. 

Tengo  el  honor  dó  devolver  á  US.  el  <->:]>  - 
diente  que  stí  sirviíl  remitir  (i  este  Despacho  con 
íáu  oficio  dé  30  do  Abril  pasado,  rehitivo  á  la  de,- 
manda  interpuesta  por  el  D.  U.  Josíí  líoza,  que- 
rellándose de  despojo  de  la  empresa  del  ferru- 
carril  de  Pisco  <i  lea. 

En  cumplimiento  de  este  auto,  exjMHUdo  ♦  >i 
aquellu  fecha,  por  esc  Supremo  Tribunal,  (juevlii 
despachado  el  informe  (|ue  se  sirvió  pedir  á  íy>t<í 
despacho,  y  agn  gados  todos  los  antoeed<Mile>>  de 
la"matcrla,   constantes  de   cuatro  cuaderno-'*'  '"•>n 
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179  fojas  útiles;  los  mismos  que  VS.  se  servirá 
devolver  á  este  despacho,  tan  luego  como  sean 
tomados  en  consideración  por  ese  Supremo  Tri- 
bunal que  US.  dignamente  preside. 

Dios  guarde  á   US. — Carlos  Lisson. 


Excmo.  Sefíor. 

D.  José  Boza  inteqx)ne  acción  de  despojo,  que 
asegura  haberle  inferido  el  Supremo  Gobierno^ 
con  la  suprema  resolución  de  14  de  Enero  últi- 
mo, por  la  cual  se  declara  insubsistente  la  contrata 
que  en  9  de  Junio  de  1864,  celebró  con  el  Es- 
tado, para  la  construcción  de  un  ferrocarril  entre 
Pisco  é  lea ;  y  pide  se  le  reponga  en  los  dere- 
chos que  dice  tener;  y  cuando  á  esto  no  haya 
lugar,  se  le  exonere  de  ia  multa  mandada  hacer 
efectiva  por  la  Tesoreria  General, 

Funda  principalmente  su  demanda,  en  que 
habiéndose  establecido  en  ia  contrata,  que  si  ocur- 
riese un  caso  fortuito  ó  de  fuerza  mayor,  no  se- 
rian obligatorias  las  condiciones  que  se  estipula- 
ron, era  preciso  que  precediera  una  declaración 
por  autoridad  competente,  sobre  5Í  habia  ó  no 
ocurrido  dicho  caso,  citando  en  apoyo  de  esta 
aserción,  el  artículo  1258  del  Código  Cinl. 

Antes  de  procedorsc,  por  el  despacho  de  mi 
cargo,  á  c  xpcdir  la  suprema  resolución  de  que  re- 
clama el  señor  líoza,  se  pasó  el  expedienté  de 
la  materia  al  S(^ñür  Fiíscal  Oí-ncral,  á  fin  de  que 
dictaminara  Fobre   la  ívJ\  '>fei:cía  6   insubsisten- 
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cia  de  la  contrata  celebrada  por  aquel ;  y  dicho 
funcionario  emitió  entonces  el  luminoso  infor- 
me que  corre  á  f.  12  cuaderno  49  del  menciona- 
do expediente,  cuyos  fundamentos  motivaron  la 
enunciada  resolución  de  14  de  Enero  último,  y 
que,  reproducidos  desde  luego  por  este  Ministe- 
rio, espero  sean  tomados  en  consideración  por 
V*  E.  Con  esto,  y  con  reproducir  también  la  par- 
te considerativa  de  esa  misma  resolución,  remi- 
tiendo todos  los  antecedentes  como  está  manda- 
do, quedaría  cumplidamente  satisfecho  el  infor- 
me que  V.  E.  se  ha  servido  pedirme.  Mas  pam 
dar  á  conocer  el  espíritu   de  moralidad  que  ha 

{)residido  en  el  ánimo  del  Gobierno  al  declanir 
a  insubsistencia  de  la  contrata  Boza,  y  ordenar 
se  haga  efectiva  la  multa  de  16,000  soles  en  que 
se  halla  incurso,  paso  á  hacer  algunas  amplia- 
ciones. 

El  artículo  1258  del  Código  Civil,  que' el  cx- 
concesionario  Boza  cita  en  su  apoyo,  dice  á  la 
letra: — "Los  contratos  no  pueden  rescindirse,  á 
no  ser  por  consentimiento  mutuo  de  las  partes,  ó 
}3or  las  causas  que  señala  este  Código. " —  Esto 
solo  importa,  que  sin  causa  legal  no  pueda  res- 
cindirse un  contrato,  si  no  concurre  el  mutuo  di- 
censo;  pero  de  ninguna  manera,  que  faltando  á 
las  condiciones  esenciales  del  mismo,  no  pueda  te- 
ner lugar  la  rescisión,  sin  que  preceda  un  juicio ; 
sino  muy  al  contrario,  que  queda  rescinrlido  por 
el  propio  ministerio  de  la  ley,  siempre  que  con- 
curran las  cansas  qiie  señala  ese  Código. 

Según  el  artículo  1256  del  mismo  Código,  los 
contratos   tienen  fuerza   de  ley  respecto   de  ios 
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contratantes.  Ahora  bien,  conforme  al  artículo 
31  de  la  enunciada  contrata,  celebrada  en  9  de 
Junio  de  1864,  el  señor  Boza  debió  principiar 
los  trabajos,  dentro  del  término  de  18  meses 
contados  desde  esa  fecha,  esto  es,  antes  del  9  de 
Diciembre  de  1865;  y  por  haber  pasado  dicho 
tdnnino  sin  que  se  verificase  esa  condición  esen- 
cial y  resolutoria,  caducó  desde  entonces  la  refe- 
rida contrata,  conforme  al  tenor  de  los  artículos 
1282,  1285  y  1286  del  Código  citado,  y  el  sefior 
Boza  quedó  también  desde  entonces,  incurso  en 
la  multa  de  20,000  pesos,  (ó  sean  16,000 soles), 
pactada  en  el  artículo  32  de  la  misma  contrata. 

Hay  mas,  en  el  articulo  22  de  dicha  contrata, 
se  estipuló  que  si  llegase  á  trascurrir  un  alio,  sin 
que  se  continuaran  los  trabajos,  el  contrato  se 
tendría  por  cancelado.  Es  decir,  quedó  estable- 
cida la  caducidad  de  este  por  la  omisión  de  tra- 
bajo durante  un  año,  después  de  vencido  el  tér- 
mino fijado  para  principiar  la  obra.  Como  este 
término  espiró  el  9  de  Diciembre  de  1865,  no 
habiéndose  trabajado  hasta  el  14  de  Enero  últi- 
mo, fecha  de  la  suprema  resolución  de  que  se  re- 
clama, la  omisión  de  trabajo  ha  tenido  lugar  por 
mas  de  un  año;  y  por  consiguiente,  aun  en  el  ca- 
so de  que  la  contrata  hubiese  subsistido  hasta  el 
9  de  Diciembre  del  66,  caducó  desde  esta  fecha 
y  quedó  cancelada  de  hecho. 

En  cuanto  al  caso  fortuito  y  de  fuerza  mayor 
que  dice  el  sefior  Boza  haber  ocurrido,  señalím- 
do  como  tales  la  guerra  con  España,  y  una  crisis 
monetaria  en  Europa,  basta  enunciar  la  signifi- 
cación jurídica  de   dichas  palabras  y   examinar 
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luego  8Í  conviene  su  aplicación  á  los  aconteci- 
mientos mencionados  por  el  sefior  Boza,  para  que 
quede  de  manifiesto  dt  ningún  ñmdamanto  de  su 
alegato. 

En  efecto,  se  entiende  por  caso  fortuito  y  de 
fuerza  mayor,  **  un  acontecimiento  inesperado  que 
no  ha  podido  preveerse  ni  resistirse/' — La  guer- 
ra con  España  no  puede  ser  considerada  como 
caso  de  fuerza  mayor,  pues  bcAo  no  fií^  un  acon- 
tecimiento inesperado,  imposible  de  preveerse, 
sino  que,  muy  al  contrario,  fué  conocido  del  mun- 
do entero,  cincuenta  dias  antes  de  que  se  firma- 
ra la  contrata  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea;  pues 
desde  el  14  de  Abril  del  64  ñieron  capturadas  las 
islas  de  Chincha  por  la  escuadra  española. — 
No  hsL  sido  tampoco  un  acontecimiento  imposible 
de  resistirse,  pues  es  igualmente  notorio  quedes- 
de  aquella  fecha  hasta  ahora,  se  han  importando 
al  Perú,  sin  dificultad  alguna,  todas  las  mercado- 
lías  y  cargamentos  que  han  llegado  á  sus  puer- 
tos; y  por  consiguiente,  no  ha  encontrado  ni  po- 
dido encontrar  el  señor  Boza  con  ninguna  difi- 
cultad insuperable,  al  impwtar  los  materiales  y 
útiles  necesarios  para  la  construcción  de  la  obra 
que  tenia  á  su  cargo.  Y  por  lo  que  hace  á  la  cri- 
sis monetaria  que  se  alega,  ccmio  caso  fortuito, 
no  puede  ser  considerada  como  tal,  bajo  ningún 
aspecto;  pues  ella  solo  importa  una  alza  en  los 
intereses  del  dinero  que  se  quisiese  tomar  en  Eu- 
ropa, y  nada  significa  respecto  al  cumplimient.o 
de  las  obligaciones  cofitraidas.  La  empresa  no 
estaba  obligada  á  realizar  la  obra  con  capitales 
de  determinada  procedencia;  la  adquisición  de  es- 
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tos  era  un  negocio  exclusivamente  suyo,  que  po- 
dia  hacer  con  mas  ó  menos  utilidad;  y  si  no  los 
tomó  en  dichos  mercados,  esto  lo  único  que  prue- 
ba es  que  abordó  la  concesión  sin  los  capitales 
necesarios;  y  luego,  que  no  quiso  obtener  una 
utilidad  menor  de  la  que  se  habia  propuesto. 
Esta  precisamente  es  la  razón  por  que  el  bien  del 
Estado  y  del  servicio  público  reclaman  imperio- 
samente se  haga  efectiva  la  multa  en  que  se  ha- 
lla incurso  el  señor  Boza,  para  evitar  que  en  lo 
sucesivo  se  aborden  empresas  de  este  género,  sin 
la  seguridad  de  realizarlas,  dañando  entre  tanto 
los  intereses  del  pais. 

Finalmente,  el  señor  Boza,  con  la  conciencia 
de  que  la  justicia  no  está  de  lado  de  su  solicitud, 
llama  en  su  apoyo  á  la  equidad,  y  pide  que  por 
lo  menos  se  le  exonere  del  pago  de  la  multa,  ale- 
gando para  eUo,  que  los  estudios  preparatorios 
de  la  obra  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea  se  hi- 
cieron exclusivamente  á  su  costa ;  y  que  se  ha 
otorgado  á  otra  persona  la  misma  concesión  que 
él  ha  pedido,  obteniendo  el  Estado  una  rebaja  de 
200,000  soles  sobre  el  capital  garantizado. 

No  es  exacta,  en  cuanto  al  primer  punto,  la 
aseveración  del  señor  Boza,  .pues  consta  de  los 
antecedentes  agregados,  que  varios  de  los  estu- 
dios de  dicha  obra  fiíeron  practicados  por  ingenie- 
ros del  Estado  y  con  gravamen  del  erario;  pero 
aimque  lo  fuera,  esto  solo  manifestaria  que  el  se- 
ñor Boza  no  quiso  abordar  la  empresa,  sin  estar 
en  posesión  de  datos  exactos  y  autorizados;  y 
que  habiendo  obtenido  la  concesión  después  de 
poseerlos,  ha  faltado  sin  embargo,  á  los  compro- 
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misos  que  contrajo  sin  contar  con  los  recursos  ne- 
necesarios  para  cumplirlos.  Si  por  esta  falta  cae 
sobre  él  la  sanción  de  la  ley,  para  hacer  efecti- 
va la  multa  en  que  ha  incurrido,  justo  y  equitati- 
vo es  que  sufra  las  consecuencias  de  su  temeri- 
dad. 

En  cuanto  al  segundo  pimto,  es  positivo  que 
por  la  contrata  celebrada  en  28  de  Marzo  último 
con  D.  José  Canevaro,  para  la  realización  de  la 
misma  obra,  el  Estado  ha  obtenido  no  solo  una 
rebaja  de  200,000  soles  sobre  el  capital  garanti- 
zado, sino  también  un  ahorro  muy  considerable 
de  los  intereses  que,  conforme  á  la  contrata  de 
Boza,  debió  pagarse  á  los  empresarios,  por  los 
capitales  que  se  invirtiesen  durante  la  construc- 
ción de  la  obra.  Mas,  todo  lo  que  de  aquí  se  de- 
duce es  que  la  referida  contrata  de  Boza  fué  en 
extremo  onerosa  para  el  Estado,  y  esta  conside- 
ración hace  resaltar  mas  aun,  la  moralidad  del 
Supremo  Gobierno  al  declarar  su  insubsistencia. 

V.  E.  en  vista,  pues,  de  las  razones  expuestas 
y  de  los  documentos  que  dejo  agregados  como 
antecedentes,  en  cumplimiento  del  auto  quepre» 
cede,  se  ha  de  servir  declarar  sin  lugar  e  n  todas 
sus  partes  la  mencionada  solicitud  del  seño  r  Boza. 
Lima,  Mayo  15  de  1867. 

Excmo.  Señor. 
Carlos  Lisson. 

(Per.  N.  28  t.  52.) 
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FERROCARRIL  de  Piznentel  á  Chiclayo. 


Excmo  Señor: 

FeKpe  Masias  y  Juan  Cossio,  respetuosamen- 
te exponemos:  que  aprovechando  del  ofrecimien* 
to  hecbo  en  aviso  oficial  á  todos  los  que  quieran 
construir  ferrocarriles,  ocurrimos  á  V.  E.  para 
que  se  sirva  concedemos  el  permiso  de  estable- 
cer, de  nuestra  cuenta,  riesgo  y  provecho,  uno 
desde  la  caleta  de  Pimentel  á  Chidayo,  con  ra- 
mificación á  la  ciudad  de  Lambayeque,  bajo  los 
términos  siguientes: 

El  Supremo  Gobierno  nos  concede  gratis  to- 
dos los  terrenos  de  dominio  público  que  tenga 
que  ocupar  la  via,  siendo  de  nuestra  cuenta  com- 
prar á  legal  y  previa  tasación  los  terrenos  de  do- 
minio privado. 

El  Supremo  Gobierno  nos  dará  también  gra- 
tis los  terrenos  que  sean  precisos  en  Pimentel^ 
en  Chiclayo  y  en  Lambayeque  paralas  estaciones. 

La  via  tendrá  el  ancho  de  un  metro  siete  cen- 
tímetros comprendido  entre  los  rieles. 

La  empresa  cercará  los  fundos  que  el  camino 
divida  y  construirá  puentes  sobre  las  acequias  6 
acueductos  que  atraviese. 

El  camino  de  Pimentel  á  Chiclayo  estará  con- 
cluido, salvo  caso  fortuito,  ó  fuerza  mayor,  á  los 
veinte  y  seis  meses  después  de  firmada  la  escri- 
tura, y  la  ramificación  á  Lambayeque  diez  y  ocho 
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meses  después  de  la  conclusión  de  aquel  plazo, 
salvo  también  caso  fortuito  ó  fuerza  mayor. 

El  flete  de  pasajeros  de  primera  clase  será  á 
razón  de  cinco  centavos  de  sol  por  cada  milla, 
y  de  tres  centavos  por  milla  en  coches  de  segun- 
da. El  flete  de  la  carga  será  de  veinte  centavos 
de  sol  por  cada  quintal  en  toda  la  línea  ó  en  par- 
te de  ella,  de  manera  que  los  mismos  veinte  cen- 
tavos se  pagarán  por  un  quintal  desde  Lambaye- 
que  á  Pimentel,  que  desde  esta  caleta  á  Chiclayo 
6  que  desde  esta  ciudad  á  Pimentel  ó  á  Lamba- 
yeqúe. 

Todos  los  artículos  que  se  traigan  para  la  cons- 
trucción y  conservación  de  la  via,  las  máquinas, 
ios  coches  y  carros,  serán  libres  de  derechos  y  se 
desembarcarán  en  Pimentel,  para  cuyo  efecto 
queda  desde  luego  concedido  el  permiso  de  des- 
cargar en  dicho  lugar  los  referidos  artículos,  co- 
mo también  todos  los  que  en  adelante  sean  nece- 
sarios para  el  servicio  de  la  línea. 

Si  la  empresa  encontrase  en  cualquier  tiempo 
conveniente  hacer  nuevas  ramificaciones  ó  pro- 
longarlas hasta  donde  le  sea  posible,  tiene  adqui- 
rido desde  luego  el  derecho  de  hacer  dentro  del 
termino  que  le  sea  dable  dichas  ramificaciones ; « 
y  las  condiciones  de  esta  concesión  son  desde 
ahora  las  mismas  que  quedan  puntualizadas  en 
los  artículos  anteriores  sobre  el  ferrocarril  á  Chi- 
cla  yo  y  Lambayeque,  con  excepción  tan  solo  del 
tie  mpo  seílalado  para  la  construcción  de  las  refe- 
rí das  líneas  y  del  precio  de  flete  de  carga,  que 
d  esde  luego  se  fija  en  el  máximun  de  cuatro  cen- 
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tavQS  de  sol  por  milla  y  por  quintal;  en  tal  virtud 
A  V.  É.   suplicamos  que  se  digne  acceder  á 
nuestro  pedido. 

Lima,  Febrero  7  de  1867. 

Felipe  Masías. 

Juan  Cossio. 


FERROCARRIL  de  Pimentel  á  Chiclayo. 


Excmo.  Señor: 

Juan  Cossio,  ante  V.  E.  con  el  debido  respeto 
digo:  que  en  Enero  ó  Febrero  de  1866  presenté 
H  V.  E.,  con  el  D.  D.  Felipe  Masias,  cuya  acción 
he  reasumido,  un  recurso  solicitando  permiso  pa- 
ra establecer  un  ferrocarril  desde  la  caleta  de  Pi- 
mentel á  Chiclayo  con  ramificación  á  Lambaye- 
que. 

Sé  que  ahora  se  ha  presentado  alguien  solici- 
tando lo  mismo ;  y  como  mi  recurso  es  el  primero 
que  se  ha  recibido  en  el  Ministerio  de  Gobierno 
sobre  dicha  obra  y  como  yo  soy  el  que  ha  inicia- 
do la  idea  de  ella,  en  que  nadie  hasta  que  yo  la 
propuse  se  habia  fijado,  creo  tener  derecho  á  ser 
preferido  para  el  permiso,  aUanándome  á  modifi- 
car mi  propuesta  en  los  puntos  en  que  cuales- 
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quiera  otras  posteriores  fuesen  mas  ventajosas 
para  el  público. 

Con  tal  intento  y  acompafíando  copia  fiel  del 
recurso  que  presenté  al  sefíor  Oficial  Mayor  D. 
D.  Manuel  María  Rivas  en  Enero  ó  Febrero  del 
año  citado; 

A  V.  E.  suplico  se  digne  resolver  en  justicia 
mi  solicitud. 

Lima  Abril  2  de  1867. — Excmo  Sefior. — 
Juan  Cossio. 

Otrosí  digo  que  en  prueba  de  haber  reasu- 
mido la  acción  de  D.  Felipe  Másias,  firma  é\  es- 
te recurso. — Fecha  utsupra. 

Felipe  Masías. 


FERROCARRIL  de  Pimentel  á  Chic  layo. 


Excmo  Señor: 

El  Fiscal  General  dice:  que  solicitándose  por 
D.  Juan  Cossio  permiso  para  construir,  establecer 
y  explotar  de  su  cuenta,  riesgo  y  provecho,  sin  nin- 
gún privilegio,  un  ferrocarril  desde  la  caleta  de 
Pimentel  á  Chiclayo,  con  ramificación  á  la  ciudad 
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de  Lambayeque,  pudiendo  ademas  en  lo  futuro,  si 
le  conviniere  hacer  nuevas  ramificaciones  ó  pro- 
longarlas; se  halla  en  el  mismo  caso  deD.  Esto- 
van Crosby  y  C?,  á  quienes  se  concedió  un  per- 
miso de  igual  naturaleza  para  el  ferrocarril  de 
Cerro  Azul  á  Cañete,  bajo  las  reglas  y  condicio- 
nes prescritas  en  la  suprema  resolución  de  4  de 
Enero  de  1866,  generalizadas  por  el  aviso  oficial 
inserto  en  **E1  Peruano"  de  7  del  propio  mes, 
para  todas  las  personas  que  propusiesen  hacer 
ferrocarriles  sin  privilegio. 

Por  el  articulo  3?  de  la  ley  de  8  de  Noviem- 
bre de  1864,  fué  también  autorizado  el  Gobierno 
para  promover  la  formación  de  empresas  cons- 
tructoras de  ferrocarriles,  y  aun  para  garantir 
cierto  mínimun  de  interés,  convenciéndose  pre- 
viamente de  la  utilidad  y  practicabilidad  de  la 
.obra. 

Mas  no  ^lo  se  derivan  de  estas  disposiciones 
generales  las  atribuciones  protectoras  que  com- 
peten al  Gobierno,  sino  del  decreto  dictatorial  de 
25  de  Julio  de  1866,  respecto  del  ferrocarril  de 
Lambayeque  y  Chiclayo  á  la  costa.  Esta  obra 
es  la  octava  enumerada  en  el  artículo  1?  entre 
las  diez  á  cuya  realización  se  han  destinado  ex- 
clusivamente los  bonos  del  empréstito  de  1865 
reservado  en  Londres. 

Si  aun  con  gravamen  del  Estado  debia  prote- 
gerse esta  obra,  mayor  razón  hay  para  conceder 
el  permiso  sin  privilegio  y  sin  que  el  Erario  ga- 
rantice al  empresario  ningún  interés,  ni  le  cueste 
ningún  desembolso. 

Como  se  ha  adoptado  en  la  República  una  di- 
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mension  general  para  el  ancho  de  las  vias  de  fier- 
ro, y  la  que  se  designa  en  la  propuesta  lo  es  me- 
nos, sin  embargo  de  expresarse  en  el  último 
escrito  que  se  han  seguido  las  mismas  reglas  de- 
signadas para  el  mencionado  ferrocarril  de  Cer- 
ro Azul  á  Cañete,  será  conveniente  que  á  este 
respecto  se  haga  la  debida  rectificación. 

La  libertad  de  derechos  que  se  pide  en  la  in- 
troducción de  los  artículos  necesarios  para  la 
construcción  del  camino  y  oficinas,  y  en  el  mate- 
rial rodante  debe  subsistir  hasta  que  se  establezca 
el  camino,  previniéndose  que  después  se  pagarán 
los  derechos  según  arancel. 

En  cuanto  á  pasajes  debe  expresarse  que  los 
cinco  (íentavos  por  milla  para  los  de  1?  clase  y  los  3 
para  los  de  2?,  será  el  máximun,  pero  no  el  pre- 
cio fijo  que  se  cobre;  así  como  el  flete  se  arre- 
glará á  la  tarifa  que  se  presente  al  Gobierno 
para  su  aprobación,  no  pudiendo  exceder  del  cos- 
to mínimo  que  tenga  en  la  actualidad,  ni  tampo- 
co de  los  20  centavos  por  cada  quintal  que  se 
conduzca  de  Pimentel  á  Lambayeque,  ó  de 
esta  ciudad  al  puerto. 

Como  ningún  ferrocarril  debe  abrirse  á  la  ex- 

Í flotación  sin  que  conste  que  se  han  llenado  todas 
as  condiciones  indispensables  para  la  seguridad, 
es  necesario  advertir  que,  concluido  el  que  par- 
tirá de  Pimentel,  será  reconocido  por  un  inge- 
niero del  Estado;  y  que, en  cualquier  tiempo  se 
practicai'á  el  mismo  reconocimiento  del  todo  ó 
parte,  si  la  autoridad  pública  lo  estimase  conve- 
niente, á  fin  de  que  el  empresario  repare  las  faltas 
ó  defectos  que  se  notaren. 
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Por  Último,  y  para  evitar  futuras  cuestiones 
sobre  lo  que  debe  ser  una  regla  general,  es  opor- 
tuno declarar  que  existe  el  derecno  de  atravesar 
con  una  via  otra  de  empresa  agena,  á  fin  de  con- 
tinuar el  cui'so  de  aquella,  pero  llenando  todos 
los  requisitos  de  seguridad,  y  sin  impedirse  de 
modo  alguno,  el  tráfico  de  la  una  ni  de  la  otra. 

Será  conveniente  también  establecer  la  con- 
ducion  gratis  de  las  balijas  del  correo,  y  las 
rebajas  á  proposito  del  tránsito  de  tropas. 

Sobre  estas  bases  y  las  demás  que  V.  E.  ten- 
ga á  bien,  puede  acordarse  el  permiso  solicitado 
por  D.  Juan  Cossio  para  el  ferrocarril  de  Pi- 
mentel  á  Chiclayo  y  Lambayeque ;  á  nó  ser  que 
V.  E.  prefiera  mandar  se  haga  de ,  cuenta  del 
Estado,  como  se  dispuso  en  el  supremo  decreto 
citado  de  25  de  Julio  de  1866,  y  á  cuyo  fintien- 
de^  también  la  propuesta  de  Meiggs,  Bates  y  C? 
que  está, sustanciándose  desde  el  10  de  Abril 
último. 

Lima,  á  22  de  Junio  de  1867. — Ureta. 
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FERROCARRIL  de  Pimentel  á  Chiclayo. 


Excmo.  Señor. 

Juan  C0S8Í0,  ante  V.  E.  respetuosamente  me 
presento  y  digo:  que  instruido  de  la  vista  fiscal, 
me  conformo  en  todos  sus  términos;  pero  como 
ella  introduce  modificaciones  que  disminuyen  en 
mucho  las  ventajas  que  puede  proporcioi;iarme 
la  empresa,  bajo  las  condiciones  que  indiqué  en 

mi  recurso  de  f solicito  como  compensación 

un  previlegio  por  35  años,  tiempo  durante  el 
cual  nadie  podrá  construir  otro  f  errocandl  desde 
Pimentel  á  Chiclayo;  propiedad  por  99;  un  pla- 
zo por  dos  años  para  principiar  los  trabajos  y  de 
cuatro  para  concluirlos,  salvo  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor;  y  que  fiínalmente  los  fletes  de  car- 
ga se  arreglarán  por  la  tarifa  que  el  Gobierno 
aprobará  oportunamente,  retirando  en  esta  parte 
del  todo  mi  ofrecimiento  de  cobrar  solo  20  cen- 
tavos por  quintal  en  toda  la  línea.     Por  tanto; 

A  V .  E.  suplico  se  sii-va  acceder  á  mi  solicitud. 

Lima,  Junio  27  de  1867. 

Excmo.  Señor:— JüAW  Cossio. 

(Per.N.  2t.  53) 
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CONTRATO  del  ferrocarril  de  Pimentel 
á  Chiclayo. 

UtMf  Julio  3  áe  1867. 

Visto  este  expediente,  de  conformidad  con  lo 
expuesto  por  el  Fiscal  General  en  su  dictamen 

de  f y  teniendo  en  consideración;  que  por  el 

artículo  3?  de  la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864 
el  Grobiemo  está  autorizado  para  promover  la 
formación  de  empresas  de  ferrocarriles;  (jue  la 
necesidad  y  utilidad  del  que  propone  realizar  el 
recurrente  D.  Juan  Cossio,  está  reconocida  por 
el  Estado,  según  el  supremo  decreto  de  2&  de 
Julio  último,  por  el  cual  se  ordena  au  construcr 
cion  con  los  bonos  reservados  del  empréstito  de 
1865;  que  es  preferible  en  todo  caso,  aprovechar 
la  acción  del  interés  privado,  para  la  realización 
de  empresas  de  este  género,  evitando  los  incon- 
venientes y  gravamen  que  resulta  para  el  Esta- 
do cuando  se  construyen  por  su  cuenta; 

6BRB8ULVE: 

Que  se  acepta  la  propuesta  del  expresado  D. 
Juan  Cosaio,  con  las  modificaciones  consignadas 
en  el  enunciado  dictamen  del  Fiscal  General  y 
las  que  se  contienen  en  el  anterior  recurso  del 
proponente;  debiendo,  en  consecuencia,  celebrar- 
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se  el  respectivo  contrato,  bajo  las  condiciones 
que  se  expresan  en  los  artículos  siguientes: 

1^  El  Gobierno  concede  á  D.  Juan  Cossio 
privilegio  exclusivo  por  veinte  y  cinco  años  para 
construir  y  explotar  de  su  cuenta,  riesgo  y  pro- 
vecho, y  sin  garantía  de  interés,  un  lerrocarril 
de  moción  á  vapor,  desde  la  caleta  de  Pimentel 
hasta  la  ciudad  de  Chiclayo;  y  permiso,  sin  pri- 
vilegio, para  establecer  una  ramificación  á  Lam- 
bayeque. 

3°  Durante  el  término  del  privilegio,  nadie 
podrá  construir  otra  línea  f  éiTea,  entre  los  indi- 
cados puntos  de  Pimentel  y  Lambayeque,  y  el 
que,  en  virtud  del  presente  contrato,  construya 
la  empresa  que  representa  Cossio,  á  los  setenta 
y  cuatro  de  espira!do  el  término  del  privilegio, 
pasará  en  estado  de  explotación,  á  ser  propiedad 
nacional. 

39  El  ancho  de  la  via  será  de  un  metro  seten- 
ta centímetros,  comprendido  entre  los  bordes  in- 
teriores de  los  rieles. 

49  El  Gobierno  cede  gratuitamente  á  la  em- 
presa que  representa  dicho  Cossio,  todos  los  ter- 
renos de  dominio  público  que  necesite  para  la 
construcción  de  la  linea  y  de  sus  estaciones  y 
oficinas ;  siendo  de  cuenta  de  dicha  empresa  aa- 
quirir,  previa  indemnización  justipreciada,  los 
de  dominio  privado,  que  también  necesite. 

5^  La  empresa  queda  obligada  á  cercar  por 
su  cuenta  todos  los  fundos  que  el  camino  divida 
y  á  construir  puentes  sobre  las  acequias  6  acue- 
ductos que  atraviese. 

6^  El  camino  de  Pimentel  á  Chiclayo  se  prin 
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cipiará  dentro  del  término  de  dos  años  contados 
desde  la  fecha  en  que  se  firme  la  escritura  de 
este  contrato,  y  quedará  concluido  á  los  cuatro 
años  de  la  misma  fecha.  La  ramificación  á  Lam- 
bayeque  quedará  igualmente  concluida,  á  los 
diez  y  ocho  meses  después  de  terminada  la  linea 
principal ;  salvo  en  todas  circunstancias,  los  ca- 
sos fortuitos  ó  de  fuerza  mayor. 

7  9  Si  trascurriese  el  primer  tiírmino  designa- 
do en  el  artículo  anterior  sin  que  se  principien 
los  trabajos,  ó  si  después  de  principiados  se  sus- 
penden por  mas  de  seis  meses ;  de  hecho,  se  ten- 
drá por  cancelado  y  sin  efecto  alguno  este  con- 
trato, 

8  f  Conchiido  que  sea  el  camino,  ó  algima  de 
sus  secciones,  el  Gobierno  lo  mandará  reconocer 
por  un  ingeniero  de  Estado,  para  asegurarse  de 
que  se  halla  construido  con  la  solidez  necesaria, 
sin  que  antes  pueda  entregarse  al  tráfico  público. 

9  ?  Se  introducirán  libres  de  derechos  y  serán 
desembarcados  en  Pimentel,  todos  los  artículos 
que  necesite  la  empresa  para  la  construcción  del 
ferrocarril,  sus  estaciones,  oficinas  y  material  ro- 
dante, por  todo  el  tiempo  que  dure  dicha  cons- 
trucción; pero  una  vez  abierto  el  tráfico  por  todos 
los  artículos  que  se  introduzcatí,  bien  sea  para  la 
explotación  del  camino,  ó  con  cualquier  otro  fin, 
se  pagarán  los  respectivos  derehos,  conforme  á 
las  leyes  y  disposiciones  vigentes. 

10.  El  Gobierno  concede,  desde  luego,  el  per- 
miso necesario  para  que  tenga  lugar  el  desembar- 
que de  los  artículos  de  construcción,  en  la  ex- 
presada caleta  de   Pimentel;   reservándose   la 
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facultad  de  adoptar  oportunamente  las  medidas 
que  convenga,  á  fin  de  que  los  artículos,  cuya 
introducción  se  pide  libre  de  derechos,  sean  solo 
los  absolutamente  indispensables  para  el  objeto 
expresado. 

11.  Si  la  empresa  encontrase  en  cualquier 
tiempo  conveniente  hacer  nuevas  ramificaciones, 
ó  prolongarlas  hasta  donde  sea  posible,  queda  au- 
torizada para  verificarlo,  bajo  las  mismas  condi- 
ciones que  se  expresan  en  la  presente  resolución 
exceptuándose  tan  solo  las  que  se  refieren  el  pri- 
vilegio exclusivo,  y  á  los  plazos  fijados  para  prin- 
cipiar y  concluir  los  trabajos» 

12.  Antes  de  entregar  el  camino  al  tráfico  pú- 
blico, la  empresa  presentará  al  Gobierno,  para 
su  aprobación,  la  tarifa  de  trasportes,  cuyo  precio 
no  podrá  exceder,  en  ningún  caso,  del  mínimun 
que  actualmente  cuestan;  fijándose  desde  luego, 
como  maximun  en  los  pasajes,  cinco  centavos 
por  milla  para  el  de  1?  clase,  y  tres  centavos  por 
milla  para  el  de  2?  Esta  tarifa  regirá  solo  desde 
que  en  eUa  recaiga  la  enunciada  aprobación  del 
Gobierno,  y  podrá  ser  modificada,  según  las  cir- 
cunstancias, de  acuerdo  con  la  empresa. 

13.  Las  tropas,  empleados  del  Estado  que  mar- . 
chen  en  comisión,  y  las  balijas  del  correo,   se 
conducirán  gratis. — Por  las  cargas  del  Estado  se 
pagará  la  mitad  del  precio  fijado  en  la  tarifa. 

14.  A  fin  de  evitar  ulteriores  dificultades,  con 
relación  á  la  presente  contrata,  y  ademas,  para 
que  sirva  de  regla  general,  se  declara:  que  exis- 
te el  derecho  de  atravesar  con  una  línea  férrea 
otra  de  empresa  agena  á  fin  de  continuar  el  curso 

18 
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de  aquella;  pero  llenando  todos  los  requisitos  de 
seguridad,  y  sin  que  se  impida  en  ningún  caso  el 
tráfico  de  la  una  ni  de  la  otra. 

15.  El  contrato  que  se  celebre,  en  virtud  de  la 
presente  resolución  y  las  concesiones  que  por 
ellas  se  otorga  al  empresario  D,  Juan  Cossio, 
no  podrán  trasferirse  sin  previo  conocimiento  y 
consentimiento  del  Gobierno,  el  que  si  quisiere 
hacer  suya  la  empresa,  será  preferido  por  el  tanto 
llegado  el  caso  de  dicha  trasferencia. — Pase  á 
la  Tesoreria  General,  á  fin  de  que  mande  exten- 
der la  correspondiente  escritura,  previa  acepta- 
ción del  proponente.  Comuniqúese  [&  quienes 
corresponda,  regístrese  y  publíquese. — Rúbrica 
de  S.  E. — Saavedra. 

(Per.  N.  2 1. 53.; 
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FERROCARRIL  de  Jauja. 

Lima,  Marzo  30  de  1867. 

Excmo.  Señor. 
-  el  congreso  constituyente 
besuclte: 

Que  el  Poder  Ejecutivo  dé  las  órdenes  cor- 
respondientes para  completar  los  estudios  relati- 
vos al  ferrocarril  de  Lima  á  Jauja. 

Lo  que  comunico  á  V.  E.  para  su  inteligencia 
y  cumplimiento. 

Dios  guarde  á  V.  E. — J.  M.  Qüimper,  Presi- 
dente.— Antonio  Llaveria,  Secretario. — Am- 
brosio Becerril,  Secretario. 

Al  Excmo.  Señor  Presidente  Provisorio  de  la 
República. 

Portante:  Cúmplase,  regístrese  ypublíquese. 
— Casa  de  Gobierno  en  Lima,  á  31  de  Marzo  de 
1867.— Rúbrica  de  S.  E.— Galvez. 
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FERROCARRIL  de  I^ambay#que  á  Chiclayo. 

Excmo.  Sefior: 

José  Antonio  García  y  García,  ciudadano  pe- 
ruano, ante  V.  E.  respetuosamente  expongo:  Que 
es  una  necesidad  largo  tiempo  sentida  en  las  pro- 
vincias de  Lambayeque  y  Chiclayo,  del  Departa- 
mento de  la  Libertad,  el  establecimiento  de  una 
vía  férrea  y  la  construcción  de  un  muelle  que  fa- 
ciliten la  exportación  de  los  abundantes,  ricos  y 
variados  productos  de  su  privilegiado  suelo.  Inú- 
til seria  que  ocupase  la  atención  de  V.  E.  en  ma- 
nifestar la  importancia  de  los  servicios  que  un  ca- 
mino de  hierro  y  la  habilitación  de  un  puerto  mas 
seguro  y  accesible  que  los  de  San  José  y  Pimen- 
tel,  están  llamados  á  prestar  á  esa  dilatada  y  fe- 
raz sección  agrícola  de  nuestro  fecundo  litoral, 
pues,  á  un  Gobierno  ilustrado  como  el  de  V.  E. 
no  pueden  ocultarse  los  inmensos  beneficios  pú- 
blicos que  de  tales  empresas  se  derivan,  espe- 
cialmente cuando  se  implantan  en  los  grandes 
centros  agrícolas  ó  industriales  y  en  general  en 
comarcas  que  sirven  de  foco  á  una  valiosa  pro- 
ducción exportable,  como  sucede  en  las  mencio- 
nadas provincias,  que  anualmente  envian  fuera  de 
sus  límites  algunos  millones  de  pesos  represen- 
tados en  algodón,  arroz,  tabaco,  azúcar,  chanca- 
ca, ron,  archilla,  cueros,  jabón,  sombreros,  peta- 
tes, y  otros  muchos  artículos. 
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No  es  posible  apreciar  debidamente,  pojr  ser 
tan  grandes  y  trascendentales,  las  ventajas  que 
reportaran  el  comercio  y  la  agricultura  de  esa 
fértil  porción  de  la  República,  del  establecimien- 
to de  un  camino  de  hierro  que  ponga  en  comu- 
nicación las  ciudades  -  de  Lambayeque  y  Chicla- 
yo,  y  el  pueblo  de  Monsefiíi  con  el  puerto  de  Eten, 
y  de  la  construcción  de  un  muelle  en  este  últi- 
mo lugar,  que  permita  embarcar  las  mercaderías 
directamente  en  los  buques  sin  el  uso  intermedio, 
lento  y  costoso,  de  lanchas*  ó  balsas.  Basta  me- 
ditar en  ellas  para  que  V.  E.  y  el  páis  acojan  con 
interés  el  pensamiento  de  la  empresa  que  se  pro- 
pone realizar  esas  obras,  que  tan  señalado  influ- 
jo están  llamadas  á  ejercer  en  el  ensanche  y  en 
el  repartimiento  de  la  riqueza  nacional. 

Juzgo  extraño  al  objeto  de  esta  propuesta  dete- 
nerme en  presentar  á  V.  E.  algunas  observacio- 
nes sobre  la  necesidad  y  la  conveniencia  de  su- 
primir el  puerto  mayor  de  San  José  y  la  caleta  de 
Pimentel  y  trasladar  á  Eten  el  servicio  fiscal  que 
se  hace  en  el  primero;  pero  en  bien  del  pais  me 
permitiré  someter  á  V.  E.  en  una  memoria  espe- 
cial que  encontrará  adjunta  á  este  recurso,  las 
consideraciones  y  los  hechos  que  hacen  indispen- 
sable la  adopción  de  esa  medida  tan  provechosa 
al  erario  nacional,  como  al  comercio  de  las  pro- 
vincias de  Lambayeque  y  Chiclayo  y  á  los  inte- 
reses de  la  empresa  que  me  propongo  realizar. 

Cediendo,  pues,  al  ardiente  y  patriótico  deseo 
de  contribuir  al  progreso  del  pais  y  animado  por 
la  esperanza  de  asegurar  á  los  fuertes  capitales 
que  demanda  la  ejecución  de  tales  obras,  el  alto 
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y  honroso  beneficio  que  ellas  prometen,  una  vez 
realizadas  con  inteligencia  y  probidad,  ocurro  á  V. 
E.  en  solicitud,  no  de  una  garantia  al  capital,  no 
obstante  hallarse  en  las  facultades  de  V.  E.  otor- 
garla conforme  á  disposiciones  legales  vigentes, 
sino  de  algunas  concesiones  protectoras  que  el 
Gobierno  del  Perú,  como  todos  los  gobiernos  que 
aspiran  al  engrandecimiento  nacional,  han  acor- 
dado siempre  á  este  género  de  empresas. 

Las  bases  sobre  las  cuales  pido  á  Y.  E.  se  dig- 
ne otorgarme  la  concesión  son  las  siguientes: 

1?  El  Gobierno  permitirá  y  autorizará  la  cons- 
trucción de  un  camino  de  hierro  de  moción  á  va- 
por que  ponga  en  comunicación  el  puerto  de  Eten 
con  el  pueblo  de  Monsefú  y  las  ciudades  de  Chi- 
clayo  y  Lambayeque,  pudiendo  extender  la  em- 
presa sin  ^  necesidad  de  nuevo  privilegio,  las  ra- 
mificaciones que  crea  convenientes,  á  los  lugares 
comprendidos  dentro  de  cinco  leguas  de  distan- 
cia de  cualquier  punto  y  á  cualquier  lado  de  la 
linea. 

2?  El  camino  será  construido  con  la  perfec- 
ción y  la  solidez  necesarias,  estipulándose  expre- 
samente que  los  rieles,  durmientes,  remaches, 
cepos,  llaves  y  demás  piezas  de  fierro  ó  made- 
ra, serán  de  la  calidad  y  solidez  que  se  acostum- 
bra en  los  ferrocarriles  de  Inglaterra  ó  Estados 
Unidos. 

3?  El  Gobierno  hará  reconocer  el  camino  6 
cada  sección  de  él  antes  de  abrirse  al  tráfico,  por 
un  ingeniero  del  Estado.  Podrá  ordenar  el  mis^ 
mo  reconocimiento  en  cualquiera  época  que  lo 
estime  conveniente  y  hará  conocer  á  la  empresa 
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los  defectos  6  faltas  que  se  descubran,  para  que 
los  repare. 

4?  Los  trabajos  empezarán  dentro  de  los  pri- 
meros dos  años  contados  desde  el  dia  que  se  otor- 
gue la  concesión  y  terminarán  á  los  cuatro  de  la 
misma  fecha,  salvo  los  casos  fortuitos  ó  de  fuer- 
za mayor  que  entorpezcan  ó  impidan  la  ejecución 
de  la  obra.  Caducará  de  hecho  la  concesión  si  al 
espirar  los  primeros  dos  años,  no  hubiesen  comen- 
zado los  trabajos  por  culpa  del  empresario. 

5?  El  Gobierno  cederá  gratuitamente  á  la  em- 

Sresa  el  uso  de  los  terrenos  y  edificios  de  propie- 
ad  del  Estado  necesarios  para  el  establecimien- 
to del  camino  y  para  estaciones,  depósitos,  ofici- 
nas, talleres  &? 

6?  Si  la  empresa  necesitare  ocupar  terrenos 
de  manos  muertas,  reconocerá  el  vcdor  justipre- 
ciado de  aquellos  en  acciones  inenagenables  que 
gozarán  de  los  mismos  privilegios  y  optarán  á 
los  mismos  dividendos  de  ganancias  ó  pérdidas 
que  las  acciones  de  los  demás  interesados. 

7?  En  el  caso  de  ser  preciso  el  uso  de  propie- 
dades particulares  y  de  negarse  estos  á  entrar 
en  arreglos  equitativos  con  la  empresa,  el  Go- 
bierno facilitará  su  adquisición  conforme  á  las 
leyes  relativas  á  la  expropiación  forzada. 

8*  El  Gobierno  otorgará  á  la  empresa  el  pri- 
vilegio exclusivo  de  trasportar  pasajeros  y  carga 
durante  el  término  de  veinte  y  cinco  afíos  por  ca- 
mino de  hierro,  sea  de  moción  á  vapor  ó  animal, 
entre  los  pueblos  y  ciudades  á  que  se  refiere  esta 
propuesta  y  las  circunvenciones  á  que  se  extien- 
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dan  las  ramificaciones  de  quo  habla  la  cláusula 
primera. 

9Í  La  misma  empresa  gozará  de  la  propiedad 
de  las  líneas  y  de  todo  lo  que  comprende  el  ob- 
jeto de  ella,  por  todo  el  tiempo  del  privilegio  y 
setenta  y  cuatro  años  mas,  contados  desde  la  es- 
piración de  aquel,  pasando  á  los  noventa  y  nue- 
años  el  camino  y  todo  el  material  de  la  empresa 
á  ser  de  la  exclusiva  propiedad  del  Estado. 

10.  La  empresa  podrá  importar,  libres  de  de- 
rechos, todos  los  materiales  necesarios  para  la 
construcción  y  conservación  del  camino  y  sus  ofi- 
cinas; y  estará  exenta  de  todo  derecho  fiscal  6 
municipal  y  de  toda  contribución  directa  ó  indi- 
recta, ordinaria  ó  extraordinaria,  durante  el  tér- 
mino del  privilegio  por  razón  de  las  maquinarias, 
rieles,  carbón,  pintura,  maderas  y  demás  útiles 
necesarios  para  los  indicados  objetos  de  construir, 
reparar,  conservar  ó  extender  el  camino  y  sus 
oficinas. 

11.  Los  empleados  y  peones  al  servicio  de  la 
empresa  estarán  exceptuados  del  servicio  militar. 

12.  Se  autoriza  á  la  empresa  para  construir 
en  el  puerto  de  Eten  un  muelle  que  fiícilite  el 
tráfico  de  las  personas  y  mercaderias^  quedando 
sujeto  á  la  vigilancia  y  resguardo  de  la  Aduana 
el  servicio  que  por  él  se  haga. 

13.  Los  objetos  pertenecientes  al  Gobierno, 
los  sacos  de  la  correspondencia  y  los  equipajes 
del  ejército,  no  serán  gravados  con  derecho  al- 
guno por  el  uso  del  muelle. 

14.  La  empresa  formulará  sus  tarifas  de  fle- 
tes y  pasajes  por  el  ferrocarril,  y  de  carga  y  des- 
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carga  por  el  muelle^  comprometiéndose  desde 
ahora  á  que  los  pñmeros  no  excederán  en  ningmi 
caso  de  los  costos  actuales  de  dicho  tráfico,  y  que 
el  gravamen  de  las  últimas  será  cuándo  mas  al- 
tOy  igual  al  del  puerto  de  la  República  en  que 
cuesta  menos  el  muellaje. 

15.  Las  tropas,  empleados  nacionales  que  mar- 
chen en  comisión  del  servicio  público  y  las  bali- 
jas  del  correo  se  trasportarán  gratis.  Las  cargas 
pertenecientes  al  Estado  pagarán  el  cincuenta 
por  ciento  menos  que  las  de  los  particulares. 
Oportunamente  se  celebrará  entre  el  Grobierno  y 
la  empresa  un  acuerdo  que  ponga  á  cubierto  los 
intereses  de  esta  contra  los  abusos  que  se  puedan 
cometer. 

16.  Antes  de  abrir  el  camino  al  tráfico,  la  em- 
presa someterá  al  Gobierno,  para  su  aprobación, 
un  reglamento  relativo  al  servicio  del  ferrocarril 
y  otro  al  del  muelle,  los  que  serán  observados  por 
la  empresa,  y  las  autoridades  locales  cuidarán 
de  que  se  cumplan  por  todos. 

17.  La  empresa  no  responde  de  los  daños  que 
por  casos  fortuitos  sufran  las  personas  ó  merca- 
derías que  conduzcan  los  trenes;  pero  si  fuesen 
cansados  por  culpa  ó  negligencia  comprobada  de 
sus  empleados,  la  responsabilidad  será  de  estos. 
La  empresa  responderá  á  los  particulares  por  las 
melcaderias  que  se  perdieren  después  de  haber- 
se 4ado  por  recibida  de  ellas  con  las  formalidades 
debidas. 

18.  El  concesionario  podrá  trasmitir  general  6 
parcialmente  su  derecho  al  privilegio  que  se  le 
conceda,  por  cualquier  especie  de  contrato  legal, 
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organizar  una  sociedad  anónima  por  acciones 
dentro  6  fiíera  del  pais,  pero  la  empresa  no  podrá 
cambiar  el  carácter  de  nacional  ni  trasferirsc  á 
\m  gobierno  extranjero.- 

19.  El  cesionario  dará  conocimiento  pré^o  al 
Gobierno  de  cualquiera  enagenacion  ó  traspaso 
qué  intente  hacer  de  la  empresa,  y  el  Gobierno 
tendrá  el  derecho  de  ser  preferido  en  la  posesión 
de  ella  por  el  tanto  que  otro  ofreciere,  si  le  con- 
viene tomarla. 

Lima,  Mayo  9  de  1867. 
I  Excmo.  Señor. 

.  ,  José  Antonio  G.  y  Garcu. 


VISTA  fiscal  sobre  el  ferrocarril  de  Eten. 


Excmo  Señor. 

El  Fiscal  General  dice:  que  el  ciudadan{][  I>. 
Antonio  Garcia  y  Gttrcia  propone  congtrüjl  y 
establecer  á  su  costa,  y  explotar  por  su  cueí||:a, 
sin  garantía  de  interés,  un  ferrocarril  de  moción 
á  vapor,  del  puerto  de  Eten  á  los  pueblos  de 
Monsefú  y  á  las  ciudades  de  Chiclayo  y  Lamba- 
yeque,    con  privilegio  exclusivo  para  25  años  y 
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con  propiedad  por  74,  quedando  después  á  bene- 
ficio del  Estado. 

Autorizado  el  Gobierno  por  el  artículo  3?  de 
la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864  para  promo- 
ver empresas  de  ferrocarriles,  garantizándolos 
hasta  con  el  interés  de  7  p  3>  7  reconocida  la 
importancia  de  la  indicada  obra,  por  el  decreto 
dictatorial  de  25  de  Julio  de  1866,  á  tal  punto 
que  se  incluye  como  la  8?  de  las  que  deben  rea- 
lizarse con  los  bonos  del  empréstito  de  1865,  re- 
servados en  Londres;  es  claro  que  está  mas  ex- 
pedita la  autoridad  de  V.  E.  para  aceptar  sin  gra- 
vamen fiscal  de  ningún  interés,  ni  obligarse  á 
otro  desembolso,  la  propuesta  del  ciudadano  Gar- 
cía y  Gttrcia;  salvo  que  V.  E.  considere  mas  con- 
veniente llevar  á  cabo  la  construcción,  por  cuen- 
ta del  Estado,  á  lo  cual  tiende  también  la  otra 
propuesta  de  Meiggs,  Bates  y  C^,  que  está  sus- 
citándose desde  el  10  de  Abril  último. 

Mas  como  en  todo  caso  parece  preferible  dejar 
á  la  acción  del  interés  privado  la  realización  de 
esta  clase  de  obras,  se  contrae  el  Ministerio  á 
examinar  la  propuesta  del  ciudadano  Garcia  y 
Garcia,  concillándola  tanto  con  la  otra  que  sin 
privilegio,  ni  gravamen  alguno,  ha  presentado  el 
ciudadano  D.  Juan  Cossio,  partiendo  de  la  cale- 
ta de  Pimentel,  -como  también  con  la  dicha  pro- 
puesta de  Meiggs,  Bates  y  C?,  sea  que  se  adi)pte 
el  plan  de  llevar  el  ferrocarril  de  Pacasmayo  á 
Lambayeque,  como  allí  se  pretende,  ó  sea  que  se 
extienda  desde  Lambayeque  á  esta  capital 

Si  en  general  son  admisibles  las  bases  enun- 
.  ciadas  por  el  ciudadano  Gtircia  y  Gtircia,  ellas  re- 
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quieren  6m  embargo  las  siguientes  moiUficacio- 
y  adiciones. 

En  la  1?  debe  expresarse  que  el  privilegio  se 
limite  á  la  línea  de  Eten  al  pueblo  de  Monsefii 
y  hasta  tocar  en  la  ciudad  de  Chiclayo;  sin  per- 
juicio de  que  puedan  pasar  otros  ferrocarriles  por 
Chiclayo;  y  sin  perjuicio  también  de  que  el  pro- 
ponente pueda  construir,  pero  sin  privilegio  algu- 
no, cualesquiera  otras  ramificaciones  en  concur- 
rencia de  las  que  existan  ó  puedan  existir. 

En  la  4?  debe  adicionarse  que  caducará  tam- 
bién el  privilegio,  si  después  de  comenzada  la 
obra  pasan  seis  meses  sin  continuarla. 

En  la  5?  debe  suprimirse  la  concesión  gr  atui- 
ta  de  los  edificios  del  Estado. 

En  la  8?  es  consiguiente  la  modificación,  con- 
forme á  lo  dicho  respecto  de  la  1? 

En  la  10?,  se  limitará  la  libertad  de  derechos, 
al  tiempo  de  la  construcción  del  ferrocarril,  pa- 
gándose después  que  se  halle  establecido,  los  que 
corresponden  según  arancel. 

En  cuanto  á  pasajes  y  fletes,  de  que  se  trata  en 
la  base  Í4?,  debe  adicionarse  que  en  ningún  caso 
excederá  tampoco  del  máximum  de  cinco  centa- 
vos por  milla,  el  pasaje  de  1?  clase,  ni  de  tres  el 
2?;  y  que  las  tarifas  de  fletes  y  pasajes  serán  so- 
metidas á  la  aprobación  del  Gobierno. 

Por  la  base  12  propone  la  empresa  construir  en 
Eten  un  muelle  que  facilite  el  tráfico,  quedando 
sujeto  á  la  vigilancia  y  resguardo  de  la  Aduana 
el  servicio  que  por  él  se  haga;  y  por  las  13  y  14 
que  no  pagarán  ningún  muellaje  los  sacos  de  cor- 
respondencia ni  los  equipajes  del  ejército,  ni  en  ge- 
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neral,  el  costo  de  cargar  y  descargar  por  el  muelle 
nunca  será  mayor  que  el  mas  barato  en  cualquier 
otro  puerto  de  la  Eepública.  Falta  solo  agregar 
que  en  cuanto  al  muelle  no  hay  privilegio  exclu- 
sivo; que  debe  construirse  por  la  empresa  la  ga- 
rita que  pueda  necesitar  el  resguardo  sobre  el 
muelle;  que  las  tarifas  fie  someterán  con  antici- 
pación al  conocimiento  y  aprobación  del  Gobierno. 
Finalmente  y  para  evitar  que  se  cuestio- 
nes lo  que  debe  servir  de  regla  general,  con- 
vendrá declarar  que  existe  el  derecho  común  de 
atravesar  con  una  via,  otra  de  empresa  agena,  á 
fin  de  continuar  el  curso  de  aquella;  pero  llenan- 
do todos  los  requitos  de  seguridad,  y  sin  impedir- 
se de  modo  alguno  el  tráfico  de  la  una  y  de  la 
otra. 

V.  E.  sobre  todo  se  servirá  acordar  y  resolver 
lo'  que  estime  mas  conducente  al  fin  de  facilitar 
con  rapidez,  seguridad  y  baratura  la  comunica- 
ción de  los  pueblos  entre  sí  y  con  el  mar. 
Lima,  á  22  de  Junio  de  1867. 

Ureta. 

(Per.N.2t.53.) 
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CONTRATO  del  ferrocarril  de  Eten. 


lÁmaf  JuUo  3  de  1867. 

Visto  este  expediente,  y  de  conformidad  con 
lo  dictaminado  por  el  Fiscal  General,  concédese 
al  ciudadano  D.  José  Antonio  Garcia  y  Garcia, 
el  privilegio  que  solicita  de  veinticinco  afíos,  pa- 
ra establecer  y  explotar  de  su  cuenta,  sin  garan- 
tía de  intereses,  un  ferrocarril  que  partiendo  del 
puerto  de  Eten,  pase  por  el  pueblo  de  Mon- 
sefó  y  llegue  hasta  la  ciudad  de  Chiclayo, 
pudiendo  prolongar  la  línea,  desde  este  último 
punto,  hasta  la  ciudad  de  Lambayeque,  sin  pri- 
vilegio alguno,  y  establecer  otras  ramificaciones, 
bajo  la  misma  condición.  Y  teniendo  en  conside- 
racicm  que  las  modificaciones  indicadas  por  el  Fis- 
cal General,  respecto  de  la  propuesta  del  ciuda- 
dano Garcia  y  Garcia,  son  indispensables  para 
asegurar  los  intereses  del  Estado,  y  los  del  pú- 
blico, dejando  abierta  la  concurrencia  de  otras 
empresas  del  mismo  género  que  puedan  estable- 
cerse en  las  provincias  de  Chiclayo,  Lambayeque 
y  Pacasmayo;  acéptase  la  propuesta  indicada  con 
las  modificaciones  siguientes: 

1?  Que  el  privilegio  caducará,  si  después  de 
comenzada  la  obra,  pasan  seis  meses  sin  conti- 
nuarla; 

2?  .Que  el  Estado  no  hará  la  concesión  gra- 
tuita de  los  edificios  de  su  propiedad,  que  la  em- 


Digitized  by 


Google 


DEL  PERÚ,  287 

presa  solicita  para  el  establecimiento  de  sus  o'fi- 
cinas; 

3?  Qne  el  privilegio  se  limita  á  la  línea  de 
Eten  al  pueblo  de  Monsefú  y  hasta  tocar  ^n  la 
ciudad  de  Chiclayo;  sin  perjuicio  de  que  puedan 
pagar  otras  líneas  por  dicha  ciudad;  y  sin  peijui- 
cio  también  de  que  el  proponente  pueda  construir 
sin  privilegio  alguno,  cualesquiera  otras  ramifica- 
ciones en  concurrencia  de  las  que  existan  ó  pue- 
dan existir  en  esa  provincia; 

4?  Que  el  privilegio  concedido  en  la  base  8?^ 
de  la  propuesta,  se  limitará  á  las  misma^  reglas 
establecidas  en  lamodificacion  anterior,  respec- 
to del  privilegio  para  la  construcción  de  laUnea; 

5?  Que  la  libertad  de  derechos  solicitada  por  el 
empresario  en  la  base  10?^  de  su  propuesta,  se 
limitará  solo  á  los  artículos  indispensables  para 
el  establecimiento  de  la  línea,  pagándose  después 
los  que  corresponden,  según  arancel,  á  todos  los 
artículos  que  se  introduzcan  para  el  servicio  de 
ella; 

6?  Que  en  cuanto  á  los  pasajes  y  fletes  de  que 
se  trata  en  la  base  decimocuarta,  se  establece, 
que  en  ningún  caso  excederá  de  cinco  centavos 
por  milla  el  pasaje  de  primera  clase,  ni  de  tres 
el  de  segunda;  y  que  las  tarifas  de  fletes  y  pasa- 
jes serán  sometidas  á  la  aprobación  del  Gobierno, 
pudiendo  estas  ser  modificadas,  según  las  circuns- 
tancias, de  acuerdo  con  la  empresa. 

7?  Qne  en  cuanto  á  la  construcción  del  muelle 
de  Eten,  que  propone  el  empresario,  en  la  base 
décimosegunda  de  su  propuesta,  y  á  las  condi- 
ciones establecidas  á  este  respecto  en  las  décimo* 
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tercia  y  dácimocaarta,  se  establece  que  para  la 
construcción  de  dicho  muelle,  no  hay  privilegio 
exclusivo,  siendo  de  obligación  de  la  empresa 
construir  de  su  cuenta,  la  garita  en  que  debe  es- 
tablecerse el  Resguardo,  y  someter  con  anticipa- 
ción al  conocimiento  y  aprobación  del  Gobierno 
las  tarifas  que  en  el  servicio  se  establezcan; 

8?  Que  cualquiera  línea  puede  atravesar  la  de 
la  empresa,  á  fin  de  continuar  el  curso  de  esta-, 
con  la  condición  de  llenar  los  requisitos  de  segu- 
ridad, y  sin  impedirse  de  modo  alguno  el  curso 
de  la  una  ni  de  la  otra. — Esta  regla  quedará  es- 
tablecida en  general,  respecto  de  todas  las  líneas 
de  ferrocarriles,  y 

9?  Que  este  privilegio  no  puede  transferirse, 
sin  previo  conocimiento  y  consentimiento  del 
Gobierno,  Póngase  este  decreto  en  conocimien- 
to del  interesado,  á  fin  de  que  en  caso  de  acep- 
tar las  modificaciones  que  en  él  se  hacen  á  su 
propuesta,  proceda  la  Tesoreria  General  á  ex- 
tender la  respectiva  escritura. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publíquese. — Rú- 
brica de  S.  E, — Saavedba. 
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FERROCARRIL  de  Chimbóte  á  Huaraz. 

lÁmaj  Julio  10  de  1867. 

Excmo.  Señor. 

BL  CONGRESO   CONSTITUYENTE 
RESUELVE: 

Autorízase  al  Poder  Ejecutivo  para  que,  á  la 
brevedad  posible,  disponga  que  se  continúen  los 
estudios  científicos  de  los  ferrocarriles,  que  de- 
ben partir  del  puerto  de  Santa  ó  Chimbóte  á  la 
ciudad  de  Huaraz,  y  del  de  Pacasmayo  á  la  de 
Cajamarca. 

Lo  comunico  á  V.  E.  para  su  inteligencia  y 
cumplimiento. 

Dios  guarde  á  V.  E. — José  Jacinto  Ibaera, 
Presidente. — Fedeeico  Luna,  Secretario. — Se- 
gundo Beingas,  Secretario. 

Excmo,  Señor  Presidente  Provisorio  de  la 
República. 


itnia,  Julio  12  de  1867. 


Por  tanto:  cúmplase,   regístrese  y  publíquese. 
— Rúbrica  de  S.  E. — Pedro  J.  Saavedra. 


CPor.  N.  5  t.  53.; 
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INFORME  sobré  el  ferrocarril  de  Huacho» 
Exorno.  Sefior/ 

D.  Modesto  Basadre  solicita  que  se  le  conceda 
privilegio  exclusivo  por  veinticinco  años,  para 
construir  y  explotar  de  su  cuenta,  riesgo  y  pro- 
vecho, sin  garantía  de  interés,  un  ferrocarril  en- 
tre esta  ciudad  y  el  valle  y  puerto  de  Chancay, 
con  la  facultad  de  extender  esta  línea  hasta  el 
valle  y  puerto  de  Huacho  y  Huaura,  y  de  esta- 
blecer sin  privilegio,  las  ramificaciones  que  crea 
convenientes  la  empresa  que  él  representa  á  cual- 
quier lado  de  la  línea,  con  solo  la  limitación  de 
no  dañar  los  derechos  de  que  está  en  posesión  la 
empresa  de  ferrocarriles  de  esta  capital;  debien- 
do pasar  dicha  línea  á  ser  exclusivamente  pro- 
piedad del  Estado  á  los  noventa  y  nueve  afíos 
después  de  terminada.  Solicita  ademas,  permiso 
para  construir,  asimismo,  por  su  cuenta  y  pro- 
vecho, algunos  muelles,  en  los  varios  puertos  en 
que  toquen  la  linea  principal  ó  sus  ramales;  y  fi- 
nalmente, consigna  todas  aquellas  concesiones  re- 
cíprocas, que  entre  el  Gobierno  y  la  empresa 
son  ya  de  estilo  en  esta  clase  de  contratos. 

Esta  propuesta  es  muy  semejante  á  Ja  que  se 
celebró  con  D.  Estévan  Crosby  y  C?  para  esta- 
blecer un  ferrocarril  entre  el  puerto  de  Cerro 
Azul  y  la  villa  de  Cañete,  según  la  suprema  re- 
solución de  4  de  Enero  de  1866|  cuyas  bases 
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fueron  generalizadas  por  aviso  ofíqial  publicado 
en  ^'JEl  Peruano''  de  7  de  ese  mispíK)  mes,  dan- 
do á  las  personas  que  hiciesen  propuestas  de  igual 
naturaleza,  las  seguridades  de  que  serian  acepta- 
das; y  está  ademas  del  todo  conforme  con  las  dos 
supremas  resoluciones  de  3  del  presente,  en  vir- 
tud de  las  que  se  han  celebrado  los  respectivos 
contratos  para  la  construcción  de  los  ferrocarriles 
de  Pimentel  á  Chiclayo  y  de  esta  ciudad  á  Mon- 
sefá  y  Eten. 

Bajo  estos  conceptos,  la  sección  de  obras  públi- 
cas cree  que  la  e^nunci^a  propue  sta  del  señor  Ba- 
sadre  es  sin  duda  alguna  aceptable,  y  no  juzga 
necesario  esforzarse  en  demostrarlo,  puesto  que 
es  notoria  la  importancia  de  vias  de  comunicación 
en  general,  y  muy  particularmente,  la  necesidad 
y  utilidad  de  una  linea  férrea  que  comunique  esta 
capital  con  la  de  la  provinda  de  Chancay  y  sus 

Srincipales  pueblos.  Y  por  lo  que  toca  á  las  con- 
ieiones  del  contrato  que  se  propone,  son  tan 
equitativas  y  ventajosas  para  el  Estado,  como ;  lo 
8on  igualmente  las  de  los  otros,  de  que  Jlevo  he- 
^ha.  referencia,  y  militan  en  favor  de  .aquel  las 
mismas  razones  que  hicieron  á  estos  aceptables. 
Empero,  conviene  anotar  que  la  dáufiula  rela- 
tiva al  reconocimiento  en  acciones  inenagenables, 
del  valor  de  las  propiedades  que  se  tomen  de  ma- 
nos muertas^  cuya  dánsula  es  la  5?  de  la  propuesta 
de  Basadre,  ha  sido  suprimida  en.,  la  contrata  ce- 
lebrada, con  Qarcia,  por  habérsele  consideiiado 
detentatoria  del  derecho  de  propiedad;  y  por 
consiguiente,  debe  hacerse  igual  modifícacáon  en 
ia  presiente  propuesta^  si  es  que  Y.  E.  tuviese  á 
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bien  aceptarla. 

Lima,  Julio  31  de  1867.— P.  A.  del  J.— M. 
Amat  7  León. 


FERROCARRIL  de  Arequipa. 


MARIANO  I.PBADO 

I   • 

PRESIDEZniS  PBOVISOBIO  DB  LA  BBPÚBLIGA. 


Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado  la  ley  si- 
guiente: 

Art.  19  Autorízase  al  Poder  Ejecutivo  para  la 
formación  de  una  compañía  anónima  que  se  en- 
cargue de  construir  un  ferrocaril  entre  la  ciudad 
de  Arequipa  y  el  puerto  de  Mejia  ó  de  Islay. 

Art.  2?  Para  la  organización  de  esta  compa- 
fiia  nombrará  el  Gobierno,  desde  luego,  un  Di- 
rectorio provisional  que  se  encargue  de  formar  el 
presupuesto  de  la  obra  y  los  estatutos  de  la  com- 
pañia,  y  de  admitir  las  acciones  correspondientes. 

Art.  39  El  Gobierno  garantizará  á  la  compa- 
fiia  el  interés  de  7  p  §  sobre  el  capital  indispensable 
parala  construcción  del  ferrocarril,  con  sujeción 
á  la  ley  de  15  de  Noviembre  de  1864. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo  para  su  cum- 
plimiento. 

Dada  en  la  sala  de  sesiones  en  Lima,  á  10  de 
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JuHo  de  1867. — José  Jacinto  Ibabba,  Presi- 
deute. — Fedebico  Luna,  Secretario. 

Al  Presidente  Provisorio  de  la  Bepública. 


Lima,  Juko  12  de  1867. 

Por  tanto:  cúmplase,  regístrese  y  publíqnese. 
Mariano  I  Pbado. 

Pbdeo  José  Saavedra. 

(Per.  N.  5  t-  53-) 
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FERROCARRIL  de  Lima  á  H  uacho. 


Excmo.  Señor. 

El  ciudadano  peruano  Modesto  Basadre^  ante 
V.  E.  3:espetuosamente  expongo:  que  haciendo 
uso  del  ofrecimiento  hecho  en  aviso  oficial  á  to- 
dos los  que»  quieran  construir  ferrocí^rriles,  y  con- 
tando con  los  medios  para  lleyar  á  cabo  una  em- 
presa de  esta  naturaleza^  oourro  á  Y.  E.  para 
que  se  digne  otorgarme  el  permiso  y  las  demás 
concesiones  necesarias  para  establecer  de  mi 
cuentay  riesgo  y  en  mi  provecho  un  camino  de 
fierro  entre  esta  capital  y  el  valle  y  puerto  de 
Huacho,  en  los  términos  siguientes: 

1^  El  Gobierno  permitirá  y  autorizará  la  cons- 
trucción de  un  camino  de  hierro  de  moción  á  va- 
£3r  que  ponga  en  comunicación  la  ciudad  de 
ima  con  el  puerto  y  vafle  de  Chancay,  con  el 
derecho  de  extenderlo  hasta  el  puerto  y  valle  de 
Huacho  y  Huaura^  concluida  que  sea  la  línea 
que  se  establezca  hasta  Chancay,  pudiendo  ex- 
tender la  empresa  sin  necesidad  de  nuevo  privi- 
legio las  ramificaciones  que  crea  convenientes  de 
cualquier  punto  y  á  cualquier  lado  de  la  línea,  y 
aun  hasta  llegar  á  cualquier  punto  déla  costa 
entre  el  Callao  y  Huacho,  exceptuando  el  Callao. 

29  El  camino  será  construido  con  la  perfec^ 
clon  y  la  solidez  necesarias,  estipulándose  ex- 
presamente que  los  rieles^  durmientes^  remaches 
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cepos,  llaves  y  demás  piezas  de  hierro  ó  madera 
serán  de  1&  calidad  y  solidez  que  se  acostambrati 
en  los  ferrocarriles  de  Inglaterra  ó  los  Estados 
Unidos. 

39  El  Gobierno  hará  reconocer  el  camino  6 
cada  sección  de  é\  antes  de  abrirse  al  tráfico,  por 
un  ^ingeniero  del  Estado.  Podrá  ordenar  el  mis- 
mo reconocimiento  en  cualquiera  época  que  lo 
estime  conveniente  y  hará  conocer  á  la  empresa 
los  defectos  ó  faltas  que  se  descubran,  para  que  los 
repare. 

49  Los  trabajos  entre  Lima  y  Chancay  empe- 
zarán dentro  de  los  primeros  dos  afios  contados 
desde  el  dia  que  se  otorgue  la  concesión  y  termi- 
narán á  los  cuatro  de  la  misma  fecha,  salvo  los 
casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor  que  entorpez- 
can ó  impidan  la  ejecución  de  la  obra.  Caducará 
de  hecho  la  concesión  si  al  espirar  los  primeros 
dos  afios  no  hubiesen  comenzado  los  trabajos  por 
culpa*  del  empresario  ó  si  después  de  comenzada 
la  obra  pa^an  seis  meses  sin  continuarla,  excepto 
si  es  por  ca«os  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor. 

59  Si  la  empresa  necesitare  emplear  ú  ocupar 
terrenos  de  manos  muertas,  reconocerá  el  valor 
justipreciado  dé  aquellos  en  acciones  enagenables 
que  gozarán  de  los  mismos  privilegios  y  optarán 
álos  mismos  dividendos  de  ganancias  ó  pérdidas 

?iu6  la»  acoiones  de  los'  demás  interesados.  El 
errocarril  podvá  ocupar  los  caminos  actuales  de- 
jando el  espacio  necesario  para  el  tráfico  de  bes- 
tias^ y  tomando  las  medidas  convenientes  para 
la  seguridad  del  público. 

69  En  el  caso  de  ser  piipcjso  el  uso  de  propio- 
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dades  particulares  y  de  negarse  los  dueños  á  en- 
trar en  arreglos  equitativos  con  la  empresa,  el 
Gobierno  facilitará  su  adquisición  conforme  á  las 
leyes  relativas  á  la  expropiación  forzosa,  sin  que 
las  cuestiones  que  se  susciten  puedan  formar  em- 
barazo para  la  prosecución  de  la  obra,  debiendo 
franquearse  desde  luego  el  paso  de  la  línea  á  la 
empresa. 

79  El  Gobierno  otorgará  á  la  empresa  el  pri- 
vilegio exclusivo  de  trasportar  pasajeros  y  carga 
durante  el  término  de  veinticinco  años  por  cami- 
no de  hierro,  sea  de  moción  á  vapor  o  animal, 
entre  Lima  y  Huacho  y  las  circimvenciones 
á  que  se  extiendan  las  ramificaciones  de  que  habla 
la  cláusula  primera.  El  término  del  privilegio  se 
contará  desde  que  se  abra  al  tráfico  la  línea. 

89  La  misma  empresa  gozará  de  la  propiedad 
de  las  líneas  y  de  todo  lo  que  comprende  el  obje- 
to de  ella  por  todo  el  tiempo  del  privilegio  y  se- 
tenta y  cuatro  años  mas,  contados  desde  la  espi- 
ración de  aquel,  pasando  á  los  noventa  y  nueve 
años  el  camino  y  todo  el  material  de  la  empresa 
á  ser  de  la  exclusiva  propiedad  del  Estado. 

99  La  empresa  podrá  importar,  libres  de  de- 
rechos, todos  los  materiales  necesarios  para  la 
constiniccion  del  camino,  sus  oficinas  y  su  equi- 
po fijo  y  movible,  pagándose  después  los  qué 
correspondan  según  arancel  á  todos  los  artículos 
que  se  introduzcan  para  el  servicio  de  ella;  y  es- 
tará exenta  de  toda  contribución  directa  ó  indi- 
recta, ordinaria  ó  extraordinaria  durante  el  tér- 
mino del  privilegio. 

10.  Los  empleados  y  peones  al  servicio  de  la 
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empresa  estarán   exceptuados  del  servicio  mi- 
litar. 

11.  Se  autoriza  á  la  empresa  para  construir  y 
explotar  muelles  en  los  puertos  de  Chancay, 
Huacho  y  los  demás  adonde  lleguen  ramales  de 
la  línea ;  ó  á  la  línea  principal,  sometiendo  con 
anticipación  al  conocimiento  y  aprobación  del 
Gobierno  las  tarifas  que  en  el  servicio  de  esos 
muelles  se  establezcan,  y  construyendo  la  em- 
presa de  su  cuenta  las  garitas  en  que  debe  esta- 
blecerse el  resguardo. 

12.  Los  objetos  pertenecientes  al  Gobierno, 
los  sacos  de  la  correspondencia  y  los  equipajes 
del  ejército  no  serán  gravados  con  derecho  alguno 
por  el  uso  de  los  muelles. 

13.  La  empresa  formulará  sus  tarifas  de  fletes 
y  pasajes;  por  el  ferrocarril  será:  por  pasajeros 
en  coche  de  primera  clase,  cinco  centavos  de  sol 
por  milla,  por  pasajeros  de  segunda  clase,  ó  en 
coche  de  segunda  clase,  tres  centavos  de  sol  por 
milla;  por  quintal  de  carga  uno  y  medio  centavos 
de  sol  por  milla,  y  por  animales  en  ningún  caso 
mas  de  lo  que  actualmente  cuesta  trayéndolos  de 
las  haciendas  hasta  Lima  y  haciendo  uso  de  los 
vapores. 

14.  Las  tropas,  empleados  nacionales  que  mar- 
chen en  comisión  del  servicio  público  y  las  bali- 
jas  de  correo  se  trasportarán  gratis.  Las  cargas 
pertenecientes  al  Estado  pagarán  el  cincuenta  por 
ciento  menos  que  las  de  los  pa^iculares.  Oportuna- 
mente se  celebrará  entre  el  Gobierno  y  la  empresa 
un  acuerdo  que  ponga  á  cubierto  los  intereses  de 
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esta    contra    los    abusos    que    se  puedan  co- 
meter. 

15.  Anteís  de  abrir  el  camino  al  tráfico,  la  em- 
presa someterá  al  Gobierno,  para  su  aprobación, 
\m  reglamento  relativo  al  servicio  del  ferrocarril 
y  otro  al  de  los  muelles,  los  que  serán  observados 
por  la  empresa,  y  las  autoridades  locales  cuida- 
rán de  que  se  cumplan  por  todos/ 

16.  La  empresa  no  responde  por  los  daños  que 
por  casos  fortuitos  sufran  las  personas,  mercade- 
rías ó  animales  que  conduzcan  los  trenes ;  pera 
si  fuesen  causados  por  culpa  ó  negligencia  com- 
probada de  sus  empleados,  la  responsabilidad 
será  de  estos.  La  empresa  responderá  á  los  par- 
ticxdares  por  las  mercaderías  que  se  perdieren 
después  de  haberse  dado  por  recibida  de  ellas 
con  las  formalidades  debidas. 

17.  El  concesionarío  podrá  trasmitir  general 
ó  parcialmente  su  derecho  al  prívilegio  que 
se  le  concede,  por  cualquiera  especie  de  contra- 
to legal,  organizar  una  sociedad  anónima  por  ac- 
ciones dentro  ó  fuera  del  pais,  á  la  que  puede 
igualmente  trasmitir  dicho  derecho ;  pero  la  em- 
presa no  podrá  cambiar  el  carácter  de  nacional 
ni  trasferírse  á  un  gobierno  extranjero. 

18.  Si  después  de  concluido  el  camino,  el  cour 
cesionarío  ó  quien  ropresente  su  derecho,  quisie- 
se traspasar  ó  enagenar  la  empresa,  se  pondrá  es- 
to en  conocimiento  del  Gobierno,  quien  será  pre- 
ferído  por  el  tanto,  en  caso  que  encuentre  conve- 
niente tomarlo  por  cuenta  del  Estado. 

19.  En  caso  que  se  sucite  alguna  cuestión 
técnica  sobre  la  construcción  ó  explotación  del 
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camitio,  se  nombrará,  para  resolverla,  una  co- 
misión compuesta  de  dos  ingenieros,  nombrado 
uno  por  el  Gobierno  y  otro  por  la  empresa,  quie- 
nes nombrarán  un  tercero  si  hubiese  desacuerdo, 
cuyo  fallo  será  definitivo. 

20.  Cualquier  línea  puede  atravesar  la  de  la 
empresa  á  ^  de  continuar  el  curso  de  esta,  con 
la  condición  de  llenar  los  requisitos  de  seguridad 
y  fiín  impedirse  de  modo  alguno  el  curso  de  la 
una  ni  de  la  otra. 

Bn  vista  de  las  condiciones  expuestas  que  son 
exactamente  iguales  á  las  contenidas  en  las  con- 
cesiones hechas  para  los  ferrocarriles  entre  Eten 
y  Pimentel  á  Chiclayo  y  Lambayeque,  en  los  su- 
premos decretos  de  3  de  Julio  corriente; 

A  T.  E.  suplico  se  digne  otorgarme  la  conce- 
sión que  solicito. 

Eima^  Julio  17  de  1867. — Exclno.  Señor. 

Modesto  Basadbe. 
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DIRECTORIO  para  el  ferrocarril  de  Arequipa. 

Lima,  Agosto  16  de  1867.  ' 

Estando  el  Gobierno  autorizado  por  la  ley  de 
1 0  de  Julio  último  para, la  formación  de  una  com- 
pañía anónima  que  se  encargue  de  construir  im 
ferrocarril  entre  la  ciuáad  de  Arequipa  y  el  puer- 
to de  Mejia  ó  Islay;  y  de  conformidad  con  lo  dis- 
puesto en  el  artículo  2?  de  la  misma  ley; 

SB  resuelve: 

Que  para  componer  el  directorio  provisional 
que  debe  encargarse  de  formar  el*  presupuesto 
de  la  obra  y  los  estatutos  de  la  compañía  y  de 
admitir  las  acciones^  se  nombra  á  los  ciudada- 
nos D.  Juan  Mariano  Goyeneche,  D.  D.  í^rancis- 
co  G.  Calderón,  D.  D.  Armando  de  La-Fuente, 
D.  Manuel  Moscoso  Melgar  y  D.  Emilio  Rivera. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publíquese. — Rú- 
brica de  S.E. — Saavedba. 

(Per.  N.  19 1.  53.) 
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FERROCARRIL  de  Eten. 


lAmOy  Ago$to  19  de  1867. 


Vista  la  anterior  solicitud,  y  los  antecedentes 
agregados ; 


SK  resuelve: 


Que  se  amplia  la  suprema  resolución  de  3  del 
próximo  pasado,  por  la  que  se  acepta  la  propues- 
ta del  recurrente  D.  José  Antonio  Garcia  y  Gar- 
cía, para  construir  un  ferrocarril  entre  el  puerto 
de  Eten  y  la  ciudad  de  Chiclayo,  en  el  sentido  de 
que  el  privilegio  que  se  expresa  en  el  artículo 
39  de  la  enunciada  resolución,  comprende  no  solo 
la  línea  férrea  que  se  establezca  entre  el  puerto 
de  Eten  y  la  ciudad  de  Chiclayo,  pasando  por  el 
pueblo  de  Monsefii,  sino  también  hasta  llegar  á 
la  villa  de  Ferrenafe,  declarándose  en  consecuen- 
cia, que  él  privilegio  concedido  á  la  empresa 
que  representa  Garcia,  comprende  la  comunica- 
ción por  ferrocarril  á  vapor,  entre  el  puerto  de 
Eten  y  los  pueblos  de  Monsefii,  Chiclayo  y  Fer- 
renafe; y  que  aunque  la  línea  pueda  pasar  por 
Lambayeqife,  el  privilegio  no  comprende  el  tra- 
yecto que  media  entre  esta  ciudad  y  la  de  Chi- 
clayo. 

Comuniqúese,  regístrese,  publíquese  y  pase  al 
"  Ministerio  de  Hacienda,  á  fin  de  que  ordene  que 
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la  Tesorería  General  la  mande  insertar  en  la  res- 

{)ectíva  escritura  del  contrato,  como  adicional  á 
a  suprema  resolución  de  que  se  ha  hecho  refe- 
rencia, previa  aceptación  del  recurrente. — Rú- 
brica de  S.  E. — Saavedra. 

(Per.  N.  19  t.  53.) 


CONTRATO  del  ferrocarril  de  Huacho. 


Lima,  Agosto  19  de  1867. 

Visto  este  expediente,  de  conformidad  con  lo 
expuesto  en  el  anterior  informe  de  la  sección  de 
obras  públicas,  acéptase  la  propuesta  hecha,  por 
el  ciudadano  D.  Modesto  Basadre,  para  construir 
mi  ferrocarril  de  moción  &  vapor  entre  esta  capi- 
tal y  la  provincia  de  Cbancay ;  debiendo  en  con- 
secuencia celebrarse  el  respectivo  contrato,  bajo 
las  condiciones  que  se  expresan  en  los  artículos 
siguientes: 

19  El  Grobiemo  concede  al  expresado  D.  Mo- 
desto Basadre  privilegio  exclusivo  por  veinticin- 
co afios,  para  construir  y  explotar,  de  su  cuenta, 
riesgo  y  provecho,  sin  garantía  de  interés,  un 
ferrocarril  de  moción  á  vapor,  entre  esta  capital 
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yjel  puerto  y  valle  de  Chancay;  y  permiso  sin 
privilegio  para  prolongar  esta  linea,  hasta  el  puer- 
to y  valle  de  Huacho  y  Huaura,  y  para  extender 
asimismo  las  ramificaciones  que  la  empresa  que 
él  representa,  crea  conveniente  establecer,  bien 
sea  de  moción  á  vapor  ó  animal  á  cualquier  lado 
de  la  linea,  y  aun  hasta  llegar  á  cualquier  punto 
de  la  costa,  en  todo  el  trayecto  comprendido  entre 
Huacho  y  el  Callao,  exceptuando  solo  este  últi- 
mo puerto. 

2?  El  camino  será  construido  con  la  solidez  y 
perfección  necesarias ;  estipulándose  expresamen- 
te que  los  rieles,  durmientes,  remaches,  cepos, 
llaves  y  demás  piezas  que  se  empleen  en  la  cons- 
trucción de  la  linea,  como  asimismo  el  material 
rodante,  serán  de  la  calidad  y  solidez  que  se  acos- 
tumbran en  los  ferrocarriles  de  Inglaterra  y  Es- 
tados Unidos. — El  ancho  de  la  via  será  el  mismo 
que  el  de  las  que  se  hallan  establecidas  del  Ca- 
llao á  Lima  y  de  esta  capital  á  Chorrillos. 

39  El  Gobierno  hará  reconocer  él  caníino  ó 
cada  sección  de  él,  por  uno  ó  mas  ingenieros  de 
estado  para  asegurarse  de  que  se  halla  construido 
conforme  á  las  condiciones  contenidas  en  el  artí- 
culo arterior;  sin  cuyo  requisito  no  podrá  entre- 
garse al  tráfico  público. — Podrá  también  orde- 
nar el  mismo  reconocimiento  en  cualquiera  épo- 
ca que  lo  estime  conveniente,  y  hará  conocer  á  la 
empresa  los  defectos  ó  faltas  que  se  descubran, 
para  que  las  repare;  y  si  no  lo  verificase  así  in- 
mediatamente, el  (Gobierno  tendrá  por  último, 
facultad  de  mandarlo  componer  á  costa  de  la  refe- 
rida empresa. 


Digitized  by 


Google 


304  LOS  FEBROCABRILES 

4?  Los  trabajos  de  la  linea  principal,  que  es  la 
comprendida  entre  Lima  y  Chancay,  principia- 
rán precisamente  dentro  del  término  de  diez  y 
ocho  meses,  contados  desde  la  fecha  en  que  se 
otorgue  la  escritura  de  este  contrato,  y  quedarán 
concluidos  dentro  de  los  dos  afios  después  del 
plazo  fijado  para  principiar.  Una  vez  principiados, 
no  podrán  suspenderse  por  mas  de  tres  meses 
continuos. — Estas  condiciones  tienen  el  carácter 
de  resohUorids ;  y  por  consiguiente,  si  se  cum- 
pliese con  principiar  á  concluir  los  trabajos  den- 
tro de  los  plazos  estipulados,  ó  si  después  de 
principiados  se  suspendiesen  por  mas  de  tres  me- 
aos, caducará  de  hecho  la  concesión,  quedando  in- 
subsistente ipsofacto  el  contrato  que  en  virtud  de 
la  presente  resolución  se  celebre.  Quedando  sal- 
vados en  todas  circunstancias  los  casos  fortuitos  ó 
de  fuerza  mayor. 

59  Para  el  establecimiento  de  la  linea  férrea, 
la  empresa  podrá  ocupar  los  caminos  actuales, 
bien  sean  carreteros  ó  de  herradura,  pero  deján- 
dolos expeditos  para  el  tráfico  de  carretas,  bestias 
y  muy  especialmente,  sin  que  se  perjudique  en 
lo  menor  el  camino  carretero  que  en  la  actualidad 
existe  entre  Lima  y  Chancay,  ni  al  tráfico  que 
ahora  se  hace,  ó  que  en  adelante  pueda  hacerse 
por  él. — Queda  también  obligada  la  empresa  á 
tomar  las  medidas  necesarias  para  la  seguridad  de 
los  transeúntes  por  dichos  caminos,  poniendo  al 
efecto  los  cercos  que  fuese  necesario. 

69  Si  la  empresa  necesitase  para  la  realización 
de  esta  obra,  ocupar  terrenos  ó  edificios  de  pro- 
piedad particular,  y  los  dueños  se  negasen  á  en- 
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trar  en  arreglos  equitativos  con  ella,  el  Gobierno 
facilitará  sn  adquisición  conforme  á  las  leyes  re- 
lativas á  expropiación  forzada. 

79  La  empresa  gozará  de  la  propiedad  de  la  linea 
principal  y  de  las  ramificaciones  que  establezca,  co- 
mo asimismo,  de  todo  lo  que  comprenda  el  objeto 
de  ella,  solo  por  el  término  de  noventa  y  nueve  años 
contados  desde  la  fecha  en  que  se  abra  el  trá- 
fico de  la  primera;  por  manera  que,  á  los  seten- 
y  cuatro  años  de  espirado  el  término  del  privile- 
jio,  la  expresada  linea  con  todos  sus  accesorios, 
pasará  en  estado  de  explotación  á  ser  exclusiva- 
mente propiedad  nacional. 

8?  La  empresa  podrá  importar  libres  de  dere- 
chos, todos  los  materiales  y  útiles  necesarios  para 
la  construcción  del  camino,  sus  talleres,  oficinas 
y  material  rodante;  pero  una  vez  concluida  la 
obra,  por  todos  los  artículos  que  se  introduzcan, 
bien  sea  para  la  explotación  de  la  linea,  ó  con 
cualquier  otro  fin,  se  pagará  los  respectivos  de- 
rechos conforme  á  arancel. 

99  Durante  el  tiempo  del  privilegio,  la  em- 
presa quedará  exenta  de  toda  contribución  di- 
recta ó  indirecta,  ordinaria  ó  extraordinaria. 

10.  Los  empleados  y  peones,  dependientes  de 
la  empresa  serán  exceptuados  del  alistamiento 
militar,  salvo  el  caso  de  guerra  nacional. 

11.  El  Gobierno  concede  á  la  misma  empresa 
permiso  sin  privilegio  de  ningún  género,  para 
construir  y  explotar  por  su  cuenta,  los  muelles 
que  juzgue  conveniente  en  los  puertos  de  C han- 
cay  y  Huacho,  como  asimismo  en  los  demás  á 
donde  llegue  la  linea  principal  ó  sus  ramales; 

20 
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quedando  obligada  •  la  mencionada  enoipresa  á 
construir  á  su  costa  los  edificios  en  que  debe 
constituirse  el  resguardo;  y  á  someter  con  anti- 
cipación al  conocimiento  y  aprobación  del  Go- 
bierno, las  respectivas  tarifas  para  el  cobro  de 
muellaje,  el  que  en  ningún  caso,  podrá  ser  ma- 
yor del  mas  bajo  que  se  halle  establecido  en 
otros  muelles  de  la  República.  Las  balijas  de 
correos,  el  material  de  guerra,  y  en  general  to- 
dos los  demás  objetos  pertenecientes  al  Gobierno 
no  serán  gravados  con  derecho  alguno  por  el  uso 
del  muelle. 

12.  La  empresa  formulará  oportunamente  las 
tarifas  de  trasportes  por  el  ferrocarril,  y  antes  de 
entregarlo  al  tráfico  público,  las  someterá  al  co- 
nocimiento y  aprobación  del  Gobierno;  fijándose 
desde  ahora,  como  máximun  en  los  pasajes,  cin- 
co centavos  de  sol  por  milla  para  el  de  primera 
clase,  y  tres  centavos  por  miUa  para  el  de  segun- 
da; y  en  cuanto  al  flete  de  carga,  el  máximun  se- 
rá uno  y  medio  centavos  por  quintal  en  cada  mi- 
lla ;  y  finalmente  por  trasporte  de  animales,  en 
ningún  caso  se  cobrarámas  del  mínimun  del  pre- 
cio corriente..     . 

13.  Los  empleados  nacionales  que  marchen  en 
comisión  del  servicio,  las  balijas  de  coreos,  y  en 
general  todo  material  y  personal  de  guerra  se 
trasportarán  gratis  por  el  ferrocarril.  Por  los  ob- 
jetos de  otro  género  pertenecientes  al  Estado,  se 
pagará  la  mitad  de  los  precios  que  se  fijen  en  las 
tarifas.  En  las  épocas  necesarias  se  celebrará  en- 
tre el  Gobierno  y  la  empresa  los  acuerdos  que 
convenga,  para  determinar  el  número  de  pápele- 
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tas  ó  boletos  de  pasaje  que  deben  expedirse  para 
el  libre  tránsito  de  los  iriilitares  y  empleados  que 
marchen  en  comisión. 

14  Antes  de  abrirse  el  camino  al  tráfico  pú- 
blico, la  empresa  someterá,  igualmente,  al  Go- 
bierno para  su  aprobación,  los  respectivos  regla- 
mentos relativos  al  servicio  del  ferrocarril  y  de 
los  muelles,  los  que  serán  observados  por  ella; 
cuidando  las  autoridades  locales  de  que  se  cum- 
plan por  todos. 

15.  La  empresa  no  será  responsable  de  los  da- 
ños que  por  casos  fortuitos  sufran  las  personas  ú 
objetos  que  se  conduzcan  en  los  trenes;  pero  si, 
de  todos  los  objetos  que  se  pierdan,  después  de 
haberse  dado  por  recibida  de  ellos  con  las  for- 
malidades de  estilo,  y  de  todos  los  daOos  que 
sean  ocasionados  por  culpa  ó  negligencia  de  sus 
empleados,  ó  que  provengan  de  la  mala  cons- 
trucción ó  estado  de  la  linea  y  material  rodante. 

16.  La  empresa  que  representa  Basadre,  tiene 
el  carácter  permanente  de  nacional,  el  que  ja- 
mas podrá  cambiarse  ni  ser  trasferida  á  un  Go- 
bierno extranjero.  Podrá  sin  embargo  el  expre- 
sado trasferir  sus  derechos  por  cualquiera  especie 
de  contrato  legal  á  individuos  ó  ciudadanos  parti- 
culares, ú  organizar  una  sociedad  anónima  por 
acciones  dentro  ó  fuera  del  pais,  á  la  que  puede 
igualmente  trasferir  dichos  derechos.  Para  que 
tenga  lugar  la  trasferencia  á  que  se  refiere  este 
artículo,  es  indispensable  el  conocimiento  y  con- 
sentimiento previo  del  Gobierno,  sin  cuyo  requi- 
sito se  tendrá  por  no  hecha. 

17.  Si  después  de  concluido  el  camino,  el  con- 
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cesionario,  ó  quien  represente  su  derecho,  quisie- 
se traspasar  ó  enagenar  la  empresa,  se  pondrá  es- 
to en  conocimiento  del  Gobierno,  el  que  será  pre- 
ferido por  el  tanto,  en  el  caso  de  que  encontrase 
conveniente  tomarla  por  cuenta  del  Estado. 

18.  Si  se  suscitase  alguna  cuestión  técnica  6 
profesional,  acerca  de  la  construcción  ó  explota- 
ción del  camino,  se  nombrará  para  resolverla  una 
comisión  compuesta  de  dos  ingenieros,  uno  de  la 
empresa  y  otro  del  Estado,  y  si  hubiese  discordia 
entre  ellos,  estos  nombrarán  un  tercero  dirimen- 
te, cuyo  fallo  será  definitivo.  Las  cuestiones  de 
otro  género  que  se  susciten,  serán  resueltas 
por  los  Tribunales  de  la  República,  renun- 
ciando los  empresarios,  sean  quienes  fueren, 
á  toda  intervención  diplomática,  y  sin  que  puedan 
hacer  uso  de  otros  medios  que  los  que  las  leyes 
del  pais  franquean  á  los  peruanos  para  obtener 
justicia. 

19.  Como  está  dispuesto  por  resoluciones  an- 
teriores, con  relación  á  la  presente  contrata,  se 
declara,  que  cualquiera  linea  puede  atravesar  la 
de  esta  empresa,  á  fin  de  continuar  su  propio 
curso;  pero  llenando  todos  los  requisitos  de  segu- 
ridad, y  sin  que  se  impida  en  ningún  caso  el  trá- 
fico de  la  una  ni  de  la  otra. 

20.  Para  todo  lo  relativo  al  ferrocarril,  el  con- 
trato que  en  virtud  de  la  presente  resolución  se 
celebre,  se  tendrá  por  definitivo ;  mas,  por  lo  que 
respecta  al  permiso  concedido  en  el  artículo  11, 
y  todo  lo  demás  concerniente  á  los  muelles,  se 
declara  que  dicho  contrato  es  solo  preliminar,  y 
debe  celebrarse  oportunamente  uno  especial  pa- 
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21.  Comprendiendo  el  privilegio  exclusivo  con- 
cedida por  la  presente  Tesolndony  6OI0  la  linea 
principal,  á  fin  de  obviar  ulteriores  dificultades, 
se  declara  asimismo,  que  cualquiera  puede  cons- 
truir ramales  en  toda  dirección,  ó  lineas  que  pro- 
longuen, á  uno  ú  otro  extremo,  el  curso  de  aque- 
lla, con  tal  que  soliciten  y  obtengan  previamente 
el  respectivo  permiso  del  Gobierno;  y  que  sean 
cuales  fueren  las  lineas  férreas  que  se  establezca, 
no  escluyen  de  ningún  modo  el  tráfico  que  pueda 
hacerse  de  otra  manera. 

22.  El  Gobierno  se  reserva  la  facultad  de  dic- 
tar oportunamente  las  medidas  que  juzgue  nece- 
sarias, á  fin  de  que  los  artícidos,  cuya  introduc- 
ción se  concede  Ubre  de  derechos,  mientras  dure 
la  construcción  del  camino,  sean  solo  los  absolu- 
tamente indispjensables  para  este  objeto,  confor- 
me á  lo  dispuesto  en  el  artículo  octavo. 

23.  Queda  entendida  la  obligación  de  la  em- 
presa de  someterse  á  las  leyes  y  reglam^itos  ge- 
míales que  &e  dicten  sobre  la  materia. 

Comuniqúese,  regístrese,  publíquese  y  pase  al 
Ministerio  de  Hacienda,  á  fin  de  que  ordene  que 
la  Tesoreria  Geneaal  mande  eíteiider  la  respec- 
tiva escritura,  previa  aceptación,  por  el  proponen- 
te, de  las  coniciones  que  contiene  esta  resolu- 
ción que  servirá  de  minuta  á  dicha  escritura. 
— Rúbrica  de  S,  E.— ^Saavedea. 

(Per.  N  10 1. 53.; 
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COMISIÓN  para  el  Feprocax»ril  de  Jauja. 


LkMfAgoBtoíBlde  1867. 

Debiendo  procederse  á  la  conclusión  de  los  es- 
tudios del  ferrocarril  de  Lima  á  Jauja,  de  con- 
formidad con  lo  dispuesto  por  la  resolución  le- 
gislativa de  30  de  Marzo  último; 

SBRBStJELYB: 

Que  con  el  fin  indicado  se  nombre  una  comi- 
sión de  ingenieros,  nombrándose  desde  luego  jefe 
de  ella alingenierode  estado  de  If  clase  D.  Mariano 
Alleon,  el  mismo  que  queda  encargado  de  propo- 
ner al  Gobierno  los  demás  miembros,  que  deben 
componer  dicha  comisión,  de  formar  el  presupues- 
to de  gastos  y  útiles  de  toda  especie  que  se  necesiten 
y  de  tomar  del  archivo  de  Obras  Públicas  todos  los 
antecedentes  de  esta  obra  y  los  instrumentos  que 
también  sean  necesarios  y  que  se  encuentren  en 
dicho  archivo. — Comuniqúese,  regístrese  y  pu- 
blíquese. — Búbrica  de  S.  E.— Saavedra. 
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FEHROCARRILi  de  Lima  á  la  Magdalena. 

Excmo.  Setíor. 

Pedro  Telmo  Larrafiaga  ante  V.  E.  con  el  mas 
profundo  respeto  me  presento  y  digo:  Que  es- 
timulado por  la  buena  acogida  que  han  merecido 
del  Gobierno  de  V.  E.  todas  las  empresas  útiles 
que  se  le  han  presentado,  me  permito  distraer 
sus  altas  atenciones,  solicitando^el  apoyo  de  V.  E. 
para  establecer  y  explotar  un  ferrocarril,  por  lo- 
comotoras, que  una  la  capital  con  los  pueblos  de 
la  Magdalena  y  Bellavista. 

No  me  detendré  á  demostrar  las  ventajas  de 
esta  obra,  porque  ellas  no  pueden  ocultarse  al 
elevado  criterio  del  Supremo  Gobierno;  limitán- 
dome por  lo  tanto,  á  proponer  á  V.  E.  las  bases 
bajo  las  cuales  podría  acometerla,  salvo  el  mejor 
acuerdo  de  V.  E. 

1?  El  Gt>biemo  Supremo  concede  ala  empresa 
que  represento,  privilegio  exclusivo,  por  doce 
atlos,  para  la  construcción  y  explotación  de  un 
ferrocarril,  para  locomotoras,  entre  Lima,  la 
Magdalena  y  Bellavista;  y  terminado  ese  plazo, 
cualquier  otro  empresario  podrá  hacer  un  camino 
igual,  sin  que  se  menoscabe  la  propiedad  que 
conservare  sobre  el  que  me  propongo  construir, 
por  el  tiempo  estipulado  en  la  cláusula  3?; 

2í  El  camino  será,  por  ahora,  de  una  sola  via, 
sin  peijuicio  de  que  el  terreno  sea  bastante  ancho 
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para  colocar  otra,  cuando  la  empresa  lo  juzgue 
conveniente,  y  el  privilegio  comenzará  á  contar- 
se desde  el  dia  en  que  estó  terminado  y  abca  el 
tráfico; 

3?  La  empresa  gozará  de  la  propiedad  del  ca- 
mino por  el  término  de  setenta  y  cinco  años  con- 
tados desde  la  misma  fecha  en  que  comienza  el 
privilegio,  pasando  al  vencimiento  de  este  plazo 
á  ser  propiedad  nacional,  con  todo  su  mateiral 
en  estado  de  servicio; 

4?^  Durante  el  tiempo  del  privilegio  no  se  per- 
mitirá establecer  otro  ferrocarril  entre  los  pueblos 
de  Lima,  Magdalena  y  Bellavista,  ni  ramales  en 
los  con  tomos  de  los  dos  últimos; 

5?^  El  Gobierno  cederá  gratuitamente  á  la 
empresa  los  terrenos  del  Estado  que  sea  preciso 
ocupar  para  la  construcción  del  ferrocarrü,  para 
el  tránsito  de  los  trenes,  para  las  estaciones,  ofi- 
cinas, almacenes  y  demás  dependencias,  y  dará 
al  mismo  tiempo  la  correspondiente  Autorizacioa 
á  la  empresa  para  exigir  la  expropiación  y  ena? 
genacion  forzosa  con  arreglo  á  las  leyes,  de  loe 
terrenos  de  propiedad  municipal  6  particular  que 
fuesen  necesarios  para  los  objetos  indicados>  y  cu- 
yos dueños  se  nieguen  á  venderlos  á  la  empresa 
ajusta  tasación. 

La  empresa  se  reserva  el  derecho  de  ^egir  los 
puntos  mas  convenientes  y  fáciles,  ftsí  para  la 
construcción  de  la  via  como  para  la«  estaciones 
y  oficinas; 

6?  El  ferrocarril  entre  Lima,  la  Magdalena 
y  Bellavista  se  principiará,  cuando  mas  tarde,  á 
los  dos  años  contados  desde  el  dia  en  que  se 
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úere  á  escritura  pública  este  contrato ;  y  quedará 
concluido  y  expedito  para  el  servicio  público  el 
año  después  de  comenzado,  salvo  los  casos  de 
guerra  exterior  ó  interior; 

7?  Luego  que  los  ingenieros  de  la  empresa 
levanten  los  planos  del  camino,  se  presentarán 
al  Gobierno  para  que  facilite  la  venta  de  los  ter- 
renos de  particulares  en  los  términos  que  las 
leyes  señalan  para  obras  de  utilidad  pública,  obli- 
gándolos á  verificarlo  con  la  brevedad  que  requie- 
re la  obra;  no  siendo  la  empresa  responsable,  en 
ningún  caso,  por  el  retardo  que  la  demora  en 
entrar  en  posesión  de  esos  terrenos  pueda  oca- 
sionar en  la  prosecución  de  la  obra; 

8?  Si  llegase  el  caso  de  que  la  empresa  por 
incidentes  imprevistos  ú  otros  de  los  mencionados 
en  esta  propuesta,  necesitase  de  próroga  para 
terminar  sus  trabajos,  el  Supremo  Gobierno  la 
concederá  en  vista  del  estado  de  progreso  en  que 
se  halle  la  obra; 

9?  La  empresa  se  compromete  á  que  las  tari- 
fas de  pasajeros,  carga  ó  equipajes  no  excedan 
de  los  precios  siguientes : 

Por  pasajes  de  primera  clase  vein*- 

te  centavos  de  sol 20  cts. 

Por  Ídem  de  segunda  clase,   diez 

'  centavos  desoí 10  cts. 

Por  tonelada  de  medida  [40  pies 

'    cúbicos]  ciento  veinte  centavos 

desoí 120  cts. 

Por  tonelada  de  peso  [20  quínta- 
les] ciento  sesenta  centavos  de 
sol... 160  cts. 
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Pudiendo  ser  reducidos  estos  precios  cuando 
la  empresa  lo  estime  conveniente. 

10?  Las  balijas  del  correo,  sus  conductores 
y  la  fuerza  en  servicio  activo,  serán  conducidos 
gratuitamente:  la  carga  del  Gobierno  y  sus  em- 
pleados gozarán  de  una  rebaja  de  cincuenta  por 
ciento; 

11?  Los  útiles  necesarios  para  construir,  repa* 
rar,  conservar  y  explotar  el  camino  se  introduci- 
rán libres  de  derechos  de  importación,  y  tanto 
estos  como  los  almacenes,  edificios  &a.  de  la  em- 
presa, quedarán  excentos  de  toda  contribución  fis- 
cal ó  municipal,  de  las  que  actualmente  se  hallan 
establecidas,  ó  que  en  adelante  se  establezcan 
por  todo  el  tiempo  de  la  concesión; 

Gozarán  de  igual  excencion  los  víveres  que  se 
introduzcan  del  extranjero  para  el  consumo  de 
los  trabajadores  y  empleados  por  el  tiempo  que 
se  emplee  en  la  construcción  del  ferrocarril; 

No  se  exige  á  la  empresa  ninguna  contribución 
ordinaria  ni  extraordinaria,  directa  ni  indirecta 
durante  el  tiempo  del  privilepo; 

12?  Quedan  exentos  del  alistamiento  militar 
los  individuos  que  se  ocupan  en  servicio  de  la 
empresa,  salvo  el  caso  de  guerra  nacional; 

13?  La  empresa  tendrá  el  derecho  de  extender 
su  línea  desde  Bellavista  al  Callao  luego  que 
espire  el  privilegio  concedido  á  la  empresa  del 
ferrocarril  entre  Lima  y  el  Callao,  debiendo  ob- 
servarse respecto  de  esa  nueva  línea  las  mismas 
disposiciones  dictadas  para  esta ; 

14?  Si  fuese  necesario  á  la  mas  pronta  y  mejor 
realización  de  la  empresa,  formará  para  ello  una 
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^^compafiia  anónima^  con  el  carácter  permanente 
de  nacional,  y  bajo  la  denominación  ae  compafiia 
del  ferrocarrU  de  Lima,  la  Magdalena  y  Bellavis- 
ta.  ^  Esta  compafiia  emitirá  acciones  al  portador 
que  serán  por  este  motivo  libremente  trasferibles 
y  negociables,  y  gozará  de  todas  las  franquicias 
y  concesiones  que  corresponden  ne  la  actualidad 
ó  que  en  adelante  se  otorguen  ó  las  asociaciones 
de  esta  clase. 

Con  estas  condiciones,  que  son  indispensables 
para  llevar  adelante  la  obra  proyectada,  me  pro- 
pongo realizarla,  mediante  la  protección  de  Y.  E. 
Y  para  ello: 

A  V.  E.  pido  que  teniéndome  por  presentado  se 
digne  concederme  el  privilegio  que  solicito  en  los 
términos  indicados. 

Lima,  13  de  Agosto  de  1867. 

P.  T.  LarraSaga. 


Umoy  Agotto  13  de  1867. 

Informe  el  señor  Fiscal  General. 

Saatedra. 

Excmo.  Sefior. 
El  Fiscal  General  dice:  que  puede  V.  E.  ser- 
virse mandar  que  informe  la  Junta  Central  de 
Ingenieros. 

Lima  á  19  de  Agosto  de  1867. 

Ueeta. 

Informe  la  Sección  de  Obras  Públicas. 

LÍSSON. 
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Excmo.  Sefior. 


D.  Pedro  Telmo  Larrafiaga  solicita  que  se  le 
conceda  privilegio  exclusivo  por  doce  afios  para 
construir  y  explotar  de  su  cuenta,  riesgo  y  pro- 
vecho, un  ferrocarril  de  moción  á  v£^or  entre 
esta  capital  y  los  pueblos  de  la  Magdalena  y  Be- 
llavista,  con  la  facultad  de  extender  la  misma 
linea,  hasta  el  puerto  del  Callao,  tan  luego  como 
termine  el  privilegio  de  que  está  en  posesión  la 
actual  empresa  del  ferrocarril  del  CaUao  y  Chor- 
rillos. Ofrece  que  á  los  setenta  y  cinco  años  de 
terminada  la  obra  del  camino,  pasará  este  con 
todos  sus  accesorios  á  ser  de  la  exclusiva  propie- 
<lad  del  Estado  y  que  el  máximun  de  la  tarifa  de 
trasportes  será  la  mitad  de  la  que  actualmente 
tiene  establecida  la  referida  empresa,  para  el 
ferrocarril  de  Lima  al  Callao.  —  Finalmente,  sin 
contener  las  muy  onerosas  condiciones  de  la  con- 
trata celebrada  con  esta  empresa  en  4  de  Diciem- 
bre de  1848,  en  la  enunciada  propuesta  del  sefior 
Larrafiaga,  se  consignan  todas  aquellas  equitativas 
y  recíprocas  concesiones  que  son  de  estilo  en  esta 
clase  de  contratos,  tales  como,  la  sesión  gratui- 
ta de  los  terrenos  pertenecientes  al  estado,  las 
facilidades  para  la  expropiación,  en  caso  necesario 
de  las  propiedades  privadas ;  el  libre  tránsito  de 
la«  tropas  y  balijas;  las  convenientes  rebajas  en 
las  cargas  del  Gobierno  y  tránsito  de  los  emplea- 
dos nacionales ;  y  finalmente,  exención  ala  emr 
presa  de  todo  genero  de  contribuciones. 

Vi  E.  con  sobrada  razón  quiso  oir  al  Ministerio 
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Fisoalf  asites  de  tomar  en  cuenta  esta  propuesta; 
mas  el  Señor  Fiscal  Greneral,  sin  abrir  dictamen, 
se  ha  servido  devolver  el  expediente  de  la  mate- 
ria, opinando  por  que  se  pida  informe  á  la  Junta 
Central  de  Ingenieros. — Con  tal  motivo,  y  á  fin 
de  que  se*  fije,  de  una  vez  por  todas,  la  sustacia- 
cion  que  corresponde  á  los  expedientes  de  la  na- 
turaleza del  presente,  la  Sección  de  mi  cargo 
pasa  á  hacer  las  observaciones  siguientes: 

Aunque  el  artículo  27  del  Reglamento  de  In- 
genieros, señala  como  la  9?  de  las  atribuciones 
de  la  Junta  Central  de  los  mismos —  ^  informar 
sobre  las  propuestas  que  se  hagan  al  Gobierno, 
para  la  construcción  de  Obras  Públicas  por  em- 
presas particulares,  esto  no  importa  que  dicha 
junta  deba  informar,  precisamente,  sobre  todas 
las  propuestas  que  tengan  tal  objeto,  sino  solo 
sobre  las  que  el  Qt)biemo  crea  oportuno  someter 
á  su  examen;  y  que  por  su  naturaleza  necesiten 
el  concurso  de  los  conocimientos  especiales,  en 
los  ramos  de  ingeniatura  á  que  corresponda  el 
asunto.  Si^npre  que  á  las  propuestas  se  acom- 
pañe, por  ser  así  necesario,  las  proyecciones, 
planos,  perfiles  &a.  de  la  obra  que  se  trate  de 
construir,  y  sea  preciso  averiguar  si  en  esas 
piezas  gráfíeas  se  han  consultado  ó  no  todas  las 
condiciones  de  solidez,  seguridad,  economia  y 
perfección,  lo  cual  tiene  lugar,  principalmente, 
cuando  las  obras  que  se  propone  realizar  son  de 
cuenta  y  provecho  del  Estado;  es  muy  natural 
y  conveniente  pedir  informe  á  la  Junta  Central 
de  Ingenieros,  la  que,  en  tal  caso,  debe  concre- 
tarse á  ilustrar  la  parte  técnica  ó  profesional,  de- 
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jando  la  legal  6  admmistratíva,  para  que  sea  es- 
tudiada por  el  Ministerio  Fiscal,  ó  por  la  Sección 
respectiva. — Pero  la  propuesta  del  seflor  Larra- 
fiaga,  no  se  halla  en  ese  caso  y  queda  reducida  á 
examinar:  1?  Si  el  Gobierno,  procediendo  dentro 
de  la  órbita  de  sus  atribuciones  y  derechos,  pue- 
de ó  no  otorgar  la  concesión  que  se  solicita.  29 
Si  el  otorgarla  es  ó  no  conveniente  á  los  intereses 
del  pais;  y  39  Si  las  bases  del  contrato  que  se 
propone,  son  ó  no  equitativas  y  ventajosas  para 
el  Estado;  y  esos  tres  puntos  serán,  precisamen- 
te, de  los  que  se  ocupe  la  Sección  de  Obríts  Pú- 
blicas, al  evacuar  el  informe  que  V.  E.  se  ha  ser- 
vido pedirle. 

Reconocida  la  importancia  y  la  poderosa  in- 
fluencia que  las  vias  de  comunicación  en  general, 
y  muy  principalmente  las  vias  férreas,  ejercen 
y  están  llamadas  á  ejercer  en  el  desarrollo  de 
todas  las  industrias  y  progreso  material  del  pais; 
el  Supremo  Gobierno  ha  sido  autorizado  por  el 
Poder  Legislativo  para  promover  la  formación  de 
empresas  constructoras  de  ferrocarriles;  para 
concederles  privilegio  exclusivo  por  un  tiempo 
limitado,  y  hasta  para  garantizar  un  tanto  por 
ciento  de  interés,  sobre  los  capitales  que" se  in- 
viertan en  la  realización  de  dichas  obras.— En 
tal  virtud,  es  incuestionable  el  derecho  del  Go- 
bierno para  conceder  el  privilegio  que  Se  solicita. 

Por  lo  que  toca  á  la  hnea  férrea  proyectada 
entre  esta  capital  y  los  pueblos  de  la  Magdalena 
y  Bellavista,  con  relación  á  los  intereses  del  pais, 
no  pueden  ocultarse  al  ilustrado  criterio  de  V.  E. 
las  grandes  ventajas  que  aquella  ofrece  á  estos.— 
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Basta  tener  en  consideración  que  dicha  linea  es* 
tá  llamada  á  establecer  la  concurrencia  para  el 
tráfico  entre  los  puntos  que  se  trata  de  comuni- 
car, y  á  disminuir,  hasta  cierto  punto,  el  mono- 
polio de  que,  con  sobrada  tirantez  y  grave  daño 
de  los  intereses  del  público,  está  en  posesión  la 
actual  empresa  de  ferrocarriles  de  esta  capital: 
que  mientras  mas  se  multipliquen  las  vias  de  co- 
municación, mayor  será  el  provecho  en  favor  de 
los  intereses  generales:  y  finalmente,  que  en  el 
dia  se  mide  el  grado  de  civilización  y  progreso 
de  cada  pais,  por  el  número  de  millas  de  cami- 
nos de  fierro  que  cuenta  en  su  territorio. 

Examinando  ahora,  en  si  misma,  la  propuesta 
del  señor  Larrañaga,  esta  sección  cree  equitati- 
vas las  condiciones  que  contiene,  como  bases  del 
contrato,  que  se  proyecta  celebrar;  y  con  rela- 
ción á  las  diversas  contratas  que  se  han  celebra- 
do para  las  construcciones  de  otros  ferrocarriles, 
la  encuentra  mas  ventajosa  para  el  Estado  que 
todas  ellas. — En  efecto,  Excmo.  Señor,  compa- 
rándola con  la  contrata  que  en  4  de  Diciembre  de 
1848,  se  celebró  con  D.  Pedro  González  Canda- 
mo,  y  D.  Vicente  Oyague  y  hermano,  para  la 
construcción  del  ferrocarril  entre  esta  ciudad  y 
la  del  Callao. 

Resulta: 

19  Que  por  los  artículos  19  y  29  de  la  contra- 
ta de  Candanio  y  C?  se  concedió  privilegio  ex- 
clusivo por  veinticinco  años,  y  propiedad  por  no- 
venta y  nueve,  debiendo  pasar  después  de  este 


DigJtized  by 


Google 


820  LOS  FBBBOCARRILES 

término,  el  camino  y  sus  accesorios,  en  el  estado 
en  que  entonces  se  enmentren^  á  ser  propiedad  na- 
cional; por  manera  que,  si  después  de  un  siglo 
de  servicio,  como  es  natural,  queda  destruido  el 
camino  y  sur  accesorios,  la  cesión  vendrá  á  ser 
ilusoria:  y  el  Grobiemo  y  la  nación  quedarán 
candorosamente  burlados.  En  la  propuesta  del 
señor  Larrañaga  se  pide  solo  privilegio  por  doce 
afios  y  propiedad  por  setenta  y  cinco ;  y  á  fin  de 
que  no  resulte,  con  relación  á  esta,  la  burla  á 
que  aquella  puede  dar  lugar,  conviene  adicionar- 
la expresando  que  terminado  el  plazo  de  la  pro- 
piedad, el  camino  pasará  á  ser  bien  nacional,  no 
en  el  estado  en  que  se  encuentre,  sino  precisa- 
mente, en  el  de  explotación  y  perfectas  condicio- 
nes de  servicio. 

29  Por  el  artículo  49  de  la  contrata  de  Canda-, 
mo  y  C?  el  Gobierno  se  obligó,  ademas  de  las 
concesiones  otorgadas  por  el  artículo  39  relativas 
á  la  cesión  gratuita  de  los  terrenos  pertenecien- 
tes al  Estado,  y  de  investir  á  esa  empresa  con 
todos  los  dereclios  y  privilegios  que  las  leyes 
conceden  al.  Gobierno  para  la  construcción  de 
obras  públicas;  á  proporcionarle  también  gra- 
tuitamente el  terreno  ó  sitio  para  el  tóminus  ó 
estación  en  ambos  extremos  del  camino;  aunque 
para  ello  tuviese  que  comprar  dicho  sitio  en  Li- 
ma pagando  su  valor.  — ^El  séfior  Larrañaga  soli- 
cita simplemente  la  cesión  gratuita  de  los  terrenos 
del  Estado. 

39  Por  el  artícido  69  de  la  contrata  de  Cánda- 
me y  C?  se  fijó  como  máximun  del  precio  de  los 
pasajes,  cuatro  reales  para  los  de  primera  clase  y 
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dos  reales  paxa  los  de  segunda. — El  señor  Lar- 
rañaga,  sin  embargo  de  ser  mayor  el  número  de 
millas  que  mide  la  linea  que  propone  construir, 
fija  como  máximun  en  la  tarifa  de.  pasajes,  vein- 
te centavos  para  el  de  primera  y  diez  para  el  de 
segunda  clase,  esto  es,  la  mitad  del  precio  fijado 
en  la  contrata  de  aquel,  y  que  actualmente  pagan 
los  transeúntes. 

49  Respecto  á  la  tarifa  de  trasportes,  la  dife- 
rencia entre  la  propuesta  de  Larrañaga  y  la  con- 
trata de  Candamo  y  C?,  es  no  solo  del  simple  al 
duplo,  sino  del  simple  al  triple,  pues  tomando 
por  punto  de  partida  el  precio  de  conducción  de 
una  tonelada  de  medida,  en  la  propuesta  de  aquel 
se  fija  como  máximun  ciento  veinte  centavos  de 
sol,  y  en  la  contrata  de  este  se  estableció  el  pre- 
cio de  cuatro  pesos  cuatro  reales  ó  sea  trescien- 
tos sesenta  centavos  de  sol. 

5?  Por  los  artículos  14  y  15  de  la  contrata  de 
Candamo  y  C?  el  Gobierno  se  obligó  á  prestar  á 
la  empresa,  la  mas  amplia  protección  y  el  auxi- 
lio de  la  fuerza  pública,  quedando  responsable  á 
la  indemnización  por  los  perjuicios  que  sufriere 
la  empresa  por  falta  de  auxilios ;  y  á  proporcio- 
nar ala  misma,  doscientos  ó  trescientos  presidia- 
rios para  ocuparlos  en  los  trabajos  del  camino. — 
Ninguna  de  estas-  onerosísimas  condiciones  se  en- 
cuentra en  la  propuesta  del  señor  Larrañaga. 

6?  Por  los  artículos  16  y  17  de  la  contrata  de 
Candamo  y  C?  se  estipuló  que  los  materiales, 
carruajes,  máquinas,  combustibles  y  en  general 
todos  los  útiles  necesarios  para  la  construcción, 
mejora,  aumento,  conservación  y  uso  del  ferro- 

21 
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carril,  y  el  dinero  que  se  enviase  para  la  com- 
pra de  ellos,  serian  libres  de  derechos  á  su  im- 
portación y  exportaciou  durante  el  tiempo  de  la 
2)yopiedad;  es  decir,  durante  un  siglo:  y  que,  así 
mismo,  el  camino,  los  edificios  que  le  pertenez- 
can, y  el  capital  y  rentas  de  la  compaüia  esta- 
rían excentos  de  toda  contribución  ordinaria  y  ex- 
traordinaria. En  la  propuesta  de  Larrañaga  sé 
solicita  estas  exenciones  y  franquicias,  por  solo 
el  tiempo  del  privilegio,  esto  es,  por  doce  años. 
Parece  inconcebible,  Exmo.  Señor,  que  al  cele- 
brarse aquella  contrata,  pudiesen  olvidarse  los 
intereses  del  Estado  hasta  el  punto  de  socavar 
l>or  su  base  los  caudales  públicos  y  la  soberanía 
nacional,  pues  no  importa  otra  cosa  las  concesio- 
nes hechas  á  Cándame  y  C?,  en  los  referidos  ar- 
tículos 16  y  17;  y  por  esta  misma  razón  la  sec- 
ción de  Obras  Públicas  opina  que  en  ningún 
caso  deben  hacerse  tales  concesiones,  aunque  sea 
por  el  limitado  tiempo  de  doce  años  que  solicita 
el  señor  Larrañaga,  según  se  expondrá  mas  ade- 
lante. 

7?  Finalmente,  Excmo.  Señor,  si  á  tales  apre- 
ciaciones dan  lugar  los  enunciados  artículos  16  y 
17,  asombra  mucho  mas  el  examen  del  artícido 
19  por  el  que  el  Grobiemo  obligó  los  fondos  del 
Tesoro  Nacional,  para  la  indemnización  á  la  em- 
presa de  los  daños  y  pequicios  que  sufriese  por 
ocurrencias  i>olíticas  ú  otros  acontecimientos 
inesperados;  obligándose  á  pagar  al  contado  los 
desembolsos  ó  gastos  hechos  en  la  obra,  con  mas 
el  interés  de  uno  por  ciento  mensual,  todo  en  di- 
nero efectiro.  No  hay  en  la  propuesta  del  señor 
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Larrafiaga,  una  cláusula  que,  ni  remotamente,  se 
asemeje  á  est^, 

Si  tal  es  el  resultado  que  arroja  la  compara- 
clon  de  la  propuesta  del  señor  Larrañaga,  con  la 
contrata  celebrada  para  el  establecimiento  del 
ferrocarril  del  Callao,  al  comparársele  con  la  que 
se  aprobó  por  suprema  resolución  de  22  de  No- 
viembre de  1856  para  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Chorrillos,  se  hacen  aun  mucho  mas  re- 
marcables las  ventajas  que  aquella  propuesta 
ofrece  á  los  intereses  del  pais,  las  muy  exagera- 
das concesiones  que  se  otorgaron  á  la  actual 
empresa  del  ferrocarril  de  Lima,  y  las  poquísi- 
mas que  esta  proporciona,  en  compensación,  al 
Estado  y  al  público. 

Efectivamente,  Excmo.  Señor,  en  la  contrata 
del  ferrocarril  de  Chorrillos,  que  está  calcada, 
por  decirlo  así,  en  la  del  Callao,  no  se  determi- 
na siquiera  que  algún  dia  pueda  la  nación  rea- 
sumir la  propiedad  de  la  linea  y  se  concede  un 
monstruoso  privilegio,  por  veinte  años,  durante 
los  cuales  ni  el  Estado,  ni  persona  ó  compafiia 
alguna,  podrá  construir  otro  camino  de  fierro  ó 
de  cualquiera  clase  que  sea,  para  conducir  carga 
y  pasajeros;  ó  poner  eii  comunicación  esta  capi- 
tal con  la  villa  de  Chorrillos  y  los  puntos  inter- 
medios. 

Comparándola  ahora,  con  las  diversas  contra- 
tas que  se  han  celebrado  para  la  construcción  de 
los  ferrocarriles  de  Arica  á  Tacna,  de  Iquique  á 
la  Noria,  de  Pisco  á  lea  y  de  Megia  á  Arequipa, 
la  propuesta  del  señor  Larrañaga  se  encuentra 
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mejorada,  ademas  de  algunas  condiciones  ea^e-* 
ciales,  en  las  siguientes: 

1?  En  todas  aquellas  se  grava  los  caudales 
públicos  con  la  garantía  del  interés  del  7  p^^'  so- 
bre los  capitales  que  se  inviertan  en  las  obras;  y 
en  esta  no  se  solicita  garantía. 

2?  Que  en  dichas  contratas  se  concede  privile- 
gio exclusivo  por  veinticinco  años  y  propiedad 
pM9r  noventa  y  nueve,  y  en  la  enunciada  propuesta, 
como  se  ha  expuesto  ya,  solo  se  solicita  el  privi- 
legio por  doce  años  y  la  propiedad  por  setenta  y 
cinco;  y 

3?  En  que  la  tarifa  de  trasportes  y  fletes  de 
carga  es  relatívamente  mucho  menor. 

Por  último,  al  compararla  con  las  contratas 
celebradas  últimamente  para  la  construcción  de 
los  ferrocarriles  de  Eten  á  Chiclayo,  de  Pimen- 
tel  á  la  misma  ciudad,  y  de  Lima  á  Huacho  y 
Huaura;  la  propuesta  de  señor  Larrañaga  estó 
también  mejorada,  por  lo  menos,  en  las  dos  últi- 
mas condiciones  de  las  próximamente  enunciadas. 

Sin  embargo  de  todo  lo  expuesto,  y  aunque 
es  innegable  que  las  bases  de  contrato  que  se 
propone,  son  verdaderamente  equitativas  y  venta- 
josas para  el  Estado,  también  es  cierto  que  para 
dejar  cumplidamente  satisfechas  las  exigencias 
de  los  intereses  nacionales  y  del  servicio  público 
deben  sufrir  aun  algunas  modificaciones,  según 
esta  sección  pasa  á  indicarlo,  resumiendo  al  mis- 
mo tiempo  lo  que  lleva  expuesto. 

A  fin  de  evitar  los  inconvenientes  á  que,  llega- 
do el  caso  dará  lugar,  sin  duda  alguna,  la  contra- 
ta celebrada  con  Candamo  y  C?,  según  se  ha  in- 
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fücado  en  la  observación  3?  de  este  informe,  debe 
expresarse  de  una  manera  clara  y  terminante, 
que  á  los  setenta  y  cinco  años  de  concluida  la 
obra  del  camino,  pasará  este,  con  todas  sus  ofici- 
nas, estaciones  y  material  rodante,  á  ser  exclusi* 
vamente  propiedad  nacional,  no  en  el  estado  en 
que  entonces  se  encuentre,  sino  en  estado  de  ex- 
plotación y  perfectas  condiciones  de  servicio. 

Debe  exigirse  á  la  empresa  que  representa 
Larrañaga,  que  otorgue  ima  fianza  á  satisfacción 
de  la  Tesorería  General  para  responder  con  ella 
del  cumplimiento  de  todas  y  cada  una  de  las  con- 
diciones del  contrato,  y  para  el  pago  de  una  multa, 
que  también  debe  imponérsele,  en  el  caso  de  tras- 
gredonófalta  de  cumplimiento;  sin  perjuicio  de 
que,  si  no  cumpliese  con  principiar  y  concluir  los 
trabajos  dentro  de  los  plazos  estipulados,  ó  si  los 
suspendiese  por  mas  de  seis  meses  continuos,  que- 
de ipsofacto  insubsistente  el  contrato,  y  cancelada 
la  respectiva  escritura;  estipulando  al  mismo 
tiempo,  que  la  efectividad  de  la  referida  multa,  se 
hará  por  la  via  de  apremio  y  pago. 

Del  artículo'll,  relativo  á  la  exepcion  de  todo 
género  de  constribuciones,  seria  conveniente  sus- 
penderlo, pues  al  despachar  otro  informe  que  V, 
E.  se  sirvió  pedirle,  ha  manifestado  esta  sección, 
que  considera  tal  exigencia,  hasta  cierto  punto 
¿^entatoria  de  la  soberanía  nacional;  por  cuanto 
está  en  las  atribuciones  del  Poder  Legislativo  es- 
tablecer contribuciones  industriales,  entre  las 
cuales  se  encuentran  las  patentes  que,  con  sobra- 
da razón,  deben  pagar  las  empresas  de  ferrocar- 
riles; y  por  otra  parte,  no  hay  razón  jdausible  que 
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justifique  el  que  los  fundos  urbanos  y  el  movi- 
miento de  los  capitales  de  dichas  empresas  oue- 
den  exentos  de  las  contribuciones  que  se  hallan 
establecidas,  ó  que  la  nación  pueda  establecer  en 
adelante  en  ejercicio  de  su  soberanía. 

A  fin  de  evitar  ulteriores  dificultades,  en  el 
artículo  99  debe  expresarse  terminantemente,  que 
la  tarifa  de  pasaje  y  trasporte  regirá  en  toda  la 
extensión  de  la  linea  ó  parte  de  ella,  por  manera 
que  los  mismos  veinte  centavos  por  pasajes  de  1? 
clase,  y  diez  centavos  por  pasajes  de  segunda,  se 
pagarán  desde  Lima  á  la  Magdalena,  lo  mismo  que 
desde  esta  á  Bellavista,  y  desde  ese  pueblo  á  esta 
capital. 

Conviene  también  declarar  que  la  empresa 
representada  por  Larrañaga  tiene  el  carácter  per- 
manente dé  nacional,,  el  cual  no  podrá  cambiarse 
jamas.  Que  na  podrá  igualmente  trasferirla,  por 
ningún  título,  sin  el  previo  conocimiento  y  con- 
sentimiento del  Gobierno;,  y  que,  sea  cual  fuerCy 
en  cualquier  tiempo,  la  nacionalidad  de  los  em- 
presarios ó  accionistas,,  eti  las.  reclamaciones,  que 
con  relación  á  la  empresa  tengan  que  entablar 
ante  el  Supremo  Gobierno  ó  ante  los  tribunales, 
no  podrán  hacer  uso  de  otros  medioe  que  los  que 
las  leyes  del  pais  firanquean  á  lo&  peruanos^  para 
obtener  justicia. 

Debe  prohibirse  que  se  entregue  el  camino  al 
tráfico  público  mientras  no  sea  reconocido  pre- 
viamente, por  uno  ó  mas  ingenieros  del  Estado^ 
para  asegurarse  de  que  se  encuenta  construido 
con  la  soHdez  y  perfección  requeridas;  quedan- 
do facultado  el  Gobierno  para  ordenar  el  misma 
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reconocimiento,  siempre  que  lo  crea  conveniente 
y  obligada  la  empresa  á  reparar  todos  los  dailos  ' 
y  defectos  que  el  Gobierno  le  hiciese  notar. 

Finalmente,  seria  oportuno  también  estipular 
el  libre  tránsito  de  los  empleados  nacionales, 
obligándose  la  empresa  á  dar  al  Gobierno,  con 
tal  objeto,  un  número  determinado  de  boletos 
permanentes  é  intrasferibles,  cuyo  número  pue- 
da ser  alterado  anualmente,  conforme  lo  deman- 
den las  exigencias  del  servicio  público,  y  en  vir- 
tud de  acuerdos  que  se  celebren  cada  año  entre 
el  Gobierno  y  la  referida  empresa. 

Con  estas  modificaciones,  la  sección  de  Obras 
Públicas  opina  porque  V.  E.  se  sirva  aceptar  la 
mencionada  propuesta  del  señor  Larranaga,  sal- 
vo en  todo  caso,  el  mejor  acuerdo  de  V.  E. 

Sección  de  Obras  Públicas. — Lima,  Agosto 
28  de  1867. 

Excmo.  Señor. 

P.  A.  del  J. 

M.  Amat  y  León. 


LkMj  Ago8to  28  de  1867. 

Vuelva  al  Señor  Fiscal  General. — Saavedra. 

Excmo.  Señor. 

p.  Pedro  Telmo  Ltrrafiaga  solicita  permiso 
pata  establecer  y  explotar  de  su  cuenta  y  riesgo 
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y  sin  garantía  de  interés,  un  ferrocarril  por  lo- 
comotoras, que  una  esta  capital  con  los  pueblos 
de  la  Magdalena  y  Vellavista,  haciendo  extensi- 
va la  linea  hasta  el  Callao,  tan  luego  como  se 
cumpla  el  privilegio  de  la  empresa  que  se  halla 
en  posesión  de  esta  via,  con  privilegio  por  doce 
anos  y  con  derecho  de  propiedad  por  setenta  y 
cinco,  pasando  después  á  favor  del  Estado,  y  to- 
do bajo  las  bases  que  propone. 

Autorizado  el  Supremo  Gobierno,  por  la  ley  de 
8  de  Noviembre  de  1864  para  promover  empre- 
sas de  ferrocarriles  hasta  con  la  garantia  del  sie- 
te por  ciento,  nada  puede  embarazarlo,  según  es- 
to, á  facilitar  las  que  se  le  propongan  sin  aquel 
gravamen,  consultando  únicamente  la  seguri- 
dad de  las  lineas  y  que  el  público  reciba  venta- 
jas positivas  en  el  tráfico  de'  esas  nuevas  vias, 
.  que  por  lo  visto  se  encuentran  en  las  propuestas 
del  señor  Larranaga;  y  que  por  tal  motivo,  me- 
recen aceptarse  con  pequeñas  modificaciones  que 
se  indicarán,  y  sin  necesidad  de  otras  considera- 
ciones que  es  de  mas  repetir,  desde  que  todos  co- 
nocen lo  útil  que  es  una  empresa  de  esta  clase. 

El  artículo  5?  de  la  propuesta  debe  quedar  re- 
ducido á  lo  siguiente:  que  el  Gobierno  cede 
gratuitamente  a  la  empresa  todos  los  terrenos 
del  dominio  del  Estado  que  ocupe  la  via  y  los 
que  se  necesitan  para  las  estaciones,  oficinas,  al- 
macenes &;  pero  será  de  cuenta  del  empresario 
comprar  á  justa  tasación  los  de  dominio  privado, 
exigiendo  la  expropiación  conforme  á  las  leyes; 
cuando  sus  dueños  se  resistan  á  enagenarlos. 

El  articulo  6?  debe  también  expresar  que  si 
]ia  obra  no  se  comienza  dentro  de  seis  meses  des- 
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pues  de  firmada  la  escritura,  ó  si  después  de  co- 
menzada no  continuase  asimismo  en  otros  seis 
meses,  caducará  el  contrato,  salvo  casos  fortuitos 
6  de  fuerza  mayor,  bastando  únicamente  la  de- 
claratoria del  Gobierno  para  que  tenga  efecto  la 
caducidad. 

El  Gobierno  no  puede  autorizar  ni  facilitar  la 
expropiación  de  los  terrenos  de  dominio  privado, 
porque  esto  es  de  la  incumbencia  del  Poder  Ju- 
dicial, quien  debe  ordenarla,  atendida  la  utilidad 
que  el  público  ha  de  reportar,  y  con  este  motivo 
debe  suprimirse  la  base  7?   . 

La  próroga  de  que  habla  la  base  8?  es  acce- 
quible  ajuicio  del  Gobierno;  pero  si  después  de 
vencida,  se  advirtiesen  dificultades  en  la  termi- 
nación de.  la  obra,  el  Gobierno  podrá  declarar 
fenecido  el  contrato. 

Los  útiles  para  la  construcción  de  la  obra  que- 
darán exentos  de  pagar  derecho  fiscales  ó  muni- 
cipales solo  por  el  tiempo  del  privilegio,  quedan- 
do asi  modificada  la  primera  parte  de  la  base  11  f 

Con  estas  pefiuenas  modificaciones  puede  V.  E. 
á  juicio  del  Ministerio  Fiscal  conceder  permiso 
al  ocurrente  para  establecer  el  ferrocarril  que 
propone,  puesto  que  con  él  no  se  dañan  ó  perju- 
dican los  intereses  de  las  actuales  lineas  del  Ca- 
llao y  Chorrillos,  y  puesto  que  las  ventajas  que 
ofrece  al  público  son  evidentes,  salvo  mejor 
acuerdo. 

Lima,  Agosto  29  de  1867. — Chacaltána, 
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CONTRATO  del  ferrocarril  de  Lima  á 

la  Magdalena. 

« 

JUma,  Setienibre  16  de  IQffT, 

Visto  este  expediente,  y  oido  el  dictamen  de  la 
Sección  de  Obras  Públicas  y  del  Ministerio  Fis- 
cal, y  teniendo  en  consideración,  que  aunque  son 
equitativas  las  condiciones  de  la  propuesta  hecha 
por  D.  Pedro  Telino  Larrañaga,  para  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril,  de  moción  á  vapor, 
entre  esta  capital  y  el  pueblo  de  Bellavista,  pa- 
sando por  el  de  la  Magdalena,  el  Gobierno  debe 
cuidar  de  que  el  público  no  solo  sea  bien  servido, 
sino  también  con  la  economia  ppsible,  máxime 
siendo  de  tan  grande  importancia  la  nueva  via 
férrea  que  el  expresado  propone  establecer; 

Que  sin  desconocer  los  derechos  que  asisten  á 
Larrañaga  como  autor  del  proyecto  en  cuestión, 
se  publique  el  expediente  de  la  materia  en  el 
periódico  oficial,  y  que  por  la  Tesorería  General 
se  pidan  propuestas  en  esta  capital,  y  por  medio 
de  las  legaciones  en  Francia,  Inglaterra  y  Esta- 
dos Unidos  de  Norte  América,  en  estos  paises,  po- 
niendo los  respectivos  avisos  en  los  diarios  por 
el  término  de  cuatro  meses,  que  se  empezarán  á 
contar  desde  que  se  haga  la  enunciada  publica- 
ción del  expediente;  cuyas  propuestas  cerradas 
y  selladas  serán  mandadas  á  este  Ministerio,  el 
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que  las  remitirá  -á  la  indicada  Tesorería,  para 
que  el  dia  que  se  venza  el  plazo  señalado,  se 
abran  ante  la  junta  de  Almonedas,  la  que  decla- 
rará la  preferencia  entre  las  presentadas. 

Dichas  propuestas  se  harán  bajo  las  bases  si- 
guientes : 

1?  El  Gobierno  del  Perú  concede  al  empresa- 
rio derecho  de  construir  y  explotar  una  via  fér- 
rea de  moción  á  vapor  entre  Lima  y  los  pueblos 
de  la  Magdalena  y  Bellavista,  la  que  será  pro- 
piedad de  dicho  empresario  por  el  término  de 
setenta  y  cinco  años,  los  que  empezarán  á  con- 
tarse desde  el  dia  en  que  se  abra  el  camino  al 
tráfico  público. 

2^  Durante  este  término,  el  Gobierno  con- 
cede al  empresario  privilegio  exclusivo,  por  doce 
^os,  para  la  explotación  de  esa  via,  y  en  conse- 
cuencia no  permitirá  se  construya  una  linea 
igual  entre  los  puntos  designados  en  el  artículo 
anterior.  Vencidos  los  doce  años  del  privilegio, 
es  libre  la  construcción  de  otras  lineas. 

3^  El  privilegio  no  impide  que  la  linea  del 
empresario  sea  atravesada  por  otras  que  vengan 
de  otros  puntos. 

4^  Vencidos  los  setenta  y  cinco  años,  el  cami- 
no con  todo  su  material  rodante,  estaciones,  úti- 
les y  cuanto  constituya  su  servicio,  pasará  á  ser 
propiedad  de  la  Nación,  debiendo  el  empresario 
pntregarlo  en  estado  de  uso  perfecto,  para  lo  que 
el  Gobierno  tendrá  el  derecho  de  inspeccionarlo, 
euando  lo  tenga  por  conveniente,  y  hacerlo  com- 
coner  á  coSía  de  la  empresa,  aparte  del  que  tie- 
pe  naturalmente  á  fin  de  cuidar  de  la  seguridad 
nública. 
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5^  El  camino  será  de  una  sola  vía,  teniendo 
el  empresario  derecho  para  establecer  otra  mas, 
si  lo  estimase  conveniente,  y  en  esta  proporción 
será  el  terreno  que  le  conceda  el  Gobierno,  d«l 
dominio  público,  y  el  que  se  expropie  de  los  par- 
ticulares en  cftso  necesario. 

6?  El  Gobierno  cede  gratis  al  empresario  los 
terrenos  de  la  nación  que  este  necesite  para  la 
construcción  del  camino,  estaciones,  almacenes, 
oficinas  y  demás  dependencias.  Si  la  linea  tu- 
viese que  atravesar  terrenos  de  dominio  privado, 
el  empresario  se  arreglará  con  los  propietarios, 
y  si  no  fuese  posible  el  arreglo,  se  procederá  á  la 
expropiación,  conforme  á  las  leyes,  prestándole 
el  Gobierno  para  ello  su  ayuda  y  protección  co- 
mo obra  de  utilidad  pública. 

7^  El  camino  empezará  á  construirse  dentro 
del  término  de  diez  y  ocho  meses,  contados  des- 
de el  dia  en  que  se  celebre  la  escritura  pública 
de  la  materia  entre  el  Gobierno  y  el  empiesario, 
y  quedará  concluido  y  entregado  al  serv  ció  pú- 
blico, al  ano  de  vencidos  dichos  diez  y  ocho  me- 
ses, salvo  el  caso  fortuito  6  de  fuerza  mayor.  Si 
los  trabajos  no  empezasen  en  los  diez  y  ocho  me- 
ses designados,  caducará  el  contrato. 

8?  Si  empezado  el  trabajo,  este  se  paralizase 
durante  seis  meses,  y  la  obra  no  continuase,  cadu- 
cará el  contrato,  salvo  el  caso  fortuito  6  de  fuer- 
za mayor,  bastando  la  declaración  que  haga  el 
Gobierno,  tanto  en  esta  base  como  en  la  ante- 
rior, para  que  se  realice  la  caducidad. 

9?  Si  antes  de  vencerse  los  plazos  estipulados 
en  la  base  7?  la  empresa  solicitase  del  Gobierno 
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tina próroga  de  tiempopor  accidentes  imprevistos 
queda  á  facultad  del  Grobiemo  concederla  ó  no; 
pero  en  ningún  caso  podrá  ser  mayor  de  tres 
meses. 

10?  El  empresario  no  podrá  cobrar  por  pasa- 
jeros y  carga,  sino  conforme  á  la  siguiente  tarifa: 

Por  pasajeros  de  1?  clase  de 
Lima  á  Bellavista  y  al  con- 
trario         20   ct.  de  sol 

Por  pasajeros  de  2^  clase  en- 
tre los  mismos  puntos 10    id.  de  id. 

Si  los  pasajeros  no  hacen  el  viaje  entre  los  pun- 
tos indicados,  sino  de  ellos  al  punto  intermedio 
de  la  Magdalena  ó  al  contrario,  el  pasaje  será 
prcmorcional  con  arreglo  á  las  millas  que  recorra. 

ror  toneladas  de  medida,  de 
Lima  á  Bellavista  y  al  con- 
trario (40  pies  cúbicos.). .  120  cts.  de  sol 

Por  toneladas  de  peso  entre 
los  mismos  puntos  (  20  quin- 
tales.)     160id.de    id. 

Si  la  carga  no  fuese  trasportaad  entre  los  pun- 
tos indicados,  áino  de  estos  al  intermedio  de  la 
Magdalena  ó  al  contrario,  la  tarifa  será  propor- 
cional al  número  de  millas  que  recorra. 

11?  Esta  tarifa  será  revisada  cada  cuatro  años, 
durante  el  término  del  privilegio,  y  será  alterada 
por  el  Gobierno  de  acuerdo  con  el  empresario, 
si  fiíese  conveniente  para  la  economía  y  .el  servi- 
cio público. 

12?  Las  balijas  de  correos  y  sus  conductores 
y  la  fuerza  pública  del  carácter  que  sea,  con  sus 
vivanderas,  equipajes  y  material  de  guerra,  y  toda 
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carga  del  Gobierno  de  la  especie  que  sea,  serán 
conducidas  gratis  en  los  trenes  públicos  de  la 
Empresa.  También  lo  serán  los  empleados  del 
Gobierno,  mediante  una  convención  que  se  cele- 
bre con  la  Empresa  para  designar  quiénes  sean 
estos  empleados  que  tengan  pasajes  gratis. 

13?  Los  útiles  necesarios  parala  construccioi^ 
del  ferrocarril,  así  como  el  material  rodante  que 
necesite  para  instaurarse,  estarán  libres  de  dere- 
chos de  Aduanas;  pero  una  vez  instaurado,  no 
gozarán  de  esta  exención. 

14Í  Gozarán  de  igual  exención  los  víveres  que 
se  introduzcan  del  extranjero  para  el  consumo 
de  los  trabajadores  y  empleados  de  la  Empresa 
durante  el  tiempo  de  la  construcción  del  camino, 
calculándose  estos  víveres  por  una  ración  de  ar- 
mada para  cada  trabajador  ó  empleado. 

15?^  El  Gobierno  se  reserva  el  derecbo  de  fis- 
calizar, de  la  manera  que  estime  conveniente,  la 
introducción  libre  de  derechos  de  Aduana,  de  que 
se  habla  en  los  artículos  anteriores. 

16?  Quedan  exentos  del  alistamiento  militar 
los  individuos  que  trabajen  en  el  camino,  mien- 
tras este  se  construye;  salvo  el  caso  de  guerra 
exterior. 

17?  La  Empresa  tendrá  el  derecho  de  exten- 
der la  linea  de  Bella^vista  al  Callao  luego  que  es- 
pire el  término  del  privilegio  concedido  á  la  ac- 
tual Empresa  entre  Lima  y  el  Callao :  debiendo 
observarse  respecto  á  esta  ramificación  las  dispo- 
siciones contenidas  en  estas  bases. 

18?  Si  fuese  necesario  para  la  mas  pronta  y 
mejor  realización  de  la  obra,  el  que  el  empresa- 
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rio  forme  una  Compañía  anónima,  podrá  hacerlo 
bajo  la  denominación  de  '^Compañía  de  Ferro- 
carriles de  Lima,  Magdalena  y  Bellavista/^ 

19?  La  Empresa  ó  la  Compañia  que  se  forme 
tendrá  siempre  el  carácter  de  nacional  y  cual- 
quiera divergencia  que  se  suscite  eptre  ella  y  el 
Gobierno,  será  arreglada  y  fallada  con  arreglo  á 
las  leyes  de  la  República,  renunciando  á  toda 
acción  é  ingerencia  dijilomática. 

20?  La  Empresa  ó  la  Compañia  una  vez  formada 
no  podrá  trasferir  sus  derechos,  sino  con  el  con- 
sentimiento expreso  del  Gobierno. 

21?  Si  la  Empresa  ó  Compañia  no  cumpliese 
con  terminar  el  ferrocarril  en  los  plazos  estipu- 
lados, sufrirá  una  multa  de  treinta  mil  soles 
(30,000  S.  )  Al  efecto  otorgará  la  fianza  respec- 
tiva por  esta  cantidad,  sometiéndose  los  fiadores 
á  ser  ejecutados  por  la  via  de  apremio  y  pago. 

22?  Cada  una  de  las  bases  presentes  se  esti- 
marán condiciones  resolutorias  del  contrato;  y  en 
el  caso  que  se  falte  á  cualquiera  de  ellas  por  la 
Empresa  ó  la  Compañia,  el  Gobierno  podrá  decla- 
rar roto  el  contrato,  bastando  para  ello  la  decla- 
ración que  haga,  si  lo  tiene  por  conveniente, 
aparte  de  imponerle  una  multa  de  cuatro  mil 
soles  [4,000  S.]  por  la  que  responderán  también 
los  fiadores,  sujetándose  á  la  via  ejecutiva  expre- 
sada. 

23?  Siendo  Don  Pedro  Telmo  Larrafíaga  au- 
tor del  proyecto  del  ferrocarril  en  cuestión,  se  le 
concede  el  derecho  de  subrogarse  en  la  propues- 
ta que  sea  aceptada  por  el  Gobierno.  Si  usase 
de  este  derecho,  admitirá  como  socio  en  la  em- 
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presa  deV  ferrocarril  al  autor  de  la  propuesta,  en 
un  quince  por  ciento  del  capital  que  demande  la 
construcción  y  explotación  del  camino.  Comu- 
niqúese, regístrese  y  publíquese. — Rúbrica  de 
S.  E. — Saavedba. 

(Per.  N.  18  t.  53.) 


PRELACION  de  Privilegio. 


Excmo  Señor: 

Por  resolución  suprema  de  3  de  Julio  último, 
tuvo  V.  E.  á  bien  aceptar  la  propuesta  de  D. 
Juan  Gossio,  para  establecer  un  ferrocarril  entre 
Pimentel  y  la  ciudad  de  Chiclayo.  Entre  las 
condiciones  de  la  concesión,  figuran  las  siguien- 
tes: 

1?  Que  Gossio  tendrá  privilegio  por  veinticin- 
co años  para  construir  y  explotar,  de  su  cuenta, 
riesgo  y  provecho  y  sin  garantía  de  interés,  un 
ferrocarril  de  moción  á  vapor  desde  la  caleta  de 
Pimentel,  hasta  la  ciudad  de  Ghiclayo,  y  permiso 
sin  privilegio,  para  establecer  ima  ramificación  á 
Lambayeque  (cláusula  1?^) : 

2?  Que  durante  el  término  del  privilegio  nadie 
podrá  construir  otra  línea  férrea  entre  los  indi- 
cados puertos  de  Pimentel  y  Lambayeque  (cláu- 
sula 2?): 


Digitized  by 


Google 


DEL  PERÚ  337 

3?  Que  si  la  empresa  de  Cossio  encontrase,  en 
cualquier  tiempo,  conveniente  hacer  nuevas  ra- 
mificaciones ó  prolongarlas  hasta  donde  fuere 
posible,  queda  autorizado  para  verificarlo,  bajo 
las  mismas  condicione^^xpresadas  en  la  resolu- 
ción suprema,  exceptuándose  tan  solo  las  que  se 
refieren  al  privilegio  exclusivo  y  á  los  plazos  fija- 
dos para  principiar  y  concluir  los  trabajos  (cláu- 
sula 11?) 

En  la  misma  fecha  y  por  otra  resolución  su- 

Írema,  aceptaba  también  V.  E.  la  propuesta  del 
)octor  Don  Jos^  Antonio  Garcia  y  Garcia,  para 
construir  un  ferrocarril  que  pusiera  en  comuni- 
cación el  puerto  de  Eten  con  el  pueblo  de  Mon- 
sefii  y  las  ciudades  de  Chiclayo  y  Lambayeque. 
Una  de  las  principales  condiciones  de  la  conce- 
sión era:  que  el  privilegio  de  veinte  y  cinco  años 
solicitado  por  el  empresario,  se  limitaba  á  1^ 
línea  de  Eten  al  pueblo  de  Monsefú,  hasta  tocar 
en  la  ciudad  de  Chiclayo,  sin  perjuicio  de  que  pu- 
dieran pasar  otras  lineas  por  dieha  ciudad,  y  sin 
perjuicio  también  de  que  el  proponente  pudiera 
construir,  sin  privilegio  alguno,  cualesquiera  otras 
ramificaciones  en  concurrencia  de  las  que  existan 
6  pueden  existir  en  esa  provincia  (cláusula  3*) 
Esta  condición  habia  sido  indicada  expresamente 
por  el  Ministerio  Fiscal,  junto  cop  otras  modifi- 
caciones, que  V.  E.  tuvo  á  bien  aceptar,  **  por 
ser  indispensables, "  como  dice  la  parte  conside- 
rativa de  la  resolución  suprema,  ^*  para  asegurar 
los  intereses  del  Estado  y  los  del  público,  dejan- 
do abierta  la  concurrencia  de  otras  empresas  del 
mismo  género,  que  puedan   establecerse  en  la» 
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provincias  de  Chiclayo,  Lambayeque  y  Pacasma- 
yo. "  La  concesión  estaba  ademas  en  consonan* 
cía  con  la  propuesta,  en  la  que  se  pedia  permiso 
y  autorización  >para  construir  un  ferrocarril  entre 
los  puntos  determinadamente  señalados  de  Eten, 
Monsefú,  Chiclayo  y  Lambayeque;  y  aunque  se 
agregaba  que  se  concediese  también  á  la  em- 
presa la  facultad  de  hacer  ramificaciones  á  los 
lugares  que  juzgase  convenientes  á  cinco  leguas 
de  distancia  de  la  linea,  bien  se  comprende  que 
esa  segunda  parte  de  la  solicitud  no  era  ni  podia 
ser  la  esencial,  ni  era  reputada  como  condición 
indispensable  para  la  concesión,  de  manera  que, 
sin  ella,  no  pudiese  emprenderse  la  obra  del  fer- 
rocarril de  Eten  á  Chiclayo. 

Sin  embargo  el  Doctor  García  y  García  no 
aceptó  la  cláusula  3?  de  la  resolución  suprema 
y  reclamó  de  ella  en  su  escrito  de  6  de  Agosto 
último  exponiendo  que  si  la  empresa  representa- 
da por  él  no  estuviese  amparada  por  un  privilegio 
que  se  reservase  á  su  explotación  el  tráfico  entre 
Ferreñafe,  Lambayeque  y  Eten,  seria  falseado  el 
que  se  le  había  otorgado,  pues  cualquiera  podria 
establecer  una  linea  directa  entre  dichos  lugares 
en  competencia  con  la  que  partiendo  del  mismo 
pueblo  de  Etea  fuese  á  Chiclayo  y  Lambayeoue. 

En  la  propuesta,  como  se  ha  visto,  el  Dn 
García  y  García  solo  pedía  penniso  y  autoriza- 
ción para  construir  una  linea  que  uniese  los 
puntos  de  Eten,  Moñsefú,  Chiclayo  y  Lamba- 
yeque, y  si  V.  E.  tuvo  á  bien  conceder  un  pri- 
vilegio por  veinticinco  años  para  la  linea  entre 
!Kten^  Monsefú  y  Chiclayo,  excluyó  el  trayectp 
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de  esta  última  ciudad  á  Lambayeque,  ya  porque 
se  concedía  aun  mas  de  lo  que  se  pedia,  ya  por 
existir  otra  propuesta  anterior,  que  se  resolvía 
al  mismo  tiempo  ,  en  la  cual  se  ofrecía  hacer  el 
ferrocarril  de  Chiclayo  á  Lambayeque  sin  pri- 
vilegio de  nineuna  clase.  Si  la  concesión  de  pri- 
vilegio era  indispensable  para  llevar  el  camino 
hasta  Lambayeque,  debió  expresarse  así  en  la 
propuesta,'  pero  no  sucede  eso,  desde  qué  en  la 
resolución  posterior  de  19  de  Agosto  último  se 
exceptúa  nominalmente  ese  trayecto  y  el  empre- 
sario está  conforme  con  esa  resolución. 

El  pueblo  de  Ferreñafe  no  está  designado  en 
la  propuesta,  ya  en  esta  se  indicaba,  como 
exti'emidad  de  ía  linea,  la  ciudad  de  Lambaye- 
que, y  V.  E.  no  podia  determinar  un  punto  del 
que  no  se  hacia  mención  alguna  por  el  proponen- 
te. El  nombre  de  Ferreñafe  solo  aparece  en  la 
solicitud  de  6  de  Agosto  y  entonces  únicamente 
se  adujo  que  la  explotación  de  la  linea  se  haria 
ilusoria  si  el  privilegio  no  se  extendía  á  su  pro- 
longación hasta  Ferreñafe.  Pero  el  privilegio  no 
fué  solicitado  expresamente  en  la  propuesta,  ni 
aun  tratándose  de  la  linea  de  Eten  á  Lambaye- 
que, y  solo  se  habló  de  él  por  incidencia,  al  pe- 
dir autoriaacion  para  hacer  ramificaciones  á  lu- 
gares dentro  de  cinco  leguas  de  la  linea,  autori- 
zación que  ha  sido  concedida  en  esa  misma  cláu- 
sula b^  de  que  reclamó  el  Dr.  Garcia  y  Garda. 

Apesar  de  esto,  V.  E,  acogió  la  reclamación 
tlel  empresario  y  en  la  resolución  de  19  de  Agos- 
1;o,  declaró  que  el  privilegio  comprendía  el  tra- 
yecto entre  Eten,  Monsefá  y  Chickyo,  y  el  de 
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Lambayeque  á  FerreSafe,  qtiedando  libre  el  in* 
termedio  de  Chiólayo  á  Lambayeque. 

El  empresario  de  la  linear  de  Pimentel  á  Chi- 
clayo  ha  reclamado  á  sn  tumo  de  esta  segunda 
resolución,  apoyándose  en  el  telior  literal  de  la 
cláusula  3^  ae  la  resolución  de  3  de  Julio  en  la 
propuesta  del  Dr.  Garcia  y  Garcia,  y  en  el  de  la 
cláusula  11^  déla  resolución  de  la  misma  fecha 
en  la  propuesta  para  el  ferrocarril  de  Pimentel 
á  Chiclayo. 

Las  consideraciones  expuestas  anteriormente 
Cianifiestan  de  un  modo  palpable  que  el  punto 
de  Ferreñafe  no  fué  detignado  en  la  propuesta 
del  Dr.  Garcia  y  Garcia  como  extremo  de  la  li- 
nea que  se  proponia  construir,  y  desde  que  tan- 
to á  él  como  á  Cossio  se  les  dejaba  en  libertad 
Sara  prolongar  sus  respectivas  lineas,  desde 
ihiclayo  á  Lambayeque;  desde  que  lamente 
del  Supremo  Gobierno,  expresada  en  la  parte 
considerativa  de  la  resolución  que  recayó  en  la 
solicitud  del  Dr.  Garcia  y  Garcia,  era  dejar 
abierta  la  concurrencia  de  otras  empresas  que 
pudieran  establecerse  en  las  provincias  de  Chi- 
clayo, Lambayeque  y  Pacasmayo,  después  de 
concedido  el  privilegio  á  las  dos  principales  li- 
neas; desde  que  á  ambas  empresas  se  les  conce- 
dió a1  mismo  tiempo  la  facultad  de  hacer  rami- 
ficaciones ó  prolongar  sus  lineas  sin  privilegio; 
es  evidente  que  todo  favor  ulterior  concedido  á 
una  de  ellas  redunda  indirectamente  en  perjuicio 
mismo  de  la  otra,  daña  á  los  intereses  del  públi- 
co, interesado  eñ  que  haya  competencia,  y  con- 
traría ademas  el  espíritu  de  que  se  ha  hallado 
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animado  el  Supreoio  Gobierno,  al  proponerse 
dejar  abierta  la  concnrrencia  en  esas  tres  pro- 
vincias importantes  del  I^orte  de  la  República; 
concurrencia  que  se  desarrollará  sin  duda  al^ 
na  con  el  establecimiento  de  las  dos  lineas  prm- 
eipaleS)  aun  cuando  sean  privüegiadaa 

No  es  cierto  que  el  privilegio  otorgado  al  Dr. 
Garcia  y  Garcia,  caso  de  no  comprenderse  en  él 
al  pueblo  de  Ferreñafe,  hubiese  de  quedar  fal- 
seado, por  la  posibilidad  de  establecer  una  linea 
directa  entre  los  lugares  designados  en  la  conce- 
sión en  competencia  con  la  que  pasare  por  Mon- 
sefú,  Chiclayo  y  Lambayeque.  Ese  argumento 
no  tiene  gran  fuerza,  si  se  considera: 

19  Que  las  producciones  de  Ferreñafe  no  se- 
rian suficientes  para  costear  los  gastos  de  cons- 
trucción y  explotación  de  un  ferrocarril  desde 
«se  punto  hasta  Eten,  ni  an9  hasta  Pimentel, 
dejando  á  un  lado  las  importantísimas  ciudades 
de  Lambayeque  y  Chiclayo. 

29  Que  suponiendo  un  aumento  considerable 
en  el  tráfico  entre  Ferreñafe  y  la  costa,  ni  el  pri- 
vilegio concedido  al  Dr.  Garcia  y  Garcia,  ni  el 
otorgado  á  Cossio  obstarían  para  que  se  constru- 
yese un  ferrocarril  directo  entre  Ferreñafe 
y  la  orilla  del  mai',  pues  así  como  á  un  indivi- 
duo no  se  le  puede  obligar  á  que  vaya  por  una 
calle  y  no  por  otra,  así  tampoco  podría  obligar- 
se á  un  pueblo  á  que  haga  su  comercio  por  pun- 
tos determinados,  si  tiene  ó  puede  proporcionarse 
otros  mas  cómodos  ó  que  disten  menos  del  mer- 
caáo  donde  expende  sus  producciones. 

5?  Que  en  virtud  de  estas  mismas  considera- 
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eionesy  no  habría  ningosa  razón  legal  pata  im^ 
pedir  que  se  estableciera  tm  ferrocarril  entre 
tiambayeque  y  la  costa  directamente^  aunque 
fuera  á  terminar  en  cualquiera  de  los  puertos 
de  Pimentel  ó  Eten. 

4?  Que  lo  mismo  sucederia  aun  respecto  de  la 
comunicación  de  Chiclayo  con  un  punto  cual- 
quiera de  la  costa,  que  no  fuese  Eten  ó  Pi- 
mentel. 

59  Que  siendo  privilegiada  la  via  de  Ferré* 
ILafe  á  Lambayeque  y  no  siéndolo  la  de  Lamba- 
yeque  á  Chiclayo,  tampoco  habria  ninguna  ra- 
zón legal  para  mipedir  la  construcción  de  un  ca- 
mino de  fierro  de  Ferreñaf  e  á  Chiclayo,  con  la 
única  condición  de  no  tocar  en  Lambayeque. 

Con  la  autorización  concedida  á  ambas  empre- 
sas de  prolongarlas  lineas  ó  hacer remificacione» 
á  los  puntos  que  crean  convenientes,  es  claro  que 
ambas  podian  correr  la  linea  de  Lambayeque  á 
Ferreñafe,  y  que  cualquiera  otra  empresa^,  dis- 
tinta de  aquellas,  tendría  también  la  facultad  de 
construir  una  nueva  linea  en  ese  trayecto,  así 
como  la  tendría  para  hacer  un  tercer  canriiio  en- 
tre Chiclayo  y  Lambayeque,  desde  que  no  hay 
privilegio  para  este  trayecto.  Ninguno  délos  ac- 
tuales empresarios  podría  oponerse  á  ello>  y  es 
evidente  que  el  meaio  mas  expedito  de  evitar  la 
construcción  de  una  nueva  linea  es  apresurarse 
•i  construir  la  primera. 

Todo  lo  expuesto  no  obsta,  sin  embargo,  para 
que  V.  R  considerando  la  solicitud  presentada 
por  el  Dt.  Garcia  y  Garcia  el  6  de  Agosto,  eo^ 
mo  nueva  propuesta  para  la  construcción  de  un 
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ierrpcarril  entre  Lambayeque  y  Ferreñafe^  con 
privilegio,  liaya  tenido  4  bien  concederlo  y  lo 
ratifique,  si  lo  estima  útil  y  conveniente  á  los  in- 
tereses d©  esas  provincias,  aunque  no  sea  ese  el 
parecer  de  este  Ministerio;  pero  en  el  terreno 
extrictaxnente  legal,  es  incuestionable  que  el  Go- 
bierno tiene  derecho  para  hacer  esa  concesión, 
pues  aunque  la  otra  empresa  sufra,  como  se  ha 
dicho,  indirectamente,  el  menoscabo  recae  so- 
bre un  derecho  meramente  facultativo  y  el  Go- 
bierno no  ha  contraído  con  ninguna  de  las  em- 
presas el  compromiso  de  no  conceder  pQvilegioa 
pai'a  la  plantificación  de  ciertas  y  determinadas 
lineas,  que  no  estén  expresamente  incluidas  en 
en  las  concesiones  otorgadas,  ni  era  dable  con- 
traerlo^  desde  que  no  es  ni  puede  ser  cierto  que 
tales  6  cuales  ramificaciones,  que  las  empresas 
están  facultadas  para  hacer,  se  harán  precisamen- 
te. Una  vez  hedoas,  habria  derecho  perfecto  para 
oponerse  á  la  concesión  de  un  privilegio  en  fa- 
vor de  un  tercera 

Acaso  podriaa  concillarse  los  intereses  recí- 
procos de  las  dos  empresas,  adoptando  un  térmi- 
no medio,  que  el  fiscal  se  atreve  á  proponer  á 
V.  E.,  y  es  que  se  conceda  el  privilegio  al  pri- 
mero que,  en  un  término  dado,  plantifique  la  li- 
nea entre  Ferrefiafe  y  Lambayeque,  y  que  si 
los  dos  empresarios  la  realizan  simultáneamente 
el  privilegio  corra  para  ambos,  sin  que  sea  per- 
mitido establecer  una  tercera  linea,  como  pudie- 
re establecerse  entre  Lambayeque  y  Chiclayo. 
En  todo  caso>  V.  E.  teniendo  en  cuenta  los  in- 
tereses de  esas  provincias,  lo»  propósitos  que  lo 
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animan  y  que  están  revelados  en  una  de  las  re- 
soluciones  supremas  de  8  de  Julio  último,  jr  al 
propio  tiempo  las  facultades  de  que  l^galmente 
se  halla  investido  el  Supremo  Gobierno  para  ha- 
cer concesiones  de  vias  férreas,  aun  con  la  ga- 
rantía nacional;  resolverá  lo  que  en  su  ilustra- 
ción y  rectitud  estime  mas  justo  y  conveniente. 
—  Lima,  Setiembre  11  de  1867. 

Otrosí  dice  el  fiscal  que  en  la  primitiva  pro- 
puesta de  7  de  Febrero  de  1866,  Cossiose  había 
limitado  á  pedir  permiso  para  la  construcción 
del  ferrocai'ril  de  Pimentel  á  Chiclayo,  con  ra- 
mificación á  Lambayeque ;  mas  en  la  solicitud 
de  27  de  Junio  del  presente  año  pidió,  como  com- 
pensación de  las  modificaciones  indicadas  por  el 
Ministerio  Fiscal,  privilegio  por  25  años,  para 
que  durante  ellos  nadie  pudiese  construir  otro 
ferrocarril,  desde  Pimentel  á  Chiclayo.  En  la 
cláusula  1^  de  la  resolución  suprema  de  3  de 
Julio  quedaron  bien  definidos  estos  puntos,  puefe 
se  concede  el  privilegio  para  el  ferrocarril  de  Pi- 
mentel á  Chiclayo,  y  permiso  sin  privilegio,  pa- 
ra la  ramificación  de  Chiclayo  á  Lambayeque. 
Pero  la  cláusula  2^  parece  venir  á  contradecir  el 
propósito  del  Gobierno,  pues  expresa  que  dm'an- 
te  el  término  del  privilegio  nadie  podrá  cons- 
truir otra  linea  férrea  entee  los  indicados  puntos 
de  Pimentel  y  Lambaveque.  Bien  se  comprende 
que  se  ha  querido  decir  entre  Pimentel  y  Chi- 
clayo, que  es  la  única  linea  privilegiada.  Y  esto 
es  tan  cierto,  cuanto  que  en  la  misma  fecha  ei- 
pedia  V.  E.  la  segunda  resolución,  aceptando  la 
propuesta  del  Dr.  Garcia  y  Garcia,  en  la  cual 
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se  concedía  también  permiso^  para  establecer  ra- 
mificaciones en  otra  linea  pri^nile^ada  de  Eten  á 
Chiclayo,  y  una  de  esas  ramificaciones  podía  con- 
ducir ae  Chiclayo  á  Lambayeqüe.  Como  los  em- 
presarios de  la  de  Pímentel  á  Chiclayo  pudieran 
algima  vez  prevalerse  del  tenor  literal  de  la  cláu- 
sula 2^  mencionada,  para  negar  á  cualquiera  otra 
empresa  el  derecho  de  construir  líneas  férreas 
entre  Chiclayo  y  Lambayeqüe,  conviene  que 
V.  E.  se  sirva  aclarar  dicha  cláusula  2^  expre- 
sando que  la  prohibición  para  construir  nuevas 
lineas  lérreas  solo  se  limita  á  los  puntos  de  Pi 
mentel  y  Chiclayo.  —  Ut  supra. 

Pacheco. 

(Per.  íí.  22  t.  5Í<.) 


DECRETO  sobre  prelacion. 


Lima,  Setiembre  9  de  1867. 

Vista  la  solicitud  en  que  D.  Juan  Cossio,  em- 
presario del  ferrocarril  de  Pimentel  á  Chiclayo 
y  Lambayeqüe,  pide  que  el  Gobierno  reconsi- 
dere la  suprema  resolución  de  19  de  Agosto  del 
})resente  año,  por  la  que  se  declaró  que  el  privi- 
egio  concedido  al  Dr.  D.  José  Antonio  García  y 
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Garoia  para  la  construedon  de  un  ferrocarr. 
entre  el  puerto  de  Eteigí  y  loa  pueblos  de  Mon 
sefú,  Chiclayo,  Lambayeque  j  Ferreñafe,  com- 

{>reudia  toda  esa  linea,  e^ceptuaüdo  rsolamente 
a  extensión  comprendida  entre  las  ciudades  de 
Chiclayo  y  Jjambayeque,  y  teniendo  en  conside- 
ración: 

1^  Que  si  bien  el  Gobierno  concedió  en  3  de 
Julio  del  presente  año  á  D.  Juan  Cossio,  privi- 
legio para  construir  un  f eiTOcairil  del  pueblo  de 
Pimentel  á  la  ciudad  de  Chiclayo  y  permiso  para 

f)rolongar  esa  linea  sin  privilegio  hasta  tocar  en 
a  ciudad  de  ^ambayeque,  pudiendo  ademas  ex- 
tender ramificaciones  á  cualesquiera  otros  puntos 
vecinos,  no  se  desnudó  por  esta  concesión  del  de- 
recho de  conceder  privilegios  para  otras  lineas 
férreas  que  se  ©onstruyesen  de  Lambayeque  á 
otros  puntos. 

2?  Que  el  hecho  de  haberse  concedido  á  la 
empresa  representada  por  Cossio,  permiso  para 
extender  ramificaciones  á  otros  puntos  no  desig- 
nados en  su  ptopuesta,  no  importa  la  facultad 
de  prolongar  sin  nueva  autorización  del  Gobier- 
no la  linea  principal  cuyos  extremos  han  de  ser 
Pimentel  y  Lambayeque;  puesto  que  las  ramifi- 
caciones ó  ramales  de  ferrocarriles  son  solamen- 
te las  lineas  secundarias  que  parten  de  la  linea 
principal  á  puntos  vecinos. 

3^  Que  aun  soponiendo  que  el  permiso  se  ex- 
tendiera á  la  prolongación  de  la  Imea  principal, 
siendo  esta  una  concesión  puramente  potestativa, 
no  podria  excluir  el  derecho  del  Gobierno  para 
conceder  igual  facultad  á  otro  con  privilegio  ó 
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sin  él;  puesto  que,  para  que  el  derecho  de  Gos- 
BÍo  fuera  real  y  efectivo,  seria  preciso  que  hubie- 
se hecho  uso  del  permiso  se  le  habia  concedido, 
es  decir,  que  hubiese  constado  ya  la  linea  hasta 
Ferreñafe. 

4^  Que  el  Gobierno  al  aceptar  Ja  propuesta 
de  D.  Juan  Cossio  no  contrajo  ni  tácita  ni  expre- 
samente, el  compromiso  de  no  conceder  privile- 
gios para  otras  lineas  férreas  que  pudieran  cons- 
truirse desde  Chiclayo  y  Lambayeque,  á  otros 
puntos: 

Se  declara ;  sin  lugar  la  reconsideración  solicita- 
da por  D.  Juan  Cossio  de  la  suprema  resolución 
de  19  de  Agosto  del  presente  año.  Comuniqúese 
y  regístrese,  y  con  los  antecedentes  agregados 
pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  los  fines  con- 
venientes.—  Rúbrica  de  &•  E. — Saavedra. 

(Per.  N.  22  t.  63.) 
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FEHBOCAHRIX«  da  Bien  1  L.ainbayeque* 


UfM,  Octubre  19  de  1Q€7, 

Vista  la  anterior  solicitud,  y  estando  autori- 
zado el  recurrente  D.  José  Antonio  Garcia  y 
Garcia,  empresario  del  ferrocarril  entre  el  puer- 
to de  Eten  y  la  ciudad  de  Chiclayo  y  Lambaye- 
que,  por  el  artículo  18  de  su  propuesta,  aproba- 
da por  supremo  decreto  de  3  de  Julio  último, 
para  organizar  una  sociedad  anónima  que  se  en- 
cargue de  realizar  la  enunciada  obra,  y  pudien- 
do  trasf  erir  la  concesión  que  se  le  ha  otorgado, 
previo  conocimiento  y  consentimiento  del  Go- 
bierno; 

■^  SE  KESUEL^^: 

1^  Que  se  ha  por  organizada  dicha  sociedad, 
componiéndola  los  señores  Cotes  y  Althaus, 
Delgado  hermanos  é  hijos,  Tomas  Lachambre  y 
C^  del  comercio  de  esta  ciudad. 

29  Que  se  concede  el  permiso  que  solicita  el 
expresado  contratista  D.  José  Antonio  Garcia  y 
Garcia,  para  trasf  erir  su  contrata,  con  todos  los 
derechos  y  obligaciones  que  en  virtud  de  ella  le. 
competen, /ala  expresada  sociedad,  la  cual,  como 
asimismo  la  empresa  que  representa,  no  podrá 
cambiar  jamas  su  carácter  permanente  de  socio- 
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dad  nacional^  ni  recurrir  en  ningún  caso  &  recla- 
maciones diplomáticas. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda,  á  fin  de  que 
ordene,  que  por  el  aíct'iikrié  áé  la  Tesorería  Ge- 
neral se  proceda  á  otorgar  la  correspondiente 
escritura  ae  trasferencia,  previa  aceptación  de 
este  decreto  por  todos  y  cada  uno  de  los  miem- 
bros de  la  expresada  sociedad,  sin  cuyo  otorga- 
miento se  tendrá  por  no  hecha  la  trasferencia, 
Comimíquese,  regístrese  y  publíquese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Saavedea. 

(Per.  N.  34  t.  53.) 
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FERROCARRIL  de  Lima  al  Callao. 


Lima,  Octubre  23  de  1867. 

Visto  este  expediente,  y  atendiendo  á  que  la 
empresa  de  ferrocarriles  de  esta  capital  represen- 
tada por  el  recurrente  D.  Juan  Mathison,  no 
está  autorizada  para  establecer  la  linea  férrea 
que  proyecta  entre  esta  ciudad  y  la  del  Callao, 
por  la  ruta  de  la  Magdalena,  cuyo  estableci- 
miento se  opondría  á  la  realización  de  la  empre- 
sa que  el  Gobierno  ha  promovido  para  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  entre  Lima,  la  Magda- 
lena y  Bellavista,  con  cuyo  objeto  ha  mandado 
convocar  licitadores  por  el  término  de  cuatro 
meses,  conforme  á  la  suprema  resolución  de  16 
de  Setiembre  último;  se  resuelve:  que  se  declara 
sin  lugar,  por  ahora,  la  solicitud  del  expresado 
Mathison,  relativa  á  que  se  proceda  á  la  ex- 
propiación forzada  de  los  terrenos  de  dominio 
privado:  quedando  á  salvo  el  derecho  de  la  em- 
presa que  representa  el  recun'ente,  para  conour- 
lir  como  postor  &  la  licitación  de  que  queda  he- 
cha referencia. 

Regístrese  ypublíquese. — Rúbrica  de  S,  E. 
— Saavedea. 

(Per.  N.  35  t.  53.) 
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F£HROCAR;x)IL  de  las  Salinas  de  Playa 
Chica. 

Excmo.  Señor. 

Domingo  Miguel  Rivas,  vecino  de  esta  capital, 
ante  V.  E.  respetuosamente  me  presento  y  digo: 
que  llevado  del  deseo  de  facilitar  la  exportación 
de  la  sal  que  se  saca  de  las  salinas  de  Huacho,  y 
prestar  así  el  doble  servicio  de  favorecer  la  ex- 
plotación de  ese  artículo  de  priipera  necesidad  y 
de  que  los  consumidores  la  obtengan  á  menor 
precio,  he  resuelto  establecer  por  mi  cuenta  un 
ferrocarril  de  sangre  que  partiendo  de  dichas  sa- 
linas, venga  á  terminar  á  la  caleta  de  Playa  Chi- 
ca, en  donde  debe  verificarse  el  respectivo  em- 
barque. Con  tal  objeto  y  sin  que  el  Supremo 
Gobierno  preste  á  mi  empresa  garantía  alguna  y  , 
sí  solo  la  protección  que  merecen  todas  las  obras 
de  utilidad  pública,  someto  á  la  decisión  del 
ilustrado  Gobierno  de  V.  E.  la  sigoiente: 

Propuesta. 

1?  Me  comprometo  á  establecer  á  mi  costa 
un  ferrocarril  de  sangre  desde  las  salinas  hasta 
Playa  Chica,  para  la  exportación  de  sales,  esta- 
bleciendo las  respectivas  acciones,  y  usando  en 
la  via  de  buenos  materiales. 

2?  En  el  término  de  diez  y  ocho  meses  y  sal- 
vo casos  fortuitos  é  imprevistos,  dejaré  expedita 
dicha  linea ;  entendiéndose  que  dicho  plazo  co- 
menzará á  correr  desde  la  fecha  de  la  resolución  * 
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que  ponga  término  á  la  presente  soKcitud. 

3?  El  Supremo  Gobierno  concede  á  la  em- 
presa el  uso  de  todos  los  terrenos  de  propiedad 
nacional,  de  que  se  neceBÍta  para  la  construcción 
de  la  via  y  para  las  respectivas  oficinas* 

49  Todos  los  artículos  que  se  introduzcan  para 
la  construcción  y  servicio  del  ferrocarril  proyec- 
tado, estarán  libres  de  derechos  fiscales. 

5?  Los  operarios  empleados  por  la  empresa 
estarán  exceptuados  del  servicio  militar. 

6?  Durante  el  término  de  cuarenta  años,  con- 
tados desde  que  esté  expedita  la  via  férrea,  nadie 
podrá  establecer  otra  linea  entre  los  puntos  ya 
indicados,  de  las  salinas  y  Playa  Chica. 

7?  Vencido  el  término  de  que  se  encarga  la 
cláusula  anterior,  pasará  la  linea  con  sus  oficinas 
y  todos  sus  útiles  á  ser  de  la  propiedad  del  Es- 
tado. 

8?  La  empresa  cobrará  por  el  trasporte  de  la 
sal  dos  centavos  de  sol,  por  milla  en  cada  quin- 
tal. 

Bajo  las  bases  que  quedan  puntualizadas  y  en 
atención  á  la  utilidad  de  la  obra  proyectada  y  al 
fuerte  capital  que  tengo  que  desembolsar  para 
llevarla  á  cabo,  no  dudo  que  V.  E.  accederá  á 
mi  propuesta. 

Y  con  tal  objeto  á  V.   E.  suplico  se  digne  de- 
cretar como  solicito  y  es  de  justicia. 
Lima,  Febrero  6  de  1868. 

Excmo.  Señor. 

Domingo  M.  Rivas. 

(Per.  N.  10  t.  64.) 
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FERROCARRIL  de  las  Salinas  de  Playa 
Chica. 

LUuL,  Fthrwú  21  d€  186a 

Siendo  una  de  las  principales  miras  del  actual 
Gobierno  propender  á  toda  clase  de  mejoras  lo- 
cales; adniítese  la  propuesta  de  D.  Domingo 
Miguel  Rivas,  para  establecer  un  ferrocarril  de 
sangre  en  las  salinas  de  Huacho;  convóquense 
licitadores  para  que  dentro  del  término  de  30  dias, 
que  principiarán  á  contarse  desde  que  se  publique 
este  decreto,  y  el  pedido  que  lo  motiva,  se  pre- 
senten directamente  á  este  Ministerio. 

-    .  ESCOBEDO. 

(Per.  N.  10  t.  54) 


FERROCARRIL  de  Lima,  Callao  y 
Chorrillos. 

Urna,  AJml  7  de  1868. 

Visto  este  expediente,  y  resultando  de  él,  que 
son  nmchos  y  muy  notables  los  abusos  que  se 
cometen  en  la  emisión  de  las  papeletas  de  pasa- 

23 
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je  para  los  ferrocarriles  del  Callaay  Chorrillos  j 
y  siendo  conveniente  evitarlos,  de  convenio  con 
los  directores  de  dicha  empresa^  y  con  lo  expues- 
to por  el  Ministerio  Fiscal,  se  dispone: 

19  Que  la  empresa  mande  construir  medallas 
especiales  de  pasaje,  expidiendo  entre  tanto  bo- 
letos provisionales  en  el  orden  siguiente: 

Para  los  encargados  de  Gobierno 4 

Para  el  Ministro  de  Gobierno 4 

^    ^*  de  Justicia. 4 

"    ^  de  Guerra 4 

"    "  de  Hacienda  y  Comercio 4 

"     ^  de  Relaciones  Exteriores 4 

»'     '' Prefecto  de  Lima 4 

"    ''El  del  CaUao 4 

Suma 32 

2?  El  contrato  que  celebró  el  Gobierno  con 
la  empresa,  en  4  de  Diciembre  de  1848,  queda 
subsistente^n  todas  sus  partes,  en  cuanto  á  los 
derechos  y  obligaciones  que  tiene  contraidos  la 
empresa.  Comuniqúese,  haciéndose  al  Ministerio 
de  la  Guerra  las  prevenciones  acordadas  y  publí- 
quese. — Rúbrica  de  S.  E. 

La-Fuente. 

.      (Peor.  N.  18  ♦.  M.) 


/ 
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FERROCARRIX-  <i6l  Cerro  de  Pasco. 


lÁiMf  Marzo  28  de  1868. 

Visto  este  expediente  y  atendiendo  á  las  ven- 
tajas que  reportará  la  ciudad  del  Cerro  de  Pasco 
con  la  plantificación  de  un  camino  de  fierro  que, 
atravesando  por  las  riberas  y  pueblo  de  Quillaco- 
cha  y  Sacrafamilia,  facilite  á  la  industria  minera 
los  medios  de  movilidad  y  desarrollo  y  siendo 
una  de  las  principales  miras  del  Gobierno  pro- 
teger todas  las  obras  que  como  la  presente  con- 
tribuyan á  la  prosperidad  de  los  pueblos;  de 
conformidad  con  lo  dictaminado  por  el  Fiscal  de 
la  Corte  Suprema:  se  ratifica  la  contrata  celebra- 
da con  tal  objeto  por  D.  Enrique  Orbegoso  Wy- 
man  y  C?,  su  fecha  26  de  Setiembre  del  año 
próximo  pasado,  ordenándose  al  Prefecto  de  Ju- 
nin,  qiie  en  cumplimiento  á  lo  dispuesto  en  las 
cláusulas  16  y  17  del  proyecto  de  contrato  pre- 
sentado en  30  de  Abril  del  mismo  año,  modifi- 
cadas por  el  artículo  cuarto  del  citado  contrato 
de  26  de  Setiembre,  proceda  á  expedir  las  órde- 
nes convenientes,  para  cuyo  fin  se  le  trascribirá 
el  referido  artículo  y  .  cláusulas  expresadas,  de- 
biendo dicho  funcionario  dar  cuenta  á  la  posible 
brevedad  de  lo  que  hubiese  practicado.  Pase  al 
Ministerio  de  Hacienda  para  que  se  sirva  dispo- 
ner <jue  por  la  Tesoreria  de  este  departamento 
se  extiendan  las  respectivas  escritoras  de  ratífi- 
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cacion  de  la  expirada  contrata,  y  la  de  fianza 
3or  la  cantidad  de  10,000  soles  á  que  se  obligó 
ia  sociedad  Wyman  y  Cí — Comuniqúese  y  pu- 
blíquese.— Eúbrica  de  S.  E. — La-Fuekte. 


i 


fPer.N.lSt.M.; 


FERROCARRIL  de  Arequipa. 


Excmo.  Señor. 

Enrique  Meíggs,  empresario  de  feíTocarriles, 
ante  V.  E.  con  el  debido  respeto  digo :  que  es- 
tando, anulada  la  concesión  hecha  á  los  señores 
D.  Patricio  Gibson  y  D.  José  Pickering  para 
construir  la  linea  de  Arequipa  á  Mejia,  y  hallán- 
dose V.  E.  plenamente  facultado  por  resolución 
legislativa  d!e  9  de  Octubre  de  1860,  para  cele- 
brar la  contrata  en  los  términos  y  bajo  las  condi- 
ciones que  estime  mas  convenientes  a  los  intere- 
ses fiscales,  propongo  á  V.  E.  llevar  á  cabo  la 
enunciada  obra,  bajo  las  condiciones  siguientes: 

19  Me  obligo  á  construir  un  ferrocarril  de  la 
ciudad  de  Arequipa  al  puerto  de  Mejia,  en  todo 
conforme  4  los  planos  levantados  por  los  ingenie- 
ros del  Estado  señores  Blume  y  Echegaray,  ob- 
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«ervando  las  modiflcawsionés  últimamente  intro- 
dtici<ías  en  ellos  por  el  cuerpo  de  ingenieros,  y 
que  se  insertarais  en  la  escritura  correspondiente, 
como  parte  y  base  esenoial  del  contrato. 

29  Todos  los  trabajos  y  obras  de  la  linea  y  de 
todas  sus  dq)endencias,  especificados  en  dichos 
proyectos  y  modificaciones,  se  harán  bajo  la  ins- 
pección y  á  entera  satisfacción  del  ingeniero  ó  in- 
genieros que  el  Gobierno  nombre  para  ese  efecto. 

3?  Me  obligo  á  terminar  completamente  la  li- 
nea y  todas  sus  dependencias  en  el  término  de 
tres  atlos,  que  empezarán  á  correr  y  á  contarse 
cuarenta  dias  después  de  aquel  en  que  se  firme 
la  correspondiente  escritura.  Queda  entendido 
que  dicho  plazo  debe  ser  de  tiempo  útil  y  expe- 
dito y  salvo  los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor, 
como  revoluciones,  terremotos,  inundaciones  y 
demás  reconocidos  por  derecho. 

49  Me  obligo  á  asegurar  y  garantizar  el  uso 
público  y  la  construcción  de  la  obra,  hasta  seis 
meses  después  de  concluida  y  entregada;  que- 
dando responsable,  durante  ese  tiempo,  á  repa- 
rar á  mi  costa  los  daños  procedentes  de  vicio  ó 
mala  ejecución,  pero  no  los  motivados  por  los 
mismos  caaos  fortuitos  indicados  en  el  artículo 
anterior. 

5?  Todos  los  útiles,  herramientas  y  máquinas 
que  se  introduzcan  para  la  obra,  serán  libres  de 
todo  derecho  fiscal  ó  municipal,  debiendo  yo  jus- 
tificar que  se  destinan  al  camino.  También  se 
concede  la  misma  exención  de  derechos  á  las 
pastaa  ó  metales  que  se  remitan  al  extranjero 
para  el  pago  dfi  dichos  útiles  y  materiales,  en 
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caso  de  qoe  no  eeaa  sufioi^ites  las  cantidades  de* 
positadas^  y  toíih  oondicicm  de  ({ue  la»  exporta* 
das  ao  exoedao  el  ira]pr>dedi^K)iB  útiles. 

6?  Serán  igiAalntonte  líbies  de  «todo  giavámen 
fiscal  y  municipal^  mientras  dure  la  eorntrnccion 
de  la  linea,  los  yÍTeres  y  demás  axtíealos  nece- 
sarios para  los  opei^ríos,  trabajadoves  y  emplea- 
dos, 

7?  Dichos  empleados,  <>|>er&río»  y  trabajado- 
res estarán,  durante  k  obra  hasta  que  esta  sea 
entregada  al  Estado^  libres  y  exentos  de  reclu- 
tamiento, de  todo  alistamiento  militar,  servicia 
eívico  ó  concejil 

89  Los  contratos  celebrados  entre  el  empre- 
sario con  operarios,  dependientes  y  peones,  sur- 
tirán todos  sus  efectos,  siempre  que  no  se  opon- 
gan á  las  lejes  áéL  pais,  y  estén  certificados  por 
el  Ministro  é  Cónsul  peruimo  residente  en  el 
lugar  donde  se  ajusten,  quedando  obligado  el 
8upremo  Gobierno  á  interponer  su  autoridad  pa- 
ra que  sean  respd;ados  y  cumplidos. 

99  Es  igualmente  obligación  del  Supremo  Gro- 
biemo  promoveí  y  sostener  los  expedientes  de 
expropiación  y  allanar  todas  ks  dificultades  que 
oí^ca  la  adquisición  de  terrenos  neoesaríos  pa- 
ra la  via,  estaciones,  paradas  y  desvies  y  demás 
dependencias,  así  como  para  &cilitar  el  tránsito 
de  Los  materiales  y  útiles  que  deban  atravesar 
propiedades  particulares. 

10-  Es  ttimbien  obligación  del  Supremo  Gro- 
foiemo  facilitar  lugares  para  la  ocupación  tempo- 
ral, en  hacer  viviendas  y  proveedurías  para  em- 
pleados, operarios  y  peones^  mientras  dure  la  obra. 
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11.  El  empresario  tiene  fiumltad  para  tomar/ 
coadocñr,  de  cualquier  manantíal  ele  agua,  y  es- 
pecialmente de  la  'ensenada  y  de  la  Acequia  Gran- 
de, el  agua  necesariaí  para  el  eoBdumo  de  loa 
trabajadoff^  pana  lo8  trabajos  mismos,  para  laa 
locof&ototas  &4 

12.  £1  precio  de  oonstruccion  de  la  via,  esta* 
clones  y  dependencias,  máquinas  y  carros,  y  de- 
más átiles  especüioados  en  las  bases  propuestas 
por  la  comisión  de  ingenieros,  es  de  doce  millo- 
nes de  soles,  cuyo  pago  se  Tcrificará  pcwr  el  Su- 
premo Gobierno  en  el  orden  y  forma  siguiente. 

El  Supremo  Gobierno  pondrá  en  uno  de  los 
bancos  de  la  capital  ó  en  poder  de  uno  de  los 
consignatarios  del  huano  de  Lima,  6  de  Francia, 
Inglaterra  ó  Estados  Unidos^  y  en  calidad  de 
depósito,  la  suma  de  dos  millones  de  soles  que 
se  invertirán  precisamente  en  la  compra  de  rie- 
les, maderas^  herramientas  y  demás  materiales 
y  útiles  necesarios,  cuya  compra  se  hará  bajo  mi 
orden  é  inspección  óAe  mi  apoderado,  siendo  de 
cargo  del  depositario  abonar  en  el  acto  y  sin  di- 
lación alguna  el  valor  de  las  facturas  que  se  le 
presenten  y  que  deben  ser  certificadas  6  legali- 
i^adas  por  los  agentes  diplomáticos,  consulares  6 
financieros  residentes  en  los  lugares  donde  se 
realicen  las^  compras  t  los  diez  millones  restantes 
me  serán  abonados  en  partidas  mensuales^  cor- 
respondientes al  número  de  millas  trabajadas  en 
cada  mes  y  en  la  proporción  siguiente:  seten- 
ta mü  soles  por  cada  milla  de  camino  abierto 
listo  para  recibir  rieles  y  ta^einta  mil  soles  por  ca- 
da milla  de  rieles  colocados  y  i^os;  debiendo  yo 
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presentar  papa  el  efecto  el  correspondiente  cer 
tificado  del  ingeniero  ó  ingenieros  á  quienes  se 
encargue  la  inspeccionde  la; obra. 

13.  El  empresario  ^e  comproiaiete  á  pagar  la 
multa  de  veinte  mil  solas  por  cada  mes  qne  exce- 
da de  los  tres  años  de  plazo,  estipulado  en  la 
condición  3?,  y  el  Supremo  Gobierno  se  com- 
promete por  su  parte  á  abonar  al  empresario 
veinte  mil  soles  por  cada  mes  de  menos  de  los 
indicados  tres  años. 

14.  Si  por  cualquier  acontecimiento  el  Supre- 
mo Gobierno  dejase  de  pagar  dos  mesadas  con- 
secutivas, ocasionando  con  esta  falta  la  paraliza- 
ción del  trabajo,  é  irrogando  perjuicios  al  empre- 

.  presa  rio,  queda  este  facultado,  ó  bien  para  sus- 
]>ender  la  obra  sin  renuciar  por  ello  á  su  derecho 
de  exijir  el  cobro  de  lo  debido,  con  el  interés 
corriente  en  la  plaza  de  Lima  y  los  daños  y  per- 
juicios que  experimente,  6  á  continuarla  hasta  su 
terminación  buscando  capitales,  y  explotar  por 
su  cuenta  el  ferrocarril,  hasta  ser  cubierto  de  la 
suma  total  que  se  le  adeude,  de  los  intereses  que 
haya  pagado  y  de  los  peguieios  que  haya  sufrido, 
hipotecándosele  para  este  efecto  y  desde  ahora 
para  entojaces  todos  los  materiales,  hjsrramientas 
y  útiles  que  existan  en  el  lugar  dfel  trabajo  ó 
fuera  de  ^I,  pertenecientes  á  la  en^presa,  y  que 
hayan-sido  comprados. con  el  dinero  del  Estado, 
comprendiéndose  adamas  en  .esta  hipoteca  espe- 
cial, la  parte  de  obra  ya  hecha  hasta  el  momento 
de  la  suspensión  del  pago, 

15.  Los  desacuerdos  que  sobróla  inteligencia 
y  aplicación  de  este  contoato  puedan  suscitarse 
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entre  el  empresario  y  el  Supremo  Gobierno,  se 
resolverán  por  los  tribuíales  de  la  Repúbíica, 
conforme  á  las  leyes  nacionales. 

Por  tantos-— A  V.  JE.  suplico,  que  teniendo 
por  presentada  esta  propuesta,  que  seguramente 
es  la  mas  aceptable  de  las  que  haygn  podido  ha- 
cerse, se  sirva  acojerla,  si  así  lo  estima  conve- 
niente. 

Lima,  Marzo  31  de  1868. 
Enrique  Meiggs. 


FERROCARRIL  de  Arequipa. 

COMISIÓN  CKJíTBAX  BE  INGENIEROS. 

Lima,  Marzo  30  de  1868. 

Al  Illmo.  Sr.  Gran  Mariscal,  Ministro  de  Estado 
en  el  despacho  de  Gobierno,  Policía  y  Obras 
Públicas. 

Illmo,  Sr.  Ministro. 

La  comisión  ha  examinado  con  cuidado  las 
tres  propuestas  para  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Arequipa  que  le  han  sido  sometidas,  á 
saber:  la  de  D.  R.  H.  Beddy,  D.  B.  Bates  y  D. 
E.  Harmsen,  y  después  de  discutirlas  amplia- 
mente, opina  que  se  fundan  en  bases  enteramen- 
te distintas,  tonto  técnica  como  económicamen- 
te, y  que  ademas,  son  en  parte  tan  vagas,  que  no 
ofrecen  la  garantía  apetecible  para  la  pronta  y 
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segura  realización  de  la  obra:  es  inátíl comparar- 
las eutre  sí  y  entrar  en  detalles  respecto  á  ellas; 
por  lo  tanto,  parece  preferible  qiie  todos  los  pro- 
ponentes  se  sujet^i  á  eiertas^  bases  c^ae  ájuibio 
de  la  comisión  son  ks  qab  conTiene  adoptor  ea 
el  presente  c«.so:  estas  bases  son  las  siguientes: 

Especiñcacion. 

^ — Trabajos  de  formación  del  camino. 

1.  Ancho  del  camino  al  nivel  de  la  gradiente. 
En  tierra  ó  cascajo,  tanto  en  excavación  como 
en  terraplén  caforce^i^ís  (14.) 

En  excavación  de  roca  sólida  doce  pies  (12) 
á  un  pié  mas  abajo  de  la  gradiente. — En  estas 
excavaciones  se  sacará  siempre  el^  material  un 
pié  mas  abajo  de  la  gradiente. 

2.  Los  socavones  tendrán  16  pies  de  ancho  y  19 
de  alto,  contados  desde  la  cima  del  arco  hasta 
un  pié  mas  abajo  de  la  gradiente,  hasta  donde 
se  sacará  el  material,  como  en  las  excavaciones 
de  roca  sólida,  rellenando  en  uno  ú  otro  caso  con 
arena  ó  cascajo  hasta  llegar  á  la  gradiente.  Los 
socavones  llevarán  arquería,  donde  la  calidad  del 
terreno  lo  haga  necesario. 

3.  El  talud  será  de  uno  horizontal  á  diez  ver- 
tical en  corté  de  roca  sólida:  en  todos  los  de- 
mas  cortes  y  en  los  terraplenes  será  el  natural. 

'4.  Los  terraplenes  en  tierra  ó  cascajo  se  ha- 
rán mas  altos  de  lo  qué  deben  quedar,  en  un  seis 
por  ciento  de  la  altura. 

5.  Donde  sean  necesarias  alcantarillas,  se  ha-^ 
rán  de  cal  y  ladrillo,  ó  dé  piedras. 
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6.  La  gradiente  máxima  será  de  3  p^  en  car* 
vas  de  meiu}aétnwé(nenk»jjiés  (9O0)  de  rádio^ 
y  de  4  p<^  eü  Iw. dornas  caaos. 

7.  El  TáÁ\(y  ^éntmo  de  lag  tevrvas,  «era  de 
trescientos^  dncuenéajf  dos  pies  (362) 

8.  Los  ykdocto#  serán  de  fierro  ^en  la  sobres- 
tmctura  y  tendrán  estribos  y  pilastras  de  piedra 
6  fierro. 

9.  No  hay  necesidad  de  lastrar  el  camino,  pe- 
ro los  espacios  entre  los  durmientes  deben  ser 
rellenados  basta  cubrirlos. 

10.  Donde  los  caminos  públicos  ó  privados 
crucen  la  linea,  se  harán  los  pasajes  necesarios  y 
se  establecerán  barreras. 

11.  Se  cercará  de  una  manera  segura  el  cami- 
no, donde  pase  por  terreno  cultivado. 

12.  Los  muros  de  retención  pueden  hacerse 
en  piedra  seca^  sujetos  como  en  toda  otra  parte, 
á  la  prevención  que  menciona  al  artículo  29  §*o 

Sa — La  via. 

1.  Ancho  de  la  via  entre  los  rieles  ciiatro  pies 
ocho  pi4Ígada8  y  media. 

2.  Forma  del  riel,  lo  que  se  denomina    T« 

3.  Peso  del  riel  sesenta  y  tres  libras  por  yarda. 

4.  Jimturas  suspendidas  y  con  dos  planchas  de 
fierro  dulce  amoldadas  al  riel,  de  mi  peso  de 
veinte  libras  el  par,  cuando  mcBos,  aseguradas 
con  cuatro  tomillos  de  7  octavas  pulgadas  de  diá- 
metro (  FishplateSf  suspended  joints. ) 

5.  Planchas  de  junturas  (solé  plateSj)  de  sie- 
te pulgadas  en  cuadro,  ctuiíro  y  tres  octavos  de 
pulgada  de  grueso  de  fierro  dulce. 

6.  Cruceros  y  puntas  de  acero  de  Bessemer. 
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7.  Pernos  americanos  heehM  por  máquina. 

8.  Durmientes  de  ocfo>,f!tó»  po?.  oei<>  pulgadas 
y  cima  pulgadas^  di^&oble^  JReUinf  Aleo^cé,  Ciprés 
ó  California  Bedwood.  \    .       ^ 

9.  La  colocaeionde  la  via  ee  -hará  con  todas 
las  precauciones  que  -exijan  lo&  cambios  de  tem- 
peratura y  los  pasos  en  laa.  curvas.  Todo  riel 
para  curvas  será  ajustado  á  ellas  antes  de  su  co- 
locación. 

10.  Ix>8  durmientes  se  colocarán  á  dos  pies 
seis  pulgadas  de  centro  á  cent/rOj  y  mas  inmediatos 
en  las  junturas,  según  costumbre. 

(ÍJ-, — Estaciones. 

I.  Eu  las  estaciones  terminales,  el  edificio  pa- 
ra la  carga  será  separado  del  de  pasajeros. 

11.  La  estación  de  Mejia  tendrá: 
Un  edificio  que  contenga: 

19  Salones  amueblados  para  pasajeros  de  pri- 
mera clase  y  otros  para  los  de  segunda,  en  de-» 
l>artamentos  separados  para  los  pasajeros  que 
llegan  y  los  que  se  van. 

29  Las  boleterías  necesarias  con  sus  aparatos. 

59  Ofi<jinas  para  recibir  y  entregar  equipajes, 
separadas,  con  los  aparatos  y  muebles  necesa- 
rios. 

49  Oficina  de  equipajes  olvidados. 

59  Dos  depaitamentos  de  Bestawant  de  pri- 
mera y  segunda  clase, 

*69  Lugares  excnsadoe  para  pasajeros  do  1?  y 
2?  clase,  separados  y  los  de  los  hombres  separa- 
dos de  los  de  miijeres, 

79  Orinarios  para  pasajeros  de  lí  y  2?  clase, 
separados. 
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89  Ün  lugar «exteiióT  especial  páralos  coches 
que  conducen  de*  la  ciudad  y  llevan  á  ella  pasa- 
jeros, tanto  en  el  departatnento  de  llegada,  como 
en  el  de  salida. 

9?  Dos  departamentos  amueblados,  aparentes 
para  los  superintendentes  y  sus  familias,  y  las 
necesarias  habitaciones  amuebladas,  para  todos 
los  empleados.- 

10.  Un  salón  amueblado  para  el  Director. 

11.  Un  edificio  para  carga,  con  departamen- 
tos separados  para  recibir  y  entregar:   las  ofici- 

*  ñas  de  servicio  y  las  balanzas  necesarias. 

III.  Un  edificio  para  acomodar  á  lo  menos 
diez  locomotoras  con  sus  fosas,  tanques  y  apara- 
tos del  casó. 

IV.  Un  edificio  para  compostura  de  locomo- 
toras, con  todos  los  útiles  y  la  maquinaria  nece- 
saria, y  viviendas  para  maquinistas  y  fogoneros. 

V.  Un  edificio  para  fábrica  y  compostura  de 
carros  y  coches,  con  viviendas  para  los  carpin- 
teros. 

VI.  Un  edificio  6  corral  para  carbón  y  leña. 

VII.  Los  tanques  necesarios,  de  fierro  batido, 
colcfcados  sobre  estructura  de  fierro  ó  albañileria, 
que  contenga  cada  uno  2,000  galones  con  sus 
aparatos. 

Vni.  Do»  balanzas  de  plataforma  para  pesar 
los  carros  cargados,  patente  ^^Fairbanfc." 

IX.  Una  tornamesa  de  cincuenta  pi^s  de  diá- 
metro, de  la  patente  de  '^Sellers/'de  Filadelfia. 

X.  Una  ramada  para  los  carros. 

XI.  Embarcadero  en  rampa,  para  bestias. 

3.  La  estación  en  Arequipa,  será  como  la  de 


Digitized  by 


Google 


366  LOS  FERSOOIKEILES 

Mejia,  con  la  diferencia  que  faltará  el  taller  pa- 
ra  compostura  de  loQomqtíWías,  y  el  de  los  carros 
y  que  el  edificio  para  locomotoi^as  fie  liará  para 
acomodar  solo  eu^trp, 

4.  Todos  los  edificios  serán  de  parediee  de  al- 
bafiUeria  ó  d^  fierro,  eon<  techo»  de  fierro* 
^     6.  En  el  camino  se  colocarán  los  tanques  ne- 
cesarios, con  sug  bombas  y  demás  aparatos. 

iDa — JVIaterial  rodante* 

1?.  Diez  locomotoras  americanas,  de  primera 
clase,  para  carbón  bituminoso,  ^^Bissles  safety 
truck"  y  con  los  últimos  adelantos,  y  capaces  de* 
arrastrar  de  subida  cincuenta  toneladas  netas  de 
carga,  es  decir,  fuera  del  peso  propio  y  de  los 
carros,  y  á  razón  de  diez  millas  por  hora>  sobre 
gradientes  de  cuatro  por  ciento  combinado  con 
curvas  de  trescimÍQS  cincue$Ua  y  dos  pies  de  radio. 

Todos  los  cochea  y  wagones  tendrán  dos  **Bo- 
gies"  de  cuatros  ruedas  cada  uno,  y  los  coches 
serán  para  sesenta  pasajeros  cada  uno. 

OcJio  coches  para  pasajeros  de  primera  clase, 
con  centro  elevado  y  según  los  últimos  adelantos 
y  algunos  con  lugar  escusado. 

Dos  coches  mirtos. 

Doce  coches  de  segunda  clase,  algunos  con  lu- 
gar excusado. 

3?  Sesenta  carros  ametricdnos  abiertos^  con 
bordes  en  esqueleto,  de  ocho  ruedas,  para  con- 
ducir cada  uno,  cuando<  meuoS)  diez  toneladas  de 
carga. 

4?  Veinie  carros  de  plataforma;  en  lo  demás 
como  los  de  esqueleto. 

6?  Cinco  carros  cerrados  para  equipajea 
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6?  Diez  carritos  de  mano. 

79  Las  ruedas  dc^toda  clase  han  de  ser  "cast- 
iron  chilled  wheels;" 

8?  Ocho  carros  de  ganado,  paya  caballos  es- 
pecialmente. 

9?  Telégrafos  de  soga  en  los  coches. 

ig-, — Muelle  en  Mejia. 

19  El  muelle  será  del  sistema  **Mitchell" 
tendrá  dos  mil  pies  de  largo,  y  treinta  pies  de 
ancbo,  con  una  |  .  al  extremo,  de  sesenta  pies  de 
largo  por  treinta  pies  de  ancho  y  una  tornamesa. 

2°  Tendrá  un  pescante  para  levantar  un  peso 
de  diez  tonelxxdas^  dos  para  cinco  toneladas  cada 
uno,  y  tres  para  tres  toneladas. 

39  Además  habrá  dos  pescantes  sobre  ruedas, 
para  dos  y  media  toneladas. 

49  Se  colocarán  dos  vias  paralelas  sobre  el 
muelle  con  sus  conexiones  y  cambios  para  pasar 
en  ambos  extremos  de  una  via  á  la  otra. 

59  Se  unirá  el  muelle  por  medio  de  una  pla- 
taforma movible  con  una  plataforma  sobre  boyas 
de  cajón,  hechas  de  hierro,  de  ochenta  pies  por 
treinta  de  ancho,  anclada  en  sus  cuatro  puntas, 
paralela  al  muelle,  '*landing  stage." 

69  En  la  rada  se  colocarán  veinte  boyas  de 
hierro,  ancladas  por  medio  de  tornillos  de  **Mit- 
chelL"  Este  mismo  anclaje  se  usará  para  el 
"landing  stage." 

]pQ — Prevenciones  generales, 

19  El  plano  de  la  nueva  población  será  levan- 
tada por  orden  y  á  costa  del  empresario  y  some- 
tido a  la  aprobación  del  Gobierno,  no  pudiendo 
ser  variado  después. 
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29  Los  planos  para  puentes,  estaciones,  mue- 
lles y  en  general,  para  toda  obra  de  arte,  serán 
sometidos  al  Gobierno  para  su  aprobación. 

3?  Todo  el  material  que  se  emplee,  será  de 
la  mejor  calidad. 

49  El  ingeniero  inspector  que  nombre  el  Gro- 
biemo,  tiene  el  derecho  de  velar  por  el  extricto 
cumplimiento  del  contrato  y  por  la  solidez  de  la 
obra. 

59  Todas  las  medidas  mencionadas  en  estas 
bases  son  inglesas. 

Illmo.  S.   M. — Federico  Blume — Alex. 
E.  Pkentice — Geebit  S.  Backus, 


Lima,  Abril  3  de  1868. 

Informe  el  Tribunal  Mayor  de  Cuentas. — 
LoLi. 


Ecxmo  Señor. 

Al  Tribunal  le  es  sensible  no  poder  dar  cum- 
plimiento aj  decreto  que  precede ;  pero  cree  que 
V.  E.  encontrará  fundada  su  excusa.  Leido  todo 
este  expediente  no  ha  encontrado  nada  que  sea 
de  su  competencia. 

Por  de  contado  es  incompetente  para  hablar 
de  la  parte  técnica  de  la  construcción  de  un  fer- 
rocarril. En  la  parte  económica  de  una  empresa 
de  este  género,  aunque  oficialmente  no  sea  de  su 
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competencia,  podría  dar  alguna  opinión,  bien  que 
incompleto;  pero  ni  aun  esa  opinión  puede  for- 
marse, porque  falta  para  ello  un  cuadro  compara- 
tivo de  las  propuestas  que  se  han  presentado: 
cuadro  que  no  se  puede  formar,  porque  las  pro- 
puestas parten  cada  una  de  diversa  base. 

Con  lo  expuesto  cree  el  Tribunal  que  V.  E. 
se  servirá  excusarlo  del  informe  ordenado.  Y  ya 
que  ha  leido  este  expediente,  se  permitirá  ad- 
vertir, que  hay  en  él  una  propuesta  de  D.  Enri- 
que Meiggs,  la  que  está  agregada  sin  providen- 
cia alguna,  y  sobre  la  que  nada  han  dicho  los 
funcionarios  á  quienes  se  ha  oido  en  el  asunto. 

Lima,  Abril  6  de  1868. 

José  Favio  Melgar. 


lÁma,  Ahrü  7  ñc  186a 

Vista  al  Señor  Fiscal  de  Excma.  Corte  Supre- 
ma de  Justicia  Dr.  Paz-Soldan.— La-Fuente. 

Excmo.  Señor, 

Se  han  presentado  al  Gobierno  proponiendo 
la  construcQion  del  ferrocarril  de  Mejia  á  Are- 
quipa, D.  Eduardo  Harmsen,  del  comercio  de 
esta  ciudad,  en  Setiembre  de  1867,  en  Febrero 
y  Marzo  de  este  año  D.  Roberto  H.  Beddy,  D, 

24 
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Benjamiu  E.  Bates  y  D.  Enrique  Meiggs  y  en  6 
del  corriente  D.  JuAn  Docken^orjff  j  C?  Lo« 
proyectos  y  propuestas  de  los  tres  primeros  han 
sido  examina,dos  por  el  Directorio  Provisional 
creado  por  el  último  Congreso  en  10  de  Julio  de 
1867  y  por  la  comisión  central  de  ingenieros,  cu- 
yos informes  han  sido  expedidos  en  12  de  No- 
viembre del  afio  pasado  y  en  30  de  Marzo  últi- 
mo, y  pueden  servir  para  ilustración  del  asunto. 

Las  propuestas  de  Meiggs  y  Dockendorff  no 
han  sido  aun  estudiadas  ni  examinadas.  Bates 
ofrece  hacer  el  camino  por  7.000,000  de  soles: 
Dockendorff  y  Meiggs  por  12:  Harmsen  par- 
tiendo de  la  base  de  la  formación  de  una  compa- 
nia,  en  que  se  asocie  el  Gobierno,  propone  que 
este  emita  4  millones  de  soles  en  bonos,  abonan- 
do un  interés  de  7  p<^  con  su  amortización  de 
4  p^  anuales,  y  Beddy  sobre  la  misma  base  y 
la  de  privilegio,  pide  8  millones  de  soles  con  va- 
rias otras  condiciones  exijidas  lo  mismo  que  en 
las  demás  propuestas. 

No  debiendo  considerarse  todas  ellas  sino  co- 
mo base  ó  minuta  para  organizar  un  contrato,  el 
Gobierno  se  halla  expedito  para  presentar  por 
su  parte  las  que  crea  mas  legales,  útiles,  garan- 
tidas y  realizables,  cuidando  sobre  todo  que  tan- 
to el  contrato  como  la  ejecución  de  la  obra,  no 
queden  en  proyectos  vanos  y  promesas  estériles 
y  sin  cumplimiento  en  favor  de  los  pueblos  coma 
otros  muchos  que  forman  ya  un  gran  volumen 
en  nuestras  colecciones  oficiales.  Por  grandes  y 
crecidas  que  parezcan  las  sumas  que  la  nación  in- 
cierta en  caminos^  sean  de  fierro  ó  de  herradura, 
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SUS  resultados  nunca  serán  infructíferos  ni  per- 
didos para  el  desarrollo  y  progreso  de  la  indus* 
tria  y  el  comercio  en  todos  sus  ramos. 

La  mayor  dificultad  que  podia  presentarse  pa- 
ra plantificar  el  camino  proyectado,  sería  la  ca- 
rencia de  fiwjultad  para  celebrarlo  comprome- 
tiendo el  tesoro  nacional;  pero  esa  dificultad  es- 
tá salvada  por  Tanas  leyes.  El  Congreso  autori- 
zó ampliamente  al  Ejecutivo  por  la  ley  de  9  de 
Octubre  del  60,  para  la  construcción  de  un  fer- 
rocarril entre  Islay  y  Arequipa.  Por  otra  de  28 
de  Enero  del  63,  concedió  la  garantia  de  7  p^ 
al  capital  que  se  invierta,  convocándose  para  ello 
propuestas.  Por  otra  ley  de  64,  extendió  esa  ga- 
rantia hasta  15.000,000  á  favor  del '  mismo  fer- 
rocarril. Últimamente  el  Congreso  del  67  dio 
la  ley  anteriormente  citada  de  10  de  Julio  del 
67.  Tiene,  pues,  V.  E.  extendidas  sus  faculta- 
basta  el  máximun  del  valor  que  pudiera  costar 
la  empresa. 

Arreglado  á  estas  leyes,  expidió  el  Gobierno 
varios  decretos,  órdenes  y  resoluciones  para  la 
ejecución  de  la  obr^,  basta  que  se  verificó  ^1 
contrato  con  D.  Patricio  Gibson  y  D.  José  Pic- 
kering  en  12  de  Diciembre  del  ff4  Pero  los 
contratistas  no  cumplieron  con  lo  estipulado  y  el 
Gobierno  dictatorial  declaró  terminado  el  con- 
trato y  Gibson  y  Pickering  incursos  en  la  multa 
á  que  estaban  obligados  en  caso  de  inejecución  de 
las  condiciones  pactadas.  De  esta  medida  se  que- 
rellaron por  despojo  ante  la  Corte  Suprema.  Si 
el  Gobierno  les  hubiese  faltado,  no  alcanzarian 
las  islas  de  Chinea  y  de  Lobos  para  responder 
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por  los  daños  y  perjuicios  <{ne  le  hubiesen  recia* 
mado  con  la  audacia  é  impudencia  acostumbra* 
das  en  tales  casos.  

Sin  embargo,  Como  los  sucesos  3)asados  deben 
servir  de  lección  para  los  posteriores,  el  Fiscal 
considera  necesario  que  se  traigan  á  la  vista  de 
V.  E.  todos  los  antecedentes  del  mencionado 
contrato,  para  aceptar  aquellos  artículos  y  con- 
diciones, que  no  deben  omitirse  en  los  que  el 
Gobierno  celebre  á  nombre  de  la  nación. 

El  Fiscal  prescinde  de  entrar  en  la  parte  ar- 
tística de  la  obra  due  ha  sido  desempeñada  por 
la  comisión  central  de  ingenieros  y  que  ha  esta- 
blecido las  bases  generales,  que  á  su  juicio  con- 
viene adoptar  en  este  caso;  pero  no  se  cree  excu- 
sado de  exponer  la  parte  legal  á  que  tanto  el 
Gobierno  como  los  particulares  deben  ajustar 
tes  contratos  que  celebren;  por  ello  hará  las  in- 
dicaciones generales,  que  nacen  del  espíritu  ó 
texto  de  1^  leyes,  con  vista  de  algunas  condicio- 
nes exijidas  por  algunos  de  los  empresarios. 

La  responsabilidad  por  la  destrucción  <5  tro- 
piezos que  provengan  de  vicios,  culpas  ó  defec- 
tos en  la  obra,  por  motivo  de  su  construcción, 
no  deben  circunscribirse  á  seis  meses,  sino  á  los 
cinco  años  indicados  en  el  artículo  1,664  del 
Código  Civil,  Ó  al  menos  á  tm  tiempo  que  baste 
para  descubrir  sus  vicios  5^  irregularidades  escen- 
ciales. 

Al  concederse  la  exención  de  dera^hos  de 
importación  de  materiales,  útiles,  víveres,  ense- 
res ú  otras  cosas  necesarias  para  la  construcción 
del  ferrocarril,  oficinas,  estaciones,  &?  lo  mismo 
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qne  de  los  derechos  de  exportación  de^  pastas^ 
debe  hacerse  la  enunieraciou  y  clasificaciones 
convenientes  y  precisas.  A  la  sombra  de  estas 
exenciones  generales^  se  han  cometido  algunas 
veces  graves  abusos,  denunciados  por  la  prensa. 
Si  el  Gobierno  no  libra  fondos  sobre  Europa, 
tal  dispensa  no  tiene  objeto. 

El  Grobíemo  tampoco  puede  disponer  de  las 
aguas  ó  manantiales,  de  propiedad  particular,  ni 
variar  su  curso,  ni  tampoco  de  laa  casas,  terre- 
nos, sitios,  cosas  ú  objetos  ágenos,  ni  obligarse  á 
ser  actor  ó  gestor  en  los  casos  que  ocurriesen  pa- 
ra la  expropiación  forzada.  Si  la  empresa  se  reaUza 
á  destajo,  por  contrato  ó  precio  convenido,  los 
empresarios  deben  salvar  las  dificultades  que  se 
les  presenten  y  arreglar  las  cuestiones  ó  con- 
tiendas que  se  suscitaren,  sin  tomar  el  Gobier- 
no en  ellas  otra  ingerencia  que  la  de  protección 
legal  y  aquellas  en  que  es  llamado  á  intervenir 
por  causa  de  la  pública  utilidad.  Es  dudoso  que 
ocurran,  pues  el  pueblo,  que  conoce  el  bien  que 
la  obra  le  produce,  será  dócil  y  se  prestará  á 
remover  tropiezos,  dificultades  y  contiendas.  Las 
varias  empresas  qwd  se  han  plantificado  han  asu- 
mido esos  cuidados. 

Tampoco  debe  obligarse  á  construir  por  su 
cuenta  casas,  viviendas,  escritorios  &?  para  los 
ingenieros,  sus  oficiiales,.  agentes,  trabajadores  y 
maquinistas,  pues  ademas  de  lo  dicho,  todo  ha 
debido  calcularse  en  d  costo  de  la  obra,  lo  mis- 
mo que  los  términos  y  estaciones  con  sus  respec- 
tivos departamentos  y  secciones. 

El  Gobierno  no  debe  asijmir  otra  responsabi- 
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lidad  ni  obligarse  á  pagar  intereses  mas  altos  que 
aquellos  que  la  ley  séllala,  y  ea  los  ferrocarriles 
el  7  p<§^  en  los  casos  de  suspensión  ó  paraliza- 
ción de  obra,  en  que  haya  culpa  ó  defecto  por  su 
causa  y  np  en  otros  de  fuerza  mayor  f  esta  condi- 
es  justa  y  equitativa,  desde  que  sea  igual  para 
ambas  partes. 

Bajo  todos  aspectos  es  preferible  que  la  em- 
presa se  haga  por  cuenta  y  costo  del  Gobierno^ 
á  su  qecueion  por  medio  de  compañías  anóni- 
mas y  de  difícil  organización.  Cierto  es  que  pa- 
ra ello  se  requiere  un  gran  esfuerzo;  pero  en  tres 
6  cuatro  afios  la  carga  es  fácil  y  se  pueden  sus- 
pender otras  obras  públicas. 

Causa  espanto  para  alguno  ver  gastar  millo- 
nes productivos  y  que  son  capitales  colocados  de 
una  manera  permanente  en  beneficio  de  la  na- 
don,  y  no  les  asusta  ni  sorprende  ver  invertirlos 
en  buques,  pólvora  y  elementos  de  destrucción 
en  guerra  fratricida.  Estas  cesan  desde  que  los 
pueblos  divisan  al^na  esperanza  de  obtener  el 
bienestar  que  ansiosos  buscan. 

El  contrato  que  se  celebrare,  debe  limitarse 
únicamente  á  la  construcción  del  ferrocarril, 
muelles  y  estaciones,  reservando  para  después  los 
reglamentos  de  fletes,  tarifes,  p(dicia  y  conser- 
vación. 

Cualquiera  que  sea  la  persona  con  quien  se 
contrate,  debe  exigírsele  que  preste  garantías  y 
fianzas  para  responder  no  solamente  de  su  eje- 
cución, sino  también  de  que  quedará  realizado 
con  solidez  y  perfección  en  el  tiempo  señalado^ 
con  sujeción  á  los  planos  y  demás  condiciones 
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pactadas.  Cualesquiera  que  sean  \as  que  se  die- 
ren y  los  compromisos  que  ocasionaren  á  los  em- 
presarios, el  erario  peruano  tiene  sobrados  recur- 
sos para  cumplirlos  y  satisfacerlos,  y  p©r  grande 
que  sea  lo  afianzado  y  lo  aceptado,  nunca  podrá 
igualar  ni  agotar  los  recursos  con  que  puede  con- 
tar una  nación,  aun  teniéndolos  menores  que 
aquellos  con  que  cuenta  el  Perú. 

Recorriendo  la  historia  de  sus  contratos,  no  se 
encontrará  uno  solo  que  haya  caducado  ó  dejado 
de  cumplirse  por  su  parte.  Las  demandas  inter- 
puestas ante  la  Corte  Suprema  se  han  llevado  á 
ella  por  los  refractarios  á  quienes  se  ha  exijido 
la  responsabilidad.  Cualquiera  que  haya  sido  el 
fallo  del  Tribunal,  ha  sido  religiosamente  cum- 
plido. Extraño  y  sorprendente  que  inspire  con- 
fianza un  Gobierno  que  cuenta  en  sus  anales  he- 
chos tan  hermosos  y  que  se  le  exija  lo  que  de  un 
particular  no  se  solicitaria. 

En  el  estado  de  concurrencia  de  peticionarios 
ó  proponentes  á  que  ha  Uegadp  este  negocio,  el 
Gobierno  debe  fijar  y  establecer  la  bases,  pre- 
cios, plazos,  seguridades,  condiciones  y  requisi- 
tos de  lo  que  ofrece  y  de  lo  que  exije,  de  lo  que 
se  obliga  á  dar  y  lo  que  se  debe  retribuir  ó  en- 
tregar ;  pero  como  esto  ofrece  naturalmente  lar- 
gas dificultades,  tiempo,  conocimientos  científi- 
cos, teóricos  y  prácticos,  lo  mismo  que  en  un  es- 
tudio detenido  de  los  antecedentes  relacionados 
con  este  mismo  contrato,  seria  conveniente  que 
V.  E.  nombrase  una  comisión  de  tres  personas 
e»  quienes  puedan  reunirse  las  cualidades  indi- 
cadas y  que  conferenciando  con  los  empresarios, 
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formasen  el  proyecto  de  contrato,  para  que  re- 
consiíerado  por  V  E.  y  su  gabinete,  recibiese 
su  sanción. 

El  Fisc^  ha  indicado  los  puntos  legales  que 
deben  considerarse  por  V.  E.  antes  de  otorgarse 
cualquier  contrato  CQ  que  la  nación  tiene  que 
quedar  comprometida;  cree  también  necesario- 
recordar  que  es  indispensable  recurrir  á  sus  re- 
presentantes, á  fin  de  que  para  lo- sucesivo  y  que 
para  su  honor,  crédito  y  buena   fe  queden  bien 

{mestos,  voten  en  los  respectivos  presupuestos 
as  cantidades  necesarias,  que  demanda  una  obra 
que  será  de  inmensos  resultados  para  la  mitad 
de  los  pueblos  del  Perú.  Mientras  esto  tiene  lu- 
gar, V.  E.  puedo  proceder  haciendo  uso  de  la 
autorización  que  le  conceden  las  leyes  anterior- 
mente citadas;  sin  embargo  podrá  resolverlo  que 
creyese  mas  justo  y  conveniente  álos  intereses 
y  bienestar  de  la  República. 

Lima,  Abril  9  de  1868. 

Paz-Sqlpan. 
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ACEPTACIÓN  de  la  propuesta. 


Ufna,  Abril  ^áel96é. 

Vistas  las  diferentes  propuestas  hechas  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  entre  la  ciudad  de 
Arequipa  y  los  puertos  de  Mejia  ó  de  Islay,  con 
lo  opinado  por  el  Tribunal  Mayor  de  Cuentas  y 
por  el  Fiscal  de  la  Corte  Suprema;  y  resultando 
como  la  mas  ventajosa  la  heeha  por  D.  Enrique 
Meiggs,  no  solo  por  la  naturaleza  del  contrato  que 
propone,  sino  por  las  garantias  que  ofrece ;  de 
acuerdo  con  el  voto  unánime  del  consejo  de  Mi- 
nistros: acéptase  dicha  propuesta,  y  siendo  con- 
veniente para  los  intereses  fiscales,  que  una  co- 
misión formada  de  personas  competentes  y  de 
notoria  probidad,  arregle  los  términos  de  la  es- 
critura que  debe  celebrarse;  nómbrase  para  que 
la  compongan  al  Prior  del  Consulado  D.  Julián 
Zaracondegui,  al  comerciante  D.  Benito  Valdea- 
vellano  y  al  abogado  Dr.  D.  Antonio  Reinaldo 
Chacaltana.  Esta  comisión  redactará  el  proyec- 
to de  decreto  que  servirá  de  minuta  de  la  escri- 
tura, con  arreglo  á  las  bases  propuestas  por  la 
comisión  centml  de  ingenieros,  quedando  desde 
luego  modificada  la  condición  4?  de  la  propuesta 
que  limita  la  garantía  del  uso  público  del  camino 
á  seis  meses,  debiendo  ser  este  término  cuando 
menos  de  tres  años,  y  á  las  indicaciones  hechas 
I)or  el  fiscal  de  la  Suprema.    Remítase  este  ex- 
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pediente  á  los  individuos  que  han  de  formar  la 
comisión. — Rúbrica  de  S.  E.- — La-Füexte. 


NOMBRAMIENTO  de  la  comisión. 
'  Limay  JJnil  23  de  1868. 

La  comisión  de  que  habla  el  decreto  de  20  del 
corriente,  que  aparece  ingerto  en  este  expedien- 
te, ha  sido  formada  de  los  señores  D.  Ramón 
Montero,  D.  Francisco  Ruiz  y  el  Dr.  D.  Manuel 
de  la  Encarnación  Chacaltana,  por  excusa  de  ios- 
anteriormente  nombrados- — La-Füeííte. 


PROYECTO  de  decreto  presentado    por  la 
comisión. 

Excmo.  Señor. 

La  comisión  encargada  por  V.  E.  de  formu- 
lar las  bases  que  han  de  servir  de  minuta  para 
la  escritura  que  debe  celebrarse  con  D.  Enrique 
Meiggs,  sobre  construcción  del  ferrocarril  del 
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puerto  de  Mejia  á  la  ciudad  de  Arequipa,  tiene 
el  honor  de  presentar  á  V.  E^  su  informe  y  el 
proyecto  de  decreto  de  que  se  encarga  la  supre- 
ma resolución  de  20  del  mes  corriente. 

Aceptada  por  V.  E.  lisa  y  llanamente  la  pro- 
puesta del  referido  Meiggs,  con  la  modificación 
única,  relativa  á  la  cláusula  4?  de  que  se  hace 
mérito  en  dicha  resolución;  y  no  debiendo  alte- 
rarse en  modo  alguno,  en  cuanto  á  la  parte  cien- 
tífica ó  profesional  las  bases  propuestas  por  la  co- 
misión central  de  ingenieros,  que  corre  en  el  ex- 
pediente ^e  la  materia  de  fs.  37  á  fs.  41,  ha  de- 
bido reducirse  á  muy  poco  y  muy  estrechos  lí- 
mites el  trabajo  de  la '  comisión,  que  no  se  ha 
creido  ni  está  realmente  facultada  para  introdu- 
cir en  el  contrato  modificaciones  sustanciales. 

No  obstante  esto,  la  comisión,  teniendo  pre- 
sente las  indicaciones  contenidas  en  el  dictamen 
del  fiscal  de  la  Corte  Suprema,  ha  procurado 
obtener  que  el  empresario  -se  someta  á  ciertas 
modificaciones  que,  bajo  el  aspecto  legal,  son^ 
absolutamente  necesarias,  y  que  se  suprima  de 
su  presupuesto  algo  que  pudiera  dar  margen  á 
abusos  de  consideración. 

La  comisión  cumple  un  deber  manifestando 
que  ha  encontrado  eji  el  empresario  las  mejores 
disposiciones  para  allanar  las  dificultades  que 
hacia  nacer  la  necesidad  de  esas  variaciones,  de- 
biendo hacer  particular  mención  de  haberse  com- 
prometido voluntariam^ate,  y  sin  que  á  ello  lo 
obligase  ni  la  resolución  suprema  citada,  ni  las 
bases  propuestas  por  la  junta  central  de  inge- 
nieros, á  construir  dos  estaciones,  á  mas  de  las 
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que  en  aquellas  se  especifican,  en  los  lugares  qué 
sean  designados  por  estOy  sin  que  por  tal  raxon 
aumente  para  el  &soo  el  costo  de  la  ¡obra. 

Tratándose  de  los  útiles -destinados  para  la 
obra,  que,  según,  la  cláusula  5?  de  la  propuesta, 
deben  introducirse-  libree*  de  todo  impuesto^  cree 
la  comisión  que  no  puede  hacerse  una  individua- 
lización mas  minuciosa  y  completa  de  ellos,  co- 
mo lo  desea  el  fiscal,  y  que  tal  como  está  conce- 
bida la  cláusula,  asegura  los  derechos  del  fisco. 
Pero  no  cree  lo  mismo  respecto  á  la  libre  intro- 
ducción, de  víveres  y  demás  artículos  necesarios 
para  los  operarios,  empleados,  &?  de  la  obra,  y 
juzga  que  de  cualquier  modo  que  sé  estipule  es- 
ta condición,  seria  imposible  casi  evitar  los  abu- 
sos. Por  esta  circunstancia  y^  teniendo  además 
en  consideración  que  los  perjuicios  que  por  esta 
circunstancia  se  orijinasen  al  fisco,  serian  inme- 
diatamente mayores  que  las  ventajas  que  repor- 
taría el  contratista ;  la  comisión,  de  acuerdo  con 
este,  ha  suprimido  la  cláusula  €?  de  la  propues- 
ta, que  trata  de  este  punto. 

Aprovechando  de  las  indicaciones  del  fiscal,  y 
teniendo  en  consideración  la  naturaleza  del  con- 
trato de  que  se  trata,  la  comisión  ha  -modificado  ^ 
la  cláusula^O?^  de  la  pfopuesta,  declwando  que  la 
obligación  de  promover  y  seguir  loe  expedientes 
de  expropiación,  es  del  enotpresario  y  no  del  Es- 
tado, como  es  del  empresario  también  la  obliga- 
ción de  hacer  loa  desembobcw  que  ésto  requiera, 
y  los  que  ocasionen  la  ocupadon  temporal  de  lo- 
cales para  viviendas  y  proveedurías  de  emplea- 
dos, operario»)  &?  y  la  conducción  del  agua  neoe- 
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saría  para  los  trabajos  y  explotación  de  la  vía, 
pues  debe,  4  este  respecto,  partirse  del  princi- 
pio de  qneieltEsüado-no  debe  gustar  nada  á  mas 
de  los  doee*mül0ne6  en  que  se  contrata  la  cons- 
traceion  de  la  obra,"  Esto  no  excluye  que  el  Go- 
bierno esté  obligado,  por  conveniencia  misma 
del  Estado,  á  facilitar  las  dificultades  que  en 
estas  materias  puedan  presentarse  á  la  empresa, 
y  en  este  sentido  se  han  introducido  modifica- 
ciones en  la  cláusula  9?  ya  citada  y  en  las  10?  y 
11?  de  la  propuesta. 

Por  la  cláusula  14?  se  estipula  que  si  el  Go- 
bierno deja  de  pagar  tres  mesadas,  de  las  que  por 
la  cláusula  12?  está  obligado  á  pagar,  queda  el 
empresario  facultado  para  suspender  los  trabajos 
sin  renunciar  su  deiecho  para  exijir  el  cobro  de 
lo  debido,  intereses,  perjuicios,  &^^  pudiendo  con- 
tinuar la  obra  por  su  cuenta,  y  explotarla  cuando 
estuviese  concluida,  hasta  hacerse  pago  de  lo  que 
se  le  adeude;  y  como  es  necesario  cautelar,  del 
mismo  modo  que  los  intereses  del  empresario,  los 
intereses  del  fisco,  para  el  Caso  de  que  aquel 
falte  á  sus  compromisos,  la  comisión  ha  creido 
conveniente  afíadír  á  esta  estipulación,  que  en 
caso  de  que  el  empresario  deje  de  continuar  la 
obra  por  tres  meises,  queda  autorizado  el  Gobier- 
no para  dar  por  íesnedá^  el  contrato  y  para  exi- 
jir de  aquel  indemiriafaeion  de- daños  y  perjuicios. 

Por  lo  que  hace  á  Ja  fianza  de  que  se  encarga 
también  el  "fisea!,  la  itomísion:  ha  discutido  con 
detención  este  punto  yidespues  de  maduras  deli- 
beraciones, ha  convelido  en  que  no  estando,  por 
un  lado,  esfípulada  esta  segundad  en  el  contrato, 
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no  puede  ella  exigirla  del  empresario  y  en  que 
la  falto,  por  otro  lado,  de  este  requisito,  está 
neutralizada  en  sus  efectos  por  el  crédito  personal 
del  empresario  y  por  el  modo  como  está  acorda- 
da la  entrega  de  los  dividendos  que  el  fisco  tie- 
ne que  hacer:  todo  lo  cual  hace  esperar  que  en 
esta  A^ez  no  será  burlada  la  nación,  como  en 
tantas  otras,  no  obstante  haberse  estipulado  mul- 
tas y  fianzas  que  jamás  se  han  hecho  efectivas. 

El  ñ^cOj  en  efecto,  comienza  desembolsando 
dos  millones  de  soles  de  que  el  contratistano  puede 
abusar,  porque  no  puede  disponer  de  ellos  según 
el  tenor  de  la  clásula  12?  Respecto  de  los  diez 
millones  restantes,  el  Estado  los  pagará  á  razón 
de  cien  mil  soles  por  cada  milla,  calculando  en 
cien  millas  la  distancia  que  hay  que  recorrer,  cuyo 
cálculo  está  indudablemente  muy  cerca  de  la 
verdad ;  pero  como  este  desembolso  lo  hace  en 
dos  partidas,  una  de  sesenta  mil  soles,  cuando 
este'  el  camino  en  estado  de  recibir  durmientes 
y  rieles,  y  otra  de  treinta  mil  cuando  ya  esté  de- 
finitivamente concluido,  esto  es,  cuando  ya  estén 
hechos  los  gastos  que  demanda  el  trabajo,  no 
Jiay  tampoco  bajo  este  aspecto  temor  de  abuso, 
sobre  todo  si  las  personas  á  quienes  el  Gobierno 
enconmiende  la  inspección  de  la  obra  y  facultad 
de  expedir  los  certificados  de  que  habla  la  cláu- 
sula citada,  cumplen  con  la  severidad  necesaria 
aquella  comisión. 

La  comisión  omite  hacer  mención  especial  de 
otras  pequeñas  modifioaciones  hechas  en  la  pro- 
puesta de  D.  Enrique  Meiggs,  por  ser  de  poca 
importancia,  y  al  poner  en  conocimiento  de  V.  E. 
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las  bases  que  ha  formulado  para  el  proyecto  de 
decreto  que  ha  de  servir  de  minlita  al  contrato, 
vuelve  á  repetir  que  gus  trabajos  han  debido  en- 
cerrarse en  muy  reducido  círculo,  desde  que 
V.  E.  habia  aceptado  previamente  la  propuesta 
de  dicho  Meiggs  y  las  bas^  presentadas  por  la 
comisión  central  de  ingenieros,  para  que  conforme 
á  ellas  se  formule  dicho  proyecto. 

Helo  aquí: 

El  Gobierno  de  la  República  comisiona  por 
este  contrato  á  D.  Enrique  Meiggs  parala  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  á  vapor  entre  el  puer- 
to de  Mejia  y  la  ciudad  de  Arequipa,  bajo  las 
condiciones  que  se  expresan  á  continuación: 

1?  El  ferrocarril  enunciado,  entre  el  puerto 
de  Mejia  y  la  ciudad  de  Arequipa,  será  construi- 
do por  D.  Enrique  Meiggs,  conforme  á  los  pla- 
nos levantados  por  los  ingenieros  del  Estado  D. 
Federico  Blume  y  D.  Manuel  Echegaray,  y  alas 
modiñcaciones  ultimíimente  hechas  en  ellos  por 
la  coraióion  central  de  ingenieros,  que  corren  en 
su  inibrme  de  fs.  37  á  41  del  expediente  de  la 
materia,  informe  que  se  insertará  íntegro  á  con- 
tinua ritm  de  este  contrato,  y  como  parte  esen- 
cial de  ^1,  en  la  escritura  correspondiente;  obli- 
gándose el  empresario  á  construir,  ademas  de  las 
estaciones  en  ese  informe  designadas,  y  en  los 
lugares  que  indique  la  comisión  central  de  inge- 
nierorí,  dos  estaciones  mas,  compuestas  cada  una 
de  dos  salones  para  pasajeros,  uno  de  primera  y 
otro  de  segunda  clase,  ura  boletería  con  sus  res- 
pectivos enseres,  y  un  estanque  de  agua  de  las  di- 
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mensiones  que  señala  la  comisión  de  ingenieros 
en  su  informev 

2?  Es  entendido  queMeiggs  se  obliga  á  hacer 
todos  los  trabajos  y  obras  de  la  linea  y  sus  de- 
pendencias, especificados  en  los  planos  levanta- 
dos y  en  las  modificaciones  hechas  en  ellos,  bajo 
la  inspección  y  á  entera  satisfacción  del  ingenie- 
ro ó  ingenieros  que  para  el  efecto  nombre  el 
Gobierno. 

3?  Er  Gobierno  tiene  derecho  de  poner  suce- 
sivamente en  explotación,  de  acuerdo  con  el  em- 
presario, la  parte  de  vi¿t  que  quedare  lista  para 
el  tráfico;  y  en  cuanto  al  muelle  que  Meiggs  es- 
tá obligado  á  construir  en  el  puerto  de  Mejia, 
con  arreglo  á  los  planos,  y  según  lo  que  resulta 
del  informe  de  la  comisión  central,  será  entrega- 
do, luego  que  estuviere  concluido,  al  Gobierno, 
6  al  ingeniero  inspector  que  al  efecto  nombre, 
para  que  se  haga  de  él  el  uso  que  convenga,  do- 
tándosele con  los  empleados  necesarios  para  su 
conservación,  quedando  Meiggs  libre  desde  en- 
tonces de  esta  responsabilidad,  excepto  el  caso  de 
la  cláusula  5?;  pero  si  con  facultad  de  hacer  li- 
bremente uso  de  dicho  muelle,  para  desembar- 
car los  útiles  necesarios  á  la  prosecución  de  la 
obra. 

4?  D.  Enrique  Meiggs  se  obliga  á  terminar 
completamente  la  linea  y  todas  sus  dependencias 
en  el  término  de  tres  afíós,  que  empezarán  á 
correr  y  á  contarse  cuarenta  dias  después  de  la 
fecha  en  que  se  firme  la  escritura,  entendiéndo- 
se que  no  se  computarán,  para  el  caso,  las  sus- 
pensiones provenientes  de  caso  fortuito  ó  de  fiíer- 
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za  mayor.  Meiggs  pagará  al  fisco  una  multa  de 
20,000  poks  por  cada  mes  de  demora,  á  con- 
tar desde  el  dia  en  qUiC  se  cumpla  el  plazo  esti- 
pulado en  esta  cláusula,  y  el  Gobierno,  á  su 
vez  abonará  á  Meiggs  la  misma  suma  por  cada 
mes  que  se  anticipe  á  dicho  plazo  la  conclusión 
final  y  completa  de  la  obra. 

6*  D.  Enrique  Meiggs  se  obliga  á  asegurar  y 
garantizar  al  uso  público  la  solidez  y  exactitud 
de  la  obra,  hasta  tres  años  después  de  concluida 
y  entregada,  siendo  responsable  durante  ese  tiem- 
po á  reparar  á  su,  copto  los  daííos  procedentes  de 
vicio  ó  mala  ejecución  ;^ero  no  los  motivados 
por  los  casos  de  que  habla  el  artículo  anterior. 

6?  Todos  los  útiles,  herramientas  y  máquinas 
que  D.  Enrique  Meiggs  introduzca  para  la  obra, 
estarán  libres  de  todo  impuesto  fiscal,  mu- 
nicipal ó  de  cualquiera  otra  especie,  debiendo 
justificarse  que  se  dedican  para  La  via. 

7*  Los  operarios,  los  trabajadores,  y  en  gene- 
ral todos  los  empleados  en  la  obra  estarán,  du- 
rante ella,  exceptuados  de  todo  alistamiento  mi- 
litar y  servicio  concejil 

8?  Los  contratos  que  D.  Enrique  Meiggs  ce- 
lebre con  operarios,  peones,  dependientes,  &?, 
surtirán  todos  sus  efectos,  en  cwanto  no  se  opon- 
gan 4  las  leye^  del  país  debiendo  Jos  que  se  ce- 
lebren con  e^ctranjeros  en  el  extranjero  estar 
certificados  por  el  Ministro  ó  Cónsul  peruanos, 
residentes  en  el  lugar  donde  se  adjusten,  quedan- 
do obligado  el  Gobierno  á  interponer  su  autori- 
dad para  que  sean  respetados  y  cumplidos. 

9?  El  Gobierno  se  obliga  á  allanar  las  dificul- 
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.  tados  que  ofreciere  la  adquisición,  por  expropia- 
ción forzosa,  de  los  terrenos  de  particulares,  ne- 
cesarios para  el  trayecto  de  la  via,  sus  estaciones, 
paradas,  desvíos,  etc.  pagando  Meiggs  él  valor 
de  dichos  terrenos  á  justa  tasación  y  en  la  forma 
que  prescriben  las  leyes  del  caso. 

10.  Igualmente  se  obliga  el  Gobierno  á  alla- 
nar las  dificultades  que  se  presenten  para  que  el 
empresario  pueda  tomar  y  conducir,  de  cualquier 
manantial  ó  rio,  especialmente  de  la  encenada  y 
de  la  Acequia  Grande,  el  agua  necesaria  para  el 
consumo  de  los  trabajadores,  para  los  trabajos 
mismos,  para  las  locomotoras,  etc.,  y  á  facilitar 
lugares  para  que  la  empresa  los  ocupe  temporal- 
mente, construyendo  viviendas  ó  proveedurias 
provisionales  para  los  empleados,  peone^,  etc., 
entendiéndose  que  en  ningún  caso  está  obligado 
el  Gobierno  á  hacer  desembolso  ninguno,  por 
ninguna  causa,  fuera  de  los  pactados  en  la  si- 
guiente clásula.  _ 

11.  El  Gobierno  pagará  á  D.  Enrique  Meiggs 
por  la  construcción  de  la  via,  muelle,  estaciones 
y  demás  dependencias,  máquinas,  carros,  y  de- 
mas  útiles  especificados  en  las  bases  presentadas 
por  la  comisión  central  de  ingenieros,  doce  mi- 
llones de  soles  (12.000,000  S.)  cuyo  pago  se 
verificará  en  la  forma  siguiente:  El  Gobierno 
pondrá  en  calidad  de  depósito  en  los  bancos  de 
esta  capital,  ó  en  cualquiera  de  las  casas  consig- 
natorias  del  huaico,  en  Lima,  Francia,  Inglater- 
ra ó  Estados  Unidos  de  América,  la  suma  de 
dos  millones  de  so^es  (2.000,000  S)  que  se  in- 
ertirán  precisamente  en  la  compra  de  rieles, 
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niaderas,  herramientas  y  demás  materiales  y  úti- 
les necesarios,  cuya  compra  se  hará  bajo  las  ór- 
deties  é  inspección  de  D.  Enrique  Meiggs  ó  de 
sus  agentes,  siendo  obligación  del  depositario 
abonar  en  el  acto  y  sin  dilación  alguna  el  valor 
de  las  facturas  que  se^presenten,  que  deben  esí  ar 
certificadas  ó  legalizadas  por  los  agentes  diplo- 
máticos, consulares  ó  financieros  del  Perú,  resi- 
dentes en  los  lugares  en  que  se  realicen  las  com- 
pras. Los  diez  millones  restantes  serán  abona- 
dos á  D.  Enrique  Meiggs  en  partidas  mensuales 
correspondientes  al  número  de  millas  trabajada* 
cada  mes,  en  la  proporción  siguiente :  setenta 
mil  soles  (70,000  S.)  por  cada  milla  de  camino 
abierto,  listo  para  recibir  durmientes  y  rieles,  y 
treinta  mil  soles  (30,000  S.)  por  cada  milla  en- 
teramente concluida  y  lista  para  la  explotación; 
debiendo  Meiggs  presentar  para  que  tenga  lugar 
el  pago,  el  correspondiente  certificado  del  inge- 
niero á  quien  se  encargue  la  inspección  de  la 
obra;  Concluida  ésta,  se  hará  liquidación  de 
cuentas,  entregándose  al  empresario  el  saldo,  si 
alguno  hubiere,  que  resultase  á  su  favor. 

12.  Por  ningún  motivo  hará  el  Gobierno  de- 
sembolso ninguno  á  favor  de  la  obra,  una  vez 
completada  la  entrega  de  que  habla  la  cláusula 
anterior. 

13.  Si  por  cualquier  acontecimiento,  el  Go- 
bierno dejare  de  pagar  tres  mesadas  consecuti- 
vas, pudiendo  ocasionar  con  esta  falta  la  parali- 
zación del  trabajo,  qu,eda  facultado  el  empresario 
bien  para  suspender  los  trabajos,  sin  renunciar 
por  ello  al  derecho  de  exigir  el  cobro  de  lo  debi- 
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do,  con  el  intores  corriente  en  la  plaza  de  Lima, 
y  los  datlos  y  perjuicios  que  se  le  ocasionen^  ó 
bien  para  continuar  la  obra,  hasta  su  conclusión 
con  los  capitales  que  pueda  proporcionarse,  y  ex- 
plotarla en  seguida  por  su  cuenta  hasta  hacerse 
pago  de  lo  que  se  le  adeudase,  de  los  intereses 
que  haya^pagado  y  de  los  perjuicios  que  hubiese 
sufrido;  hipotecándosele  para  este  efecto,  y  desde 
ahora  para  entonces,  todos  los  materiales,  herra- 
mientas y  útiles  que  existan  en  el  lugar  del  tra- 
bajo ó  fuera  de  él,  pertenecientes  á  la  empresa 
y  que  hayan  sido  comprados  con  el  dinero  del 
Estado,  comprendiéndose  ademas  en  esta  hipo- 
teca especial  la  parte  de  obra  ya  hecha  hasta  el 
momento  de  la  suspensión  del  pago. 

14,  Si  el  empresario,  por  su  parte,  suspendie- 
se los  trabajos  de  la  obra  por  tres  meses  ó  ma- 
yor tiempo,  el  Grobierno  queda  autorizado,  salvo 
el  caso  de  la  cláusula  4?,  por  ese  solo  hecho, 
para  declarar,  por  sí  solo,  fenecido  el  contrato, 
y  exijir  de  dicho  empresario  indemnización  de 
daílos  y  perjuicios,  por  falta  de  cumplimiento, 
conforme  á  la  ley. 

15.  Los  desacuerdos  que  sobre  la  inteligencia 
y  aplicación  de  este  contrato,  y  en  general  toda 
diferencia  que  se  suscite  entre  el  Gobierno  y  el 
empresario,  con  motivo  de  la  obra,  se  resolverá 
por  los  tribunales  de  justicia  de  la  República 
conforme  á  las  leyes,  sin  que  pueda  en  ningún 
caso  apelarse  á  otros  recursos. 

IG.  Para  el  caso  de  que  al  concluir  la  obra  le 
quede  al  empresario  una  cantidad  sobrante  de 
durmientes,  rieles,  etc.,  de  que  el  Gobierno  pue- 
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da  tener  necesidad  para  el  servicio  de  la  linea, 

Í[aeda  obligado  á  comprarlos  por  el  costo,  según 
áctura  y  según  el  estado  en  que  se  encuentren. 

—  Lima,  Abril  29  de  1868. — Excmo.  Señor.— 
Firmado— Rahoií  Montébo. — Feaj^cisco  Rüiz 

—  Mjlnuel  de  la  Encabnacion  Chacaltana. — 
Fedeskx)  Blume. 


Reproduzco  en  todas  sus  partes  los  términos 
del  precedente  proyecto  de  decreto,  y  en  prueba 
de  mi  allanamiento  lo  suscribo. — Feeha  ut  aupra. 
— Firmado. — Eneiqüe  Meiogs. 


DECRETO  de  aprobación, 

Lima,  AMl  30  de  1868. 

Presentado  por  la  comisión  nombrada  por  de- 
creto de  20  del  corriente  el  proyecto  de  decreto 
que  debe  expedirse  para  la  construcción  del  fer- 
rocaríl  de  Arequipa  al  puerto  de  Mejia;  y  resul- 
tando de  su  examen,  que  esta  comisión  se  ha  su- 
Í'etado  extrictamente  á  las  bases  propuestas  por 
a  comisión  central  de  ingenieros  y  á  todas  las 
indicaciones  leales  hechas  por  el  Fiscal  de  la 
Excma.  Corte  Suprema :  se  acepta  en  todas  sus 
partes  el  mencionado  proyecto  y  se  sanciona 
como  decreto  «upremo  con  las  siguientes  aclara- 
ciones:   , 


Digitized  by 


Google 


390  LOS  FBBROCARRILES 

1*  Que  D.  Enrique  Meggis  queda  obligado  & 
vender  al  Estado  Ic^  restos  que  le  queden  de 
los  materiales  destinados  á  la  obra  siempre  que 
el  Gobierno  los  necesite,     . 

2f  Queda  entendido  que  Icfe  fondos  destinados 
según  la  clásula  11  paVa  la  compra  de  rieles, 
máquinas  y  demás  útiles,  serán  entre^ulos  á 
Meiggs  ó  á  sus  encargados,  por  el  gente  diplo- 
mático del  Perú,  con  vista  de  las  contratas  6 
*  facturas  que  le  presenten  los  comisionistas  de 
MeiggK. 

3?  Que  el  Ministro  de  Hacienda  al  asegurar 
los  dos  millones  de  soles,  destinados  en  Europa 
para  la  compra  de  materiales,  asegurará  asimis- 
mo en  el  Banco  del  Perú  de  esta  capital  ó  de 
las  casas  consignatarias,''de  acuerdo  con  los  con- 
signatarios del  guano,  tres  millones  de  soles  para 
atender  al  pago  de  cien  mil  soles  por  cada  milla 
en  el  estado  y  condiciones  que  detalla  la  cláusula 
11?  del  proyecto  aprobado. — Pase  este  expe- 
diente al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  pre- 
via la  aceptación  lisa  y  llana  de  D.  Enrique 
Meiggs,  se  eidienda  por  la  Tesoreria  Principal 
la  correspondiente  escritura.  Comuniqúese  y 
pubKquese. — Rúbrica  de  S.  E. — La-Fuentil 


Lima,  Mayo  1?  de  186S. 


Pase  á  la  dirección  general  de  Haciendíi  para 
que  disponga  que  la  Tesoreria  Departamental, 
previa  aceptación  lisa  y  llana  de  D.  Enrique 
Meiggs,  extienda  la  correspondiente  escritura. 
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registrándose  antes  el  precedente  decreto  y  el 
informe  y  proyecto  de  la  comisión,  en  la  Direc- 
ción expresada,  en  la  del  Crédito  y  en  el  Tribu- 
nal Mayor  de  cuentas,  y  fecho  vuelva  este  expe- 
diente al  Ministerio  para  expedir  las  órdenes  del 
caso. — Elgüera, 


Umay  Mayo  19  ék  186a 

Regístrese  en  la  Sección  3?  y  en  la  Dirección 
del  Crédito  Publico,  y  pa«e  á  la  Tesorería  De- 
partamental para  su  cumplimiento  en  los  térmi- 
nos que  se  expresan  en  los  decretos  que  prece- 
den.— Ibigoyen, 


Registrado  en  la  Sección  3?  de  la  Dirección 
General  de  Hacienda  á  fojas  68  del  libro  respec; 
tivo.  Lima,  Mayo  1?  de  1868.— Por  el  T.— 
La-Füente. 


Lima.  Mayo  4  de  1868. 

Regístrese.  — Tirado. 


Registrado  en  la  Dirección  del  Crédito  Nacio- 
nal.— Lima,  Mayo  4  de  1868. — Andrés  Bus- 

XAMAJíTEL 
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Registrado  en  el  Tribunal  de  Cuentas. — Lima, 
Mayo  4  de  1868.  —  Melgar. 


TBSOBBBIA  FRINCIPAI.. 

Limaj  Mayo  4  de  1868. 

Pase  al  escribano  de  esta  oficina  D.  Claudio 
José  Suajez  para  que  previa  la  aceptación  lisa  y 
llana  de  D.  Enrique  Meiggs,  proceda  al  otorga- 
miento de  la  correspondiente  escritura,  sirviéndo- 
le de  minuta  en  forma  el  presente  expedien- 
te. — ViLLEN A. — Ante  mí. — Claudio  José  Süa- 
REz,  Escribano  público. 


En  la  fecha  del  auto  anterior,  á  las  tres  de  la 
tarde,  y  dando  cumplimiento  á  su  tenor,  puse  en 
conocimiento  de  D.  Enrique  Meiggs  el  proyecto 
de  fojas  sesenta  y  tres  vuelta,  el  que  instruido 
de  ambas  piezas  espuso:  que  las  aceptaba  en  to- 
das sus  partes,  tai  y  como  en  ellas  se  contienen, 
en  copaprobante  de  lo  cual  suscribe  la  anterior 
diligencia  por  ante  mí,  de  que  doy  fá. — Enrique 
Meiggs. -^Claudio  José SuAREZ,  Escribano  Pú- 
blico. 


En  coformidad  del  expediente  inserto,  queda 
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perfeccionado  y  elevado  á  instrumento  público  el 
contrato  del  ferrocarril  de  Arequipa  al  puerto  de 
Mejia,  ofreciendo  el  señor  Administrador  otor- 
gante en  nombre  del  Supremo  Gobierno,  consi- 
derarlo en  todo  tiempo  como  firme  y  valedero. 
Presente  á  su  otorgamiento  el  señor  D.  Enrique 
Meiggs,  natural  de  los  Estados  Unidos  de  Amé- 
rica, vecino  de  Chile  y  de  precaria  residencia 
en  ésta,  expuso :  que  lo  aceptaba  en  su  favor  en 
los  términos  que  quedan  puntualizados,  bien  ins- 
truido de  su  objeto  y  resultados;  á  cuyo  fiel  y 
exacto  cumplimiento  obliga  sus  bienes  en  forma 
legal.  Y  yo,  el  escribano  doy  fé  haber  cum- 
plido con  lo  prevenido  en  los  artículos  setecientos 
treinta  y  cinco  y  siguientes  del  Código  de  En- 
juiciamentos,  que  instruidos  los  otorg¡antes,  fir- 
man, siendo  testigos,  D.  José  Manuel  de  los ' 
Ríos,  Santiago  Montoya,  JoséDiaz. — Manuel  Vi- 
llena,  Enrique  Meiggs,  José  Manuel  de  los 
Rioo,  Santiago  Montoya,  José  Días. — Ante 
mí. — Claudio  José  SuAREZ,  Escribano  Públi- 
co y  de  Tesoreria. 


Es  conforme  con  su  original  que  se  halla  á  fo- 
jas mil  ciento  nueve  vuelto  del  registro  de  esta 
Tesoreria,  y  en  fé  de  lo  cual  expido  este  segundo 
testimonio  que  signo  y  firmo  en  fojas  ciento  vein- 
tiuna útiles,  en  el  dia  de  su  otorgamiento,  después 
de  concertado  confoime  á  la  ley, 

(Un  signo) — Claudio  José  Suarez,  Escri- 
bano Público  y  de  Tesoreria. 
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INGENIERO  para  el   ferrocarril  de  Arequipa. 


lAmaj  Mayo  7  de  1868. 

Habiéndose  dado  principio  á  los  trabajos  del 
ferrocarril  entre  Mejia  y  Arequipa,  según  lo  in- 
dica el  empresario  en  su  presente  recurso,  en  cdh*- 
formidad  de  lo  dispuesto  en  la  contrata;  se  nom- 
bra al  ingeniero  D.  Gerrit  Backus  inspector  de 
la  obra. — Comuniqúese,  dense  las  instrucciones 
cosvenientes  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— La-Fuente. 


ATRIBUCIONES  del  Inspector. 
lima,  Mayo  16  de  1868. 

En  consideración  á  las  razones  expuestas  en 
este  recurso,  se  dispone :  que  el  Ingeniero  ó  In- 
genieros ncmbrados  por  el  Gobierno  para  la  ins- 
pección general  del  ferrocarril  de  Mejia  á  Are- 
quipa, quedan  autorizados  para  aprobar  ó  desa- 
probar todos  los  planos  para  puentes,  estaciones, 
muelle  y  en  general  para  toda  obra  de  arte  que 
les  sean  sometidos  por  el  empresario,  dando 
cuenta  al  Gobierno. — Comuniqúese  y  agregúese 
á  sus  antecedentes.  —  Rúbrica  de  S.  E. — La- 

FüENTE. 
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FERROCARRIL  de  la  Quebrada  á 
Cañete. 

Lima,  Mayo  27  de  1868. 

Visto  este  expediente  y  de  confonnidad  con 
los  informes  producidos,  se  concede  á  D.  Enrique 
Suayne,  el  que  pueda  plantificar  un  ferrocarril, 
que  partiendo  de  la  hacienda  denominada  la 
Quebrada,  sita  en  el  valle  de  Cañete,  atraviese 
por  la  de  Casar-Blanca,  las  tierras  conocidas  con 
el  nombre  de  la  Playa  y  termine  en  el  puerto  de 
Cerro-Azul,  pudiendo  ocupar,  para  dicha  obra, 
la  parte  de  la  playa  que  necesite  de  libre  dispo- 
sición y  sea  del  dominio  público;  entendiéndose 
que  por  dicho  ferrocarril  solo  podrá  trasportarse 
los  productos  de  las  expresadas  haciendas,  excep- 
to el  caso  en  que  el  Gobierno  tuviere  necesidad 
de  conducir  artículos  de  pertenencia  del  Estado, 
cuyo  trasporte  será  gratis,  según  lo  ofrece  Suay- 
ne.    Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de 

S.  E. LíA-FuENTE. 

(Per.  N.  28  t.  54.) 


FERROCARRIL  de  sangre  en  el  Callao. 

Umaj  Mayo  27  de  18G8. 

Visto  este  expediente,  con  los  informes  emiti- 
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dos  por  la  Municipalidad  del  Callao  y  la  comí-  ^ 
sion  central  de  Ingenieros  civiles,  y  teniendo  en 
consideración :  que  D.  (Guillermo  D'  Coursey  so- 
licita establecer  una  linea  férrea  én  la  calle  del 
General  Gatnarra,  de  la  ciudad  del  Callao,  con 
el  objeto  de  facilitar  las  operaciones  de  una  ofici- 
na de  fundición  y  herrería,  que  trata  de  plantifi- 
car en  la  calle  de  Chucuito,  lo  que  equivale  á 
establecer  una  servidumbre  pública ;  y  no  pu- 
diendo  permitirse  tales  servidumbres  en  be- 
neficio de  un  particular;  de  acuerdó  con  el  dic- 
tamen del  Fiscal  de  la  Corte  Suprema,  se  de- 
clara sin  lugar  la  solicitud  de  D'  Coursey.  Co- 
muniqúese. — Rúbrica  de  S.  E . — La-Fuente. 

rPor.N.28t.  54.; 


FERROCARRIL  de  Pacasmayo  á 
Cajamarca. 

iíína,  Svílio  1.  o  ííe  1868. 

Debiendo  marchar  en  el  próximo  vapor  al 
puerto  de  Pacasmayo  los  ingenieros  de  Estado 
D.  Pedro  Marzo  y  D.  José  Kindle,  para  ocupar- 
se del  estudio  del  trazo  preliminar  del  ferrocar- 
ril que  se  proyecta  plantificar  entre  dicho  puer- 
to y  la  ciudad  de  Cajamarca;  abónese  por  la 
Tesorería  del  departamento  á  los  expresados  in- 
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genieros  los  sueldos  que  devenguen  por  los  me- 
ses de  Julio  y  Agosto  próximos,  cuya  cantidad 
asciende  á  800  soles,  conforme  al  presupuesto 
que  se  acompafia,  haciéndose  la  entrega  de  la 
expresada  suma,  al  ingeaüero  habilitado  D.  Pedro 
Marzo.  Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que 
ordene  su  cumplimiento.  Comuniqúese. — La- 
Fuente,  í 


FERROCARRIL  de  Pimentel  á 
Chiclayo. 

Xima,  Julio  7  éb  1868. 

Considerando:  que  la  concesión  hecha  en  3  de 
Julio  de  1867  á  D.  Juan  Cossio,  para  el  estable- 
cimiento de  su  cuenta,  riesgo  y  provecho  de  un 
ferrocarril  de  Pimentel  á  Chiclayo,  con  las  ra- 
mificaciones y  la  prolongación  que  el  empresa- 
rio tenga  por  convenientes,  es  una  mejora  de  al- 
ta importancia,  llamada  á  desarrollar  la  agricul- 
tura y  comercio  de  las  provincias  de  Chiclayo  y 
Lambayeque:  que  esa  obra  de  evidente  benefi- 
cio público  no  impone  al  Estado  gravamen  algu- 
no de  garantía  de  interés  ni  de  subvención  á  la 
empresa,  y  que  por  el  contrario  la  nación  repor- 
ta el  provecho  de  adquirir  la  propiedad  de  la  li- 
nea, sus  estaciones  y  útiles  á  los  noventa  y  nue- 
ve años  de  plantificado  el  ferrocarril  menciona- 
op:  se  ratifica  la  expresada  concesión.  Y  tenien- 
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do  en  cuenta  las  raz;ones  expuepta^  en  el  presen- 
V  te  recurso,  que  prueban  ser  neqpaario  para  faci- 
litar la  pronta  plantificación  de  esa  via,  acordar 
las  modificaciones  que  el  recurrente  solicita  que 
se  hagan  en  algunas  de  las  condiciones  impues- 
tas al  tiempo  dé  hacerse  la  concesión  que  por  el 
presente  decreto  se  ratifica :  se  declara  que  el 
ancho  de  la  ^da  será  no  el  que  señala  el  artículo 
39  del  decreto  de  3  de  Julio  sino  el  miámo  que 
tienen  loa  ferrocarriles  de  Lima  al  Callao  y 
Chorrillos;  que  la  empresa  puede  prolongar  la 
^  linea  hasta  Ferrefiíife,  si  así  le  conviene,  como 
también  hacer  partir  la  linea  de  Pimentel  ó  de 
cualquier  otro  punto  del  litoral  á  contar  desde 
Eten  inclusive.  Y  que  el  tiempo  para  tener  con- 
cluido el  ferrocarril  á  Chiclayo  será  el  máximun 
de  dos  años,  contados  desde  la  fecha  del  presen- 
te decreto;  y  para  tener  prolongada  la  linea  hasta 
Ferreñafe  el  de  cuatro.  Quedan  subsistentes 
las  demás  condiciones  del  decreto  de  3  de  Julio. 
Regístrese  y  pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para 
que  mande  extender  la  respectiva  escritura,  pre- 
via aceptación  del  interesado.  Comuniqúese  y 
publíquese.  Rúbrica  de  S.  E. — La-Fuente. 


FERROCARRIL  de  Lambayeque  á  la  Noria. 

Excmo  Señor,: 
El  Fiscal  dice:  que  con  la  misma  potestad  que 
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habia  ejercido  el  Gobierno,  en  el  decreto  de  27 
de  Mayo  de  1864,  para  declarar  la  caducidad  de 
la  primitiva  concesión  á  Costas  y  Pezet,  del  pri- 
vilegio referente  al  ferrocarril  de  Iqnique  á  la 
Noria  y  trasmitirlo  á  Pickering  y  Orihuela;  potes- 
tad reconocida  por  el  congreso  en  22  de  Octu- 
bre de  1864  al  aumentar  la  garantía  fiscal  del  7 
por  ciento,  pedida  en  virtud  de  aquel  decreto ;  con 
esa  misma  potestad  declaró  V.  E.  en  el  decreto 
de  10  de  Junio  último  la  caduíidad  de  la  con- 
cesión á  Pickering  y  Orihuela,  por  haber  estos 
abandonado  el  trabajo  que  iniciaron,  é  incurrido 
en  las  responsabilidades  previstas  en  los  artícu- 
los 31  y  33  del  supremo  decreto  de  8  de  No- 
viembre de  1864. — V.  E.  consideró  innecesario 
que  se  agregasen  los  demás  comprobantes  indi- 
cados por  este  Ministerio :  halló  suficiente  mérito 
en  este  recurso  presentado  á  nombre  del  señor 
Orihuela. — En  apoyo  de  ésa  apreciación  ha  ve- 
nido, por  conducto  de  la  Subprefectura,  la  re- 
presentación del  comercio  y  vecindario  de  Iqui- 
que,  con  ciento  veintitrés  firmas  notables,  en  que 
no  solo  se  confirma  el  hecho  del  abandono,  sino 
que  se  detalla  los  abusos,  defraudaciones  y  ma- 
nejos vergonzosos  que  se  han  cometido  ala  som- 
bra de  aquella  concesión. 

Provocada  la  concurrencia  pública  de  cuantas 
quisiesen  construir  el  mencionado  ferrocarril  so- 
bre las  bases  decretadas  en  8  de  Noviembre  con 
arreglo  á  la  resolución  lejislativa  de  22  de  Oc- 
tubre de  1864,  aparecen  las  dos  preexistentes 
propuestas  de  D.  José  Francisco  Canevaro,  por. 
el  subdito  francés  D.  A,  I^asky,  y  de  los  n  acio 
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nales  D.  Ramón  Montero  y  hermanos,  y  la  del 
subdito  ingles  D.  Josias  Harris,  presentada  des- 
pués del  término. — Las  dos  primeras  se  con- 
traen aJ  ferrocarril  de  moción  á  vapor,  que  es 
objeto  de  la  convocatoria  y  lo  ha  sido  de  la  auto- 
rización con  que  el  Gobierno  procede ;  y  la  de 
Harris  se  limita  á  un  ferrocarril  de  sangre,  valor 
de  900,000  soles,  que  ofrece  construir  por  su 
cuenta  ó  por  la  del  Estado  á  comisión  del  10 
por  ciento. 

Esta  propuesta  de  Harris  por  su  naturaleza  y 
por  sus  términos,  es  inadmisible  en  el  actual  con- 
curso. 

Comparando  las  propuestas  de  Lasky  y  de 
Montero  y  hermanos,  resulta: 

19  Que  no  difieren  en  las  condiciones  genera- 
les ni  en  la  calidad  de  su  costo,  ascendente  á 
2*400,000  soles,  ni  en  el  tipo  de  la  garantia  fis- 
cal, que  es  el  de  7  p<^  de  utilidades,  ni  en  los 
})lazos  para  principiar  y  concluir  la  obra,  ni  en 
a  obligación  que  contraen  de  ceder  sin  grava- 
men al  Estado  el  ferrocarril  y  todas  su  perte- 
nencias, pasado  cierto  tiempo  de  explotación. 

2?  Que  Lasky  solicita  un  privilegio  exclusivo 
por  34  años,  y  la  propiedad  del  camino  para  65 
años  mas,  á  la  vez  que  Montero  y  hermanos  fijan 
en  25  años  la  duración  del  privilegio  y  en  60 
años  la  propiedad  posterior. 

3?  Que  Lasky  ofrece  emitir  en  acciones  para 
el  público  la  5?  parte  de  las  que  constituyan  el 
valor  de  la  empresa;  y  Montero  hermanos  ofre- 
cen la  cuarta  parte. 

4?  Que  Lasky  señala  por  base  para  las  tarifas 
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de  pasajes  de  1?  clase  y  de  fletes,  el  25  por  cien- 
to menos  de  lo  que  actaalmente  se  cobra ;  y  pa- 
ra los  pasajes  de  2?  dase  la  mitad  de  los  de  1% 
en  tanto  que  Montero  y  hermanos  dejan  á  dispo- 
sición- del  Gobierno  la  tarifa  durante  el  término 
de  la  garantia,  y  designan  para  después  de  ella  la 
misma  base  que  rija  en  el  ferrocarril  de  Mejia  á 
Arequipa, 

Es  pues  manifiesto  que  la  propuesta  de  los 
nacionales  Montero  y  hermanos  es  mas  ventajo- 
sa y  de  consiguiente  preferible  á  la  del  subdito 
francés  Lasky. 

Expedito  por  esta  razón  el  Gobierno  para  con- 
tratar con  el  mejor  postor,  no  debe  sin  embargo 
aceptar  llanamente  todas  las  bases  de  la  propues- 
ta de  Montero  y  hermanos,  si  estos  no  consien- 
ten en  las  modificaciones  que  exijen  la  conve- 
niencia fiscal  é  interés  público. 

Cuando  se  fijó  en  1864  el  capital  de  2.400,000 
soles  para  garantir  el  respectivo  interés  del  7  p^^ 
fué  en  el  supuesto  de  que  el  ancho  de  la  via  se- 
ria de  un  metro  70  centímetros.  No  siendo  ya  ese 
el  ancho  de  la  via  que  va  á  construirse,  sino  el 
de  4  pies  8  ^pulgadas  entre  rieles,  (medida  in- 
glesa) que  es  mas  económico  é  igualmente  segu- 
ro, y  que  es  propuesto  en  este  concurso  como 
base  general  establecida  por  la  comisión  cen- 
tral de  ingenieros,  y  adoptada  para  el  gran  ferro- 
carril de  Mejia  á  Arequipa,  según  consta  del  in- 
forme que  dio  la  comisión  central  en  30  de  Mar- 
zo último  y  se  publicó  en  el  número  25,  tomo 
54  de  ^^Él  Peruano,'^ — evidente  es  que  debe 
reducirse  ahora  el  capital  de  los  2.400,000  soles, 
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en  razón  del  menor  costo  que  tendrá  la  via  de  4 
pies  8  y  J  pulgadas  entre  rieles.  Esta  conside- 
ración ha  dado  lugar  á  que  se  rebaje  á  12  mi- 
llones la  cantidad  de  15  millones  de  soles  en  que 
anteriormente  se  había  apreciado  el  dicho  ferro- 
carril de  Mejia  á  Arequipa  j  y  por  la  misma  de- 
be rebajarse  cuando  menos  400,000  soles  de  la 
cantidad  de  2.400,000  que  se  fija  en  la  propues- 
ta para  calcular  la  garantía,  en  el  ferrocarril  de 
Iquique  á  la  Noria.  Concurre  ademas  k  circuns- 
tancia de  haber  sido  notoriamente  excesiva  la  can- 
tidad á  que,  según  los  presupuestos  formados,  se 
hizo  ascender  el  total  valor  del  camino  en  1864. 
En  cuanto  á  la  tarifa  de  pasajes  y  fletes,  con- 
vendría establecer  desde  ahora  el  máximun  á 
que  debe  sujetarse  la  que  se  forme  para  cuando 
se  entregue  al  tráfico  de  la  línea. — Atendida  la 
tasa  acordada  respecto  de  otros  ferrocarriles  de 
la  República,  podia  ser  el  máximun  por  milla. 

En  los  pasajes  de  1?  clase 5     cts. 

En  los  de  2? 3      id. 

En  fletes,  poi*  quintal 1  ^  id. 

En  cuanto  á  la  manera  de  establecer  los  pro- 
ductos líquidos,  para  completar  en  caso  de  défi- 
cit, el  monto  de  la  garantía,  seria  conveniente 
determinarla  con  claridad,  para  evitar  cuestiones 
que  han  sobrevenido  ya  en  empresas  de  este  gé- 
nero. 

Podria  establecerse  que  las  únicas  deduccio- 
nes legítimas,  del  producto  bruto  sean  las  si- 
guientes: 

1?  Sueldos  de 
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Un  director  de  Iquique  á  la  Noria; 
Un  ingeniero; 

Un  tenedw  de  libros  y  dema^  empleados 
subalternos  necesarios  para  la  dirección  y  conta- 
bilidad; y  los  maquinistas,  guardas  y  operarios 
que  exije  el  servicio  de  todo  ferrocarni. 

29  Gastos  de  combustible  y  demás  artículos 
de  consumo  diario,  y  los  otros  que  se  ocasionen 
para  refaccionar  ó  reponer  los  daños  ó  pérdidas 
que  sufra  la  linea,  sus  oñcínas  y  el  material  ro- 
dante. 

Para  que  con  argumentos  de  competencia  no 
se  eluda  ni  se  tarde  la  acción  administrativa, 
debe  advertirse  que  el  Gobierno  conserva,  y 
ejercerá  en  los  casos  previstos  en  este  contrato, 
su  potestad  de  declarar  la  caducidad  de  estas 
concesiones,  y  de  imponer  ór  hacer  recaudar  las 
multas  á  que  hubiere  lugar. 

Y  la  caducidad  será  declarada  por  el  Gobier- 
no, á  mas  de  imponer  la  multa,  siempre  que  no 
se  principie  la  oora  dentro  del  plazo  correspon- 
diente ó  sea  abandonado  el  trabajo  durante  un 
año. 

Manteniendo  el  principio  establecido  por  re- 
gla general,  conviene  declarar  igualmente:  — 
Q«e  cualquiera  linea  puede  atravesar  la  de  esta 
empresa,  á  fin  de  continuar  su  propio  curso,  pe- 
ro llenando  todos  los  requisitos  de  seguridad,  y 
sin  que  se  impida  en  ningún  caso  el  tráfico  de 
la  una  ni  de  la  otra. 

Con  las  modificaciones  anterionnente  expues- 
tas, las  cláusulas  generales  contenidas  en  la  pro- 
puesta de  Montero  y  hermanos,  y  las  demás  cor- 
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relativas  del  supremo  decreto  de  1  de  Noviem- 
bre de  1864,  puede  V.  E.  conceder  á  los  ciuda- 
danos D.  Ramón  Montero  y  hermanos,  la  cons- 
trucción y  explotación  del  ferrocarril  'de  Iquique 
á  la  Noria;  salvo  su  mejor  acuerdo. 

Lima,  Julio  6  de  1 868. — Üreta. 


APROBACIÓN  del  contrato  del  ferrocarril 
dé  Iquique  á  la  Noria. 

IMna,  Julio  11  de  1868. 

.  Visto  este  expediente,  en  conformidad  con  el 
dictamen  fiscal  que  antecede,  y  siendo  la  pro- 
puesta de  D.  Ramón  Montero  y  hermanos,  la 
mas  favorable  á  los  intereses  públicos  y  del  fisco, 
en  uso  de  la  autorización  concedida  al  Gobierno 
por  el  Congreso  de  1864  para  la  construcción  de 
im  ferrocarril  entre  Iquique  y  las  salitreras  de  la 
Noria,  y  con  el  voto  del  consejo  de  Ministros; 
acéptase  la  mencionada  propuesta  de  D.  Bamon 
Montero  y  hermanos,  bajo  las  bases  y  condicio- 
nes siguientes : 

1?  El  Gobierno  concede  á  D.  Ramón  Monte- 
ro y  hermanos  el  derecho  de  construir  un  ferro- 
carril desde  el  puerto  de  Iquique  á  las  salitreras 
de  la  Noria  en  la  provincia  de  Tarapacá,  sobre  el 
cual  gozarán  del  privilegio  exclusivo  por  el  tér- 
mino de  veinticinco  años.    Pasados  estos,  la  em- 
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presa  conservará  la  propiedad  del  camino  por 
cuarenta  años  mas,  sin  privilegio. 

2Í  D.  Ramón  Montero  tendrá  el  derecho  de 
formar  en  el  pais  ó  en  el  extranjero  una  socie- 
dad que  se  denominará  "Compañia  del  Ferro- 
carril de  Iquique  á  la  Noria, "  y  la  cual  gozará  de 
todos  los  derechos  y  privilegios  que  tienen  ahora 
y  se  acuerden  en  adelante  á  esta  clase  de  aso- 
ciaciones. 

3?  Se  ofrecerán  en  el  Perú  y  durante  tres 
meses  quinientas  acciones  de  á  mil  soles  cada 
una,  publicándose  esta  convocatoria  en  los  perió- 
dicos. 

4?  Durante  el  término  del  privilegio  no  se 
permitirá  establecer  otro  ferrocarril  entre  el 
puerto  de  Iquique  y  las  salitreras  de  la  Noria,  en 
la  provincia  de  Tarapacá,  Vencido  el  término 
de  la  concesión,  es  decir,  cumplidos  los  sesenta 
y  cinco  años,  pasará  el  camino  á  ser  deLdominio 
del  Estado.  El  término  principiará  á  contarse 
desde  que  sea  entregada  si  tráfico  la  linea. 

5?  El  camino  será  de  una  sola  via,  y  el  ancho 
de  esta  será  de  cuatro  pies,  ocho  y  media  pulga- 
das (medida  inglesa)  entre  rieles.  El  camino 
se  construirá  con  toda  la  solidez  que  requiere  su 
objeto,  debiendo  pesar  los  rieles,  cuando  menos 
sesenta  libras  por  yarda  lineal;  y  tanto  estos 
como  los  durmientes,  máquinas,  carros  &^  serán 
de  la  mejor  calidad. 

6?  El  Gobierno  concede  gratuitamente  á  la 
empresa  todos  los  terrenos  del  Estado  que  sean- 
necesarios  para,  el  ferrocarril  y  sus  dependencias. 
Si  la  empresa  necesitase  algunos  terrenos  muni- 
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cipales  6  de  particulares,  el  Gobierno  facilitará 
su  adquisición  por  los  medios  que  determinan  las 
leyes  para  los  casos  de  expropiación  forzosa. 

7?  Los  carruajes,  máquinas,  rieles,  herramien- 
tas y  demás  útiles  para  construir,  reparar  y  con- 
servar el  camino,  quedan  exceptuados  de  todo 
derecho  fiscal  y  municipal  durante  todo  el  tiem- 
po del  privilegio;  así  como  los  víveres  que  se  in- 
troduzcan del  extranjero  para  la  mantención  de 
los  trabajadores  durante  la  construcción  del  ca- 
mino. 

8?  La  empresa  podrá  introducir  peones  del  ex- 
tranjero para  el  trabajo  de  la  linea;  y  los  contra- 
tos que  con  ellos  celebre,  se  harán  cumplir  con  tal 
que  no  se  opongan  á  las  leyes  del  pais. 

Las  autoridades  de  la  provincia  prestarán  á  la 
empresa  el  apoyo  necesario  para  conservar  el  or- 
den entre  los  trabajadores  y  hacerlos  cumplir  so 
deber. 

9?  Los  trabajadores  y  empleados  del  ferrocar- 
ril quedarán  exceptuados  de  todo  servicio  militar, 
salvo  el  caso  de  guerra  exterior  respecto  de  los 
peruanos. 

10.  No  se  exijirá^  á  la  empresa  ninguna  con- 
tribución ordinaria  ó  extraordinaria  durante  el 
tiempo  del  privilejio. 

11.  Se  permite  á  la  empresa  construir  en  et 
puerto  de  Iquique  un  muelle  que  corresponda  al 
término  del  ferrocarril,  observándose  las  precau- 
ciones que  la  Aduana  de  aquel  puerto  tenga  á 
bien  determinar  para  seguridad  de  los  intereses 
fiscales. 

12.  La   empresa  podrá  emplear  sus  propíoE 
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peones  para  el  desembarque  de  todos  los  mate- 
riales, útiles  y  víveres  dcátinatlos  al  ferrocarril 
y  para  el  trasporte  de  ellos  á  sus  almacenes. 

13.  El  "fndximmi  de  la  tarifa  que  habrá  de  ob- 
servarse por  la  empresa  será  el  siguiente: 

Fletes:  porcada  quiutal  de  carga,  por  milla,  J 
centavos 

Pasajes:  de  primera  clase  5  centavos,  idem 
de  segunda  clase  3  centavos. 

Con  arreglo  á  esta  base,  la  empresa  formará 
la  tarifa  que  será  sometida  á  la  aprobación  del 
Gobierno. 

14.  Las  tropas,  los  empleados  civiles  y  milita- 
res que  marchen  en  comisión  del  servicio  y  las 
balijas  del  correo  y  sus  conductores  se  traspor- 
tarán gratis. 

15^  La  empresa  no  será  responsable  de  los 
daños  y  perjuicios  que  por  casos  fortuitos  sufran 
las  personas  ó  mercaderias:  pero  si  fuesen  causar 
dos  por  culpa  ó  negligencia  de  sus  dependientes, 
la  responsabilidad  será  de  estos. 

Si  después  de  entregadas  las  especies  con  las 
formalidades  establecidas,  á  los  empleados  de  la 
empresa,  se  perdiesen  por  culpa  de  e«tos,  la 
empresa  indemnizará  su  valor  á  los  respectivos 
dueílos. 

16.  D.  Ramón  Montero  y  hermanos  y  la  com- 
paflia  que  puedan  estos  organizar,  tendrán  el  de- 
recho de  trasmitir  en  el  todo  ó  en  parte  sus  de- 
recho^ al  camino  por  cualquier  contrato.  Este 
derecho  se  extiende  á  los  demás  que  son  acceso- 
rios á  la  libre  propiedad.  La  trasmisión  se  hará 
con  aprobación  del  Gobierno;  y  si  se  verificase 
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en  favor  de  extranjeros,  se  sujetarán  estos  á  las 
leyes  del  pais,  sin  poder  hacer  uso  de  ningún  re- 
curso diplomático. 

17.  El  Gobierno  concede  á  la  empresa,  de 
una  manera  absoluta  é  incondicional,  en  virtud 
de  la  disposición  legislativa  de  15  de  Octubre 
de  1864,  la  garantía  nacional  del  interés  de  7  po 
sobre  el  capital  de  dos  millones  de  soles  por  el 
término  del  privilegio.  La  garantía  comenzará 
á  correr  por  la  tercera  parte  del  señalado  tan 
pronto  como  estén  concluidas  doce  millas  del  ca- 
mino; correrá  por  las  dos  terceras  partes  cuando 
haya  veinticuatro  millas  concluidas,  y  se  hará 
efectiva  sobre  todo  el  capital,  cuando  el  ferrocar- 
ril esté  definitivamente  concluido.  Queda  afec- 
to con  especialidad  á  la  seguridad  de  esta  garantía 
el  sobrante  de  las  ventas  de  huano  que  se  hagan 
en  Europa,  después  de  cubiertas  las  obligaciones 
por  intereses  de  la  deuda  nacioní^l  conforme  á 
las  contratas  vigentes. 

18.  Para  fijar  el  producto  líquido  aplicable  al 
interés  del  capital  invertido  en  la  construcción 
del  ferrocarril,  se  deducirán  de  las  entradas  ge- 
nerales los  gastos  de  explotación,  conservación  y 
reparación  que  se  fijan  en  los  siguientes : 

1?  Sueldos  de  un  director  en  Iquique  ó  en  la 
Noria,  un  ingeniero  ó  inspector,  un  tenedor  de 
libros  y  demás  empleados  subalternos  para  la  ad- 
ministración y  contabilidad  y  el  número  de  ma- 
quinistas, guardas  y  operarios  que  exije  el  servi- 
cio de  todo  ferrocarril;  y 

2?  Los  gastos  de  combustible,  aceite  y  demás 
artículos  de  consumo  diario  y  cuantos  desembol- 
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SOS  sean  precisos  para  refaccionar  ó  reponer  los 
daños  ó  pérdidas  que  sufra  la  linea,  sus  oficinas 
y  el  material  rodante. 

19.  El  déficit  por  el  cual  quede  responsable 
el  erario,  será  pagado  á  la  empresa  en  Lima,  ó 
en  letras  sobre  Londres,  á  voluntad  del  Gobier- 
no y  al  cambio  corriente,  cada  seis  meses,  y  trein- 
ta dias  después  de  haberse  presentado  las  cuen- 
tas. 

20.  Luego  que  el  camino  produzca  mas  de  un 
diez  por  ciento  de  beneficio  neto,  el  exceso  se 
entregará  al  Estado  hasta  reembolsarle  de  las 
sumas  que  hubiere  adelantado  para  pagar  la  ga- 
rantía. 

21.  La  garantía  cesará  si  el  ferrocarril  produ- 
ce mas  del  siete  por  ciento  por  dos  años  conse- 
cutivos, sin  perjuicio  de  pagar  al  Estado  lo  que 
hubiese  cubierto  por  garantia. 

22.  El  Gobierno  tendrá  derecho  de  nombrar 
un  interventor  residente  en  Iquique  para  inspec- 
cionar la  contabilidad  y  examinar  los  balances 
semestrales  que  deben  hacerse  el  30  de  Junio  y 
en  31  de  Diciembre  de  cada  arlo,  con  vista  de  los 
libros  de  la  empresa. 

23.  Todas  las  cuegJ;iones  que  se  susciten  entre 
el  Gobierno  y  la  empresa,  se  someterán  á  la 
decisión  de  una  comisión  compuesta  de  un  ingenie- 
ro del  Estado  y  otro  de  la  empresa,  y  en  caso  de 
discordia  se  nombrará  de  común  acuerdo  un  ter- 
cero dirimente,  cuya  resolución  será  definitiva. 

24.  El  ferrocarril  de  Iquique  quedará  sujeto 
á  las  leyes  y  reglamentos  generales  que  se  dicten 
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respecto  del  arreglo  y  policía  de  los  caminos  de 
hierro  de  la  Repáblica. 

25.  D.  Ramón  Montero  y  hermanos,  se  com- 
prometen á  comenzar  la  construcción  del  ferro- 
carril dentro  de  seis  meses  contados  desde  la  fe- 
cha en  que  les  sea  entregado  el  traza  final;  y  á 
concluirlo  treinta  meses  después  de  haberlo  co- 
menzado. 

26.  Si  se  suspendieren  los  trabajos  durante  un 
año,  Montero  perderá  de  hecho  los  privilegios 
aue  se  le  conceden.  Tanto  este  caso,  como  el 
de  la  clásula  anterior,  no  tendrán  efecto,  si  ocur- 
ren casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor. 

27.  Montero  y  hermanos  se  comprometen  á 
constituir  antes  de  treinta  dias  contados  desde  el 
del  otorgamiento  de  la  escritura  una  fianza  de 
cuarenta  mil  soles,  sea  por  medio  de  una  consig- 
nación en  documentos  del  crédito  publico,  ó  por 
la  jGfarantia  de  diez  fiadores  de  á  cuatro  mil  soles 
cada  uno.  Esta  fianza  se  hará  efectiva  en  el 
caso  de  que  Montero  y  hermanos  falten  á  las 
condiciones  anteriormente  estipuladas. 

28.  La  empresa  tendrá  la  preferencia  para 
establecer  cualesquiera  caminos  de  fierro  en  la 
provincia  de  Tarapacá  bajo  las  mismas  condicio- 
nes en  que  se  propongan  por  otros  empresarios 
durante  el  término  Jel  privilegio. 

29.  En  el  caso  de  que  se  trate  de  construir  un 
ferrocarril^ entre  la  República  de  Bolivia  y  la 
provincia  de  Tarapacá,  el  Gt)biemo  podrá  esti- 
pular que  se  ponga  en  conexión  con  el  de  Iquique 
y  la  Noria,  á  fin  de  que  este  pueda  servir  de  base 

~á  aquel. 
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30.  Montero  y  hermanos  reconocen  en  el  Go- 
bierno el  derecho  de  declarar  la  caducidad  de 
este  contrato  en  los  casos  á  que  se  refieren  las 
clásnlas  vigésimcxiuinta  y  vigésimosesta* 

81.  Queda  también  establecido  qiie  cualquiera 
linea  pueda  atravesar  las  de  esta  empresa  á  fin 
de  continuar  su  propio  curso;  pero  llenando  todos 
los  requisitos  de  seguridad  que  se  observan  en 
en  estos  casos. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda,  para  que  or- 
dene que  la  Tesorería  Departamental  haga  exten- 
der la  correspondiente  escritura. — Comuniqúese 
y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — La-Fuente. 


INTERVENCIÓN  en  el  Ferrocarril  de 
Arequipa. 

Limuy  Julio  21    de  18C8. 

Nómbrase  superintendente  de  la  obra  de  la 
plantificación  del  ferrocarril  de  Mejia  á  la  ciu- 
dad de  Arequipa,  al  Coronel  D.  Diego  Masías 
y  ayudante  al  capitán  D.  Abel  Maria  Vargas; 
debiendo  gozar  el  superintendente  la  gratificación 
mensual  de  60  pesos  para  la  mantención  del  ca- 
ballo, y  su  ayudante  la  de  30  pesos  también 
mensuales  que  se  hará  extensiva  á  los  dos  gen- 
darmes montados  que  deben  de  servir  en  clase 
de  ordenanzas.   Expídanse  las  instrucciones  co»- 
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venientes  y  comuniqúese. — Rúbrica  de  S.  E.  — 
La-Fühnte. 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Chancay. 
LimayJúUondelSGB. 

Visto  este  expediente,  y  teniendo  en  conside- 
ración :  que  D.  Pedro  Telmo  Larrañaga,  ha  so- 
licitado que  se  declare  subsistente  el  contrato  que 
D.  Modesto  Baladre  celebró  con  el  anterior  Go- 
bierno, en  5  de  Setiembre  de  1867,  para  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  de  Lima  á  Chancay, 
y  que  se  suspenda  la  convocatoria  de  postores 
para  dicha  obra ;  que  D.  Modesto  Basadre  se  ha 
presentado  pidiendo  que  se  tenga  como  hecha 
por  él  aquella  solicitud,  y  estando  animado  el 
Gobierno  del  deseo  de  fomentar  todas  las  empre- 
sas industriales  que  contribuyan  al  desarrollo  de 
la  riqueza  y  prosperidad  nacional;  que  siendo 
la  que  ha  establecido  D.  Modesto  Basadre  ima 
de  las  mas  importantes,  puesto  que  el  ferrocarril 
de  Lima  á  Chancay  variará  las  condiciones  de 
tos  habitantes  de  esta  capital,  haciendo  la  vida 
mas  ^cómoda  y  barata  y  es  deber  del  Gobierno 
acordarle  toda  su  protección ;  que  según  aparece 
de  la  minuta  acompañada,  se  ha  formalizado  para 
llevar  adelante  la  empresa  una  sociedad  compuer- 
ta de  capitalistas  residentes  en  esta  cuidad,  que 
ha  hecho  ya  algunos  gastos  y  preparado  los  tra- 
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bajos;  de  conformidad  con  lo  dictaminado  por  el 
Mmisterio  Fiscal,  y  de  acuerdo  con  el  voto  del 
Consejo  de  Ministros:  se  ratifica  el  contrato  '  ce- 
lebrado con  D.  Modesto  Basadre  en  5  de  Setiem- 
bre de  1867  bajo  las  bases  y  condiciones  estipu- 
ladas en  la  escritura  acompañada,  y  se  aprueba 
el  traspaso  hecho  por  Basadre  á  la  compañia  re- 
presentada por  D.  Waldo  Grana.  Pase  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  que  ordene  que  la  Te- 
sorería Departamental  haga  extender  la  corres- 
pondiente escritura,  insertando  eji  ella  la  minuta 
antes  referida. — Comuniqúese  y  publíquese.  Rú- 
brica de  S.  E. — La-Füente. 


^MEDALLAS. 

Lima,  Julio  31  de  1868. 

A   LOS   MIKISTR06  DE  RELACIONES  EXTERIORES 
DE  VARIAS  NACIONES    DE  EUROPA  Y  AMÉRICA. 

Señor: 
<^ 
El  Gobierno  del  Perú,  comprendiendo  la  im- 
portancia que  tienen,  en  la  época  presente,  las 
vias  de  comunicación  destinadas  á  dar  gran  de- 
sarrollo al  comercio  interior  y  exterior  de  las  na- 
ciones, decretó  con  fecha  30  de  Abril  de  este 
año,  la  plantificación  de  un  feíTOcarril  de  la  ciu- 
dad de  Arequipa  á  la  costa,  que  servirá  de  base 
para  que,  dentro  de  breve  tiempo,  y  mediante 
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las  nuevas  ramificaciones  que  pueden  partir  de 
esa  linea,  se  realice  la  idea  altamente  interesan- 
te á  todos  los  pueblos,  de  dar  salida  á  l^s  prodi- 
giosas riquezas  del  interior  de  la  América  que 
yacen  hoy  sepultadas  é  improductivas. 

Con  el  fin  ^le  conmemorar  ese  acontecimiento, 
llamado  á  producir  tan  benéficos  resultados  pa- 
ra el  Perú,  y  en  general  para  los  estados  que 
mantienen  con  esta  República  relaciones  üiomer- 
ciales,  se  han  mandado  acuñar  medallas,  de.  las 
que  tengo  el  honor  de  remitir  á  V.  E^  dos,  una 
de  oro  y  otra  de  plata,  para  que  se  sárva  ofrecer- 
las á á  nombre  de  mi  Oobiemo. 

Me  es  grato  reiterar  á  V.  E.  con  este  motivo, 
las  seguridades  de  mi  distinguida  consideración 
y  aprecio. 

(Firmado.) — Juan  MXnüel  Polab. 


FERROCARRII-  úe  Iquique  á  la  Noria. 
LitiMj  JuUo  31  de  1868. 

Visto  el  presente  recurso  de  D.  Ramón  Mon- 
tero y  hermanos,  por  el  que  solicitan  una  decla- 
ración de  la  cláusula  undécima  del  contrato  para 
la  construcción  del  ferrocarril  de  Iquique  á  las 
salitreras  de  la  Noria,  de  conformidad  con  el  dic- 
tamen fiscal  que  antecede,  se  resuelve:  que  el 
muelle  á  que  se  refiere  la  mencionada  cláusula 
11?  servirá  para  embarcar  y   desembarcar  toda 
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clase  de  mercaáerias  en  el  puerto  de  Iquique, 
otorgáudose  esta  concesión  bajo  las  condiciones 
siguientes: 

1?  Que  el  muelle  que  se  construya  en  dicho 
puerto  de  Iquiqae  por  la  empresa  del  ferrocarril, 
tendrá  to<las  las  condiciones  de  seguridad  nece- 
saria para  embarcar  y  desembarcar  cualquiera 
clase  de  mercaderias. 

2?  Montero  y  hennanos  construirán  á  su  cos- 
to una  linea  terrea  desde  el  muelle  hasta  los  al- 
macenes ile  la  aduana^  j^roporcionando  al  efecto 
el  respectivo  material  rodante. 

3?"  í^  empresa  coustniirA  igualmente  una  lo- 
calidad en  el  muelle  para  el  resguardo. 

4?  Kl  derech0  de  muellaje  que  percibirá 
la  empresa,  conforme  á  la  tnrifa,  no  excederá  en 
ningún  ca¿!o,  del  mas])ajo  que  se  (*obre  en  los  mue- 
lles de  propiedad  particular  ó  del  señalado  para 
el  puerta)  del  Callao. 

5t  La  tarifa  del  muellaje'  se  presentará  cada 
dos  afíos  á  la  aprobación  <lel  Gobierno,  sin  cuyo 
requisito  no  iK>drá  observarse. 

6í  Será  libre  el  tránsito  de  las  jiersonas. 

7?^  No  se  cobrará  derecho  de  muellaje  por  las 
cosas  pertenecientes  al  Estado,  á  la  Municipali- 
dad 6  á  los  establecimientos  de  Beneficencia  pú- 
blica. Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que 
ror  la  Tesorería  Departamental  haga  se  extienda 
la  correspondiente  escritura  adicional,  de  esta 
cláusula  11?  del  contrato  celebrado  para  el  fer- 
rocarril entre  Iquique  y  la  Noria.  Regístrese  y 
publíquese.  ~  /- 

Rúbrica  de  S.  E. — La-Fuente. 
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FERROCARRIL  do  Pisco  á  lea. 


lÁma,  Julio  31  de  1368. 

Visto  este  expediente,  de  conformidad  con  el 
precedente  dictamen  fiscal,  cuyos  fundamentos 
se  reproducen,  y  con  el  voto  del  consejo  de  Mi- 
nistros, se  resuelve :  que  queda  sin  valor  ni  efec- 
to alguno,  la  convocatoria  que  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea  se  hizo  y  pu- 
blicó en  los  periódicos  con  fecha  20  de  Junio 
anterior. 

Y  habiéndose  pedido  por  D.  José  F.  Caneva- 
ro,  á  la  vez  que  la  ratificación,  algunas  modifica- 
ciones á  la  concesión  que  obtuvo  en  28  de  Mar- 
zo de  1867;  ratifícase  el  mencionado  contrato  ba- 
jo las  bases  y  condiciones  siguientes: 

1?  El  Gobierno  concede  á  D,  José  Francisco 
Cañevaro  ó  á  quienes  legalmente  lo  representen, 
el  derecho  de  construir  y  explotar  un  ferrocarril 
desde  el  puerto  de  Pisco  ha^ta  la  ciudad  de  lea. 

2?  El  camino  seguirá  la  dirección  marcada  en 
el  trazo  final  levantado  por  el  ingeniero  D.  Er- 
nesto Malinowsky,  con  intervención  del  inge- 
niero del  Estado  D.  José  Hindle.  Este  trazo  no 
podrá  variarse  sin  conocimiento  y  aprobación  del 
Gobierno. 

3?  El  camino  será,  por  ahora,  de  una  sola  via 
con  los  éambios,  apartaderos,  plataformas  y  de- 
mas  aparatos  necesarios  para  el  buen  servicio. 
Si  durante  la  construcción  ó  explotación  de  la 
linea  se  suscitasen  cuestiones  profesionales^  se 
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resolverán  estas  por  dos  ingenieros,  el  uno  nom- 
brado por  la  empresa  y  el  otro  por  el  Gobierno: 
en  caso  de  discordia  se  nombrará,  de  común 
acuerdo,  un  tercero  dirimente,  cuya  decisión  se- 
rá definitiva. 

4?  El  ancho  de  la  via  será  de  cuatro  pies  in- 
gleses ocho  y  media  pulgadas,  entre  rieles;  y  to- 
dos los  materiales  que  se  empleen  en  la  cons- 
trucción del  camino  serán  de  la  mejor  calidad. 
El  peso  mínimun  de  los  rieles,  por  yarda  lineal, 
-dcrá  de  sesenta  libras. 

5?  Los  cercos,  puentes,  canales  y  caminos  que 
atraviese  la  linea,  serán  restablecidos  por  la  em- 
presa, de  manera  que  no  sufran  daño  los  propie- 
tarios ni  el  público. 

6?  D.  José  Francisco  Canevaro  tendrá  el  de- 
recho de  formar  una  compañía  denominada 
"  Compañía  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea."  Es- 
ta compañía  será  nacional,  gozando  como  tal  de 
todos  los  derechos  que  le  correspondan  ó  que  en 
adelante  se  otorguen  á  las  asociaciones  de  esta 
naturaleza, 

7^  Se  ofrecerán,  en  el  Perú  por  el  término  de 
seis  meses,  tres  mil  bonos  de  á  cien  soles  cada 
uno. 

8?  Por  el  término  de  veinticinco  años,  no  po- 
drá establecerse  otra  linea  férrea  entre  Pisco  é 
lea. 

9^  El  Gobieno  cede  gratuitamente  á  D.  José 
F.  Canevaro,  los  terrenos  de  propiedad  del  Es- 
tado que  sean  necesarios  al  ferrocarril  y  sus  de- 
pendencias; y  en  cuanto  á  los' terrenos  munici- 
pales y  de  propiedad  particular,  el  Gobierno  fa- 

27 
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cuitará  su  adquisición  por  los  medios  que  deter- 
minan las  leyes  para  los  casos  de  expropiación 
forzada. 

10?  Los  carros,  máquinas,  riele»,  herramien- 
tas y  demás  útiles  para  construir,  reparar,  con- 
servar y  explotar  el  camino,  quedan  exceptuados 
de  todo  derecho  fiscal  y  municipal  por  el  térmi- 
no de  veinticinco  años,  duración  del  privilegio. 

11.  Los  trabajadores  y  empleados  del  ferro- 
carril, quedarán  exceptuados  de  todo  servicio  mi- 
litar, salvo  el  caso  de  guerra  exterior,  respecto 
de  los  peruanos, 

12.  No  se  exigirá  á  la  empresa  ninguna  con- 
tribución ordinaria  ni  extraordinaria,  durante  el 
tiempo  del  privilegio. 

13.  El  Gobierno,  á  nombre  de  la  nación,  con- 
cede á  la  empresa  de  una  manera  absoluta  é 
incondicional,  y  en  uso  de  la  autwízacíon  conce- 
dida en  la  ley  de  21  de  Enero "^de  1863,  la  ga- 
rantia  nacional  del  interés  del  7  por  ciento  sobre 
el  capital  de  un  millón  cuatrocientos  cincuenta 
mil  soles,  por  el  término  del  privilegio.  La  ga- 
rantía comenzará  á  correr  por  la  tercera  parte 
del  capital  señalado,  tan  pronto  como  estén  con- 
cluidas doce  millas  del  camino;  correrá  por  las 
dos  terceras  partes  cuando  haya  veinticuatro  mi- 
llas concluidas  y  se  hará  efectiva  sobre  todo  el 
capitaly  cuando  todo  el  ferrocarril  se  haya  entre- 
gado al  tráfico.  Para  el  pago  del  interés  á  que 
se  refiere  la  garantía,  el  Gobierno  señala  espe- 
cialmente el  sobrante  de  la  venta  del  guano  del 
Perú,  entendiéndose  por  sobrante  lo  que  quede 
después  de  cubiertas  las  obligaciones  por  intere- 
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ses  de  la  deuda  nacional,  según  contratos  vigentes. 

14.  Se  concede  á  D.^José  F.  Canevaí*o  el  de- 
recho de  emitir  bonos  por  la  cantidad  1,450,000 
soles,  expresándole  en  ellos  la  garantia  del  7 
por  ciento  que  el  Grobiemó  da  á  la  empresa  sobr§ 
esta  cantidad  por  el  término  de  25  afios. 

15.  El  pago  de  la  garantia  se  hará  en  Londres 
por  los  agentes  financieros  del  Perú  semestral- 
mente,  quedando  obligada  la  empresa  á  entregar 
á  dichos  agentes  con  tres  meses  de  anticipación 
las  cantidades  indispensables  para  el  servicio  de 
los  bonos  y  reservándose  el  Gobierno  la  facultad 
de  proceder  administrativamente  coptra  la  em- 
presa, para  reembolsarse  de  lo  que  deba  pagar 
6  hubiese  pagado  el  agente  financiero  del  Perú, 
por  razón  de  la  garantia  de  bonos  y  para  indem- 
nizarse, ademas,  cargando  el  interés  penal  de 
uno  por  ciento  al  mes. 

16.  Queda  convenido  que  por  la  cláusula  an- 
terior la  empresa  está  obligada  á  poner  á  dispo- 
sición del  agenté'ínanciero  del  Perú  en  Londres 
el  7  por  ciento  valor  de  los  intereses,  siempre 
que  el  ferrocarril  produzca  ese  ó  mayor  interés. 
Si  los  productos  netos  no  alcanzasen  al  7  por 
ciento,  la  empresa  solo  remitirá  á  Londres  las 
cantidades  que  efectivamente  produzca  el  ferro- 
carril. .  ^ 

17.  Para  fijar  el  producto  líquido  aplicable  al 
interés  del  7  por  ciento  garantizado,  se  deduci- 
rán de  las  entradas  generales  los  gastos  de  ex- 
plotación, conservación  y  reparación ;  entendién- 
dose desde  ahora  por  estos  gastos  el  pago  de  un 
director  en  lea  ó  Pisco,  de  un  ingeniero  ó  inspec- 
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tor,  de  un  tenedor  de  libros  y  demás  empleadog 
subalternos  necesarios  para  la  administración  y 
contabilidad,  y  el  número  de  maquinistas,  guar- 
das y  operarios  que  exige  el  servicio  de  todo  fer- 
rocarril; los  gastos  d^  combustible,  aceite,  grasa 
y  demás  artículos  de  consumo  ordinario. 

18.^  Desde  que  el  ferrocarril  produzca  mas  del 
diez  por  ciento  al  año,  el  exceso  se  entregará  al 
Estado  en  reembolso  y  hasta  que  quede  pagado 
completamente  de  las  cantidades  que  de  él  hu- 
biese recibido  la  empresa  en  razón  de  la  ga- 
rantía. 

19.  Si  el  ferrocarril  produjese  durante  dos 
años  consecutivos  el  7  por  ciento^  cesará  la  ga- 
rantia  del  Gobierno  respecto  de  la  empresa;  pe- 
ro continuará  abonando  el  interés  de  los  bonos, 
conforme  á  la  cláusula  decimoquinta,  reserván- 
dose el  derecho  de  proceder  contra  los  empresa- 
rios para  reembolsarse,  según  lo  convenido  en  di- 
cha cláusula. 

20 .  El  Gobierno  tendrá  derecho  para  nom- 
brar un  interventor  que  inspeccionará  la  conta- 
biUdad  y  examinará  los  balances  semestrales  con 
vista  de  los  libros  de  la  empresa.  Este  interven- 
tor podrá  en  cualquier  tiempo  examinar  los  ex- 
presados libros.  Cesará  la  intervención  tan  luego 
que  cese  la  garantia  á  la  empresa. 

21.  D.'José  F.  Cañe  varo  y  la  compaflia  que 
pueda  organizar,  tendrán  la  facultad  d?  trasmitir 
en  parte  ó  en  el  todo,  sus  derechos  al  camino, 
por  cualquier  contrato.  Esta  facultad  se  extien- 
de á  las  demás  que  son  accesorias  á  la  libre  pro- 
piedad.   La  trasmisión  se  hará  con  aprobación 
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<lel  Gobierno,  y  si  se  verificase  en  favor  de  ex- 
tranjeros, se  sujetarán  estos  á  las  leyes  del  pais, 
sin  poder  hacer  uso  de  ningún  recurso  diplomá- 
tico. 

22.  Las  cuestiones,  no  profesionales  que  ocur- 
ran, serán  sometidas  precisamente  al  juicio  de 
arbitros  arbitradores  nombrados  por  ambas  par- 
tes, no  pudiendo  la  empresa  en  ningún  caso 
ocurrir  á  otros  medios  que  no  sean  los  permitidos 
por  las  leyes  á  los  ciudadanos  del  Perú. 

23.  Los  empresarios  someterán  á  la  aproba- 
ción del  Gobierno  los  estatutos  de  la  compafíia 
y  no  podrán  alterarlos,  mientras  dure  la  garan- 
tía, sin  el  previo  consentimiento  y  aprobación 
del  Gobierno.  La  empresa  está  obligada  á  fijar, 
en  una  sección  de  sus  estatutos,  las  reglas  que 
deben  observarse  respecto  á  los  procedimientos 
del  interventor  que  nombre  el  Gobierno. 

24.  No  obstante  el  derecho  que  tiene  la  em- 
presa para  arreglar  el  servicio  económico  de  la 
linea,  se  entiende  queda  obligada  á  sujetarse  á 
las  leyes  ó  reglamentos  generales  que  se  dicten 
en  la  República  para  el  arreglo  y  policía  de  los 
ferrocarriles. 

25.  El  contratista  se  obliga  á  comenzar  los 
trabajos  del  ferrocarril  dentro  de  doce  meses 
contados  desde  la  fecha  en  que  sé  otorgue  la  es- 
critura de  esta  ratificación  y  modificación  del 
contrato  primitivo  y  á  concluirlo  dos  años  des- 
pués de  principiado.  Si  no  se  principia  dentro 
de  los  doce  meses,  caduca  de  hecho  el  contrato 
y  se  incurre  en  la  multa.  Enio  demás  se  decla- 
ra que  para  que  se  tenga  por  concluida  la  obra, 
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deben  hallarse  acabados  los  ténninos,  almacenes  y 
demás  dependencias.  Quedan  exceptuados  de  la 
responsabilidad  á  que  esta  cláusula-  se  refiere^ 
los  casos  fortuitos  y  de  fuerza  mayor. 

26.  Si  se  suspendiesen  los  trabajos  durante 
un  año,  Canevaro  perderá  de  hecho  los  privilc' 
gios  que  se  le  cctoceden,  exceptuándose  también 
los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor. 

27.  Queda  vigente  el  depósito  de  diez  y  seis 
mil  soles  que  en  vales  del  crédito  nacional  y  en 
calidad  de  fianza  depositó  el  contratista  en  la  Te- 
sorería Departamental  al  celebrarse  la  anterior 
escritura ;  la  cual  se  hará  efectiva  en  los  qasos  á 
que  se  refieren  las  cláusulas  anteriores.  Esta 
cantidad  será  la  multa. 

28.  El  Gobierno  concede  á  la  empresa  cuan- 
ta  protección  le  sea  posible  en  la  esfera  de  sus 
facultades,  conforme  á  las  leyes^  y  siempre  que 
no  afecte  á  los  intereses  fiscales. 

29.  La  empresa  conducirá  gratis  las  balijas 
del  correo  y  sus  conductores ;  por  la  tropa,  por 
los  jefes  y  oficiales,  por  su  equipo  y  material  de 
guerra,  igualmente  por  los  empleados  en  conú- 
sion  del  Gobierno,  se  cobrará  la  mitad  de  los 
precios  establecidos,  acreditándose  esto  en  pa- 
peletas que  expedirán  únicamente  el  prefecto  de 
lea  y  el  gobernador  de  Pisco. 

30.  Las  tarifaa  para  pasajeros  y  fletes  se  ar- 
reglarán  de  modo  que  los  predos  sean,  cuando 
menos,  un  treinta  y  tres  por  ciento  mas  bajos 
que  lo  que  actualmente  cuestan.  Con  este  obje- 
to se  organizará  un  expediente. 

31.  A  los  setenta  y  nueve  años  contados  des^ 
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áe  que  la  primera  locomotora  recorra  'la  linea 
desde-Pisco  hasta  Ica^  pasará  el  ferrocarril  cou 
todas  sus  dependencia»  á  ser  propiedad  del  Es- 
tado. Comuniqúese  regístrese,  publíquese  y  pase 
á  la  Tesorería  Departamental  paraque  haga  ex- 
tender la  correspondiente  escritura 
Rúbrica  de  &  K — La-Fuente. 


EMPRÉSTITO  al  ferrocapril  da  Chancay. 
Linuij  Setiembre  17  de  186a 

Vista  la  solicitud  de  D.  Waldo  Graíla,  á  nom- 
bre de  la  compafiia  del  ferrocarril  de  Lima  á  Chan- 
cay, en  que  pide  que  se  le  facilite,  en  calidad  de 
préstamo,  doscientas  cincuenta  mil  libras  esterli- 
nas en  bonos  del  empréstito  emitido  en  1865, 
quedando  por  cuenta  de  la  compaftia  la  negocia- 
ción f  servicio  de  amortización  é  intereses  de  los 
referidos  bonos;  y  considerando 

19  Que  no  ba  podido  el  GJobierno  emitir  has- 
ta la  fecha  los  bonos  reservados  del  empréstito 
de  1865,  porque  carece  de  fondos  para  asegurar 
el  servicio  de  ese  papel ; 

2?  Que  es  conveniente  fomentar  las  empresas 
de  ferrocarriles,  por  la  conocida  utilidad  que  de 
ellas  repori»  la  industria; 

3?  Que  entregada  una  parte  de  los  bonos  re- 
servados á  la  empresa  del  ferrocarril  de  Chanca/ 
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se  facilita  la  construcción  de  esa  linea,  sin  gra- 
vamen del  erario  nacional. 
^  49  Que  la  expresada  compañía  tiene  una  con- 
cesión para  esa  obra,  que  fué  ratificada  por  el 
2?  Vicepresidente  de  la  República  y  en  la  cual 
no  se  le  concedió  garantía  ninguna. 

5?  Que  si  la  compañía  expresada  construye 
un  camino  de  fierro  entre  Lima  y  Huacho,  ten- 
drá esta  linea  una  extensión  de  noventa  millas  y 
su  costo  ascenderá,  cuando  menos,  á  tres  millo- 
nes de  soles. 

6?  Que  hallándose  el  Gobierno  autorizado  por 
la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864  para  conce- 
der la  garantía  de  7  por  ciento  anual  de  interés 
sobre  el  capital  que  se  invierta  en  todos  los  fer- 
rocarriles que  se  establezcan  en  la  República ; 
podría  conceder  á  la  compañía  constructora  del 
de  Lima  á  Huacho  aquella  garantía  sobre  tres 
millones  de  soles,  lo  que  le  causaria  una  obliga- 
ción que  podría  ascender  á  doscientos  diez  mil 
soles  (210,000)  anuales. 

7?  Que  entregando  á  la  indicada  compañía 
bonos  del  empréstito  de  1865,  por  valor  de  dos- 
cientas cincuenta  mil  libras  esterlinas,  la  com- 
pañía queda  obligada  á  sufrir  el  quebranto  que 
resulte  en  la  negociación  de  esos  bonos  y  también 
á  cubrir  la  amortización  é  intereses  correspon- 
dientes. 

8?  Que  de  ese  modo  el  Gobierno  solo  garan- 
tiza el  servicio  de  los  expresados  bonos,  ^  cual 
asciende  actualmente  á  la  suma  de  ciento  vein- 
ticinco mil  soles  (126,000  S.)  y  que  esa  garan- 
tía, que  es  casi  la  mitad  de  la  que  se  puede  con- 
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ceder,  se  hace  nominal  porque  la  compañía  que- 
da obligada  al  servicio  del  empréstito  en  la  par- 
te correspondiente  á  los  bonos  que  solicita* 

99  Que  maniíéstando  la  empresa  que  inme- 
diatamente después  de  accederse  á  su  solicitud, 
empezarán  los  trabajos  de  nivelación  del  mencio- 
nado camino,  y  siendo  necesario  en  las  actuales 
circun^ncias  fomentar  el  trabajo  de  cuantos  mo- 
dos sea  dable,  es  doblemente  accequible  su  pre- 
tensión ; 

De  acuerdo  con  el  informe  de  la  Dirección  de 
crédito  nacional  y  el  de  la  comisión  nombrada 
al  efecto,  compuesta  del  presidente  del  ^IVibu- 
nal  Mayor  de  Cuentas,  Dr.  D.  José  Fabio  Mel- 
gar, del  prior  del  Tribunal  del  Consulado,  D.  Jo- 
sé Julián  Zaracondegui  y  de  D.  Vicente  Oyague, 
y  oido  el  consejo  de  Ministros :  se  accede  á  la 
solicitud  de  D.  Waldo  Grana,  bajo  las  condicio- 
nes siguientes: 

1?  La  compañía  organizada  con  el  nombre  de 
*^  Compañía  del  ferrocarril  de  Lima  á  Cliancay." 
se  denominará  "Compañía  del  ferrocarril  de  Li- 
ma á  Huacho." 

2?  El  capital  social  de  esta  compañía  será  de 
tres  millones  de  soles^  subdivididq  en  acciones 
de  á  ciento  y  de  á  quinientos  soles. 

3?  Las  personas  que  tienen  ya  organizada  di- 
cha compañía,  no  podrán  suscribirse  á  ella  por 
mas  de,  ua  millón  de  soles,  quedando  obligadas 
á  ofreoer  al  público,  por  el  término  de  noventa 
días,  contados  desde  el  primer  aviso,  los  dos  mi- 
llones de  soles,  resto  del  capital  social. 

4?  La  compañía  construirá  el  ferrocarril  da 
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Lima  á  Hnacho,  sujetándose  á  las  misma¿/con- 
diciones  establecidas  en  el  contrato  para  la  cons- 
trucción del  de  Lima  á  Chancay. 

5?  Los  trabajos  de  terraplenes  y  obras  de  ar- 
te empezarán  dentro  del  término  de  ocho  dias, 
contados  desde  la  fecha.  La  sección  de  Lima  á 
Chancay  quedará  abierta  al  servicio  antes  del 
31  de  Diciembre  de  lS70  y  la  de  Chancay  á 
Huacho,  antes  del  SI  de  Diciembre  de  1872. 
Los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor  quedan 
exceptuados. 

6?  Las  bonos  que  se  entregan  á  la  compañía 
no  llevarán  el  talón  de  interés  y  amortización  del 
29  semestre  de  este  año,  quedando  comprometi- 
da dicha  compaflia  á  poner  á  disposición  de  los 
agentes  financieros  del  Perú  en  Londres,  antes 
del  1?  de  Junio  y  del  19  de  Diciembre  de  cada 
año,  la  suma  necesaria  para  el  servicio  de  los 
expresados  bonos. 

7'.^  Ademas  de  las  obligaciones  que  contrae  la 
compañia,  D.  Nicolás  Rodrigo,  D.  Emilio  Al- 
thaus,  D.  José  Francisco  Canevaro,  D.  Miceno 
Espantoso  y  D.  Waldo  Grafía  serán  individual- 
mente responsables  de  la  inversión  de  las  dos- 
cientas cincuenta  mil  libras  esterlinas  (260000  £) 
en  bonos  que  van  á  entregarse  á  la  compañia 
que  han  formado  y  serán  también  responsables 
del  servicio  de  los  citados  bonos  con  los  produc- 
tos de  la  linea. 

8?  Los  expresados  socios  formarán  la  junta 
directiva  de  la  compañía,  durante  el  tiempo  que 
esta  sea  deudora  del  Estado;  y  en  caso  de  au- 
sencia ó  muerte  de  algunos  de  ellos,  la  compañia 
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elegirá  entre  los  tenedores  de  acciones  por  mas 
de  veinte  mil  soles,  al  que  deba  ocupar  la  vacan- 
te, sometiéndose  este  nombramiento  á  la  aproba- 
ción del  Gobierno. 
-N  9?  El  ferrocarril  de  Lima  á  Chancay  queda 
especialmente  hipotecado  para  responder  de  las 
obligaciones  que  la  compañia  contrae  por  este 
contrato. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  dis- 
ponga que  la  Tesorería  Departamental,  previa  la 
correspondiente  aceptación  de  las  anteriores  con- 
diciones, extienda  la  respectiva  es6ritura  y  para 
que  ordene  la  entrega  de  los  bonos  á  que  esta 
resolución  se  refiere. 

Rúbrica  de  S.  E. — Gal  vez. 


FERROCARRIL  ceutral  tasandino. 
Lima^  Seüemhre  21  de  1868. 

Teniendo  en  consideración:  1^  que  el  Gol)ier- 
no  está  suficientemente  autorizado  por  las  leyes 
de  13  de  Febrero  de  1861  para  hacer  ejecutar 
los  estudios  de  un  ferrocarril  central,  desde  la 
costa  al  interior,  y  penetrado  de  su  inmensa  im- 
portancia, se  halla  decidido  á  emprender  inme- 
diatamente esos  estudios,  sea  completando  los  ya 
practicados,  ó  practicando  otros  nuevos  en  la 
dirección  y  bajo  las  condiciones  que  sean  mas 
adecuadas; 
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29  Que  la  propuesta  del  señor  Meiggs,  perso- 
na merecidamente  acreditada  para  responder  de 
la  buena  y  cumplida  ejecución  de  obras  de  este 
género,  satisface  los  deseos  del  Gobierno,  por 
cuanto  los  estudios  se  practicarán  con  todo  el  es- 
mero que  permite  al  proponente  emplear  los  me- 
dios de  que  dispone,  y  porque  esos  estudios 
quedarán  á  la  disposición  del  Gobierno  para  que 
este  haga  de  ellos  el  uso  conveniente  j 

6E  RESUELVE : 

Acéptase  la  propuesta  hecha  por  el  señor 
Meiggs  para  practicar  los  estudios  de  un  ferro- 
carril que  se  denominará  Ferrocarril  G&nJkral  Tro- 
smulino  y  cuyo  objeto  será  comimicar  la  costa 
con  el  interior,  uniendo  la  capital  con  el  valle  de 
Jauja,  incluyéndose  el  estudio  de  las  ramificacio- 
nes que  deben  completar  el  expresado  ferrocar- 
ril. En  consecuencia,  procédase  á  extender  la 
escritura  correspondiente.  Comuniqúese. 

Rubrica  de  S.  E. — Gal  vez. 


Lm<x^  Setiembre  22  de  1868. 


Pase  á  la  Dirección  General  de  Hacienda  pa- 
ra que  disponga  que  la  Tesorería  Departamental 
haga  extender  la  correspondiente  escritura  y  fe- 
cho se  devuelva  al  despacho  para  librar  las  órde- 
nes correspondientes. — García  Calderón. 
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FERROCARRIL  de  Cuzco  y  Puno- 
Limay  Octultre  9  de  1868, 

Al  Seflor  Prefecto  del  Departamento  de  Are- 
quipa. 

S.P. 

Los  señores  Representantes  de  los  Departa- 
mentos de  Puno  y  Cuzco  se  han  acercado  al 
Gobierno  manisfestándole  que  D  Enrique  Meiggs 
podría  emprender  los  estudios  de  las  lineas  fér- 
reas que  partan  de  esa  ciudad,  hasta  las  del 
Cuzco  y  Puno;  y  el  Gobierno  adunándose  á  las 
ideas  de  los  expresados  Representantes,  y  ani- 
mado del  mas  vivo  sentimiento  por  favorecer  y 
prestar  una  decidida  cooperación  á  esta  clase  de 
empresas,  cuyoe  benéficos  resultados  no  solo  con- 
tribuyen al  progreso  y  adelanto  de  los  lugares 
en  que  se  implantan,  sino  que  tienden  de-  una 
manera  positiva  al  bien  de  la  República,  no  ten- 
dría inconveniente  alguno  para  aceptarla  propues- 
ta que  hiciese  el  referído  Meiggs  para  hacer  los 
estudios  de  las  mencionadas  lineas,  bajo  las  mis- 
mas bases  de  la  que  hizo  para  el  ferrocarril  de 
Jauja. 

Con  tal  objeto  puede  US.  j)roporcionar  al  se- 
ñor Meiggs  todos  aquellos  datos  y  facilidades 
que  pudiese  necesitar  y  estuviesen  al  alcance  de 
esa  Prefectura,  para  el  indicado  fin,  dando  US. 
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cuenta  á  este  Ministerio,  para  que  el  Gobierno 
pueda  en  seguida  dictar  las  meclidas  que  fueren 
convenientes. 

Dios  guarde  á  US. 

P.  Galvez, 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Pisco. 
Linm^  Octubre  12  de  1868. 

Estando  autorizado  el  Gobierno  por  la  ley  de 
8  de  Noviembre  de  1864  para  hacer  los  estudios 
que  demanden  la  plantificación  de  los  ferrocarri- 
les que  fueren  convenientes  en  la  República, 
y  siendo  de  grande  importancia  el  proyectado 
entre  esta  ciudad  y  la  de  Pisco,  sobre  el  que  se 
han  verificado  algunos  estudios  preliminares  que 
manisfiestan  la  practicabilidad  y  utilidad  de  la 
obra;  y  decidido  como  está  el  Gobierno  á  llevar 
adelante  la  ejecución  de  dicha  empresa;  de  acuer- 
do con  el  voto  del  Consejo  de  Ministros:  se  aprue- 
ba el  presupuesto  formado  por  el  ingeniero  D. 
Mario  Aylleon,  de  los  gastos  que  es  necesario 
hacer  en  el  nuevo  estudio  de  rectificación  y  con- 
clusión del  proyecto  del  expresado  ferrocarril, 
deduciéndose  las  partidas  relativas  á  la  compra 
de  bestias,  monturas  y  aparejos,  que  proporcio- 
nará el  Gobierno  y  las  otras  tres  relativas  á  gas- 
tos probables  ó  extraordinarios,  quedando  redu- 
cido dicho  presupuesto  ala  cantidad  de  dos  mil  qui- 
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nientos  cuarenta  y  dos  soles  que  se  abonarán  por 
la  Tesorería  del  Departamento  al  expresado  in- 
geniero D.  Mario  Ay íleon,  á  quien  desde  luego 
ge  encarga  la  realización  de  dichos  trabajos,  de- 
biendo rendir  oportunamente  cuenta  documenta- 
da de  la  inversión  de  los  fondos  que  reciba.  Pa- 
se al  Ministerio  de  Hacienda  para  su  cumplimiento 
y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Galvez. 


BASES  de  una  propuesta  para  el  ferrocarril 
de  Jauja. 


1?  La  compaflia  se  formará  con  un  capital  de 
seis  millones  de  soles. 

2?  El  Supremo  Gobierno  prestará  á  la  com- 
pañía al  interés  anual  de  cinco  por  ciento  un 
valor  efectivo  de  seis  millones  de  soles,  sirviendo 
de  base  para  este  préstamo  el  resto  de  bonos  re- 
servados de  1865,  de  que  el  Gobierno  puede  aun 
disponer. 

3?  La  compañía  tendrá  la  facultad  de  levantar 
en  Europa  los  fondos  necesarios  por  medio  de 
obligaciones,  á  ínteres  fijo,  hasta  por  un  valor 
efectivo  de  6  millones  de  soles. 

4?  El  producto  total  del  camino  se  consagra- 
rá: 1?  al  pago  de  interés  y  amortización  de  las 
obligaciones  que  se  emitan :  2?  al  de  un  interés  de 


Digitized  by 


Google 


4^2  LOS  FERROCAHRILES 

\ 

9  por  ciento  del  capital  que  se  suscriba  por  accio- 
nes, y  39  el  sobrante  al  pago  del  interés  y  amor- 
tización del  préstamo  al  Gobierno.  . 

5?  Basando  esta  propuesta  ¿obre  un  costo 
aproximados  de  18  millones  de  soles  para  la  li- 
nea proyectada,  solo  podrá  llevarse  á  efecto  con 
arreglo  á  la  combinación  propuesta,  en  tanto  que 
el  resultado  definitivo  de  loé  estudios  que  se  ha- 
gan, no  acredite  como  probable  un  costo  mayor 
de  dicha  suma. 

6?  En  caso  de  que  el  costo  de  la  obra  excediese 
de  18  millones  y  que  pasase  de  20,  se  aumenta- 
rá la  emisión  de  obligaciones  á  la  suma  de  8  mi- 
llones de  soles,  valor  efectivo. 

7?  En  caso  de  que  el  presupuesto  definitivo 
de  la  obra  no  exceda  de  20  millones,  de  soles,  la 
compañía  principiará  los  trabajos  de  la  linea  en 
un  año  después  de  firmado  el  contrato, 

8?  El  Supremo  Gobierno  solicitará  del  Sobe- 
rano Congreso  la  autorización  necesaria  para  ce- 
lebrar con  la  compañia  que  se  forme,  el  contrato 
definitivo  sobre  las  bases  expresadas,  en  el  cual 
se  establecerá  la  garantía  d^l  Gobierno  para  los 
intereses  de  que  habla  esta  propuesta. 

Obtenida  dicha  autorización,  y  cuando  se  ha- 
yan concluido  los  estudios  y  presupuesto  de  la 
obra,  procederá  el  Gobierno  a  ajusta^r  el  contra- 
to respectivo,  en  el  cual  se  estipularán  todas  las 
cláusulas  usuales  en  dichos  contratos  para  res- 
guardar debidamente  los  derechos  é  intereses 
del  fisco,  del  público  y  de  la  empresa. 

9f  Los  fondos  destinados  á  dicha  obra,  esto 
es  el  valor  de  bonos  de  1865,  que  aun  se  hallan 
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reservados,  quedarán  desde  luego  depositados  en 
el  Banco  de  Inglaterra  y  afectados  á  esta  obra, 
sin  que  de  su  valor  pueda  distraerse  cantidad  al- 
guna para  otros  usos.  Asimismo,  se  deposita- 
rá en  el  propio  Banco  las  cantidades  destinadas  á 
la  amortización  de  los  bonos,  que  en  el  sorteo  se- 
mestral resulten  favorecidos. 

Tan  luego  como  el  Soberano  Congreso  comu- 
nique al  Supremo  Gobierno  la  aprobación  de 
estes  bases,  este  ordenará  que  se  verifique  el 
mencionado  depósito. 

10.  ^Quedará  abierta  al  público  la  suscripción 
por  acciones  para  esta  compañía  desde  la  fecha 
de  la  publicación  de  esta  solicitud  baste  un  mes 
después  de  firmada  la  escritura  con  el  Supremo 
Gobierno.  ^ 

11.  Los  derechos  que  se  otorguen  á  la  compa- 
ñía, no  perjudicarán  á  las  concesiones  de  otros 
ferrocarriles  declarados  hasta  la  fecha. 

Y  apoyados  en  las  consideraciones  contenidas 
en  la  adjunte  memoria,  que  sometemos  respetuo- 
samente á  la  consideración  del  Supremo  Gobier- 
no: 

Suplicamos  á  V.  E.  tenga  á  bien  acoger  fa- 
vorablemente esta  solicitud. — Lima,  á  19  de  Oc- 
tubre de  1868. 

Excmo  Señor. — F.  Domingo  Castañeda — 

J.    DE   LA   RiVA   AgUEEO — N.    RODRIGO — JoSÉ 

Canevabo  é  HIJOS — Pedko  Denegrí — Valdea- 

VELLANO  Y  C^  —  M.  PaRDO. 


28 
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FERROCARRIL,  de  Jauja, 

Lima,  Octubre  26  de  1868. 

Vista  esta  solicitud^  y  en  atención  á  la  impor- 
tancia de  la  obra  á  que  se  refiere,^ con  acuerdo 
unánime  del  Consejo  de  Ministros;  se  concede  á 
D.  José  Domingo  Óastafieda,  D.  José  de  la  Riva 
Agüero,  D.  José  Canevaro  é  hijos,  D.  N.  Rodrigo, 
D.  Pedro  Deupgri,  Valdeavellano  y  C?  y  D.  Ma- 
nuel Pardo,  el  permiso  qué  solicitan  para  formar 
una  compañia  que  se  ocupe  de  la  construcción  de 
un  ferrocarril  de  la  costa  al  departamento  de  Ju- 
nin,  con  las  siguientes  condiciones: 

1?  El  capital  de  la  sociedad  será  de  seis  mi- 
llones de  soles,  dividido  en  acciones  de  quinien- 
tos soles  cada  una  que  se  ofrecerán  al  público  por 
el  término  designado  en  la  propuesta. 

2?  La  compañia  podrá  emitir  en  Europa  obli- 
gaciones de  ferrocarril  por  otros  seis  millones  de 
soles. 

3?  El  Gobierno  por  via  de  protección,  presta- 
rá á  la  empresa  seis  millones  de  soles,  adjudican- 
do desde  luego  á  este  fin  los  bonos  sobrantes  del 
empréstito  de  1865,  después  de  deducidos  los  que 
hasta  la  fecha  han  sido  aphcados  por  resolucio- 
nes del  Cuerpo  Legislativo  y  del  Gobierno. 

4?  No  siendo  suficientes  esos  bonos  para  el 
préstamo  de  los  seis  millones,  se  pedirá  autoriza- 
ción al  Cuerpo  Legislativo  para  completar  la 
cantidad  mencionada. 

5?    Se'  pedirá  igual  autorización  para  ga- 
rantir los  intereses  á  que  se  refiere  la  propuesta 
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y  para  acordar  que  el  préstamo  del  Gobierno  sob 
sea  reenlbolsado  después  de  satisfecer  el  interés 
y  amortización  de  las  obligaciones  y  el  interés 
del  capital  nacional 

6?  Si  el  presupuesto  de  la  obra  pasase  de  diez 
y  ocho  millpnes  de  soles,  el  exceso  se  completará 
por  tercias  partes  en  k  forma  prevenida  en  las 
cláusulas  precedentes. 

7?  Si  dentro  del  plazo  de  un  año,  contado 
desde  que  el  Poder  Legislativo  preste  su  adquies- 
cencia  para  este  contrato,  no  estuviese  organizada 
definitavemente  la  compafiia,  y  hechos  los  estu- 
dios y  presupuesto  de  la  obra;  quedará  sin  efecto 
esta  concesión  y  el  Gobierno  podrá  disponer  de 
los  bonos  como  lo  tenga  por  conveniente. 

8?  Se  aceptan  las  demás  condiciones  consig- 
nadas en  este  recurso  en  cuanto  no  se  opongan 
á  las  cláusulas  anteriores. 

Remítase  este  expediente  al  Cuerpo  Legislati- 
vo, para  los  fines  á  que  esta  resolución  se  refiere. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— Galvtez. 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Pisco. 
LbM,09hthre2QdelQe8. 

Se  autoriza  á  D.  Pedro  Telmo  Larrañaga,  para 
que  á  su  costa,  proceda  á  emprender  los  estudios 
del  trazo  preliminar  del  ferrocarril  de  esta  ciudad 
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á  la  de  Pisco,  por  la  dirección  de  los  valles  de 
Lurin,  Mala,  Asia,  Ohilca,  Cañete  y  diincha,  en 
los  mismos  términos  de  la  contrata  celebrada  con 
D.  Enrique  Meiggs,  para  el  ferrocarril  de  Jauja, 
sin  perjmcio  de  los.  que  por  su  parte  ha  mandado 
hacer  últimamente  el  Gobierno.  Extiéndase  la 
correspondiente  escritura.— Rúbrica  de  S.  E. 
— Galvez. 


FERROCARRIL  de  Chidayo  y  iMambayeque» 

Lima,  Noviembre  1?  de  1868. 

Siendo  del  mas  grande  y  positivo  interés  para 
las  provincias  del  Norte  de  la  República,  espe- 
cialmente para  las  de  Chiclayo  y  Lambayeque, 
establecer  una  fácil  comunicación  entre  las  gran- 
des poblaciones  de  esos  valles,  como  igualmente 
la  construcción  de  las  obras  que  con  mas  urgencia 
reclama  el  estado  en  que  quedó  la  heroica  pobla- 
ción de  Chiclayo,  se  dispone:  que  un  ingeniero 
de  Estado  se  dirija  á  las  provincias  mencionadas 
á  fin  de  hacer  los  estudios  de  un  camino  de  fierro 
entre  Chiclayo  y  Lambayeque,  y  las  condiciones 
sobre  las  cuales  deba  reconstruirse  la  iglesia  y 
jconstruií  el  hospital  de  Chiclayo,  dirigiéndose  al/ 
Gobierno  los  planos  y  presupuestos  respectivos, 
á  fin  de  que  se  pueda  disponer  lo  conveniente 

gara  la  realización  de  las  expresadas  obras.— 
lúbrica  de  S.  E. — Galvez. 
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CONTRIBUCIÓN  /del  ferrocarril  Mineral  de 

Pasco. 

; 

lAm^  No€iemh-$  6  ék  186a 

Sfendo  atribución  exclusiva  del  Poder  Legisla- 
tivo imponer  contribuciones,  se¿un  los  artículos 
59,  8  50  y  80  de  la  Constitución,  y  no  corres- 
pondiendo al  Poder  Ejecutivo  eximir  á  nadie  del 
cumplimiento  de  las  que  legítimamente  se  im- 
pongan ;  se  declara  sin  lugar  la  solicitud  de  la 
empresa  del  Ferrocarril  Mineral  de  Pasco,  en 
cuanto  á  quedar  exento  de  las  contribuciones 
impuestas  por  la  autoridad  Legislativa;  y  se  de- 
clara que  la  empresa  no  está  sujeta  á  otra  algu- 
na que  provenga  de  otra  autoridad. — Comuni- 
qúese.— Rúbrica  de  S.  E. — Gal  vez. 


FERÍ^OCARRlLde  Chiclayo  á  Lambayeque. 
•      '  lÁma,  Nom»^e  13  de  1868. 

Nónabraseal  iug^^ro  D.  Mario  AUeon,  para 
que  tw  h\egf>  ,como  tetmine  la  comisión  que  se 
le  ha  encomendado  en  el  valle  de  Carabayllo, 
marche  á  la  provir^cia  de  Chiclavo^  con  el  objeto 
de  hacer  los  estudios  de  un  camino  de  fierro  en- 
tre dicha  provincia  y  la  de  Lambayeque,  y  exa- 
mine las  condiciones  sobre  las  cuales  deba  re- 
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construirse  la  iglesia  y  un  hospital  en  Chiclayo^ 
cuyos  trabajos  se  han  mandado  ejecutar  por  su- 

J)rema  resolución  de  10  del  que  rige,  formando 
os  respectivos  planos  y  presupuestos  del  valor 
á  que  ascienden  dichas  obras.  Comuniqúese  y 
publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Galvez. 


FERROCARRIL  de  sangre  en  el  Caüao. 

Vista  la  nueva  solicitud  de  D.  Guíllenno  IK 
Coursey,  por  la  que  pide  la  reconsideración  del 
supremo  decreto  de  21  de  Mayo  último,  en  que 
se  le  negó  la  colocación  de  una  via  férrea  en  el 
Callao,  para  el  servicio  de  su  establecimiento  de 
fundición  y  herrería;  y  en  atención  á  las  explica- 
ciones que  hace  en  su  úljámo  recurso,  que  des- 
vanecen las  razones  que  se  tuvo  para  expedir  el 
citado  decreto  de  21  de  Mayo  último:  de  acuer- 
do con  el  dictamen  del  fiscal  de  la  Corte  Supre- 
ma, se  permite  á  D'  Coursey  el  que  pueda  esta- 
blecer una  linca  férrea,  que  atraviese  de  una  ace- 
ra á  otra  la  calle  del  General  Gamarr»  en  la  ex- 
presada ciudad  del  Callao,  coil  el  obieto  de  facili- 
tar Jas  operaciones  del  taller  de  fiíndicion  y  her- 
rería que  ha  plantificado  en  la  calle  de  Chucuito 
de  la  misma  ciudad,  con^ sujeción  á  las  prescrip- 
ciones  de  la  vista  fiscal,  que  se  trascribirán  á  la 
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Prefectura  para  lo  que  fuere  conveniente.  Comu- 
niqúese.--r- Rubrica  de  S.  E, — Galvéz. 


FERROCARRIL  de  Chimbóte  á  Huaraz. 
ZiiRdr,  KoHemhre  18  de  1868. 

Habiéndose  hecho  por  la  compañía  que  repre- 
senta D.  Juan  Edmonson,  el  estudio  prelimimir 
del  ferrocarril  que,  partiendo  del  puerto  de 
Chimbóte  llegue  á  la  ciudad  de  Huaraz,  en  vir- 
tud de  la  autorización  que  se  le  concedió  por  su- 
premo decreto  de  7  de  Diciembre  de  1864;  y  re- 
sultando de  esos  estudios  y  del  informe  que  se 
acompaña,  hecho  por  el  ingeniero  D.  Stephen  S. 
Crosby,  que  dicho  camino  es  practicable  y  de 
grandes  y  positivos  bienes  para  desarrollar  la  in- 
dustria y  comercio  en  todo  el  departamento  de 
Ancahs;  por  los  muchos  y  valiosos  productos  que 
tiene  en  minerales  y  otros  artículos  para  la  ex- 
portación: de  conformidad  con  el  dictamen  del 
fiscal  de  h  Excraa.  Corte,  quien  reproduce  el  in- 
forme deílft  Dirección  de  obra^  públicas;  y  estan- 
do á  lo  dispuesto  en  el  artículo  2^  de  la  ley  de  8 
de  Noviembre  c\e.  1864,  precédase  al  trazado  de- 
finitivo del  ferrocarril  de  Chimbóte  á  la  ciudad 
de  H^ara»,  bajo  Is^s  bases  siguientes: 
•  1?  íll  oinpresario  Édraonson  nombrará  un  in- 
geniero de  crédito  conocido  y  l(m  ayudantes  ne- 
cesarios, para  que  en  unión  con  el  ingeniero  que 
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nombrará  el  Gobierno,  procedan  á  practicar  el 
trazo  definitÍTo,  sujetándose  extríctamente  á  las 
indicaciones  contenidas  en  el  decreto  de  7  de 
Diciembre  de  1864,  yA  las  demás  instrucciones 
que  dará  la  Dirección  de  obras  públicas. 

2?  Concluido  el  estudio  definitivo,  se  reserva 
el  Gobierno  la  facultad  de  adjudicar  la  obra  al 
empresario  que  ofrezca  mejores  garantías  y  con- 
diciones, abonándole  en  este  caso  al  acüml  em- 
presario los  justos  gastos  que  hubiere  hecho  si 
no  obtiene  el  camino.  Trascríbase  este  decreto 
al  Prefecto  de  Ancachs.  Comuniqúese  y  publí- 
quese. — Rúbrica  de  S.  E. — Galvéz, 


FLETES  del  Callao  á  Lima. 

y  Urna,  IHciembre  23  de  1^. 

Visto  este  expediente  con  lo  informado  por  la 
Dirección  General  de  Hacienda:  satisfazse  por 
la  tesorería  de  este  departamento  á  la  empresa 
del  ferrocarril  de  esta  capital,  la  cantidad  de 
1,158  soles  15  centavos  que  importan  las  cuen- 
tas adjuntas,  por  los  fletes  de  los  bultos  de  per- 
tenencia del  Estado  que  se  han  conducido  por 
las  vias  dej  Callao  y  uhorrillos  en  loa  nieses  de 
Noviembre  y  Dtciembre  del  año  próximo  pasado 
y  en  Febrero,  Marzo  y  Abril  últímos.  Pase  al 
Ministerio  de  Hacienda  para  su  cumplimiento. 

Rúbrica  de  S.  E. — Gal  vez. 
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PERMUTA  entre  ol  ferrocarril  del  Callao 

'  ( 

y  la  Municipalidad. 

ulna, />teúmt^e  28  d0  1868. 

Befeultando  fie  este  expediente,  que  la  permu- 
ta de  terrenoB  que  se  propone,  entre  la  empresa 
del  ferrocarril  y  la  municipalidad  del  Callao,  es 
útil  y  necesaria  para  el  ornato  y  regularidad  de 
las  calles  de  aquella  población;  de  conformidad 
con  lo  dictaminado  por  el  fiscal  de  la  Excma. 
Corte  Suprema;  ge  autoriza  al  Prefecto  del  Ca- 
llao para  que  proceda  á  verificar  el  arreglo  hecho 
por  la  Municipalidad  y  el  representante  de  la 
referida  empresa,  entendiéndose  que  el  terreno 
que  ahora  se  cede  para  la  permuta,  debe  ser  de 
libre  disposición  del  Estado  y  quedar  sujeto  á 
las  condiciones  del  contrato  principal  de  la  em- 
presa con  el  Gobierno  para  la  plantificación  del 
camino-,  debiendo  otorgarse  la  correspondiente 
escritura  conforme  á  las  indicaciones  hechas  por 
el  fiscal  de  la  Suprema  en  su  precedente  vista. 
Pase  al  mencionado  Prefecto  para  su  cumpli- 
miento*  Comuniqúese  y  publí quesear- Rúbrica 
de  S.  E. — Galvkz. 


FERf^OdÍAHRlL  de  Chiclayo  y  Lamb^eque. 
Lima^  IHeiemhre  30  de  1868. 

Apruébase  el  presupuesto  que  antecede,  for- 
mado por  el  ingeniero  D.  Mario  Alleon,  de  los 


Digitized  by 


Google 


442  LOS  FEREOCAREILES 

gastos  que  demanda  la  comisión  gue  se  le  ha 
confiado,  relatíya  á  hacer  los  estudios  de  un  fer- 
rocarril entre  Chiclayo  y  Lambayeque  y  el  de 
las  demás  obras  públicas  que  se  le  encomien- 
dan en  dichas  provincias,  cuyo,  importe  de  892 
soles,  se  le  abonará  por  la  tesorería  del  departa 
mentó,  con  cargo,  á  la  partida  1,356,  pliego  1^ 
del  presupuesto  general  Pase  al  Mini^^terio  de 
Hacienda  para  su  cumplimiento. — Rúbrica  de 
S.  E. — Gal  VEZ. 


o 


MUELLE  para  el  uso  del  ferrocarril  Mineral 
de  Pasco. 

Limay  Enero  7  de  1869. 

Debiendo  el  Gobierno  proteger  todas  las  em- 
presas que  como  los  ferrocarriles  son  de  grande 
importancia,  y  estando  llamado  el  del  Mineral  de 
Pasco  á  contribuir  muy  poderosamente  al  desar- 
rollo y  progreso  del  departamento  de  Junin,  y 
proponiendo  sus  empresarios  construir  de  su 
cuenta  un  muelle  particular  en  el  puerto  de  Chan- 
cay,  por  necesitar  de  este  auxilio  para  internar 
con  mas  facilidad  y  prontitud  los  materiales  des- 
tinados para  dicha  obra,  sin  exigir  privilegio  ni 
gravamen  alguno,  sino  la  sola  posesiop  de  los 
terrenos  del  Estado  de  libre  disposición  en  la  ex-^ 
tensión  necesaria  para  construir  almacenes  de 
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depósitos :  se  autoriza  á  los  empresarios  del  fer- 
rocarril intermineral  de  Pasco,  D.  Enrique  0^ 
Wyman  y  compañía,  para  que  puedan  construir 
de  su  cuenta,  un  muelle  en  el  puerto  de  Chancay 
en  el  sitio  y  forma  que  designan  en  el  plano  que 
presentan,  con  solo  el  objeto  de  internar  por  él 
ios  materiales  que  necesiten  parala  obra  del  fer- 
rocarril, sujetándose  á  las  órdenes  y  reglamen- 
tos que  dicte  la  administración  de  la  aduana  del 
Callao,  para  cautelar  los  derechos  fiscales:  se  les 
concede  también  el  uso  y  posesión  de  los  terre- 
nos del  Estado  de  libre  disposición  que  fueren 
bastante  para  construir  almacenes  de  depósito, 
con  cuyo  objeto  se  pasará  este  expediente  á  la 
Prefectura  para  que  el  Subprefecto  de  la  provin- 
cia designe,  de  acuerdo  con  los  empresarios,  los 
terrenos  que  puedan  proporcionárseles  para  el 
indicado  fin,  en  cuya  posesión  se  mantendrán 
hasta  que  se  concluyan  los  trabajos  de  dicho  fer- 
rocarril y  el  Gobierno  disponga  lo  conveniente; 
debiendo  la  Prefectura  tan  luego  como  haya  da- 
do cumplimiento  á  esta  disppsicion,  devolver  el 
expediente  á  este  Ministerio.  Rúbrica  de  S.  E. 
— Galvez. 
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LEY  general  sobre  consl,i;»uccion  de  ferrocarri- 
les y  emisión  ú^  bpoaos» 

KL  CIUDADANO  JÓS1I)IALTA 
PKaSIDKSTB  OONSTITüCWí^AI^  pE  líA  KRPÚBIJCA 

Por  cuanta  el  Congreso  Jia^  dado  la  ley  siguiente: 

EL  CONGRESO  DE  LA  REPÚBLICA  PERUAKA. 

Considerando : 

Que  es  deber  de  la  representación  nacional, 
facilitar  la  comunicación  entré  los  pueblos,  fo- 
mentando la  construcción  de  ferrocarriles  en  to- 
do el  territorio  de  la  Repúblióa; 

Ha  dado  la  ley  siguiente : 

Art.  1?  Se  autoriza  al  Poder  Ejecutivo  para 
que  conforme  á  la  ley  de  8  de  Noviembre  de 
1864,  proceda  á  contratar,  previos  los  estudios 
necesarios  y  presupuestos  respectivos,  la  cons- 
trucción de  los  ferrocarriles  de  Arequipa,  Puno 
y  Cuzco;  de  Chimbóte  á  Santa  ó  á  Huaraz;  de 
Trujillo  á  Pacasmayo  y  Ccgamarca;  de  Lima  á 
Jauja  y  la  de  los  demafr^que  neceate  la  Repú- 
blica* 

Art.  2?  Se  le  autoriza  asimismo  para  que,  si  lo 
estima  conveniente,  putda  emitir  bonpSi  cuyo 
servicio  hará  el  Gobierno,  -qué  ganen  el  seis  por 
ciento  de  interés  anual,  y  que  tengan  un  dos  por 
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ciento  de  amortización  acumulativo,  siempre  que 
los  empresarios  reciban  los  bonos  á  la  par,  y 
convengan  en  que  dicha  am<Mrtizacion  principie 
á  los^  diez  años. 

Comuniqúese. .  al  Poder  Ejecutivo  para  que 
disponga  lo  necesario  á  su  cumplimiento. 

Dada  en  la  sala  de  sesiones  del  Congreso,  en 
Lima,  á  15  de  Enero  de  1868. — José  Rufino 
EcHENíQUE, ,  Presidente  del  Senado.  —  Juan 
Oviedo,  Presidente  de  la  Cámara  de  Diputados. 
— Francisco  Chavbz,  Secretario  Senador. — 
Pedro  Bernales,  Diputado  Secretario. 

Al  Exomo.  Señor  Presidente  de  la  República. 

Por  tanto^  mando  se  imprima,  publique  y  cir- 
tule  y  se  le  dé  el  debido  cumplimiento.  Dado  en 
la  casa  de  Gobierno  en  Lima,  á  15  de  Enero  de 
1868. — José  Balta.  —  P.  Galvez. 


FERROCARRIL-  á  la  frontera  boliviana. 
Lima,  En^ro  16  de  1869. 

Estando  el  Gt)bierno  suficientemente  autorizado 
por  la  ley  de  8  dé  Noviembre  de  1864,  para.estable- 
cer  en  la  República  los  ferrocarriles  que  fueren  con- 
veiíientesfjdesputís^dfecoBócer  éuutilidady  practi- 
cabilidád;  yjuzgtodose  con  fundadas  razones 
que  el  ^establecimiento  de  una  via  férrea  entre 
Tacna  y  la  ciudad  de  Puno  con  ramificación  al 
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Desaguadero,  ó  cualquiera  otro  punto  de  la 
frontera  de  Bolivia  que  fuese  mas  conveniente, 
seria  de  grande  importancia  para  los  pueblos  del 
sur,  y  en  especial  para  los  de  Móquegua  y  Puno 
que  se  interesan  en  la  realización  de  esta  obra;  y 
á  fin  de  disponer  lo  necesario  en  cuanto  á  la  di- 
rección y  demás  circunstancias  del  trabajo  que 
ha  de  llevarse  á  efecto  en  la  forma  que  ofrezca 
mas  facilidades,  se  dispone :  que  el  ingeniero  D. 
Federico  Hohagen  proceda  á  hacer  los  estudios 
preliminares  de  la  mencionada  linea  férrea.  Dén- 
ísele  al  efecto  las  instrucciones  convenientes,  y 
presente  á  la  posible  brevedad  el  presupuesto  de 
los  gastos  que  ocasione  el  desempeño  de  esta 
comisión,  para  que  sin  pdrdida  de  tiempo  se  di- 
rija á  la  ciudad  de  Tacna  con  el  indicadp  fin, 
debiendo  remitir  á  este  Ministerio,  tan  luego  co- 
mo haya  terminado  sus  trabajos,  un  circunstan- 
ciado informe  y  el  respectivo  plano  y  presupues- 
to de  la  obra.  Comuniqúese  y  publíquese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Galvez. 


FERROCARRIL  de  Puno  y  Cuzco 
¿fina,  JSnero  19  de  1889. 

Como  por  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864  se 
autorizó  al  Gtjbiemo  para  que  hiciese  los  estu- 
dios y  trazo  preliminar  de  la  vias  férreas  que 
fuese  conveniente  implantar  en  la  República,  á 
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fin  de  que,  reconocida  su  utilidad  y  practicabilr- 
dud,  procediese  á  la  ejecución  de  los  trabajos;  y 
por  la  de  15  del  actual  se  le  autoriza  para  que, 
conforme  á  las  prescripciones  de  la  citada  ley, 
procedía  á  contratar  la  construcción  de  los  fern 
carriles  de  Puno  y  Cuzco:  persuadido  como  está 
el  Gobiemo  de  que  la  ejecución  de  tales  traba- 
jos seria  mas  conveniente  y  de  mas  fácil  realiza- 
ción, prolongando  la  línea  férrea  de  Arequipa 
hasta  los  citados  departamentos,  cuya  obra  trae- 
rá el  engrandecimiento  y  prosperidad  de  su  ík- 
dustria,  comercio  y  agricultura,  que  necesitan 
paní  su  desarrollo,  por  medio  de  una  pronta  y  fá- 
cil exportación,  se  dispone:  que  se  proceda  a  ha- 
cer los  estudios  délas  referidas  vias  férreas;  y 
en  consecuencia  se  acepta  la  propuesta  que  hac3 
D.  Enrique  Meiggs  para  ejecutaí  dichos  estudios 
y  trazo  preliminar,  en  los  mismos  términos  y 
condiciones,  que  seie  acordaron  en  la  suprema 
resolución  de  21  de  Setiembre  próximo  pasado, 
para  los  del  ferrocarril  á  Jauja.  Pase  al  Minis- 
terio de  Hacienda  para  que  mande  extender  la 
correspondiente  escritura,  y  ofíciese  á  los  Pre- 
fectos de  los  referidos  departamentos,  para  que 
suministren  á  Meiggs  todos  los  datos  y  facilida- 
des, para  la  ejecución  de  los  trabajos,  en  cuanto 
esté  en  la  esfera  de  sus  atribuciones.  Regístrese 
y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E.  —  Galvez. 
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FERROCARRIL  de  Huacho  á  Lambayeque. 

Lima,  Enero  22  de  1869. 

Estando  autorizado  el  Ejecutivo  por  la  ley  de 
8  de  Noviembre  de  1864  para  ordenar  los  estu- 
dios de  la  vias  férreas  que  fdere  conveniente  im- 
plantar en  la  República,  con  el  fin  de  que  cono- 
cida su  utilidad  y  practicabilidad,  se  proceda  á 
la  ejecución  de  los  trabajos  definitivos;  y  desean- 
do el  Gobierno  que  se  plantifiquen  todas  aque- 
llas vias  férreas  que  fueren  posibles,  por  ser  este 
un  medio  que  contribuirá  muy  especialmente  al 
engrandecimiento  déla  República,  se  dispone; 
que  se  proceda  á  hacer  los  estudios  preliminares 
de  un  ferrocarril  desde  Huacho  hasta  Lambaye- 
que; y  en  consecuencia,  se  acepta  la  propuesta 
que  hace  D.  Andrés  Alvarez  Calderón  para  em- 
prender dichos  estudios 'en  los  mismos  términos 
que  por  suprema  resolución  de  21  de  Setiembre 
último,  se  concedió  á  D.  Enrique  Meiggs  los  del 
ferrocarril  á  Jauja.  Pase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda para  el  otorgamiento  de  la  respectiva  es- 
critura.^— Regístrese  y  publíquese. — Rúbrica  de 
S.  E. — Galvez. 
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FERROCARRIL  de  Lima  al  Callao. 


lAmay  Abril  17  de  1847. 

Visto  este  expediente,  con  lo  eiqpuesto  por  el 
fiscal  de  la  Corte  Suprema  y  los  Tribunales  de 
Cuentas  y  del  Consulado;  y  considerando: 

1?  Que  está  probada  la  necesidad  que  hay  de^ 
establecer  entre  Lima  y  el  Callao  un  camino  de 
fieiTO  que  facilite  la  movilidad  mercantil  y  ofrez- 
ca á  los  traficantes  una  completa  seguridad: 

2^  Que  entre  las  propuestas  recibidas  confor- 
me al  decreto  de  15  de  Noviembre  de  1845  pa- 
ra la  construcción  del  referido  ferrocarril,  las  úni- 
cas vigentes  son  las  presentadas  por  D.  Manuel 
Argumanis  y  D.  Guillermo  Wheelwright: 

39  Queriendo  condición  principal  de  la  de 
Argumanis  la  de  levantar  un  empréstito  en  In- 
glaterra á  nombre  del  Gobierno  Peruano,  no  de- 
be admitirse  porque  esta  atribución,  en  casos  or- 
dinarios como  el  presente,  es  exclusiva  del  Con- 
greso, y  solo  en  los  de  peligro  de  la  patria  cor- 
responde al  Consejo  de  Estado,  conforme  á  los 
artículos  34  y  103  de  la  Constitución: 

4^  Que  si  bien  el  Gobierno  no  está  facultado 
para  levantar  empréstitos  como  el  propuesto  por 
Argumanis,  lo  está  por  el  artículo  170  de  la  ley 
fundamental  del  Estado  para  conceder  privile- 
gios exclusivos  y  prestar  su  protección  á  los  in- 
troductores ó  inventores  de   reformas  útiles  y 
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descubrimientos,  cuyo  caso  comprende  la  pro- 
puesta de  Wheelwright; 

DECRETO : 

Art.  1?  Se  declara  sin  lugar  la  propuesta  de 
D.  Manuel  Arguraanis. 

Art.  2?  Se  admite  la  de  D.  Guillermo  Whe- 
elwright  en  los  términos  y  con  las  condiciones 
siguientes : 

Art.  3°  El  Gobierno  concede  á  D.  Guillermo 
Wheelwright,  por  espacio  de  doce  años,  el  privi- 
legio exclusivo  de  establecer,  por  medio  de  má- 
quinas locomotoras  y  fuera  del  actual  camino  car- 
retero, uno  de  fierro  con  una  via  entre  Lima  y  el 
Callao  para  el  trasporte  de  pasajeros  y  mercade- 
rías, debiendo  trazarse  el  ferrocarril  desde  el 
muelle  del  Callao  hasta  el  punto  de  la  capital  que 
el  Gobierno  señalare,  y  sin^perjuicio  de  preparar 
el  terreno  para  cuando  haya  necesidad  de  otra 
via. 

Art.  4^  D.  Guillermo  Wheelwright  admitirá 
en  esta  capital  las  acciones  de  los  que  quieran 
suscribirse  á  razón  de  quinientos  pesos  cada  una, 
para  lo  que  se  abre  por  el  presente  decreto  una 
sucripcion  que  deberá  hacerse  dentro  del  térmi- 
no de  cuatro  meses  improrogables ;  siendo  con- 
dición de  esta  suscripción  la  de  entregar  su  im- 
porte á  Wheelwright  al  tiempo  de  suscribirse, 
pasa  cuya  seguridad  dará  este  las  fianzas  nece- 
sarias. 

Art.  5*^  Si  el  capital  suscrito  en  el  pais  fiíese 
suficiente    para  llenar  el  objeto,  se  convocará 
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cumplido  el  plazo,  una  junta  general  para  nom- 
brar directores,  quienes  procederán  á  formar  un 
reglamento  y  á  tomar  las  demás  medidas  conve- 
nientes coa  aprobación  del  Gobierno,  pero  en  el 
caso  de  que  no  sean  suficie¿tes  y  haya  que  bus- 
car accionistas  en  el  extranjero,  los  que  compon- 
gan la  minoría  estarán  y  pasarán  por  las  rt  solu- 
ciones de  los  que  formen  la  mayoría. 

Art.  69  Wheelwríght  procederá  dentro  de 
cuatro  meses,  contados  desde  la  publicación  de 
este  decreto,  ó  antes  si  fuere  posible,  á  mandar 
formar  por  ingenieros,  previo  el  reconocimiento 
del  terreno,  los  planos  respectivos  que  aprobará 
el  Gobierno;  en  la  inteligencia  de  que  habiendo 
accionistas  peruanos,  suficientes  para  llenar  el 
objeto,  deberá  comenzar  la  obra  dentro  de  cua- 
tro meses,  y  no  habiéndolos,  dentro  de  doce;  de- 
biendo en  el^primer  caso  quedar  expedito  el  ca- 
mino para  el  servicio  público  dentro  de  veintidós 
meses  contados  desde  la  publicación  de  este  de- 
creto ;  y  no  habiéndolos,  dentro  de  treinta. 

Art.  7°  La  propiedad  del  camino  para  los  em- 
presaríos  durará  el  tiempo  de  cincuenta  afios, 
pasado  el  cual  será  propiedad  de  la  nación  con 
todos  sus  repuestos,  trenes  y  útiles,  y  sin  costo 
alguno. 

Art.  8?  Si  el  Gobierno  quisiere  comprarlo  des- 
pués de  diez  años  de  plantificado  y  puesto  -en 
servicio,  se  le  venderá,  pagando  previamente  el 
importe  de  las  acciones,  á  precios  corríentes  de 
plaza,  si  no  exceden  del  valor  primitivo,  y  en  el 
<5aso  de  que  excedan,  á  la  par  y  mas  la  mitad  del 
aumento. 
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Art.  9^  El  Grobierno  cede  á  la  empresa  los 
terrenos  dd  ^omkik)  púfolioo  por  donde  pase  el 
camino,  y  ademas  facilitará  la  Tenia  de  fós  de 
particulares  que  sean  necesarios,  pagando  la  .em- 
presa previamente  su  valor  á  justa  tasadkHi,  y 
siendo  de  su  cuenta  cerrar  y  dejar  ea  la  misma 
forma  en  que  se  encontraren^  los  íimdos  que  di- 
vidiere ó  atravesare  el  camino;  y  así  com^  cons- 
truir los  puentes  y  demás  que  sean  necesarios 
para  no  obstruir  el  libre  curso  de  las  agutó.  Si 
las  propiedades  particulares  fueren  de  tal  natura- 
£a  que  no  puedan  ser  vendidas,  la  empresa  cele- 
brará sus  contratos,' ^obligándose  á  pagar  á  los 
dueños  directos  el  laudemio  y  canon  establecido 
por  las  leyes. 

Art.  10.  El  máximun  de  lo  que  la  empresa 
puede  cobrar,  respecto  de  los  pasajeros  será:  4 
reales  por  cada  asiento  de  primera  clase,  2  rea- 
les por  los  de  segunda  y  un  real  por  cada  indivi-^ 
dúo  de  tropa;  y  respecto  de  los  bultos,  no  subirá 
el  precio  de  un  cuarto  de  real  por  arroba  en  ar- 
tículos de  peso,  ni  de  la  mitad  del  corriente  en 
los  de  medida. 

Art.  11.  La  colocación  de  bultos  en  el  Callao 
del  muelle  á  los  carros  y  su  extracción  de  los 
carros  hasta  los  almacenes  de  la  aduana  en  Lima, 
se  harán  de  cuenta  del  Estado  por  las  cuadrillas 
de  la  fielatura.  La  empresa  sacará  ramificacio- 
nes del  ferrocarril  desde  el  punto  en  dcoide  ter- 
mine en  Lima  hasta  los  almacenes  de  la  aduana. 
La  conducción  de  bultos  ean  los  carros  de  princi- 
pio á  fin  del  ferrocarril  será  de  cuenta  de  los  in- 
teresados. 
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Art  12f.  El  Gk)bÍ6mo  protegerá  la  empreea  con 
todfte  las  providencias  que  e^tén  dentro  de  sus 
atribuciones^  exceptuándola  por  diez  afios  del  pa- 
go de  patente,  y  á  los  individuos  que  se  ocupen 
en  ella  de  todo  alistamiento  militar. 

Art.  13.  Se  fija  á  la  empresa  la  utilidad  de  15 
por  ciento  anual  sobr©  los  capitales  invertidos;  y 
cimlquiera  que  sea  el  exceso,  será  partible  entre 
la  misma  empresa,  y  el  Estado  que  aplicará  su 
mitad  á  las  atenciones  mas  preferentes  del  ser- 
vicio públi(^. 

Art.  14.  Todos  los  materiales. y  útiles  que  la 
empresa  importe  para  el  camino,  así  como  los 
combustibles  y  artículos  de  refacción,  mejora  y 
aumento,  serán  libres  de  derechos  del  Estado  y 
municipales;  pero  no  de  los  de  descarga,  muella- 
je, pescante  y  fielatura. 

Art.  15.  Las  cuestiones  que  pudieran  suscitar- 
se y  hacerse  contenciosas  entre  la  empresa  y  el 
Grobiemo  serán  resueltas  por  los  tribunales  y 
conforme  á  las  leyes  de  la  República;  sin  que  so- 
bre esto  se  admitan  reclamaciones  de  ningún  gé- 
nero de  los  cónsules  ó  agentes  diplomáticos. 

Art.  16.  La  empresa  y  en  su  representación 
D.  Guillermo  Wheelwright,  queda  sujeta  al  pago 
de  una  multa  de  26,000  pesos,  aplicables  á  obras 
de  utilidad  pública,  si  el  camino  no  se  principia 
y  concluye  en  los  términos  señalados  en  este  de- 
creto, salvo  los  casos  fortuitos  como  naufragio, 
presa,  piratería,  incendio  ú  otros  accidentes  ma- 
rítimos, que  justificare  la  empresa  haber  aconte- 
cido sin  que  lo  haya  podido  evitar:  y  para  la  rea- 
ILcacion  de  esta  multa  dará  Wheelwríght  fianzas 
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á  satisfacción  del  Gobierno  ante  la  Tesorería 
Greneral  del  mismo  modo  que  las  que  otorgan  los 
empleados  públicos  que  manejan  reatas  del  Es- 
tado. 

Art.  17.  Queda  sin  efecto  todo  lo  favorable  á 
la  empresa  que  contiene  este  decreto,  siempre 
que  ella  faltare  á  cualquiera  de  sus  condiciones^ 

Art.  18.  Wheelwright  construirá  al  mismo- 
tiempo  que  el  ferrocarril,  los  almacenes  y  ofici- 
nas de  la  aduana  en  el  punto  que  el  Gobierno 
designare ;  y  con  arreglo  al  plano  que  diere,  para 
lo  que  se  hará  por  separado  un  contrato  en  el 
que  se  fijará  el  enteres  que  deba  ganar  el  capital 
qujB  se  invierta  y  el  modo  y  tiempo  en  que  será 
pagado. 

Art.  19.  En  el  caso  de  que  Wheelwright  ó  su 
representante  en  esta  capital  no  acepte  estas  con- 
diciones, por  escrito  y  dentro  de  ocho  dias,  lo 
que  se  hará  saber  al  público;  el  Gobierno  otor- 
gara  la  escritura  en  favor  de  cualquiera  otra  per- 
sona que  las  admita  en  los  mismos  términos. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publíquese. —  Cas- 
TILLA. — Manuel  del  Rio. 

(Per.  N.  36  t.  17.) 
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garantía  para  el  ferrocarril  del  Callao. 

lÁma,  Mayo  26  de  IS4S. 

No  habiendo  ofrecido  los  individuos  que  han 
hecho  propuestas  para  el  ferrocarril  la  fianza  de 
pesos  25,000  en  dinero  que  se  ha  exigido  para 
garantir  el  contrato  por  decreto  de  17  de  Abril 
de  1847  y  1?  del  presente;  se  declaran  sin  lugar 
las  propuestas  de  D.  Manuel  Argumanis,  D.  Ed- 
"win  Cartes,  D.  Pedro  Geoffroy  y  D.  Antonio 
Rodulfo ;  y  en  su  consecuencia  pónganse  nuevos 
avisos  en  el  periódico  oficial  para  que  eleven 
})ropuestas  los  que  quieran  hacerlas,  bajo  la  con- 
dición de  afianzar  el  cumplimiento  del  contrato 
que  se  hiciere,  con  la  expresada  cantidad. — Rú- 
brica de  S.  E.  —  Dávila. 


FERROCARRIL  á  la  frontera  boliviana. 

EL  CIUDADANO  JOSÉ  BALTA 
FRCSIDSNTE  CONSTITÜCIONAI.  X>B  LA  REPÚBLICA. 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado  la  ley  siguiente: 

EL  CONGRESO  DE  LA  REPÚBLICA  PERUANA 

Considerando: 
19  Que  las  poblaciones  del  departamento  de 
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Moquegua  han  sido  arruinadas  por  el  terremoto 
del  13  de  Agosto  de  1868; 

29  Que  el  medio  mas  expedito  por  ahora  de 
procurar  el  restablecimiento  de  dichos  pueblos, 
en  que  existen  grandes  veneros  de  riqueza,  es  la 
pía?  /ificacion  de  ferrocarriles  que  faciliten  el  mo- 
rí! i.nto  de  los  capitales  y  el  comercio  con  Bo- 
livia, 

3?  Que  con  tal  propósito  deben  hacerse  los 
estudios  respectivos,  á  fin  de  determinar  la  línea 
mas  fácil,  económica  y  conveniente; 

Ha  dado  la  ley  siguiente: 
• 

Art.  único.  Autorízase  al  Poder  Ejecutivo  pa- 
ra que  mande  hacer  los  estudios,  verificar  los 
trabajos,  y  formar  el  presupuesto  de  un  ferrocar- 
ril de  Tacna  á  la  frontera  de  Botivia  atravesando 
los  valles  de  Sama,  Locumba,  Moquegua  y  par- 
te del  territorio  del  departamento  de  Puno,  á 
cuyo  efecto  invertirá  las  sumas  necesarias. 

Comuniqúese  |tl  Poder  Ejecutivo  para  que  dis- 
^  ponga  lo  necesario  á  su  cumplimiento*  Dada  en 
la  sala  de  sesiones  en  Lima  á  28  de  Enero  de 
1869. — José  Rufino  Echenique,  Presidente  del 
Senado. — Juan  Oviedo,  Presidente  de  la  Cá- 
mara de  Diputados. — Francisco  Chavez,  Se- 
cretario del  Senado. — P.  Beenales,  Diputado 
Secretario. 


Al  Presidente  de  la  República. 

Por  tanto:  mando  se  imprima,  publique  y  cir- 


Digitized  by 


Google 


DEL  PERÚ.  467 

cule  y  se  le  Aé  el  debido  cumplimiento. — Dado 
en  la  casa  de  Gobierno  en  Lima,  á  28  de  Enero 
de  1869. — José  Balta. — P.  Galvez. 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Pisco. 
Limüy  MarMO  12  <2a  1869. 

Estando  el  Gobierno  autorizado  por  diversas 
disposiciones  legislativas,  para  mandar  practicar 
los  estudios  y  construir  todas  las  lineas  fér- 
reas que  crea  conveniente,  una  vez  conocida  su 
utilidad  y  practieabilidad,  y  estando  terminados 
los  estudios  preliminar  y  definitivo  del  feírrocar- 
ril  de  esta  capital  al  puerto  de  Pisco,  se  resuel- 
ve: que  se  admiten  propuestas  cerradas  por  el 
término  de  30  diás  para  que  los  que  tengan  á 
bien  hacerlas,  las  presenten  al  Ministerio  del  ra- 
mo, acompañando  una  garantía  á  satisfiíccion  del 
Tesoro,  de  quinientos  mil  soles,  y  sujetándose  á 
las  bases  siguientes: 


Hspeeifícacion. 

¡^ — Trabajos  para  formar  la  via. 

1.  Ancho  del  camino  al  nivel  de  la  gradiente. 
En  tierra  ó  cascajo,  tanto  en  excavación  como 
en  terraplén,  3  metros  962  ó  trece  pies  inglese» 
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En  excavación  de  roca  sólida  3  metros  6,565  6 
doce  pies.  En  los  puntos  donde  haya  atollade- 
ros, ademas  del  ancho  reservado  para  el  camino 
habrá  en  las  excavaciones,una  zanja  que  será  to- 
da cubierta  con  piedra. 

2.  Los  socavones  tendrán  4  metros  572  ó  15 
pies  de  ancho,  sobre  diez  y  nueve  de  alto,  conta- 
dos desde  la  cima  del  arco,  hasta  el  plano,  es 
decir,  hasta  O  m.  30,479  ó  un  pié  mas  abajo  de 
la  gradiente,  lo  mismo  que  en  las  excavaciones 
de  roca  sólida,  rellenando  en  uno  ú  otro  caso  con 
material  común  hasta  llegar  á  la  gradiente. 

3.  El  talud  será  de  uno  horizontal  á  diez  ver- 
tiAl  en  corte  de  roca  sólida:  en  todos  los  de- 
mas  cortes  y  en  los  terraplenes  será  el  natural, 
salvo  los  casos  en  que  serán  revestidos  con  mu- 
ros de  consolidación. 

4.  Los  terraplenes  en  tierra  ó  cascajo  se  ha- 
rán mas  altos  de  lo  que  deben  quedar,  en  un  seis 
por  ciento  de  la  altura  que  lo  exija  la  gradiente.- 

5.  Donde  sean  necesarias  alcantarillas,  se  ha- 
rán de  cal  y  ladrillo,  ó  de  piedra. 

6.  La  gradiente  máxima  será  de  tres  por 
ciento,  en  curvas  de  274  metros  3,149  de  radio 
ó  novecientos  pies,  y  cuatro  por  ciento  en  los  de- 
mas  casos. 

7.  El  radio  mínimun  de  la  curvas  será  de  107 
metros  287  ó  trescientos  cincuenta  y  dos  pies. 

8.  Los  puentes  serán  de  fierro,  sistema  Mit- 
chel  y  tendrán  estribos  y  pilastras  de  piedra  ó 
fierro. 

9.  En  la  sección  en  que  no  haya  necesidad  de 
lastrar  el  camino,  los  espacios  entre  los  durmien- 
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tes  deben  ser  rellenados  hasta  cubrirlos. 

10.  Donde  los  caminos  públicos  ó  privados 
crucen  la  linea,  se  harán  los  pasajes  necesarios 
y  se  establecerán  barreras. 

11.  Se  cercará  de  una  manera  segura  el  cami- 
no, donde  pase  por  terreno  cultivado. 

12.  Los  muros  de  retención,  ó  de  revestimien- 
to, pueden  hacerse  de  piedra  seca,  sujetos  á  la 
prevención  que  menciona  el  artículo  49  @a       ^ 

Sa — La  via. 

1?  Ancho  normal  de  la  via  entre  los  rieles 
cuatro  pies  ocho  pulgadas  y  media, 

29  Forma  del  riel  la  que  se  denomina  T# 

39  Peso  del  riel,  treinta  y  un  quilogramos  y 
medio  31  k  50  por  un  metro  de  largo. 

49  Junturas  suspendidas  y  con  dos  planchas 
de  fierro  dulce  amoldadas  al  riel,  de  un  peso  de 
nueve  quilogramos  9  k.  00  el  par  cuando  menos, 
aseguradas  con  cuatro  tomillos  de  veintidós  milí- 
metros O  m.  022  de  diámetro.  ( Fish  plates  sus- 
pended joints. ) 

59  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

69  Pernos  hechos  por  máquina. 

79  Durmientes  de  ocho  y  medio  pies  de  largo 
sobre  nueve  pulgadas  de  ancho  por  seis  pulga- 
das de  espesor,  de  roble  pellin,  alerce,  ciprés  ó 
California  Redwood. 

89  La  colocación  de  la  via  se  hará  con  todas 
las  precauciones  que  exijan  los  cambios  de  tem- 
peratura y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo  riel  pa- 
ra curvas  será  ajustado  á  ellas  antes  de  la  colo- 
cación. 

99  Los  durmientes  se  colocarán  á  dos  pies  seis 
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pulgadas  de  centro  á  centro  y  mas  inmediatofl 
en  las  junturas  según  costumbre. 

(ga — Estaciones.  * 

Una  principal  en  Lima  y  otra  en  Pisco. 

1?  La  estación  para  los  pasajeros  y  sus  equi- 
pajes será  separada  de  la  estación  destinada  pa- 
ra la  carga. 

2?  La  estación  de  Lima  tendrá: 

1?  Un  salón  amueblado  para  pasajeros  de  pri- 
mera clase  y  otro  para  los  de  segunda,  con  sali- 
da separada  para  los  que  llegan.  Los  salones  de 
ambas  estaciones  serán  decentes  para  los  pasa- 
jeros de  ambas  clases. 

29  Las  boleterías  necesarias  con  sus  aparatos. 

3?  Oficinas  separadas  para  recibir  y  entregar 
equipajes  con  los  aparatos  y  muebles  necesarios. 

49  Oficina  de  equipajes  olvidados. 

59  Lugares  excusados  y  orinarios  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  segunda  clase,  y  se- 
parados para  las  personas  de  ambos  sexos. 

69  Un  departamento  de  seis  piezas  aparente 
para  el  jefe  de  la  estación  y  su  familia. 

79  Tres  habitaciones  de  dos  piezas  cada  una 
para  los  empleados. 

89  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

99  Un  cobertizo  para  abrigar  cuatro  coches 
y  cuatro  carros. 

10.  Una  vereda  de  80  metros  80  cubierta  y 
cuyo  cobertizo  se  extenderá  sobre  la  linea  con- 
tigua de  rieles, 

11.  Una  tornamesa  de  15  metros  00  de  diá- 
metro. 
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1^.  La  estación  mercantil  será  establecida  en 
el  sitio  que  designe  el  Gobierno. 

1?  Un  edificio  para  carga  con  departamentos 
separados  para  recibirla  y  entregarla;  las  ofici- 
nas de  servicio  y  las  balanzas  necesarias,  lo  pro- 
pio que  un  departamento  de  seis  piezas  y  cocina 
para  el  administrador  de  la  estación  y  su  familia, 
teniendo  ademas  tres  habitaciones  de  dos  piezas 
cada  una  para  empleados. 

2?  Un  edificio  para  acomodar  á  lo  menos  nue- 
Te  locomotoras  con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos 
del  caso. 

3?  Un  edificio  para  compostura  de  locomoto- 
ras, con  todos  los  útiles  y  las  maquinarias  necesa- 
rias y  veinte  viviendas  para  maquinistas  y  fogo- 
neros. 

49  Un  edificio  para  fábrica  y  compostura  de 
carros  y  coches  con  veinte  viviendas  para  los 
carpinteros. 

59  Un  local  para  carbón  y  lefia. 

69  Dos  tanques  de  fierro  batido,  colocados  so- 
bre construcción  de  fierro  ó  albañileria,  que  con- 
tenga cada  uno  nueve  metros  cúbicos  de  agua, 
con  sus  aparatos. 

79  Dos  balanzas  de  plataforma  para  pesar  los 
carros  cargados. 

89  Una  tornamesa  de  quince  metros  15  m. 
de  diámetro. 

99  Ramada  para  cincuenta  carros. 

10.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 

go-f*  Estación  de  Pisco. 

19  La  estación  para  los  pasajeros  será  lo  mis- 
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mo  que  la  del  Callao,  separada  de  la  destinada 
para  la  carga. 

29  La  estación  para  los  pasajeros  y  sus  equi- 
pajes estará  establecida  en  el  lugar  que  designe 
el  Gobierno,  y  se  arreglará  á  las  mismas  condi- 
ciones que  la  de  Lima.  Si  el  sitio  lo  permitiese, 
contendrá  ademas  un  salón  amueblado  para  el 
directorio  con  oficinas  para  la  secretaria  y  archi- 
vo, y  en  caso  contrario  dichas  dependencias  for- 
marán parte  de  la  estación  destinada  para  la 
carga. 

39  La  estación  mercantil  estará  establecida 
en  un  sitio  apropiado  y  comprenderá: 

19  Un  edificio  para  carga  como  en  Lima. 

29  Un  edificio  para  acomodar  cuatro  locomo- 
toras, con  su  fi)sas,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

39  Un  edificio  para  las  composturas  menores 
de  locomotoras,  carros  y  demás  útiles  y  maqui- 
narias, debiendo  tener  diez  viviendas  para  los 
maquinistas,  fogoneros  y  carpinteros. 

49  Un  lopal  para  carbón  y  leña. 

59  Un  tanque  de  fierro  batido,  análogo  á  los 
de  la  estación  de  Lima. 

69  Dos  balanzas  de  plataforma  para  pesar  los 
carros  cargados. 

79  Una  tornamesa  de  15  metros  de  diámetro. 

89  Una  ramada  para  treinta  carros* 

9^  Un  embarcadero  de  ranfla  para  bestias. 

Estación  de  Cerro  Azul. 

En  Cerro  Azul  las  estaciones  para  pasajeros  y 
carga  estarán  reunidas  y  comprenderán: 

19  Salones  amueblados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase. 
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29  Las  boleterías  necesarias  con  sus  aparatos. 

3?  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los 
equipajes  con  los  útues  necesarios. 

49  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  la  carga. 

59  Habrá  lugares  excusados,  y  orinarlos  sepa- 
rados para  los  pasajeros  de  primera  y  segunda 
clase,  y  separados  para  las  personas  de  ambos 
sexos. 

69  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  su  co- 
cina para  el  jefe  de  la  estación  y  su  familia. 

79  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  su  co- 
cina para  el  ingeniero  residente. 

89  Cuatro  habitaciones  de  dos  piezas  para  em* 
picados. 

99  Dos  departamentos  aparentes  para  un  ^^Res 
taurarit"  de  primera  y  segunda  clase. 

10.  Una  oficina  para  el  tel(^gafo. 

11.  Un  edificio  para  acomodar  cinco  locomo- 
toras con  su  fosos,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

12.  Una  vereda  cubierta  de  60  metros  00  de 
largo. 

13.  Un  edificio  para  las  composturas  menores 
de  las  locomotoras  y  carros,  con  los  útiles  y  ma- 
quinarias necesarias  y  diez  viviendas  para  los 
maquinistas,  fogoneros  y  carpinteros. 

i  4.  Un  tanque  de  fieiTO  batido  análogo  á  los 
de  la  estación  de  Lima. 

16.  Un  local  para  carbón  y  leña. 

16.  Una  tonamesa  de  (15  metros  00)  de  diá- 
metro. 

17.  Una  ramada  para  diez  carros. 

18.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 
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Habrá  estaciones  secundarias  en  los  lugares 
siguientes: 

19  En  Surco. 

2?  EnLurin. 

3?  En  Chilca. 

4?  En  Mala. 

6?  En  Tambo  de  Mora. 

6?  En  Chincha  Alta. 

Cada  una  de  estas  estaciones  se  compondrá  de 
lo  siguiente: 

19  Salones  amueblados  y  de  dimensiones  apro- 
piadas para  los  pasajeros  de  primera  y  segunda 
clase. 

29  Una  boletería  con  sus  aparatos. 

39  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los 
equipajes  y  carga,  con  una  división  para  guardar 
los  equipajes  que  convenga. 

49  Un  local  para  bufete. 

59  Lugares  excusados  y  orinarios  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  segunda  clase,  y  se- 
parados para  las  personas  de  ambos  sexos. 

69  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  su  co- 
cina para  el  jefe  de  la  estación. 

79  Una  habitación  de  dos  piezas  para  un  em- 
pleado. 

89  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

99  Una  vereda  cubierta  de  60  metros. 

10.  Una  ramada  para  tres  carros. 

11.  Otra  ramada  para  carbón  y  lefia. 

12.  Un  tanque  como  los  de  Lima. 

13.  Una  tornamesa  de  15  metros  00  de  diáme- 
tro, excepto  en  Surco  que  no  es  necesaria. 

14.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestia». 
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Habrá  ademas  pequeñas  estaciones  en  la  Vi- 
lla, Bujama,  Santa  Bárbara,  Rio-Cañete,  Her- 
vay  Baja  y  Hervay  Alta  y  se  compondrán: 

19  De  una  ramada  de  16  metros  00  de  largo 
por  10  metros  00  de  ancho,  formando  vereda  de 
embarque,  la  que  se  continuará  por  un  lado  y 
otro,  hasta  tener  40  metros  00  de  largo. 

29  Una  habitación  compuesta  de  dos  piezas  y 
una  oficina,  \ 

jQg — Material  rodante, 

1^  Nueve  locomotoras  de  primera  clase  de 
Krupp  en  Essen,  Prusia,  de  preferencia,  6bn  tén- 
der y  según  los  últimos  adelantos,  capaces  de  ar- 
rastrar de  subida  cien  toneladas  de  peso  bruto,no 
conprendiendo  en  ello  el  ténder,  á  razón  de  tre- 
ce quilómetros  por  hora  sobre  el  gradiente  de  cua- 
tro por  ciento,  combinadas  con  curbas  de  trescien- 
tos cincuenta  y  dos  pies  de  radio.  Debiendo  ser 
dichas  locomotoras  garantizadas. 

29  Dos  locomotoras-ténder  para  el  servicio  de 
las  estaciones  de  Lima  y  Pisco. 

3.9  Diez  coches  para  pasajeros  de  primera 
clase,  coh  centro  elevado  y  según  los  últimos  ade- 
lantos, de  los  que  cuatro  serán  para  veinticuatro 
pasajeros  cada  uno  y  tres  con  lugares  excusados. 

Dos  coches  mixtos. 

Veinte  coches  de  sesuda  clase  los  que  se 
rán  seis  con  lugares  excusados. 

4.9  Ochenta  coches  abiertos  con  bordes  en 
esqueleto  de  ocho  ruedas,  para  conducir  cada  uno 
lo  menos  diez  toneladas  de  carga. 

5.9    Treinta  carros  de  plataforma    -- 

80 
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6.9  Cincuenta  carros  especíales  para  carbón 
de  piedra. 

7.  ®  Cinco  carros  cerrados,  para  equipajes,  ob- 
jetos de  valor  y  comunicación  de  correos. 

8.  ®    Cincuenta  carros  especiales  para  ganado, 
go— Muelles. 

Donde  la  empresa  lo  juzgue  conveniente,  podrá 
construir  muelles,  y  el  Gobierno  le  facilitará  el 
terreno  necesario  para  su  construcción  y  para  sus 
■  oñcinas,  teniendo  el  uso  gratuito  del  de  Pisco. 

3J. — Ramificaciones. 

La  empresa  deberá  hacer  ramificaciones  sobre 
la  linea  principal,  en  todos  los  puntos  donde  lo 
crea  conveniente. 

©. — Prevenciones  generales. 

1^  Todo  el  material  que  se  emplee  será  de  la 
mejor  calidad. 

2^   Habrá  telégrafos  de  sogas  en  los  coches. 

3^   Las  ruedas  serán  de  fierro  fundido. 

4^  Los  planos  para  puentes,  estaciones,  muros 
y  en  general  para  toda  obra  de  arte  serán  so- 
metidos aUngeniero  Inspector  para  su  aprobación, 
lo  mismo  que  los  trazos  que  hubiesen  de  cambiar- 
se para  economizar  distancia  y  gastos. 

59  El  injeniero  Inspector  que  nombre  el  Go- 
bierno, inspeccionará  el  material  que  se  emplee 
en  la  obra,  la  solidez,  con  que  se  ejecuta,  y  las 
demás  condiciones  que  sirvan  de  base  del  contrato. 

6.^  Se  comenzará  la  obra  cuatro  meses  después 
de  celebrado  el  contrato  y  se  concluirá  á  los  cua- 
renta meses,  quedando  á  beneficio  del  Grobiemo, 
caso  de  falta,  la  garantia  presentada  y  sin  perjui- 
cio de  las  multas  que  se  estipulen  en  el  contrato. 
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7.^  El  Gobieno  aceptará  la  propuesta  que  crea 
conveniente,  previniéndose  que  vencido  el  término 
de  los  treinta  dias  durante  los  que  deben  publi- 
carse los  respectivos  avisos  en  el  periódico  ofi- 
cial, el  Ministro  del  ramo  procederá  á  la  apertura 
de  dichas  propuestas  en  el  salón  de  su  despacho 
á  presencia  de  los  Jefes  de  Sección  y  los  intere- 
sados. 

Rúbrica  de  S.  E. — Galvez. 


AVISO  oficial. 

El  término  de  los  avisos  que  previene  el  ante- 
rior supremo  decreto,  se  vence  el  Jueves  15  de 
Abril,  y  se  previene  que  en  dicho  dia  á  las  dos  de 
la  tarde,  se  procederá  á  la  apertura  de  las  pro-  . 
puestas  que  se  hayan  hecho. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Públicas. — 

José  Navabro. 


FERROCARRIL  central  trasandino. 
Umay  Marzo  22  áe  1869. 

Estando  el  Gobierno  plenamente  autorizado 
por  la  ley  de  13  de  Enero  del  presente  alio  para 
contratar  la  construcción  del  Ferrocarril  Central 
Trasandino;  y  hallándose  terminados  los  estudios 
y  el  trazo  de  la  sección  comprendida  entre  el 
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CALLAO  Y  LIMA  i  LA  ORO  VA,  «e  resuehc:  que  se 
admítela  piropue^^  oerradas  p<»r  el  término  de 
cien  dias  para  que  los  qué  tengan  á  bien  h&cer^ 
las,  las  presenten  al  Ministerio  del  Ramo,  acom- 
pasando una  garantí»  á  satisfacción  del  Tesoro 
de  quinientos  mil  soles,  y  sujetándose  á  las  ba-* 
ses  siguientes: 


SECCIÓN  DEL  CALLAO  Y  LIMA  Á  LA  OROYA. 

Especiñcacion. 

_y    ^ — Trabajo  de  formación  del  camino. 

19  Ancho  del  camino  al  nivel  de  la  gradiente. 
En  tierra  ó.  cascajo,  tanto  en  excavación  como  en 
terraplert,  cuatro  metros  y  treinta  centímetros. 

En  excavación  de  roca  sóKda  tres  metros  y 
setenta  centímeros  A  treinta  centímetros  mas 
abajo  de  la  gradiente. 

En  la  región  de  las  lluvias  ademas  del  ancho 
reservado  para  el  camino  habrá  en  las  excava- 
ciones una  zanja  que  será  forrada  con  piedras  en 
las  partea  que  sea  necesario. 

2?  Los  socayauies  tendrán  cuatro  naetros  y 
ochenta  centímetros  de  ancho  y  cinco  metros  no- 
venta centímetros  de  aíto,  contados  desde  la  cima 
del  arco  hasta  treinta  centímetros  m^s  abajo  de 
la  gradiente  lo  mismo  que  en  las  excavaciones  de 
roca  sólida^  rellenando  en  ano  ú  otro  caso  con 
material  conveniente^  hasta  llegar  á  la  gradiente. 
Para  el  abrigo  de  los  cuidadores  se  formaran  car 
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^  cien  metros  nichos  qae  tendrán  dos  metros 
de  ancho,  por  un  metro  y  medio^  de  profundidad 
y  dos  metros  y  medio  de  alto. 

En  el  ñmdo  habrá  una  zanja  para  la  libre 
eracnacion  de  las  aguas.  Los  socavones  llevarán 
arquería  donde  la  citlidad  del  terreno  lo  haga  ne- 
cesario. 

39  El  talud  será  de  uno  horizontal  á  diez  ver- 
tical en  corte  de  roca  sólida:  en  todos  los  demás 
cortes  y  en  los  terraplenes,  será  el  natural,  salvo 
los  casos  en  que  serán  revestidos  con  muros  de 
consolidación. 

49  Donde  sean  necesarias  alcantarillas,  se  ha- 
rán de  cal  y  ladrillo,  ó  de  piedra. 

59  La  gradiente  máxima  será  de  tres  por  cien- 
to en  curvas  de  menos  de  trescientos  metros  de 
radio  y  de  cuatro  por  ciento  en  los  demás  casos. 

69  El  radio  mínimim  de  las  curvas  será  de  dos 
cientos  metros  y  solo  en  casos  excepcionales  po-^ 
drá  bajar  á  ciento  veinte  metros. 

79  Los  puentes  y  viaductos  serán  de  fierro  en 
la  sobrestructura  y  tendrá  estribos  y  pilastras  de 
piedra  6  fierro. 

89  En  la  sección  en  que  no  hay  necesidad  de 
lastrar  el  camiiu>,  los  espacios  entre  los  durmien- 
tes deben  ser  rellenados  hasta  cubrirlos.  En  la 
región  de  las  lluvias,  cuando  el  terreno  no  ofrez- 
ca buenas  condiciones  naturales,  se  añadirá 
una  capa  de  cuarenta  centímetros  de  lastre, 
empleando  para  ello  los  materiales  convenientes 
que  proporcionen  los  sitios  mas  vecinos. 

9?    Donde  los  caminos  públicos  6  privados 
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crucen  la  linea,  se  harán  los  pasajes  necesarios 
y  se  establecerán  barreras. 

10.  Se  cercará  de  una  manera  segura  el  ca- 
mino, donde  pase  por  terreno  cultivado. 

11.  Los  muros  de  retención  ó  de  revestimiento 
pueden  hacerse  en  piedra  seca,  sujetos  á  la  pre- 
vención que  menciona  el  artículo  2?  g^ 

Sa — La  via. 

19  Ancho  normal  de  la  via  entre  los  rieles,  un 
metro  cuarenta  y  cuatro  centímetros. 

2?  Forma  del  riel,  la  que  se  denomina  T- 

39  Peso  del  riel,  treinta  y  un  kilogramos  y  me- 
dio por  metro. 

49  Junturas  suspendidas  y  con  dos  planchas 
de  fierro  dulce  amoldadas  al  riel,  de  un  peso  de 
nueve  kilogramos  el  par,  cuando  menos,  asegu- 
radas con  cuatro  tomillos  de  veintidós  milímetros 
de  diámetro  (Fish  platos  suspended  jóints.) 

59  Cruceros  y  puntas  de  acero. 
•     69  Pernos  hechos  por  máquina. 

79  Durmientes  de  dos  metros  y  cincuenta  cen- 
tímetros de  largo,  y  veinte  centímetros  dé  ancho 
por  trece  centímetros  de  espesor,  de  Roble,  Aler- 
ce, Ciprés  ó  California  Redwood. 

89  La  colocación  de  la  via  se  hará  con  todas 
las  precauciones  que  exijan  los  cambios  de  tem- 
peratura y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo  riel  pa- 
ra curvas  será  ajustado  á  ellas  antes  de  su  colo- 
cación. 

99  Los  durmientes  se  colocaran  á  setenta  cen- 
tímetros de  centro  á  centro  y  mas  inmediatos  en 
las  junturas  según  costumbre. 

Estaciones.- 
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(a)  Estaciones  del  Callao. 

I.  La  estación  para  los  pasajeros  y  sus  equi- 
pajes será  separada  lie  la  estación  destinada  pa- 
ra la  carga. 

II.  La  estación  para  los  pasajeros  y  sus  equipa- 
jes estará  establecida  en  el  sitio  denominado  el 
*' Castillo  del  Sol"  y  su  edificio  contendrá: 

19  Un  salón  amueblado  para  paceros  de  pri- 
mera clase,  y  otro  para  los  de  segunda  clase,  con 
salida  separada  para  los  que  llegan ; 

2?  Las  boleterías  necesariíis  con  sus  aparatos; 

39  Oficinas  separadas  para  recibir  y  entregar 
equipajes,  con  los  aparatos  y  muebles  necesarios; 

49  Oficina  de  equipajes  olvidados; 

59  Lugares  excusados  separados  para  pasaje- 
ros de  primera  y  de  segunda  clase,  y  los  de  hom- 
bres separados  de  los  de  mujeres; 

69  Orinaderos  separados  para  pasajeros  de 
primera  y  de  segunda  clase; 

79  Un  departamento  de  seis  piezas  y  una  co- 
cina aparente  para  el  jefe  de  la  estación  y  su  fa- 
milia; 

89  Tres  habitaciones  de  dos  piezas  cada  una, 
para  los  empleados; 

99  Una  oficina  para  el  telégrafo; 

10.  Un  cobertizo  para  abrigar  cuatro  coches 
y  cuatro  carros; 

11.  Una  vereda  de  ochenta  metros  cubierta  y 
cuyo  cobertizo  se  extenderá  sobre  la  linea  conti- 
gua de  ríeles; 

12.  Una  tornamesa  de  quince  metros  de  diá- 
metro; 

in.  La  estación  mercantil  estará  establecida 
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en  el  sitio  que  en  tiempo  oportuno  designe  el 
Gobierno  y  comprenderá: 

1?  Un  edificio  para  carga^  con  departamratos 
separados  para  recibir  ys^entregar,  las  oficinas  de 
sen?  icio  y  las  balanzas  necesarias  y  nn  departa- 
mento de  seis  piezas  y  cocina  para  el  administra- 
dor de  la  est-acion  y  su  familia,  así  como  tres  ha- 
bitaciones de  dos  piezas  cada  una  para  emplea- 
dos. 

2?  Un  edificio  para  acomodar  á  lo  menos  diez 
locomotoras  con  sus  fi>sos,  tanques  y  aparatos 
del  caso. 

3?  Un  edificio  para  compostura  de  locomoto- 
•  ras,  con  todos  los  útiles  y  las  máquinas  necesa- 
rias y  veinte  viviendas  para  maquinistas  y  fi)go- 
líeros.  i 

4?  Un  edificio  para  fábrica  y  compostura  de 
carros  y  coches,  con  veinte  viviendas  par»  los 
carpinteros. 

59  Un  corral  para  carbón  y  lefia. 

6?  Dos  tanques  de  fierro  batido,  colocftdos  so- 
bre estructura  de  fierro  6  albañileria  que  conten- 
ga cada  uno  nueve  metrps  cúbicos  de  ag\ia. 

7?  Dos  balanzas  de  plataforma  para  pesar  los 
carros  cargados. 

8?  Una  tornamesa  de  quince  metros  ( 15m.00  ) 
de  diámetro. 

9?  Ramada  para  50  carjos. 

10?  Un  embarcadero  en  ranfla  para  be^tUs. 

(b\  Estaciones  de  Lima. 
^    I.  La  estadon  para  Iqs  pasajeros  y  sus  equi- 
pajes quedará  lo  mismo  que  jen  el  Callao  «epara- 
da  de  la  estación  destinada  para  la  carga. 
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II.  La  estación  para  pasajeros  y  sus  equipajes 
estará  establecida  en  el  sitio  que  para  ella  desig- 
ne el  Gobierno,  en  la  caja  del  rio  con  entrada  por 
7  la  cuadra  denominada  de  "Polvos  Azules.^  La 

comunicación  entre  la  calle  y  las  veredas  de 
embarque  se  hará  por  medio  de  escaleras  espa- 
ciosas, y  llenará  por  lo  demás  las  mismas  condi- 
ciones que  las  especificadas  para  la  estación  de 
pasajeros  en  el  Callao.  Si  el  sitio  lo  permite,  con- 
tendrá también  un  salón  amueblado  para  el  Di- 
rectorio con  oficinas  para  la  secretaria  y  el  archi- 
vo ;  en  caso  contrario,  dichas  dependencias  for- 
marán parte  de  la  estación  destinada  para  la 
carga. 

IIL  La  estación  mercantil  estará  establecida 
en  el  sitio  denominado  '*Monserrate,"  utilizando 
para  ella  los  terrenos  de  dominio  público  y 
comprenderá: 

19  Un  edificio  para  carga  como  en  la  del  Callao. 

2?  Un  edificio  para  acomodar  cuatro  locomo- 
toras, con  sus  fi)SOs,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

3?  Un  edificio  para  las  composturas  menores 
de  las  locomotoras  y  de  los  carros  con  los  útiles 
y  las  maquinarias  necesarias,  y  diez  viviendas 
para  los  maquinistas,  fogoneros  y  carpinteros. 

4?  Un  corral  para  carbón  y  leña. 

5?  Un  tanque  de  fierro  batido,  análogo  á  los 
de  la  estación  del  Callao. 

6?  Dos  balaazaa  de  plataforma  para  pesar  los 
carros  cargados. 

7?  Una  tomam^a  de  quince  metros  TlSm  00) 
de  diámetf  a 

8?  Una  ramada  -para  30  carros. 
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9?  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias, 

(c)  Estación  de  San  Pedro  Mama. 

En  San  Pedro  Mama,  las  estaciones  para  pasa- 
jeros y  para  carga  estarán  reunidas  y  compren- 
derán: 

19  Salones  amueblados  para  pasajeros  de  pri- 
mera clase  y  de  segunda  clase. 

2?  Las  boleterías  necesarias  con  sus  aparatos. 

3?  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los 
equipajes,  con  los  aparatos  y  muebles  necesarios. 

49  Una  oficina  igualmente  para  recibir  y  en- 
tregar las  cargas. 

59  Lugares  excusados  separados  para  pasajeros 
de  primera  y  segunda  clase,  y  los  de  hombres  se- 
parados de  los  de  mujeres. 

69  Oririaderos  separados  para  pasajeros  de 
primera  y  de  segunda  clase. 

79  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  una 
cocina  para  el  jefe  de  la  estación  y  su  familia. 

89  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  una 
cocina  para  el  ingeniero  residente. 

99  Cuatro  habitaciones  de  dos  piezas  para 
empleados. 

10.  Dos  departamentos  aparentes  para  Eestau- 
rant  de  primera  y  segunda  clase. 

11.  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

12.  Un  edificio  para  acomodar  cinco  locomo- 
toras con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos  del   caso. 

13.  Una  vereda  cubierta  de  treinta  metros 
(30  metros)  de  largo. 

14.  Un  edificio  para  las  composturas  menores 
de  las  locomotoras  y  de  los  tarros  con  \ob  útiles 
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y  maquinarias  necesarios  y  diez  viviendas  para 
los  maquinistas,  fogoneros  y  carpinteros. 

16.  Un  tanque  de  fierro  batido  análogo  á  los 
de  la  estación  del  Callao. 

16.  Un  corral  para  carbón  y  leña. 

17.  Una  tornamesa  de  quince  metros  (15  me- 
tros^ de  diámetro.    , 

18.  Una  ramada  para  diez  carros, 

19.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  las  bestias. 
(d.)  Estación  de  la  Oroya. 

La  estación  de  la  Oroya  estará  combinada  de 
modo  que  se  pueda  prestar  al  establecimiento 
posterior  de  ramales  para  el  Cerro  de  Pasco,  el 
valle  de  Chanchamayo  y  el  valle  de  Huancayo, 
y  comprenderá  lo  mismo  que  la  estación  de  San 
Pedro  Mama,  salvo  que: 

19  El  edificio  para  acomodar  las  locomotoras 
podrá  recibir  hasta  diez  locomotoras. 

29  La  ramada  será  para  30  carros  en  lugar  de 
10. 

39  El  edificio  para  la  compostura  de  las  loco- 
motoras con  su  máquina  y  útiles  será  como  el  del 
Callao. 

(e)  Habrá  estaciones  secundarias  en  los  lu; 
gares  siguientes: 

1?^  En  Santa  Clara. 

2?^  En  Cocharcas.  ' 

3*  En  Surco. 

4?^  En  Matucana. 

5?  En  San  Mateo,  en  la  quebrada  de  Parac. 

6í  En  Anche,  en  la  quebrada  del  rio  ]Kanco. 

7?  En  Bellavista. 

8Í  En  Oasapalca  y 
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9f  EnJauly. 

Cada  una  de  estas  estaciones  comprenderá  lo 
siguiente: 

1?  Salones  amueblados  y  de  dimensiones  apro- 
piadas para  los  pasajeros  de  primera  y  de  segun- 
da clase. 

29  Una  boletería  con  sus  aparatos. 

3?  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los 
equipajes  y  las  cargas,  con  una  división  para  guar- 
dar los  equipajes  que  convenga. 

4?  Un  local  para  bufete. 

59  Lugares  excusados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase,  y  los  de  hombres  separa- 
dos de  los  de  mujeres. 

6^  Orinaderos  separados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase. 

7?  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  una 
cocina  para  el  jefe  de  la  estación. 

89  Una  habitación  de  dos  piezas  para  un  em- 
pleado. 

99  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Una  vereda' cubierta  de  treinta  metros  (30 
metros  00). 

11.  Una  ramada  para  tres  carros. 

12.  Una  rainada  para  el  carbón  y  la  lefia. 

13.  Un  tanque  como  los  del  Callao. 

14.  Una  tornamesa  de  quince  metros  (15  me- 
tros 00)  de  diámetro,  salvo  en  Santa  Clara  y  en 
Casapalca,  donde  no  es  necesaria. 

15.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 
(f)  Ademas  de  estos  habrá  cinco  paraderos 

en  los  lugares  que  el  Gobierno  designe  en  tiem- 
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po  oportuno.  Cada  paradero  se  compondrá  de  lo 
siguiente: 

1?  Una  ramada  de  quince  metros  ( 15  metros 
00)  de  largo  por  diez  metros  (10  metros  00)  de 
fondo,  formando  vereda  de  embarque,  la  que 
se  continuará  por  un  lado  ú  otro  hasta  tener  cua- 
renta metros  (40  metros  00)  de  largo. 

29  Una  habitación  compuesta  de  dos  piezas  y 
una  oficina. 

(d)  Material  Rodante. 

19  Diez  locomotoras  de  primera  clase,  capaces 
de  arrastrar  de  subida  cien  toneladas  de  peso  bru- 
to, no  comprendiendo  en  ello  el  ténder,  á  razón 
de  trece  kilómetros  por  hora  sobre  gradientes  de 
cuatro  por  ciento  combinadas  con  curvas  de  tre- 
cientos metros  (300  metros  00)  de  radio. 

Diez  locomotoras,  capaces  de  arrastrar  de  su- 
bida cien  toneladas  de  peso  bruto,  no  compren- 
diendo en  ello  el  ténder,  á  razón  de  treinta  y 
cuatro  kilómetros  por  hora  sobre  gradientes  de 
uno  y  medio  por  ciento. 

Dos  locomotoras-ténder  para  el  servicio  de  las 
estaciones  de  Lima  y  el  Callao. 

29  Veinte  coches  para  pasajeros  de  primera 
clase  con  centro  elevado  y  según  los  últimos  ade- 
lantos, de  loft  que  cuatro  serán  solamente  para 
24  pasajeros  cada  uno  y  6  serán  con  lugares  ex- 
cusados. 

Cuatro  coches  mixtos. 

Veinte  coches  de  segunda  clase,  seis  de  los 
que  serán  con  lugares  excusados. 

8?  Cien  carros  abiertos  con  bordes  en  esque- 
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leto,  de  ocho  ruedas  cada  uno,  cuando  menos  10 
toneladas  de  carga. 

4?  Treinta  carros  de  plataforma,  en  lo  demás 
como  los  de  esqueleto. 

59  Cincuenta  carros  especiales  para  carbón  de 
piedra  y  metales. 

69  Diez  carros  cerrados  para  equipajes  y  ob- 
jetos de  valor. 

79  Cincuenta  carros  especiales  para  ganado. 

8°  Telégrafos  de  soga  en  los  coches. 

99  Las  ruedas  de  toda  clase  han  de  ser  de  fier-" 
ro  fundido  templado. 

(e)  Prevenciones  Generales. 

1?  Todo  el  material  que  se  emplee,  será  de  la 
mejor  calidad. 

2?  Los  planos  para  puentes,  estaciones,  muros 
y  en  general  para  toda  obra  de  arte  serán  some- 
tidos al  ingeniero  Inspector  para  su  examen 
y  aprobación,  lo  mismo  que  los  trazos  en  que  es- 
pecialmente habría  que  emplear  curvas  de  me- 
nos de  (200  metros  00)  doscientos  metros  de 
radio. 

3?  •  El  ingeniero  Inspector  que  nombre  el  Go- 
bierno, tiene  el  derecho  de  velar  por  el  extricto 
cumplimiento  del  contrato  y  por  la  solidez  de  la 
obra. 

4?  Los  trabajos  deberán  comenzarse  cuatro 
meses  después  de  celebrado  el  contrato  y  la  linea 
será  concluida  y  entregada  al  Gobierno  en  el 
plazo  determinado  en  la  propuesta  que  fuese 
aceptada,  quedando  á  beneficio  del  Tesoro,  caso 
de  falta,  la  garantía  prestada  y  sin  perjuicio  de 
las  multas  que  se  estipulen  en  el  contrato. 
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6?  Entre  la  sección  del  Callao  y  esta  capital^ 
na  se  podrá  trasportar  por  la  línea  trasandina, 
pasajeros  ni  mercaderías,  mientras  subsista  el 
privilegio  que  goza  el  ferrocarril  de  esta  capital 
al  Callao;  no  comprendiéndose  en  la  anterior 
prohibición  el  tráfico  directo  de  pasajeros  ó  de 
carga  entre  el  mencionado  puerto  del  Callao  y  las 
demás  estaciones  de  la  linea  ó  vice-versa. 

6?  El  Gk)biemo  aceptará  la  propuesta  que  sea 
conveniente,  en  vista  de  las  garantías  que  t)frez- 
can  los  proponentes  para  la  mas  pronta  y  segura 
realización  de  esta  empresa,  previniéndose  que 
vencido  el  término  de  los  cien  dias  durante  los 
que  deben  publicarse  los  respectivos  avisos  en 
el  periódico  oficial,  el  Ministro  del  ramo  proce- 
derá á  la  apertura  de  dichas  propuestas  en  el 
salón  de  despacho  á  presencia  del  Oficial  Mayor, 
Jefes  de  Sección  y  de  los  proponentes. — Rubri- 
ca de  S.  E. — Gal  VEZ. 


AVISO  OFICIAL. 

El  término  de  los  avisos  que  previene  el  ante- 
rior supremo  decreto,  se  vence  el  1?  •  de  Julio, 
y  se  previene  que  en  dicho  día,  á  las  dos  de  la 
tarde,  se  procederá  á  la  apertura  de  las  propues- 
tas que  se  hayan  hecho. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Públicas. — 
José  Navarro. 
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FERROCARRIL  trasandino  de  Pacadmayo 
á  Cajarmaca. 

Limay  Marzo  22  de  1869. 

Estando  el  Gobierno  plenamente  autorizado 
por  la  ley  de  10  de  Enero  del  presente  afioj  para 
contratar  la  construcción  del  ferrocarril  trasan- 
dino de  Pacasmayoá  Cajama/rca;  y  hallándose 
terminados  los  estudios  y  el  trazo  respectivo,  se 
resuelve:  que  se  admiten  propuestas  cerradas  por 
el  término-  de  cien  dias,  para  que  los  que  tenga  á 
bien  hacerlas,  las  presenten  al  Ministerio  del  ramo 
acompañando  una  garantía  á  satisfacción  del  Te- 
soro de  quinientos  mil  soles,  sujetándose  á  las 
bases  siguientes, 

Espeoiñcaoion. 

¡^ — Trabajos  de  formación  del  camino. 

1.  Ancho  del  camino  al  nivel  de  la  gradiente. 

En  tierra  ó  cascajo,  tanto  en  excavación  como 
en  terraplén  cuatro  metros  y  treinta  centímetros 
(4  metros  30.) 

En  excavación  de  roca  sólida  tres  metros  y 
setenta  centímetros  (3  metros  70)  á  treinta  cen- 
tímetros (ü  metros  30)  mas  abajo  de  la  gradien- 
te. 

En  la  región  de  las  lluvias  además  del  ancho 
reservado  para  el  camino,  habrá  en  las  excava- 
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Clones  una  zanja  que  será  forrada  con  piedras  en 
la^  partes  que  sea  necesario. 

2.  Los  socavones  tendrán  cuatro  metros  y 
ochenta  centímetros  [4  metros  80)  de  ancho 
y  cinco  metros  noventa  centímetros  (  5  metros 
90]  de  alto  contados  desde  la  cima  del  arco  has- 
ta treinta  centímetros  (6  metros  30)  mas  abajo 
de  la  gradiente  lo  mismo  que  en  las  excavaciones 
de  roca  sólida,  rellenando  en  uno  ú  otro  caso  con 
material  conveniente,  hasta  llegar  á  la  gradiente. 
Para  el  abrigo  de  los  cuidadores,  se  formaran  á 
cada  cien  metros  nichos  que  tendrán  dos  metros 
(2  metros  00)  de  ancho,  por  un  metro  y  medio 
de  profundidad  (1  metro  50)  y  dos  metros  y  me- 
dio (2  metros  50)  de  alto.  En  el  fondo  habrá  una 
zanja  para  la  libre  evacuación  de  las  aguas.  Los 
socavones  llevarán  arquería  donde  la  calidad  del 
terrcBO  lo  haga  necesario. 

3.  El  talud  será  de  uno  horizontal  á  diez  ver- 
tical en  corte  de  roca  sólida:  en  todos  los  demás 
coi^tes  y  en  los  terraplenes,  será  el  natural,  salvo 
los  casos  en  que  serán  revestidos  con  muros  de 
consolidación. 

4.  Los  terraplenes  en  tierra  ó  cascajo  que  se 
habrán  asentado  después  de  un  año  de  explota- 
ción, serán  repuestos  en  la  altura  eñ  que  lo  exi- 
ja la  gradiente. 

5.  Donde  sean  necesarias  alcantarillas,  se  ha- 
rán de  cal  y  ladrillo,  ó  de  piedras. 

6.  La  gradiente  máxima  será  de  tres  por  cien- 
to en  curvas  de  menos  de  trecientos  metros  (  300 
metros  00)  de  radio  y  de  cuatro  por  ciento  en 
los  demás  casos. 
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7.  El  radio  mínimo  de  las  curvas  será  de  dos- 
cientos metros  (200  metros  00)  y  solo  en  casos 
excepcionales,  podrá  bajar  á  ciento  veinte  metros 
(120  metros  00). 

8.  Los  puentes  y  viaductos  serán  de  fierro  en 
la  sobrestuctura,  y  tendrán  estribos  y  pilastras 
de  piedra  ó  de  fierro. 

9.  En  la  sección  en  que  no  hay  necesidad  de 
lastrar  el  camino,  los  espacios  entre  los  durmien- 
tes deben  ser  rellenados  hasta  cubrirlos.  En  la 
regiotí  de  las  lluvias,  cuando  el  terreno  no  ofrez- 
ca buenas  condiciones  naturales,  se  añadirá  una 
capa  de  cuarenta  centímetros  (O  metros  40)  de 
lastre,  empleando  para  ello  los  materiales  conve- 
nientes que  proporcionen  los  sitios  mas  vecinos. 

10.  Donde  los  caminos  públicos  ó  privados 
crucen  la  linea,  se  harán  los  pasajes  necesarios 
y  se  establecerán  barreras. 

11.  Se  cercará  de  una  manera  segura  el  cami- 
no, donde  pase  por  terreno  cultivado. 

12.  Los  m\iros  de  retención  ó  de  revestimien- 
to pueden  hacerse  en  piedra  seca,  sujetos  á  la 
prevención  que  menciona  el  artículo  2  F. 

']í) — Lavia. 

1.  Ancho  normal  de  la  via  entre  los  rieles,  un 
metro  cuarenta  y  cuatro  centímetros  [  1  metro 
44]. 

2.  Forma  del  riel,  la  que  se  denomina  T- 

3.  Peso  del  riel:  treinta  y  un  kilogramos  y  me- 
dio (31  kilogramos   60)  por  metro. 

4.  Junturas  suspendidas  y  con  dos  planchas 
de  fierro  dulce  amoldadas  al  riel,  de  un  peso  de 
nueve  kilogramos  ( 9  kilogramos  00 )   el  par, 
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cuando  menos,  aseguradas  con  cuatro  tomillos 
de  veinte  y  dos  milímetros  (O  metros  022)  de 
diámetro  (Fishplates  $%íspended  joints. ) 

5.  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

6.  Pernos  hechos  por  máquina. 

7.  Durmientes  de  dos  metros  y  cincuenta  cen- 
tímetros de  largo  (2  metros  50)  y  veinte  centí- 
metros de  anch^  (O  metros  20)  por  trece  centí- 
metros (O  metros  13)  de  espesor,  de  Roble  Pe- 
Uin,  Alerce,  Ciprés  ó  California  Redwood- 

8.  La  colocación  de  la  via  se  hará  con  todas 
ks  precauciones  que  exijan  el  cambio  de  tempe- 
ratura y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo  riel  para 
curvas  será  ajustado  ár  ellas  antes  de  su  coloca- 
ción. 

9.  Los  durmientes  se  colocarán  á  setenta  y 
cinco  centímetros  (  O  metros  75  )  de  centro  á  cen- 
tro y  ma^  inmediatos  en. las  junturas  según  cos- 
tumbre. 

í§ — Estaciones-      y 

[a]  Estación  de  Pacasmayo. 

1.  La  estación  de  Pacasmayo  estará  estable- 
cida ocupando  en  su  mayor  parte  por  medio  de 
un  relleno,  la  pampa  baja  que  está  al  norte  del 
pueblo  y  comprenderá : 

I.^ün  edificio  que  contenga  : 

1  •  Un  salón  amueblado  para  pasajeros  de  pri- 
mera clase  y  otro  para  los  de  segunda  clase,  con 
salida  separada  para  los  que  llegan. 

2?  Las  boleterías  necesarias  con  sus  aparatos. 

39  Oficinas  separadas  para  íecibir  y  entregar 
equipajes  con  los  aparatos  y  mueblea  necesarios. 

4?  Oficinas  de  equipajes  olvidados. 
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59  Dos  departamentos  de  Restaurant  de  pri- 
mera y  segmida  clase. 

6?  Lugares  exqu^doe  separados  para  pasajeros 
de  primera  y  segunda  clase,,  y  los  de  hombres 
separados  de  los  de  mujeres. 

7?  Urinarios  separados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase. 

89  Dos  departamentos  cada  uno  de  seis  piezas 
y  \ma  cocina  aparentes,  uno  para  el  jefe  de  la  es- 
tación y  su  familia  y  otro  para  el  superitendente, 

99  Un  salón  amueblado  para  el  Directorio  con 
oficinas  para  la  secretaria  y  el  archivo. 

10.  Seis  habitaciones  de  dos  piezas  cada  una 
para  los  empleados. 

11.  Una  vereda  de  sesenta  metros  (60  metros 
00 )  cubierta  y  cuyo  cobertizo  se  extenderá  so- 
bre la  linea  contigua  de  rieles. 

12.  Un  edificio  para  carga,  con  departan^en- 
tos  separados  para  recibir  y  entre^r:  las  oficinas 
de  servicio  y  las  balanzas  necesarias. 

13.  Un  edificio  para  acomodar  á  lo  menos 
ocho  locomotoras,  con  sus  fosos,  tanques  y  apa- 
ratos del  caso. 

14.  Un  edificio  para  composturas  de  locomo- 
toras con  todos  loa  útiles  y  la  maquinaria  nece- 
saria, y  diez  y  seis  viviendas  para  maquinistas 
y  fogoneros. 

16.  Un  edificio  para  fábrica  y  compostura  de 
carros  y  coches  con  veinte  viviendas  para  los  car- 
pinteros. 

16.  Un  corral  para  carbón  y  leña. 

17.  Dos  tanques  de  fierro  batido,  colocados 
sobre  estructura  de  fierro  ó  albañileria  que  con- 
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ieuga  cada  uno  nueve  metros  cúbicos  de  agua, 
con  sus  aparatos. 

18.  Un  aparato  para  destilar  el  agua  del  mar 
para  el  servicio  de  la  estación,  capaz  de  produ- 
cir (24  metros  00)  veinticuatro  metros  cúbicos 
en  veinticuatro  horas, 

19.  Dos  balanzas  de  plataforma  para  pesar  los 
carros  cargados. 

20.  Una  tornamesa  de  quince  metros  00  de 
diámetro. 

21.  ^Una  ramada  para  50  carros. 

22.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 
(b)  Estación  de  la  Viíia. 

La  estación  de  la  Viña  comprenderá! 

19  Salones  amueblados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase. 

2?  Salones  amueblados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  de  segunda  clase. 

3?  Lugares  excusados  separados  para  pasaje- 
ros de  primera  y  de  segunda  clase,  y  los  de  hom- 
bres separados  de  los  de  mujeres. 

4?  Urinarios  separados  para  pasajero^  de  pri- 
mera y  seranda  clase. 

5?  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  una 
cocina  para  el  ingeniero  residente. 
'  6?  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  una 
cocina  para  el  jefe  de  la  estación  y  su  familia. 

79  Cuatro  habitaciones  de  dos  piezas  para  em- 
pleadlos. ^ 

89  Dos  departamentos  aparentes  para  restau- 
rant  de  primera  y  segunda  clase. 

9?  Una  oficina  para  telégrafo. 

109  Un  edificio  para  acomodar  cuatro  locomo- 
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toras  con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

11.  Una  vereda  de  treinta  metros  cubierta  y 
cuyo  cobertizo  se  extenderá  sobre  la  linea  conti- 
gua de  ríeles. 

12.  Un  edificio  para  las  composturas  menores 
de  las  locomotoras  y  de  los  carros  con  los  útiles 
y  maquinarias  necesarias  y  diez  viviendas  para 
los  maquinistas,  fogoneros  y  carpinteros. 

13.  Un  tanque  de  fierro  batido  análogo  á  los 
de  la  estación  de  Pacasmayo. 

14.  Una  ramada  para  carbón  y  leña. 

15.  Una  tornamesa  de  quince  metros  de  diá- 
metro. 

16.  Una  ramada  para  diez  carros. 

17.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 

(c)  Estación  de  Cajamarca. 

La  estación  de  Cajamarca  estará  situada  en 
una  parte  de  los  terrenos  de  la  Recoleta  y  com- 
prenderá lo  mismo  que  la  estación  de  Pacasma- 
yo, fíalvo  el  aparato  de  destilar  agua. 

(d)  Habrá  estaciones  secundarias  en  los  luga- 
res siguientes: 

1?  En  San  Pedro  de  Lloc. 

2?  En  Guadalupe. 

3?  En  Tolón. 

49  En  Montegrande. 

6?  EnLlaUan. 

69  EnChilete. 

79  Eo  Llagaden. 

89  En  la  Asunción. 

99  En  HuacnuToeo. 

109  En  lianaconu 
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Cada  una  de  estas  estaciones  comprenderá  lo 
siguiente : 

1?  Salones  amueblados  y  de  dimensiones  apro- 
piadas para  los  pasajeros  de  primera  y  segunda 
clase. 

29  Una  boletería  con  sus  aparatos. 

39  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los 
equipajes  y  las  cargas  con  una  división  para  guar- 
dar los  equipajes  que  convenga. 

49  Un  local  para  bufete. 

59  Lugares  excusados  para  pasajeros  de  1?  y 
de  2?  clase,  y  los  de  hombres  separados  de  los 
de  mujeres. 

6^  Orinaderos  separados  para  pasajeros  de  1? 
y  2?  clase. 

79  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  una  co- 
cina para  el  jefe  de  la  estación. 

89  Una  habitación  de  dos  piezas  para  un  em- 
pleado. 

99  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

109  Una  vereda  cubierta  de  treinta  metros. 

11.  Una  ramada  para  tres  carros. 

12.  Un  corral  ó  una  ramada  para  carbón  y 
lefia. 

13.  Un  tanque  como  los  de  Pacasmayo,  salvo 
en  Chilete^  donde  es  inútil 

14.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 

15.  En  cada  una  de  las  estaciones  de  la  Asun- 
ción y  de  Huacrarrucro,  habrá  una  tornamesa 
de  quince  metros  de  diámetro. 

(d)  Material  Rodante. 

19  Ocho  locomotoras  de  primera  clase,  capaces 
de  arrastrar  de  subida  cien  toneladas  de  peso 
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,  bruto,  no  comprendiendo  en  ello  el  tónder,  á  ra- 
zón de  trece  kilómetros  por  hora  sobre  gradien- 
tes de  cuatro  por  ciento  combinadas  con  cmrvas 
de  trescientos  metros  de  radio. 

Ocho  locomotoras  capaces  de  arrastrar  de  su- 
bida cien  toneladas  de  peso  bruto,  no  compren- 
diendo en  ello  el  ténder,  á  razón  de  treinta  y  cua- 
tro kilómetros  por  hora,  sobre  gradientes  de  uno 
y  medio  por  ciento. 

Dos  locomotoras-ténder  para  el  servicio  de  las 
estaciones. 

2?  16  coches  para  pasajeros  de  primera  clase  con 
centro  elevado  y  según  los  últimos  adelantos,  de 
los  que  cuatro  serán  solamente  para  24  pasaje- 
ros cada  uno  y  6  serán  con  lugares  excusados. 

Cuatro  coches  mixtos. 

16  coches  de  segunda  clase,  6  délos  qu^ serán 
con  lugares  excusados. 

3?  Ochenta  carros  abiertos  con  bordes  en  es- 
queleto, de  ocho  ruedas,  para  conducir  cada  uno 
cuando  menos,  diez  toneladas  de  carga. 

4?  Veinte  carros  de  plataforma^  en  los  demás 
como  los  de  esqueleto. 

59  Cuarenta  carros  especiales  para  carbón  de 
piedra  y  metales. 

6?  Ocho  carros  cerrados  para  equipajes  y  ob- 
jetos de  valor. 

79  Treinta  carros  especiales  para  ganado. 

8?  Telégrafos  de  soga  en  los  coches. 

9?  Las  ruedas  de  toda  clase  han  de  ser  de  fier- 
ro fundido  y  templado. 

(e)  Muelle  de  Pacasmayo, 

Se  establecerá  en  Pacasmayo  un  muelle  en- 
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frente  de  la  estación,  con  las  condiciones  siguien- 
tes: 

-  1?  El  muelle  se  compodrá  de  dos  partes :  la 
una  sólida  que  formará  la  extremidad  del  muelle 
y  servirá  para  el  embarque  y  desembarque,  y  la 
otra  en  esqueleto  que  servirá  para  unir  la  prime- 
ra cori  la  costa  y  con  la  estación. 

2?  La  parte  sólida  tendrá  doscientos  metros 
de  largo  y  30  metros  de  ancho.  Su  exterior  esta- 
rá formado  con  muros  de  piedra,  con  cal  hidráu- 
lica de  reconocida  calidad  ó  con  cimiento  de  Por- 
tland,  y  la  parte  interior  entre  los  muros  estará 
rellenada  con  piedras,  cascajo  ó  arena.  Su  extre- 
mo formará  una  punta. 

3?  La  |>arte  en  esqueleto  será  del  sistema 
*'MitchelP'  y  tendrá  1,000  metros  de  largo  y  diez 
de  anchó. 

49  El  muelle  tendrá  un  pescante  para  levan- 
tar un  peso  de  diez  toneladas,  dos  para  cinco  to- 
neladas cada  uno  y  tres  para  tres  toneladas. 

5?  Ademas  habrá  dos  pescantes  sobre  ruedas 
para  dos  y  media  toneladas. 

6?  Se  colocarán  dos  vias  paralelas  sobre  el 
muelle  con  sus  conexiones  y  cambios  para  pa- 
sar en  ambos  extremos  de  una  via  á  la  otra. 

7?  En  la  rada  se  colocarán  veinte  boyas  de 
hierro  ancladas  por  medio  de  tornillos  de  '^Mit- 
chel.'' 

3o — Prevenciones  Generales. 

1?  Todo  el  material  que  se  emplee,  será  de  la 
mejor  calidad. 

2?  Los  planos  para  puentes,  estaciones,  muros 
y  en  general,  para  toda  obra  de  arte  serán  some- 
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tidos  al  ingeniero  inspector  para  su  examen  y 
aprobación,  lo  mismo  que  los  trazos  en  que  es- 
pecialmente habría  que  emplear  curvas  dé  me- 
nos de  doscientos  metros  de  radio. 

3?  El  ingeniero  inspector  que  nombre  el  Go- 
bierno, tiene  el  derecho  de  velar  por  el  extricto 
cumplimiento  del  contrato  y  por  la  solidez  de  la 
obra. 

4?  Los  trabajos  deberán  comenzarse  cuatro 
meses  después  de  celebrado  el  contrato  y  la  li- 
nea será  concluida  y  entregada  al  Gobierno  en 
el  plazo  determinado  en  la  propuesta  que  fuese 
aceptada,  quedando  á  beneficio  del  Tesoro,  caso 
de  falta,  la  garantía  presentada  y  sin  perjuicio  de 
las  maltas  que  se  estipule  en  el  contrato. 

5?  El  Gobierno  aceptará  la  propuesta  que 
crea  conveniente,  en  vista  de  las  garantías  que 
ofrezcan  los  proponentes  para  la  mas  pronta  y  se- 
gura realización  de  esta  empresa  previniéndose 
que  vencido  el  término  de  los  cien  dias,  durante 
los  que  deben  publicarse  los  respectivos  avisos 
en  el  periódico  oficial,  el  Ministro  del  ramo  pro- 
cederá á  la  apertura  de  dichas  propuestas  en  el 
salón  de  su  despacho  á  presencia  del  Oficial  Ma- 
yor, Jefes  de  sección  y  de  los  proponentes, — 
Rábrica  de  S.  E.  —  Galvez. 


AVISO  oficial. 


El  término  de  los  avisos  que  previene  el  ante- 
rior supremo  decreto,  se  vence  el  1?  de  Julio, 
y  se  previene  que  en  dicho  dia,  á  las  dos  de  la 


Digitized  by 


Google 


DEL  PERÚ.  491 

tarde,  se  procederá  á  la  apertura  de  las  propues- 
tas que  se  hayan  hecho. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Públicas. — - 
José  Navarro. 


FERROCARRIL  de  Huacho  á  Puente 
Cochas. 

Lima,  AhrU  23  de  1869. 

Estando  autorizado  el  Gobierno  por  ley  de  8 
de  Noviembre  de  1864  para  que  se  hagan  los 
estudios  y  trazos  de  todas  las  lineas  férreas  de 
la  República,  que  sean  conveniente»;  se  acepta 
la  propuesta  de  D.  José  Amancio  Castillo  para  que 
haga  los  estudios  de  la  via  férrea  de  Huacho  al 
puente  de  Cochas  del  rio  Barranca;  y  de  ese  pun- 
to por  la  quebrada  LlacUa  ú  otra  mejor  senda, 
3ue  pase  por  los  llanos  de  Sampa  hasta  la  villa 
e  Recuay,  en  los  mismos  términos  que  se  le 
concedió  á  D.  Enrique  Meiggs  por  resolución  de 
22  de  Setiembre  último.  Pase  al  Ministerio  de 
Hacienda  para  que  mande  extender  la  respecti- 
va escritura.  Rejístrese  y  publíquese. — Rúbri- 
ca de  S.  E. — Ferreyros. 


iL'i..  .wj4 
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FERROCARRIL  de  Pisagua  á  Sal 
de  Obispo. 

lAiMy  Mioyo  18  de  1869. 

Visto  este  expediente  y  teniendo  en  conside- 
ración: 19  que  es  un  deber  del  Gobierno  prestar 
toda  protección  á  las  lineas  férreas  que  puedan 
establecerse  en  el  territorio  de  la  RepúbUca:  29 
que  este  deber  es  aun  mas  imperioso  cuando  di- 
cha protección  pueda  prestarse  sin  gravamen 
ninguno  al  fisco  y  consultando  los  intereses  del 
comercio  y  el  desarrollo  déla  riqueza  pública: 
39  que  siendo  la  industria  salitrera  de  la  provin- 
cia de  Tarapacá  una '  de  las  mas  valiosas  que 
tiene  el  pais,  es  conveniente  ofrecerle  todo  géne- 
ro de  facilidades  para  su  progreso  y  acrecenta- 
miento: 49  que  con  motivo  del  descubrimiento  de 
nuevas  salitreras  en  la  costa  de  Bolivia,  el  salitre 
del  Perú,  para  que  pueda  sostener  una  compe- 
tencia ventajosa,  tiene  necesidad  de  abaratarse 
en  su  producción,  lo  que  tendrá  lugar  con  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  que  se  propone:  59  que 
D.  Ramón  Montero  y  Hermanos  se  hallan  en  ac- 
tual goce  de  derecho  de  preferencia  para  cons- 
truir los  ferrocarriles  de  la  expresada  provincia,  de 
conformidad  con  el  dictamen  fiscal  cuyo  fundamen- 
to se  reproduce,  y  en  uso  de  la  autorización  que  al 
Gobierno  conceden  las  leyes  de  8  de  de  Noviem- 
bre de  1864  y  15  de  Enero  del  presente  afio,  se 
acepta  la  propuesta  precedente  de  D.  Ramón 
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Montero  y  hermanos,  bajo  las  bases  y  condicio- 
nes siguientes: 

1?  El  Gobierno  concede  á  D.  Ramón  Montero 
y  hermanos  el  derecho  de  construir  y  explotar 
un  ferrocarril  desde  el  puerto  de  Pisagua  á  Za- 
piga  y  Sal  de  Obispo  y  demás  salitreras  del  Nor- 
te de  la  provincia  de  Tarapacá  hasta  pampa  Ne- 
gra y  Negreros  en  él  sur  con,  las  ramificaciones 
que  íuesen  necesarias;  sobre  el  cual  gozarán  de 
privilegio  exclusivo  por  el  término  de  veinticinco 
afios  y  de  la  propiedad  de  sesenta  años  mas,  pa- 
sando después  á  ser  del  dominio  del  Estado,  con 
todos  sus  útiles  y  enseres. 

2?  La  empresa  construirá  el  expresado  cami- 
no á  su  costa  y  sin  que  el  Gobierno  asuma  ni 
reconozca  responsabilidad  alguna  por  garantía, 
adelanto,  préstamo  ú  otro  título. 

3Í  Se  principiará  la  construcción  del  ferrocar- 
rocarril  seis  meses  después  de  otorgada  la  escri- 
tura y  la  linea  principal  será  concluida  treinta 
meses  después  de  comenzada  la  construcción, 
salvo  casos  fortuitos  de  guerra  civil  ó  exterior, 
inundaciones,  terremotos  ó  de  fuerza  mayor  &í 

4?  El  proponente  tendrá  el  derecho  de  orga- 
nizar una  compañia  anónima  que  se  denominará 
*'Compaflia  del  Ferrocarril  de  Pisagua,"  la  cual 
gozará  de  todos  los  privilegios  y  derechos  que 
tienen  ahora  y  los  que  en  adelante  se  acuerden 
á  esta  clase  de  asociaciones. 

5?  El  Gobierno  concede  á  la  empresa  gratui- 
tamente todos  los  terrenos  del  Estado  que  sean 
necesarios  para  el  ferrocarril  y  sus  dependencias. 
Si  necesitase  algunos  terrenos  municipales,  de 
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beneficencia  ó  de  particulares,  el  Gobierno  faci- 
litará su  adquisición  por  los  medios  que  deter- 
minan las  leyes  para  los  pasos  de  expropiación 
forzada. 

69  Quedarán  exceptuados  de  todo  derecho 
fiscal  ó  municipal,  las  máquinas,  carros,  rieles, 
durmientes  y  demás  útiles  para  construir,  conser- 
var y  reparar  el  camino. 

7*^  Estando  destinado  principalmente  este  fer- 
rocarril á  la  conducción  del  salitre  del  interior 
á  la  costa,  la  empresa  adoptará  para  la  via  el  an- 
cho de  tres  pies  seis  pulgadas,  medida  inglesa, 
entre  rieles,  y  tanto  estos  como  las  máquinas, 
durmientes,  &?  serán  de  la  mejor  calidad. 

La  linea  podrá  tener  dos  vias  donde  el  tráfico 
lo  exijiese. 

8?  La  empresa  tendrá  el  derecho  de  construir 
un  muelle  en  el  puerto  de  Pisagua  para  su  uso 
particular  y  embarque  del  salitre,  mientras  el 
Gobierno  construya  el  suyo  ó  por  convenio  de 
partes  se  tome  el  de  la  empresa. 

9?  No  se  exijirá  á  la  empresa  ninguna  contri- 
bución extraordinaria  durante  el  tiempo  del  pri- 
vilejio. 

10.  La  empresa  podrá  introducir  peones  del 
extranjero  para  el  trabajo  de  la  linea  y  los  con- 
tratos que  con  ellos  se  celebren  se  harán  cumplir, 
siempre  que  no  se  opongan  á  las  leyes  del  pais. 

Las  autoridades  prestarán  á  la  empresa  el 
apoyo  necesario  para  conservar  el  orden  entre 
los  trabajadores  y  hacerles  cumplir  sus  deberes. 

Para  el  servicio  en  los  puertos,  la  empresa  po- 
drá emplear  sus  propios  peones. 
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11.  Los  trabajadores  y  empleados  del  ferro- 
carril quedarán  exceptuados  del  servicio  militar^ 
salvo  el  caso  de  guerra  nacional. 

12.  El  proponente  ó  la  compañía  que  organi- 
ce, tendrá  el  derecho  de  trasmitir  en  él  todo  ó  en 
parte  sus  derechos  al  camino,  por  cualquier  con- 
trato. Esta  facultad  se  extiende  á  los  demás  de- 
rechos que  son  accesorios  á  la  libre  propiedad. 
Si  la  trasmisión  se  hiciese  en  favor  de  extran- 
jeros, se  sujetarán  estos  á  las  leyes  del  pais,  sin 
poder  hacer  uso  de  ningún  recurso  diplomático. 

13.  El  máximo  de  la  tarifa  que  habrá  de  ob- 
servarse por  la  empresa  será  igual  á  la  del  ferro- 
carril de  Iquique:  es  decir  fletes,  cada  quintal 
de  carga  uno  y  medio  centavos  por  milla;  pasaje 
de  primera  clase,  cinco  centavos  por  milla;  de 
segunda  tres  centavos. 

14.  Las  tropas,  los  empleados  civiles  ó  milita- 
res que  marchen  en  comisión  del  servicio,  y  las 
balijas  del  correo  y  sus  conductores  :?e  trasporta- 
rán gratis. 

15.  La  empresa  no  será  responsable  de  los 
danos  y  perjuicios  que. por  casos  fortuitos  sufran 
las  personase  mercaderias;  pero  si  fuesen  cau- 
sadas por  culpa  ó  negligencia  de  un  dependiente, 
la  responsabilidad  pecuniaria  seria  de  la  compa- 
ñía. Si  después  de  entregadas  las  especies  con 
las  formalidades  establecidas,  se  perdijesen  por 
culpa  de  dichos  dependientes,  la  empresa  indem- 
nizará su  valor  á  los  respectivos  dueños. 

16.  Treinta  días  después  de  otorgada  esta 
cencesion,  el  proponente  constituirá  una  fianza 
de  veinte  mil  soles,  que  se  hará  efectiva  en   el 
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caso  de  que  falte  á  las  condiciones  estipuladas. 

17.  La  empresa  formará  sus  reglamentos  y  los 
someterá  á  la  aprobación  del  Gobiemo^uien  de 
acuerdo  con  ella  p.)drá  modificarlos. 

18.  Cualquiera  linea  puede  atravesar  las  de 
de  la  empresa  á  fin  de  continuar  su  propio  curso; 
pero  llenando  todos  los  requisitos  de  seguridad 
y  sin  que  se  impida  en  ningún  caso  el  curso  ni 
de  la  una  ni  de  la  otra. 

19.  Antes  de  entregarse  la  linea  al  servicio  del 
público  se  practicará  un  reconocimiento  por  dos 
ingenieros  para  acreditar  su  seguridad  y  conve- 
niente construcción. 

20.  Montero  y  hermanos  reconocen  en  el  Go- 
bierno el  derecho  de  declarar  la  caducidad  de 
este  contrato,  siempre  que  no  se  comience  la 
obra  en  el  plazo  estipulado  en  la  clásula  3?  ó  se 
suspenda  el  trabajo  durante  un  año. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  or- 
dene que  la  Tesorería  Departamental  baga  ex- 
tender la  correspondiente  escritura. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— JFerueyros. 


FERROCARRIL  de  sangre  en  las  Salinas 
de  Playa  Chica, 

lÁmOy  Ma^  26  de  1860. 

Oponiéndose  la  Municipalidad  y  el  vecindario 
de  la  villa  de  Huacho,  á  la  concesión  qae  solici- 
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tan  los  SS,  Miró  Quezada  y  hermanos  para  cons- 
truir un  feírocarril  entre  las  minas  de  sal  de 
Huacho  y  la  caleta  de  Playa  Chica;  se  declara 
sin  lugar  la  expresada  solicitud.  Comuniqúese 
y  pubUquese.  —  Rúbrica  de  S.  E. — Ferkeyeos. 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Pisco. 
ifw«,  Junio  14  de  1869. 

Vistas  los  propuestas  presentadas  para  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  de  Lima  á  Pisco  y  los 
informes  de  las  diferentes  comisiones  nombra- 
das para  examinarlas,  se  declara:  que  el  Gobier- 
no prefiere  la  presentada  por  don  Andrés  Alva- 
rez  Calderón,  bajo  el  sistema  de  protección  del 
Gobierno  por  medio  de  préstamo  de  2.600,000 
S.  en  bonos  del  Estado.  Por  tanto :  redáctese 
el  proyecto  de  contrato  con  las  alteraciones  acor- 
dadas para  que  se  lleve  á  efecto,  si  estas  convie- 
nen ó  no  á  los  interesados.  Comuniqúese  y  pu- 
blíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Ferreyros. 
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DEVOLUCIÓN  de  derechos  á  el  ferrocarril 
del  Cerro  de  Pc^sco. 

'  lAmüf  Jmio  21  de  1869. 

Habiéndose  dispuesto  por  el  artículo  10  de  la 
contrata  celebrada  con  los  empresarios  del  ferro- 
carril intermineral  del  Cerro  de  Pasco  que  todas 
las  máquinas,  útiles  y  demás  artículos  que  se 
importen  del  extranjero  con  destino  y  aplicación 
á  la  mencionada  empresa,  queden  exentos  de  to- 
do derecho  fiscal  y  municipal;  y  debiendo  el 
Q-obierno  acordarle  toda  protección  á  dicha  em- 
presa, que  ya  se  halla  plantificada  en  considera- 
ción á  los  importantes  beneficios  que  debe  dar  al 
departamento  de  Junin  y  á  toda  la  República,  se 
dispone:  que  la  aduana  del  Callao  devuelva  al 
agente  de  la  empresa  D.  Tomas  Conroy  los  12 
S.  50  centavos  cobrados  indebidamente  por  dere- 
chos del  afrecho  importado  por  la  empresa,  y  se 
cancele  la  fianza  otorgada  por  el  pasto  seco  que 
también  se  introdujo  por  ella,  en  virtud  de  que 
estos  artículos  conao  otros  de  su  especie  tienen 
que  emplearse  en  las  bestias  que  conducen  los 
útiles  para  la  mencionada  obra. — Rúbrica  de 
S.  E. — Ferreyros. 
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FERROCARRIL  de  la  Oroya.  — Próroga. 

Limaj  Junio  27  de  1869. 

.  Vista  la  anterior  solicitud  prorógase  á  quince 

r  dias  mas  el  termino  de  los  cien  dias  que  se  fija- 

ron por  decreto  de  22  de  Marzo  último,  para  la 
admisión  de  propuestas  para  la  construcción  de 
los  ferrocarriles  trasandinos  de  Lima  á  la  Oroya, 
y  de  Pacasmayo  á  Cajamarca.  Fíjense  los  res- 
pectivos avisosy  comuniqúese. — Rúbrica  de  S.E. 
—  Ferreyros. 


AVISO  oflcial. 


Para  dar  cumplimiento  al  supremo  decreto 
anterior,  se  previene  que  el  término  de  la  prúro- 
ga  se  vence  el  15  del  próximo  mes  de  Julio. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Públicas. — Jo- 
sé Navarro. 


REVALIDACIÓN  otorgada  al  ferrocarril 
de  Eten. 

Multa  general  impuesta  á  los  que  no 

cumplan  sU  compromiso. 

LiiM,  Junio  12  de  1669. 

Visto  este  expediente  y  considerando:  1^  Que 
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por  supremos  decretos  de  3  de  Julio,  19  de  Agos- 
to y  19  de  Setiembre  de  1867,  se  concedió  á  D. 
J.  Antonio  García  y  Garcia  privilejio  por  el  termi- 
no de  veinticinco  afíos  para  establecer  y  explotar 
de  su  cuenta  sin  garantía  de  interés,  un  ferrocar- 
ril que  partiendo  del  pueblo  de  Eten  y  Monsefii 
pase  por  las  ciudades  de  Chiclayo  y  Lambayeque, 
exceptuándose  de  dicho  privilejio  el  trayecto  que 
media  entre  estas  dos  últimas  ciudades,  que  se 
declara  libre  á  otras  empresas:  29  que  la  referida 
concesión  quedó  perfeccionada  con  el  otorga- 
miento de  la  correspondiente  escritura  en  3  de 
Octubre  del  mismo  año,  entre  el  Administrador 
de  la  tesorería  general  y  el  concesionario  D.  Jo- 
sé Antonio  Garcia  y  Garcia  ante  el  escribano 
público  y  de  dicha  oficina  D.  Claudio  José  Sua- 
rez  con  todo  el  requisito  de  ley :  3?  que  en  3  de 
Julio  de  1867,  se  concedió  privilejio  á  D.  Juan 
Cossio  para  constniir  un  ferrocarril  del  puerto 
de  Pimentel  á  la  ciudad  de  Chiclayo,  con  facul- 
tad de  extenderlo  sin  privilegio  hasta  la  de  Lara- 
bayeque:  49  que  habiendo  solicitado  Cossio  reva- 
lidación de  la  exclusiva  que  se  le  habia  otorgado 
se  accedió  á  su  pedido  por  el  decreto  de  7  de  Ju- 
lio de  1868,  autorizándolo  á  prolongar  su  linea 
hasta  Ferreílafe  y  hacerla  partir  no  solo  de  Pi- 
mentel sino  de  cualquier  otro  punto  del  litoral  á 
contar  desde  Eten  inclusive,  usurpándose  de 
este  modo  los  derechos  y  privilejios  correspon- 
dientes á  la  empresa  de  Eten  y  que  constan  de 
la  escritura  pública  precitada:  y  59  que  es  de  re- 
conocida importancia  y  de  urjente  necesidad  lle- 
var á  cabo  esas  vias  férreas  llamadas  á  promover 
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el  desarrollo  y  engrandecimiento  de  las  provin- 
cias de  Chiclayo  y  Lambayeque;  se  resuelve:  19 
derógase  el  decreto  de  7  de  Julio  de  1868,  por 
el  que  se  concedió  á  D.  Juan  Cossio  los  dere- 
chos y  privilejios  de  que  estaba  en  posesión  legal 
y  pertenecen  á  D.  José  Antonio  Garcia  y  Grarcia: 
29  quedan  subsistentes  las  concesiones  otorga- 
das á  este  último  por  los  decretos  de  3  de  Julio, 
19  de  Agosto  y  19  de  Setiembre  de  1867,  consig- 
nados en  la  escritura  de  contrato,  así  como  las 
que  se  hicieron  á  Cossio,  por  el  decreto  de  3  de 
Julio  de  1867:  39  el  tiempo  señalado  en  ambas 
concesiones  para  dar  principio  á  las  obras  y  ter- 
minarlas, empezará  á  correr  desde  la  fecha  ^n 
que  este  decreto  se  eleve  á  escritura  pública  por 
cada  uno  de  los  concesionarios  respectivamente, 
y  á  fin  de  evitar  los  retardos  indebidos  en  la 
construcción  de  las  vias  férreas,  se  resuelve  por 
punto  general,  que  los  concesionarios  de  los  fer- 
rocarriles que  se  emprendan  en  la  República,  se 
obligarán  á  pagar  la  multa  del  uno  por  ciento 
mensual  sobre  el  capital  de  la  empi:esa,  siempre 
que  no  las  comiencen  ó  concluyan  en  los  términos 
fijados  para  ello  en  sus  respectivas  contratas;  y 
por  lo  que  hace  á  las  de  Garcia  y  Garcia  y  de 
Cossio,  se  dispone  que  ambos  constituyan  una 
fianza  por  veinte  mil  soles,  cada  uno,  que  paga- 
rán por  via  de  multa  en  cualquiera  de  los  dos 
cosos  antes  designados.  Para  el  cumplimiento 
de  estos  requisitos,  pase  este  expediente  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  los  efectos  consiguien- 
tes.    Rúbrica  de  S.  E. — Ferreyros. 
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De  leyes,  decretos,  contratos  y  demás  documentos  relatítos 
á  los  ferrocarriles  del  Perü. 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Pisco. 


Lima,  JuHo  12  de  1869. 

Habiéndose  aceptado  por  supremo  decreto  de 
14  del  presente  mes  la  propuesta  de  D.  Andrés 
Alvarez  Calderón  para  construir  un  ferrocarril  de 
esta  capital  al  puerto  de  Pisco  por  ser  la  mas 
ventajosa  á  los  intereses  fiscales,  se  resuelve; 
que  se  proceda  á  extender  la  correspondiente  es- 
critura bajo  las  siguientes  bases: 
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1?  El  Gobierno  concede  á  D.  Andrés  Alvarez 
Calderón  ó  á  quien  legalmente  lo  represente,  el 
derecho  de  construir  un  ferrocarril,  de  esta  capi- 
tal al  puerto  de  Pisco,  atravesando  los  valles  de 
Surco,  Lurin,  Chilca,  Mala,  Asia,  Cafíete  y  Chin- 
cha, conforme  á  las  bases  fijadas  y  garantía  pe- 
dida en  decreto  de  12  de  Marzo  líltímo  y  acepta- 
das en  la  propuesta  de  14  de  Abril,  debiendo  en- 
tenderse que  dichas  bases  y  garantía  de  quinien- 
tos mil  soles,  quedan  subsistentes  y  deben  inser- 
tarse en  la  escritura,  sirviendo  dicha  garantía  pa- 
ra responder  por  loe  valores  recibidos  por  el  con- 
tratista, y  el  cumplimiento  de  las  demás  condi- 
ciones del  contrato. 

2?  D.  Andrés  A.  Calderón  tendrá  el  derecha 
de  formar  una  compañia  que  se  denominará 
**Compañia  del  Ferrocarril  de  Lima  á  Pisco"  la 
qu6'  gozará  de  todos  los  derechos  que  le  corres- 
ponden, 6  que  en  adelante  se  concedan  en  gene- 
ral á  las  asociaciones  de  esta  especie. 
,  3?  Por  el  término  de  veintícinco  aflos  no  po- 

frá  establecerse  otra  linea  férrea  entre  Lima  y 
isco.  La  propiedad  del  camino  será  de  la  em- 
presa por  sesenta  años  mas,  pasando  después  al 
-dominio  del  Estado. 

4?^  El  Gk)biemo  cede  á  la  empresa  los  terre- 
nos de  la  propiedad  del  Estado  que  sean  nece- 
sarios para  el  ferrocarril  y  sus  dependencias:  en 
cuanto  á  los  terrenos  municipales  y  de  propiedad 
particular,  el  Gobierno  facilitará  su  adquisición 
por  los  medios  que  determinan  las  leyes  para  los 
casos  de  expropiación  forzada  y  serán  indemni- 
zados por  la. empresa. 
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6í  Quedan  exceptuados  del  pagó  de  todo  de- 
recho fiscal  ó  municipal  las  máquinas,  carros, 
rieles,  durmientes  y  demás  útiles  para  construir 
y  reparar  el  camino: 

6?  La  empresa  podrá  introducir  peones  del 
extranjero  y  las  contratas  que  con  ellos  se  cele- 
bren, se  harán  cumplir  conforme  á  las  leyes.  El 
servicio  de  los  puertos  podrá  hacerlo  la  empresa 
con  sus  propios  peones. 

7*  Quedan  exceptuados  de  todo  servicio  mili- 
tar, civil  ó  concejil,  los  trabajadores  y  empleados 
del  ferrocarril,  salvo  el  caso  de  guerra  exterior 
para  los  peruanos. 

8Í  Se  fija,  por  ahora,  como  máximun  de  la  ta- 
rifit,  que  habrá  de  observarse  por  la  empresa- 
cinco  centavos 'por  milla  páralos  pasajeros  de 
primera  clase,  y  la  mitad  para  los  de  segunda. 
En  cuanto  á  la  carga,  la  mitad  de  los  precios  ac- 
tualmente establecidos  por  milla,  en  los  forrocar- 
riles  del  Callao  y  Chorrillos,  reservándose  el  Go- 
bierno el  derecho  de  alterarla  con  acuerdo  de  la 
empresa. 

9*  El  Gobierno,  por  via  de  protección,  pres- 
tará á  la  empresa  la  suma  de  dos  millones  seis- 
cÍ€íutos  mil  soles  en  bonos  de  los  que  está  auto- 
rizado á  emitir  por  ley  del  Congreso  de  15  de 
Enero  último,  y  que  la  empresa  recibirá  á  la  par. 
Los  bonos  llevará  la  garantía  del  mismo  ferro- 
carril, y  del  sobrante  dé  las  rentas  de  huano  en 
Europa^  (deducido  el  servicio  de  los  compromi- 
sos contraidos  hasta  la  fecha  de  la  comisión^ 
aduanas  y  demás  rentas  nacionales,  verificándo- 
se la  entrega  á  los  contratistas  del  modo  siguien- 


Digitized  by 


Google 


4  LOS  FEBROCABHILES 

te:  un  millón  después  de  firmado  el  contrata^ 
para  ser  empleado  en  los  útiles  y  materiales  ne- 
cesarios  para  la  via,  con  intervención  del  comi- 
sionado por  el  Gobierno;  otro  millón,  después  de 
concluidas  veinticinco  millas  de  camino,  y  los 
seiscientos  mil  soles  restantes,  cuando  esté  ex- 
pedita la  mitad  del  camino.  Estos  bonos  tendrán 
una  amortización  acumulativa  del  2  por  ciento 
que  comenzará  á  contarse  á  los  diez  años  de 
emitidos,  conforme  á  la  ley  de  15  de  Enero  de 
1868. 

10.  La  sociedad  á  quien  representa  D.  An- 
drés A.  Calderón  podrá  emitir  obligaciones  por 
el  valor  de  dos  millones  seiscientos  mil  soles,  cu- 
yas obligaciones  ganarán  el  interés  del  6  por  cien- 
to, con  la  garantía  del  Gobierno;  que  constará 
expresamente  en  ellos;  dichas  obligaciones  emi- 
tidas por  la  sociedad  llevarán  la  garantía  del  Go- 
bierno con  las  mismas  seguridades  que  las  ante- 
riores, las  que  serán  firmadas  por  el  directorio  de 
la  sociedad  y  el  comisionado  que  el  Gobierno 
nombre.  Su  emisión  se  ha/á  en  la  época  conve- 
niente á  juicio  de  la  empresa  y  de  acuerdo  con 
el  comisionado  del  Gobierno. 

11.  La  sociedad  á  quien  representa  D.  An- 
drés A.  Calderón  pondrá  u»  capital  efectivo  de 
dos  millones  seiscientos  mil  soles,  y  lo  demás 

.que  fuese  necesario,  ofreciendo  al  público  en  es- 
ta capital  y  en  los  departamentos  un  millón  seis^ 
cientos  mil  soles  en  acciones  de  ciento,  quinien- 
tos y  mil  soles. 

12.  Los  productos  netos  del  ferrocarril,  si  no 
alcanzaren  á  cubrir  todas  las  obligaciones,  se  di- 
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vidirán  en  tres,  partes  iguales  aplicándose  una  de 
estas  partes  al  servicio  de  los  bonos  del  Gobier- 
no, otra  parte  á  los  intereses  del  capital  emplea- 
do por  la  empresa,  y  la  otra  al  servicio  de  las 
emisiones  de  la  compañía.  En  el  caso  de  que  los 

Sroductos  del  ferrocarril  alcanzaren  á  cubrir  y 
ejaren  ademas  algún  sobrante,  quedarán  estos 
á  beneficio  de  la  empresa. 

13.  Para  fijar  el  producto  neto  queda  conve- 
nido que  los  únicos  gastos  de  explotación,  con- 
servación y  reparación  del  camino  son  los  siguien- 
tes: el  pago  de  los  empleados  indispensables  pa- 
ra la  dirección,  administración  y  contabilidad  de 
la  empresa  y  del  número  de  ingenieros,  maqui- 
nistas, guardas  y  operarios  que  exije  el  servicio 
de  todo  ferrocarril;  los  gastos  de  combustible, 
herramientas,  aceite  y  demás  artículos  de  con- 
sumo, así  como  los  que  se  necesitan  para  la  re- 
facción y  perfecto  estado  He  la  linea  y  sus  esta- 
ciones. 

14.  La  empresa  remitirá  á  los  agentes  finan- 
cieros del  Perú  en  Londres,  oportunamente  ó  con 

-una  anticipación  de  tres  meses,  las  cantidades  ne- 
cesarias para  el  servicio  de  las  obligaciones,  que 
«mita  la  empresa  con  garantía  del  Estado,  reser- 
vándose el  Gobierno  la  facultad  de  proceder  ad- 
ministrativamente contra  ella  para  reembolsarse 
de  lo  que  hubiese  pagado  el  agente  financiero  del 
Perú  por  razón  de  la  garantía  de  dichas  obliga- 
ciones. 

15.  La  devolución  de  los  bonos  del  Gobierno 
se  hará  en  la  época  que  la  empresa  lo  juzgue 
conveniente,  siempre  que  sea  dentro  del  término 
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del  'privilegio.  Esta  devolución  podrá  hacerla 
en  los  mismos  bonos  que  recibe  la  empresa,  ó  en 
cualquier  otro  papel  del  Estado  emitido  hasta  el 
dia,  que  gane  el  mismo  interés,  y  que  tenga  en 
plaza  el  mismo  valor  en  la  época  de  la  devolu- 
ción. 

16.  Los  trabajos  comenzarán  á  los  cuatro  me- 
ses^ contados  desde  la  fecha  en  que  se  haga  á  la 
empresa  la  priíj^ra  entrega  del  valor  de  los  bo  - 
nos  que  le  preste  el  Gobierno,  y  terminarán  á 
los  tres  años  después  de  comenzados;  entendién- 
dose este  plazo  de  tiempo  útil  y  expedito  y  sal- 
vados los  casos  fortuitos  6  de  fuerza  mayor,  como 
revoluciones,  terremotos,  inundaciones,  braveza 
del  mar,  guerras  y  demás  reconocidos  por  dere- 
cho. 

17.  El  Gobierno  tendrá  derecho  de  nombrar 
un  interventor  para  el  examen  de  la  contabilidad 
y  de  los  productos  del  ferrocarril. 

18.  La  empresa  tendrá  la  facultad  de  trasmi- 
tir en  todo  ó  en  parte  sus  derechos  al  camino  por 
cualquier  contrato ;  ésta  facultad  se  extiende  á 
las  demás  que  son  accesorias  á  la  libre  propiedad 
previo  consentimiento  del  Gobierno.  Si  la  tras- 
misión se  verificase  en  favor  de  extranjeros,  se 
sujetarán  estos  á  las  leyes  del  pais,  sin  poder  ha- 
cer uso  de  ningún  recurso  diplomático. 

19.  Las  cuestiones  que  ocurran  con  el  Gobier- 
no y  la  empresa,  serán  sometidas  á  los  tribuna- 
les de  la  República,  no  pudiendo  la  empresa,  en 
ningún  caso,  ocurrir  á  otros  medios  que  no  sean 
los  permitidos  por  las  leyes  á  los  ciudadanos  del 
Perú. 
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20.  Esta  empresa  queda  obligada  á  sujetarse 
4  las  leyes  y  reglamentos  generales  que  se  dicten 
en  la  República  para  el  arreglo,  policía  y  gravar 
menes  generales  que  pudieran  imponerse  á  loa^ 
ferrocarriles. 

21.  La  empresa  conducirá  gratis  las  balijas 
del  correo  y  sus  conductores.  Por  la  tropa,  por 
los  jefes  y  oficiales,  por  su  equipo  y  material  de 
guerra,  igualmente  que  por  los  empleados  en  co- 
misión del  Gobierno  y  jefes  y  oficiales  extranje- 
ros, se  cobrará  la  mitad  de  los  precios  estableci- 
dos. El  Gobierno  arreglará  con  la  empresa  el 
modo  como  debe  acreditarse  la  comisión  de  los 
empleados. 

22.  Tanto  el  Gobierno  como  el  contratista  no 
tendrán  otros  derechos  que  los  consignados  en 
esta  minuta. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  pre- 
via la  aceptación  de  las  precedentes  bases  por  el 
contratista  D.  Andrés  Alvarez  Calderón,  mande 
otorgar  por  quien  corresponda  la  respectiva  es- 
critura. Re^strase  y  publíquese. — Rubrica  de 
S.  E. — Fjsrrbyros. 


FERROCARRIL  de  Pacasmayo  á  Cajamarca. 

lÁmOj  JuUa  U  de  1669. 

Vista  la  anterior  solicitud,  prorógase  por  cmco 
dias  mas  la  apertura  de  las  propuestas  relativas  á 
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la  construcción  del  ferrocarril  trasandino  de  Pa- 
casmayo  á  Cajamarca.  Fíjense  los  respectivo» 
avisos  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Fek- 

KEYEOS. 


AVISO  oficial. 

En  cumplimiento  del  supremo  decreto  anterior 
se  previene  que  el  dia  Martes  20  del  presente  á 
la  dos  de  la  tarde  se  procederá  á  abrir,  en  el 
salón  del  Ministerio  del  ramo,  las  propuestas  á 
que  se  refiere  el  anterior  supremo  decreto. — Li- 
ma, Julio  14  de  1869. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Públicas. — Jo- 
sé Nayaero. 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Pisco. 
Lima,  JuUoU  de  1969. 

Vista  esta  representación  y  considerando:  que 
los  apoderados  de  D.  Andrés  Alvarez  Calderón 
no  tienen  poder  bastante  para  aceptar  las  modi- 
ficaciones que  en  decreto  de  12  del  presente  se 
han  hecho  á  las  bases  propuestas  por  D.  Andrés 
Alvarez  Calderón  para  construir  el  ferrocarril  de 
Lima  á  Pisco,  se  concede  á  D.  Andrés  Alvarez 
Calderón  y  á  sus  representantes  el  término  de 
cuatro  meses  para  aceptar  ó  no,  las  indicadas 
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modificaciones,  entendiéndose  que  vencido  dicho 
plazoi  se  tendrán  por  no  aceptadas,  y  por  rescin- 
dido el  contrato  sin  responsabilidad  de  ninguna 
especie  por  parte  de  D.  Andrés  Alvarez  Calde- 
rón. Póngase  esta  cláusula  como  adicional  al 
contrajto. — Rúbrica  de  S.  E. — Feereyros. 


TIPO  para  la  venta  de  los  bonos  para  el 
ferrocarril  de  Lima  á  Pisco. 

Urna,  Julio  14  de  1869. 

Visto  este  recurso,  se  resuelve:  que  D.  Andrés 
A.  Calderón  no  podrá  emitir  á  la  circulación  los 
bonos  del  Estado  que  se  le  den  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Lima  á  Pisco,  en  cumplid 
miento  del  decreto  de  14  de  Julio  próximo  pasa- 
do, á  un  tipo  menor  que  el  80  por  ciento  sin  pre- 
via orden  y  permiso  del  Gobierno;  que  caso  de 
concedérsele  dicho  permiso,  el  Estado  se  consti- 
tuye responsable  por  la  diferencia  entre  el  tipo 
de  80  por  ciento  y  el  que  en  el  mismo  permiso 
se  fije  para  la  venta  de  los  bonos;  que  el  reinte- 
gro de  esta  diferencia  se  hará  emitiéndose  la  su- 
ma en  bonos  que  para  ello  fuese  necesaria  y  bajo 
las  mismas  condiciones  estipuladas  para  la  de 
2.600,000  soles  á  qué  se  refiere  el  decreto  de  14 
del  mes  próximo  pasado;  y  que  si  los  expresados 
bonos  no  pudiesen  ser  vendidos  por  D.  Andrés 
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A.  Calderón  al  tipo  del  80  por  ciento  y  el  Go- 
bierno no  encontrase  conveniente  autorizarlo  pa- 
ra venderlos  á  un  tipo  inferior,  se  considerará 
este  caso  como  motivo  para  la  rescisión  del  con- 
trato, sin  responsabilidad  de  multa,  ni  ninguna 
otra  por  D.  Andrés  A.  Calderón,  igualmente  que 

g)r  la  del  Estado.  Comuniqúese  y  publíquese. — 
úbrica  de  S.  E. — Fereeyros. 


garantía  del  ferrocarril  de  Cerro  de  Pasco. 

Lima,  JulU)  14  de  1869. 

Vista  esta  solicitud  con  lo  expuesto  por  el  se- 
ñor fiscal;  y  no  creyendo  p\  GU)biemo  convenien- 
te á  los  intereses  del  fisco  cambiar  la  garantía 
del  7  por  ciento  que  en  26  de  Setiembre  de  1867 
se  concedió  al  ferrocarril  del  Mineral  de  Pasco, 
sobre  el  capital  de  un  millón  trescientos  mil  so- 
les por  la  del  mismo  7  por  ciento  sobre  las  obli- 
gaciones que  la  compafiia  del  expresado  ferro- 
carril emita  por  una  suma  que  no  exceda  de 
ochocientos  mil  soles,  se  resuelve:  que  no  se 
acepta  dicha  novación  y  que  queda  vigente  la  ga- 
rantia  concedida  en  26  de  Setiembre  de  1867. — 
Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— Ferbeyros. 
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FERROCARRIL  de  Huacho  á  Playa  Chica. 

Lima,  Julio  14  de  1869. 

Vista  la  reconsideración  que  piden  Miró  Que- 
zada  y  hermanos,  del  decreto  de  26  de  Mayo  úl- 
timo, para  el  establecimiento  de  un  ferrocarril 
entre  las  salitreras  de  Huacho  y  la  caleta  de  Playa 
Chica;  y  atendiendo  á  que  la  Municipalidad  de 
esa  provincia,  como  encargada  por  su  institución 
de  los  intereses  comunales,  ha  representado  en 
unión  de  los  vecinos  mas  notables  de  la  villa  de 
Huacho,  para  que  no  se  conceda  la  construcción 
del  expresado  ferrocarril,  por  ser  opuesto  á  los 
intereses  locales  de  la  mencionada  villa,  y  aten- 
diendo ademas  que  el  acta  en  que  se  apoyan  los 
i-ecurrentes  para  pedir  la  reconsideración  ha  sido 
contra  dicha  por  la  municipalidad,  se  resuelve: 
que  no  ha  lugar  á  l^i  reconsideración,  pedida  por 
Miró  Quezada  y  hermanos  del  citado  decreto  de 
26  de  Mayo  último. — Rúbrica  de  S.  E. — Fer- 

REYROS, 


COMISIÓN  de  estudios  en  Europa. 
Zima,  Julio  22  de  1669. 

Conviniendo  al  Gobierno  tener  un  conocimien- 
to exacto  de  los  adelantos  que  sobre  vias  férreas 
y  sistema  de  irrigación  se  hacen  diariamente  en 
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Italia  y  otros  estados  de  Europa:  nómbrase  para 
el  desempeño  de  dicha  comisión,  por  el  término 
de  diez  meses,  al  ingeniero,  teniente  primero  de 
la  Armada  Nacional,  D.  José  Exequiel  Castafion, 
con  el  haber  de  doscientos  soles  mensuales,  apli- 
cándose la  diferencia  entre  este  haber  y  el  que 
por  su  clase  disfruta,  á  la  partida  número  855 
pliego  19  del  Presupuesto  General.  Comuniqúe- 
se  y    publíquese. — Rúbrica   de   S.  E. — Fer- 

EEYROS. 


FERROCARRIL  de  la  Oroya. 
Lima,  JuUo  17  de  1869. 

Uniéndose  4  las  presentes  propuestas,  los  de- 
mas  antecedentes  de  la  materia,  y  en  virtud  del 
artículo  3?  de  la  ley  de  8"de  Noviembre  de  1864, 
nómbrase  una  comisión  de  ingenieros,  compues- 
ta de  D.  Federico  Blume,  D.  Felipe  Arancivia  y 
D.  Waltter  F.  Morris,  quienes  examinarán  los 
respectivos  estudios,  trazos,  perfiles  y  presupues- 
tos del  ferrocarril  trasandino  comprendido  entre 
el  Callao  y  la  Oroya ;  pudiendo  dicha  comisión 
pedir  á  los  ingenieros  que  hicieron  los  primeros 
estudios  y  rectificación  del  mencionado  ferrpcar- 
ril,  todos  los  datos  y  explicaciones  que  juzguen 
convenientes  para  emitir  su  informe;  reuniéndo- 
se en  el  salón  de  este  Ministerio  del  ramo  los  dia§ 
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que  tengan  ábien  efectuar  sus  trabajos. — Feb- 

BETBOS. 


FERROCARRIL  de  Pacasmayo  á  Cajamarca. 

LimOf  Agosto  3  ie  1869. 

No  habiéndose  presentado  el  20  de  Julio  an- 
terior, dia  designado  para  la  apertura  de  las  pro- 
puestas relativas  á  la  construcción  del  ferrocarril 
trasandino  de  Pacasmayo  á  Cajamarca,  mas  pro- 
puestas que  la  de  D.  Enrique  Meiggs,  ábrese  un 
segundo  término  de  cincuenta  dias,  para  la  ad- 
misión de  nuevas  propuestas,  conforme  á  las  ba- 
ses acordadas  en  la  convocatoria  de  22  de  Marzo 
último.  Fíjense  los  respectivos  avisos  y  publí- 
quese.— Rúbrica  de  S.  E. — Vblabdb. 


AVISO  ofícial 

En  cumplimiento  del  supremo  decreto  ante- 
rior, se  previene  que  el  segundo  término  para  la 
presentación  de  propuestas  relativas  á  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  trasandino  de  Pacasmayo 
á  Cajamarca,  se  vence  el  25  de  Setiembre  próxi- 
mo, dia  en  que  se  verificará  la  apertura  de  di- 
chas propuestas  con  arreglo  á  las  bases  fijadas  en 
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la  convocatoria  de  22  de  Marzo  último. — Lima, 
Agosto  7  de  1869. 

El  jeffe  de  la  Sección  de  Obras  Publicas. 

J.  ÍÍAVABRO. 


FERROCARRIL  de  Arequipa. 

Lma,  Agosto  3  de  1869. 

Nómbrase  superintendente  de  la  obra  del  fer- 
rocarril de  Mejia  á  la  ciudad  de  Arequipa  al  co- 
ronel D.  Manuel  Gordo  va;  dense  las  instruccio- 
nes respectivas  y  comuniqúese. — Rúbrica  de 
S.  E.  —  Vblarde. 


FERROCARRIL  de  la  Oroya. 

Limaf  Agosto  9  de  1869. 

Excnio.  Señor. 

El  que  suscribe  miembro  de  la  comisión  nom- 
brada para  examinar  los  estudios,  trazos,  perfiles 
y  presupuestos  del  ferrocarril  proyectado  entre  el 
Callao  y  la  Oroya,  tiene  el  honor  de  decir  lo  si- 
guiente. 

Para  juzgar  de  un  modo  absoluto  en  «1  asunto, 
es  indispensable  conocer  el  terreno,  sin  lo  cual 
nada  se  puede  decir  de  la  ruta  elejida,  del  trazo, 
ni  del  presupuesto,  sin  exponerse  á  grave  error. 
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Por  completos  que  sean  los  dibujos  de  un  estu- 
dio, no  son  comprobantes  de  la  realidad,  y  mu- 
cho menos  de  la  mejor  elección  del  trazo.  Por  lo 
tanto,  la  persona  que  sin  conocer  el  terreno,  juz- 
ga solp  en  vista  de  los  planos  y  perfiles  de  una 
línea,  no  puede  hacer  otra  cosa  que,  expresar  una 
opinión  condicional,  recayendo  toda  responsabi- 
lidad en  los  ingenieros  del  Estado  que  intervinie- 
ron en  los  estudios  sobre  el  terreno  y  en  los  tra- 
bajos de  oficina  para  el  presupuesta. 

LíOS  planos  y  perfiles  que  he  visto,  son  los  de 
un  trazo  bien  meditado,  y  representan  un  estu- 
dio esmerado,  especialmente  en  la  parte  dificil. 
La  linea  trazada  es,  según  los  dibujos,  practica- 
ble y  está  en  todo  conforme  á  las  bases  prescri- 
tas por  el  Supremo  Gobierno. 

Respecto  de  las  cantidades  y  precios  del  pre- 
supuesto, solo  por  medio  de  un  trabajo  largo  en 
la  oficina,  se  llegaría  á  verificarlos,  y  siempre 
quedaria  en  duda  la  conformidad  de  las  cifras 
con  el  terreno.  De  manera  que  en  última  instan- 
cia, tendría  que  apelarse  á  las  declaraciones  de 
los  ingenieros  interventores.  '^ 

En  cuanto  á  los  precios  aplicados  á  las  canti- 
dades, es  posible,  sin  embargo,  llegar  á  ciertas 
aproximaciones,  sin  entrar  en  detalles  de  alturas, 
de  excavación  ó  terraplén,  clase  de  materíal  en 
sus  graduaciones  meiiores,  distancias  de  traspor- 
te, localidad  y  tantas  otras  circunstancias  imposi- 
bles de  apreciar  sin  ver  el  terreno  y  seguir  paso 
á  paío  todos  los  trabajos  de  cálculo. — Estas 
aproximaciones  son  las  siguientes: 

El  precio  de  excavación  en  roca  sólida  á  pri- 
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mera  vista  aparece  moderado,  pues  en  la  costa, 
en  excavaciones  fáciles  y  en  circunstancias  ordi- 
narias, no  he  podido  contratarla  por  menos  de 
dos  soles  sesenta  centavos  el  metro  cúbico,  permi- 
tiendo mucho  tiempo  para  el  trabajo. 

El  contrato  mas  ventajoso  que  he  podido  lo- 
grar por  excavación  en  tierra  ó  cascajo  en  cir- 
cunstancias las  mas  fáciles  posibles,  es  de  treinta 
y  tres  centavos  el  metro  cúbico  ;  pero  también 
me  veo  obligado  á  pagar  un  sol  treinta  centavos 
sin  que  se  pueda  decir  que  las  cii'cunstancias  sean 
extraordinarias. — Creo,  que  eü  vista  de  la  región 
que  atraviesa  el  ferrocarril  en  cuestión,  difícil- 
mente habría  contratista  que  tomase,  uno  con  otro 
el  metro  cúbico  de  excavación  en  tierra  ó  casca- 

Í'o,  por  menos  de  sesenta  y  cinco  centavos  de  sol. 
ín  todo  esto  supongo  que  no  se  pague  otra  vez 
por  el  material,  puesto  en  terraplén,  circunstan- 
cia que  se  necesitaria  conocer  para  poder  apre- 
ciar el  precio  aplicado  en  el  presupuesto. — En 
cuanto  á  los  socavones  todo  presupuesto  acerca 
de  ellos  tiene  que  variar  entre  límites  muy  dis- 
tantes. 

Seria  riesgoso  tomar  un  trabajo  de  socavón  por 
menos  de  cinco  tantos  de  lo  que  costaria  el  mis- 
mo material  excavando  al  aire  libre  y  á  veces  ha 
costado  veinte  tantos.  Entre  todos  los  trabajos 
de  k  profesión  del  ingeniero  los  que  se  hacen 
debajo  del  agua  ó  debajo  de  la  tierra  son  los  que 
mas  sujetos  están  á  contingencias,  y  se  compren- 
de que  no  siendo  el  conocimiento  que  se  puede 
adquirir  de  la  naturaleza  del  terreno  de  un  soca- 
vón sino  por  inducción,  es  imposible  proveer  ezac- 
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tamente  lo  flue  va  á  suceder  en  el  curso  del  tra* 
bajo.  Por  lo  tanto  un  contratista  que  no  tome  un 
socavón  á  un  precio  al  parecer  bueno,  puede  rea- 
lizar grandes  ganancias  ó  arruinarse  completa- 
mente. En  todos  estos  trabajos,  y  especialmente 
en  el  de  socavones  mucho  depende  del  tiempo 
estipulado  para  la  conclusión.  En  Europa^  por 
término  medio,  se  avanza  solo  de  1  á  4  metros 
diariamente  en  los  socavones  para  ferrocarriles, 
mientras  que  para  concluir  en  seis  años,  á  razón 
de  doscientos  dias  útiles  al  año,  los  10,255  metros 
lineales  que  indica  el  presupuesto,  se  necesita 
avanzar  unos  nueve  metros  diariamente.  Toman- 
do en  consideración  lo  expuesto,  creo  que  difícil- 
mente se  encontrará  un  contratista  que  se  arries- 
gue 4  tomar  socavones  en  la  región  de  la  cordi- 
lleriBt  por  menos  de  diez  y  seis  soles  el  metro  cú- 
bico y  sin  contar  arqueria,  que  debe  tener  un 
precio  por  separado. 

En  cuanto  á  los  muros,  cercos,  alcantarillas, 
estaciones,  puentes,  edificios,  gastos  generales  y 
otros  de  esta  clase,  no  puedo  juzgar  de  ellos  sin 
conocer  los  detalles  en  que  se  funda  el  presu- 
puesto. 

El  precio  de  la  via,  colocada  según  las  pres- 
cripciones del  Gobierno,  seria  en  la  costa  8,000 
soles,  poco  mas  ó  menos,  en  lugar  de  4,800  sole^ 
del  presupuesto. 

El  precio  del  lastre  es  muy  variable  según  el 
lugar  de  extracción  y  de  uso  y  la  distancia  que 
Jos  separa. 

El  precio  de  las  locomotoras  es  exajerado,  en 
unos  8,000  á  10,000  cada  una;  en  cambio  todo 
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el  resto  del  material  rodante  está  presupuestaditi 
poco  mas  ó  menos  al  costo,  y  ann  nn  poco  mas 
bajo. 

Los  precios  4  que  he  aludido  son  en  metálico 
y  al  contado. 

En  cuanto  á  las  propuestas,  poco  tengo  que 
observar  profesionalmente  desde  que  todos  los 
proponentes  aceptan  las  bases  publicadas  por  el 
Supremo  Gobierno.  Creo  que  un  ferrocarril,  que 
indudablemente  dejará  un  gran  déficit  por  mu- 
chos aíU)s,  y  que  no  se  construya  por  especulaj- 
rion  sino  por  desarrollar  los  recursos  del  pais  y 
como  medida  política  de  la  mas  alta  importancia, 
debe  hacerse  por  cuenta  del  Estado  y  arrendar- 
se después  por  un  tiempo  limitado  á  una  compa- 
ñía para  la  explotación.  No  comprendo  que  de 
buena  fe  pueda  una  compañía  tratar  de  realizar 
esa  empresa  con  el  déficit  tan  patente,  y  estoy 
seguro  de  que  semejante  compañía  en  lugar 
de  hacer  un  ferrocarril,  haria  una  gran  negocia- 
ron de  bonos  del  Estado  que  desacreditarian  al 
pais.  El  Estado  pagaria  seguramente  un  déficit 
mayor  anualmente  que  el  que  tendrá  que  pagar 
por  diferencia  entre  el  rendimiento  del  ferrocar- 
ril é  intereses  sobre  los  bonos  que  emita,  sea  pa- 
ra conseguir  metálico  para  pagar  á  un  contratis- 
ta, sea  para  pagarle  en  esos  bonos  directamente, 
pues  veo  poca  diferencia  entre  una  y  otra  cosa, 
excepto  e^<-el  modo  de  llevar  á  cabo  la  negocia- 
ción. Pero  hay  una  gran  diferencia  entre  uno  y 
otro  caso.  En  el  primero,  á  saber,  el  de  una  com- 
pafiia,  esta  hace  ó  no  hace  el  ferrocarril  con  los 
bonos  del  Gobierno,  y  después  se  queda  con  la 
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empresa  para  cobrar  un  déficit  anual,  difícil  de 
comprobar  y  que  dará  origen  á  eterfias  reclama- 
ciones. En  el  segundo,  el  Gobierno  por  la  mis- 
ma cantidad  de  bonos  ó  por  menos,  manda  hacer 
el  ferrocarril  y  después  se  queda  con  él  para  ma- 
nejarlo á  su  gusto  y  según  convenga  á  los  intere- 
ses del  pais,  y  si  lo  remata  por  un  tanto,  sabe 
exactamente  cuál  es  el  déficit  anual  necesario  pa- 
ra cubrir  el  interés  sobre  los  bonos  que  de  todos 
modos  tiene  que  emitir  en  una  forma  ú  otra. 

He  tocado  este  punto  que  parece  exclusiva- 
mente materia  financiera,  porque  se  relaciona  in- 
mediatamente con  la  futura  administración  del 
ferrocarril  que  es  objeto  de  mi  profesión,  y  ten- 
go que  aludir  á  otra  materia  que  puede  parecer 
hasta  personal.  Pero,  así  como  he  expresado  mi 
juicio  francamente,  no  puedo  callar  nada  que  en 
mi  opinión  se  relacione  íntimamente  con  el  pro- 
yecto. En  las  insignificantes  obras  que  dirijo, 
tropiezo  diariamente  con  dificultades  de  todo  gé- 
nero, que  provienen  de  las  circunstancias  y  de  los 
hombres;  y  tengo  prácticamente,  y  desde  muchos 
afíos,  conciencia  de  los  grandes  recursos  que  se 
necesitan,  á  mas  de  conocimientos  de  toda  clase 
y  de  extraordinaria  energia,  para  poder  llevar  á 
cabo  una  gran  obra.  La  del  ferrocarril  entre  el 
Callao  y  la  Oroya,  á  mas  de  ser  una  obra  grande, 
se  halla  en  condiciones  enteramente  nuevas  y 
excepcionales,  y  será  una  de  las  mas  notables  de 
este  siglo.  Para  semejante  trabajo  se  necesita  de 
un  hombre  especial,  cual  hay  pocos  en  el  mundo, 

Íf  no  temo  asegurar  que  si  cualquier  nofício  en 
a  materia  se  atreviese  á  emprender  la  obra,  aun- 
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que  contase  con  ingenieros  muy  inteligentes,  se 
arruinaría  con  seguridad,  y  quedarían  burladas 
las  esperanzas  y  el  porvenir  industríal  y  político 
del  páis.  El  hombre  especial  á  quien  aludo,  es 
D.  Enríque  Meiggs,  quien  á  la  lealtad  en  el  cum- 

Slimiento  de  sus  compromisos,  reúne  la  costum- 
re  del  manejo  de  grandes  empresas  y  comanda 
un  ejército  de  injenieros,  mecánicos,  hombres 
especiales  para  cada  clase  de  trabajos,  é  innume- 
rables operaríos  que  á  una  señal  de  su  dedo  acu- 
den á  millares,  cuando  otros  contratistas  en  vano 
se  esfuerzan  en  conseguir  unos  cuantos  centena- 
res. Creo  que  de  la  elección  de  ese  hombre  de- 
pende el  éxito  de  la  obra,  y  con  ella  el  honor  del 
Gobierno  y  su  responsabilidad  ante  el  pais;  y 
que  una  vez  convencido  de  que  el  tr^o  elegido 
es  el  mas  económico  posible,  exactas  las  cantida- 
des y  justos  los  precios,  no  debe  titubear  en  ase- 
gurar sus  servicios. 

Aparte  de  estas  consideraciones  importantes 
en  referencia  á  las  propuestas,  me  ha  llamado  l^i 
atención  el  artículo  sobre  modificaciones  en  el 
trazo.  Parece  justo  que  si  á  consecuencia  de  ta- 
les modificaciones  ú  otras  en  las  estaciones  y  sus 
edificios  se  disminuyese  la  cantidad  ó  el  costo 
del  trabajo,  ó  se  suprímiese  algún  socavón  &?  la 
diferencia  se  abone  al  Gobierno  á  los  precios  del 
presupuesto.  Con  esta  reserva  no  habría  inconve- 
niente para  proceder  al  contrato,  pues  el  inge- 
niero inspector  tendría  la  facultad  de  proponer 
cuantas  mejoras  quisiese  en  él  trazo  y  en  la  situa- 
ción &*  de  las  estaciones,  y  el  Gobierno  se  apro- 
vecharía de  las  mejoras.  En  cuanto  al  modo  de 
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efectuar  los  pagos,  el  único  que  resguarda  com- 
pletamente los  intereses  del  Gobierno  es  el  que 
se  estipula  en  proporción  al  trabajo  hecho,  y  no 
al  tanto  por  millas,  y  el  contratista  estaría  en  po- 
sesión de  un  gran  capital  habiendo  desembolsado 
uno  muy  pequeño  en  proporción  á  la  distancia 
abierta. 

He  dicho  lo  que  he  juzgado  en  vista  de  los  á\^ 
bujos  y  documentos  que  me  han  presentado,  y 
juzgo  condicionalmente.  Toca  á  los  ingenieros  del 
Estado  que  han  intervenido  en  el  asunto,  decla- 
rar si  el  trazo  propuesto  es  el  mas  económico,  si 
las  cantidades  del  presupuesto  son  exactas  y  si 
los  precios  aplicados  son  justos,  en  vista  de  los 
detalles  de  cada  cosa.  En  cuanto*  á  mí,  nada 
puedo  asegurar  sin  ver  el  terreno  y  convencerme 

Sersonalmente  de  que  los  obstáculos  se  han  sal- 
0  del  mejor  modo. 
Dios  guarde  á  V.  E. — Excmo.  Señor. 

Fedebico  Blume. 


FERROCARRIL  de  la  Oroya. 
Excmo.  Señor. 

En  cumplimiento  de  lo  ordenado  por  el  supre- 
mo decreto  qu^  antecede,  los  miembros  de  la 
comisión,  que  suscriben,  tienen  el  honor  de  emitir 
6ü  informe  en  los  términos  siguientes : 
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La  quebrada  del  "  Rimac  ^  que  se  ha  elejido 
para  establecer  la  comunicación  entre  la  costa  y 
el  interior  de  nuestro  territorio,  ha  sido  perfecta- 
mente estudiada,  como  lo  ^prueban  los  planos  ni- 
velados y  acotados  que  se  han  puesrto  á  nuestra 
disposición,  y  que  han  sido  levantados  con  inter- 
vención de  dos  ingenieros  del  Estado.  La  via 
que  sobre  esos  planos  se  ha  estudiado  y  trazado 
del  modo  mas  racional,  satisface  en  todas  sus 
partes  á  las  bases  fijadas  por  el  Supremo  Gobier- 
no :  la  pendiente  máxima  es  de  4  por  ciento  y  el 
radio  mas  pequeño  no  alcanza  al  mínimo  de  120 
metros,  fijado  en  dichas  bases. 

El  conjunto  del  presupuesto  y  síi  monto  total 
nos  ha  parecido  muy  juiciosamente  calculado  y 
sin  exageración;  en  apoyo  de  esta  opinión,  lo 
mejor  que  podemos  hacer  es  referimos  á  los  de- 
talles que,  á  este  respecto,  ha  asentado  nuestro 
colega  el  señor  Blume  en  el  informe  que  ante- 
cede. 

Antes  de  pasar  á  comparar  las  propuestas,  en 
la  parte  que  como  ingenieros  nos  incumbe,  hare- 
mos resaltar  algunas  consideraciones  generales. 

Somos  de  opinión  que  un  ferrocarril  de  tanta 
importancia,  como  lo  será  el  del  Callao  á  la  Oro- 
ya, debe  hacerse  por  cuenta  del  Estado,  á  fin  de 
que  éste  quede  dueño  de  reducir  y  modíificar  las 
tarifas  de  trasporte,  según  convenga  ^  los  intere- 
ses del  pais,  y  según  lo  enseñe  la  experiencia, 
muy  particularmente  en  esa  sección  que  debe 
servir  de  tronco  principal  para  loB  ramales  que 
mas  tarde  se  extiendan  hacia  el  interior.    - 

La  principa)  consideración   que  debe  tener  en 
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cuenta  el  Supremo  Gobierno,  es  la  de  nsegurar 
la  ejecución  de  la  obra.  En  todos  los  paises,  la 
primera  condición  que  se  exije,  particularmente 
cuando  se  trata  de  obras  ejecutadas  por  cuenta 
dal  Estado,  para  admitir  una  propuesta,  es  que 
el  proponente  pueda  producir  antecedentes  que 
garanticen  su  capacidad  y  competencia  para  lle- 
var á  cabo«u  ejecución.  Aquí,  esta  consideración 
es  de  tanto  mas  peso  cuanto  que  el  no  cumplimien- 
to de  la  contrata  amenazaria  de  un  modo  vital  la 
realización  definitiva  de  una  via  tan  importante, 
y  una  multa,  por  efectiva  y  elevada  que  sea,  no 
compensaría  los  perjuicios  que  sufriría  el  pais. 

Pasando  en  seguida  al  examen  de  las  propues- 
tas, hemos  creido,  en  primer  lugar,  no  deber  to- 
mar en  consideración  las  del  señor  Chrístian, 
pues,  á  mas  de  no  encontrar  en  ellas  la  garantía 
exijida  por  el  Supremo  Gobierrfo  y  de  ser  tan 
vagas  en  sus  términos,  cualquiera  de  las  otras 
propuestas  es  mas  ventajosa  bajo  todos  aspectos. 
— Después,  consecuentes  con  lo  que  hemos  avan- 
zado mas  arríba,  creemos  deber  eliminar  tam- 
bién las  propuestas  1?  y  2?  del  señor  Montero  y 
C?,  pues  aceptando  cualquiera  de  ellas,  aparte  de 
las  consideraciones  económicas  en  las  cuales  no 
nos  es  dado  entrar,  resultaría  que  una  compañia 
particular  tendría  prívilegio  exclusivo  por  veinti- 
cinco años  para  construir  y  explotar,  no  solo  la 
arteria  principal  de  que  actualmente  se  trata,  si- 
v^no  también  todas  las  demás  ramificaciones,  que 
mas  tarde  se  puedan  construir,  cómo  lo  exije  el 
art.  3?  de  la  primera  propuesta  del  señor  Monte- 
ro.— La  tarite  que  se   estípula  en  el  art.  12  de 
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diclia  prepuesta,  y  de  la  caal  resaltaría  que,  solo 
de  la  Oroya  al  Callao,  se  cobrarían  diez  y  nueve 
soles  cincuenta  centaros  ( 19  S.  60  cts. )  por  el 
trasporte  de  una  tonelada,  es  del  todo  inadmisi* 
ble  y  anularía  las  príncipales  ventajas  que  debe 
producir  esta  via. 

Comparando  pues,  finalmente  la  propuesta  del 
señor  Meiggs,  con  la  tercera  del  sefior  Montero, 
lo  que  mas  se  nota  á  primera  vista,  es  la  diferen- 
cia de  la  cifra  que  ambas  propuestas  piden  como 
valor  de  la  obra. — ^A  nosotros  no  nos  es  dado  sa- 
ber si  el  Supremo  Gobierno  puede  disponer  de 
los  tres  millones  de  libras  esterlinas  en  los  tér- 
minos que  lo  exije  la  propuesta  del  señor  Monte- 
roj  ni  tampoco  avaluar  la  cantidad  que  represen- 
tarían, en  bonos,  estos  tres  millones  de  Ubras, 
para  poder  establecer  una  comparación  efectiva 
en  el  precio  estipulado  en  ambas  propuestas;  pe- 
ro consideramos  que  no  es  posible  ejecutar  la 
obra  por  quince  millones  de  soles.— Por  otra  par- 
te, el  sistema  de  pago  propuesto  por  el  señor 
Meiggs,  es  el  mas  conveniente  y  equitativo,  pues* 
to  que  mensualmente  se  avalúa  el  trabajo  hecho 
y  se  paga  únicamente  el  resultado  de  esa  avalúa^ 
cion;  mientras  que,  abonando  un  precio  fijo  de 
diez  mil  libras  por  cada  milla  de  camino  abierto 
y  otro  tanto  por  cada  milla  de  camino  concluido, 
como  lo  estipula  la  propuesta  del  sefior  Montero, 
el  Gobierno  se  expondría  á  pagar  e&  ciertos  ca- 
sos, al  principio  de  Iib  obra,  sobi^  todoí,  una  sun^s 
muy  superíor  á  la  quia  vt^rdaderamente  te  bubie^ 
te  invertida  ^ 

£1  sefior  Meig^  fija  el  termino  de  seis  afios 
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para  la  conclusión  de  la  obra;  en  la  propuesta 
del  señor  Montero,  no  encontramos  plazo  ningu- 
no, á  pesar  de  que  en  el  art.  5?  se  estipula  un  pre- 
mio ó  una  multa  por  cada  mes  de  adelanto  ó  de 
atraso  en  el  término  de  la  conclusioü. 

A  estas  consideraciones  que,  aunque  peque- 
ñas, deben  influir  un  tanto  en  favor  de  una  de 
las  propuestas,  agregaremos  como  ingenieros, 
deseosos  cual  ningunos  de  ver  asegurada  de  nn 
modo  definitivo  la  ejecución  pronta  de  una  obra 
tan  importante,  que  los  antecedentes  del  señor 
Meiggs,  como  empresario  que  ha  sido  ya  de  tra- 
bajos de  la  naturaleza  del  que  nos  ocupa,  deben 
pesar,  sobre  todo,  en  el  ánimo  del  Supremo  Go- 
bierno al  adjudicar  por  contrata  la  construcción 
del  ferrocarril  del  Callao  á  la  Oroya. 

Con  lo  expuesto,  creemos  haber  correspondido 
á  la  confianza  con  que  nos  honra  el  Supremo  Go- 
bierno, al  damos  ingerencia  en  un  proyecto  de 
tanta  magnitud ;  sentimos  únicamente  que  la  na- 
turaleza de  las  propuestas  no  nos  haya  permitido 
dar  mayores  luces  sobre  el  particular,  teniendo 
que  ceder  la  gloria  de  indicar  al  Supremo  Go- 
bierno de  un  modo  mas  terminante,  la  propuesta 
que  debe  aceptar,  á  la  comisión  financiera  que, 
después  de  nosotros  tenga  que  intervenir  en  este 
asunto. 

Antes  de  terminar  este  trabajo,  haremos  notar 
que  no  es  por  divergencia  de  opinión  que  no  he- 
ñios firmado  los  tres  el  tnismo  infiirme,  sino  por 
haber  creído  nosotros  deber  extendemos  en  al- 
gunas consideraciones,  mas  que  el  señor  Blume; 
la>  semejanza  de  ideas  en  ku  parte  que  tienen  de 
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común  ambos  informes,  se  nota  ademas  á  k  sim- 
ple lectura  de  ellos. 

Lima,  Agosto  9  de  1869.-^— Excmo.  señor. — 
Felipe  Arancivi^  ingeniero.  —  Waltter  F. 
MoBRis,  ingeniero. 


Xlnuí,  Agosto  11  i$  1869. 

En  cumplimiento  del  art  49  de  la  ley  de  8  de 
Noviembre  de  1864,  se  nombra  una  comisión 
compuesta  de  los  señores  don  Bernardo  Roca  y 
Garzón,  don  Juan  Mariano  Goyeneche  y  Gamio 
y  don  Daniel  Ruso,  para  que  formulen  el  respec- 
tivo proyecto  del  contrato,  informatido  sobre  los 
demás  puntos  que  crean  convenientes^ — Velarde. 


Urna,  Agoeto  11  de  1869. 

Al  señor  Presidente  de  la  Comisión  don  Bernar- 
do Roca  y  Garzón. 

En  atención  á  su  reconocida  probidad,  aptitu- 
des y  patriotismo,  el  Gobierno  ha  tenido  á  bien 
nombrar  á  US.  en  unión  de  los  seflores  don  Juan 
Mariano  Goyeneche  y  Gamio  y  don. Daniel  Ru- 
so, miembro  de  la  comisión  quie  debe  formular 
el  proyecto  del  contrato  del,  ferrobarril  trasandi- 
no del  "  Callao  á  la  Oroya, '^  esperando  dfe  su  ce- 
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lo  y  laboriosidad  el  cumplimiento  de  este  en- 
cargo. 
Dios  guarde  á  U. — Rafael  Vblabde. 


FERROCARRIL  de  Arequipa.         ^ 
IMññj  Jgo$U>  20  de  1869. 

Concédese  al  Coronel  don  Manuel  Córdova, 
Superintendente  del  ferrocarril  de  "Arequipa  á 
Mejia, "  la  gratificación  de  diez  y  seis  soles  men- 
suales para  la  mantención  de  un  caballo.  Apli- 
cándose el  gasto  á  la  partida  núm.  1,178  pliego 
19  del  presupuesto  general  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Velarde. 


Al  sefior  don  Enrique  Meiggs.  '' 

FERROCARRIL  de  Tacna  á  Puno. 
Limay  Agofíto  25  de  1869. 

S.  E.  el  Presidente  en  su  reconocido  propósi- 
to dé'realízar  las  obras  públieas  que=  faciliten  á 
los  pueblo^  un^sitivo'  incremento  en  el  desar- 
rollo de  sii  indnstria  y  comercio :  y  deseoso  de 
que  el  ferrocarril  que  debe  plantificarse  en  el  de- 
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partamento  de  Moquegua,  sea  con  la  pretérencia 
que  demandan  las  especiales  qircunstancias  de 
sus  pobladores,  me  ha  prevenido  dirijirme  á  ü. 
con  el  objeto  de  que  haga  el  estudio  preliminar 
de  la  línea  férrea  que  debe  partir  de  la  ciudad  de 
Tacna  para  la  de  Puno,  pasando  por  la  de  Mo- 
quegua.— Cree  el  Gobierno  que  le  sea  á  U.  fácil 
el  desempeño  de  esta  importante  comisión,  por 
/Cuanto  tiene  U.  algunos  ingenieros  contratados 
de  reconocida  suficiencia  para  poderlos  ocupar 
en  dichos  estudios,  y  á  los  cuales  podrán  unirse 
mas  tarde  los  que  el  Gobierno  ha  mandado  traer 
de  Europa,  con  este  y  otros  objetos. 

Confio,  señor  Meiggs,  en  que  U.  se  prestar^ 
gustoso  á  satisfiícer  este  vehemente  deseo  de 
S.  E.,  con  la  preferencia  que  demanda  la  natura- 
leza del  asunto. 

Dios  guarde  á  U. — Rafael  Velabde. 


Señor  Ministro  de  Estado  en  despacho  de  Go- 
bierno, Policia  y  Obras  Públicas. 

S.  M. 

Acabo  de  recibir  en  este  instante  la  atenta  co- 
municación de  US.  de  esta  misma  fecha  y  me 
apresuro  á  contestarla  debidamentie. 

Con  estSa  fecha  doy  órdenes  terminantes  aj  In- 
geniero en  jefe  de  la  línea  de  Arequipa  don  Juan 
L.  Thorndike  para  que  inmediatamente  mand^ 
aprontar  al  ingeniero  don  Alejandro  Guido  con 
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dos  ayudantes  é  instrumentos  y  útiles  para  hacer 
el  estudio  de  la  línea  férrea,  que  partiendo  de  la 
ciudad  de  Tacna  para  la  de  Puno,  pase  por  la  de 
Moquegua.  * 

Siempre  veré  con  gusto  las  insinuaciones  del 
Gobierno  del  Pera  cuando  trate  de  su  engrande- 
cimiento.-^Sírvase  US.  hacerlo  así  presente  á 
S.  E.  el  Presidente  de  la  República,  al  par  que 
mi  deseo  por  complacerle,  asegurándole  que  en 
el  inmediato  vapor  al  de  mañana  sabrá  que  los 
ingenieros  están  donde  se  desea. 

De  U.,  señor  Ministro,  con  toda  consideración. 
Lima  25  de  Agosto  de   1869. — Enriques 

lÍEIGGS. 


FERROCARRIL  de  Malabrigo  á  Ascope. 
Limüf  Agosto  26  de  1669. 

Visto  este  expediente,  y  teniendo  en  conside- 
ración :  que  es  un  deber  del  Gobierno  conceder 
tsda  protección  á  las  vias  férreas  que  puedan  es- 
tablecerse en  el  territorio  de  la  República :  que 
este  deber  es  aun  mas  imperioso,  cuando  dicha 
protección  puede  concederse  sin  ocasionar  grava- 
men alguno  á  los  fondos  del  Erario  Nacional,  y 
consultando  los  i^tereses  del  comercio  y  desar- 
rollo de  la  riqueza  pública :  que  el  establecimien- 
to de  un  ferrocarril  de '^Malabrigo  á  Ascope" 
pasando  por '*Paijan^  y  ''Chocope,"dará  gran 
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incremento  á  las  poblaciones  y  puntos  situados 
en  la  extensión  de  la  línea,  siendo  en  este  con- 
cepto de  gran  importancia  para  la  agricultura; 
de  conforíiiidad  con  el  dictamen  fiscal  de  la  Ex- 
celentísima Corte  Suprema,  y  en  uso  de  la  auto- 
rización que  concede  al  Gobierno  la  ley  de  8  de 
Noviembre  de  1864 :  se  acepta,  la  propuesta  que 
hace  don  José  Gregorio  Garcia  para  establecer 
un  ferrocarril  de  "Malabrigo  á  Ascope,"  pa- 
sando por  los  pueblos  de  *^í^aijan"y  "Chocope," 
sobre  las  bases  y  condiciones  siguientes : 

1?  El  Gobierno  concede  á  don  José  Gregorio 
Garcia  privilegio  exclusivo  por  veinticinco  años 
para  construir  y  explotar  de  su  cuenta,  costo  y 
riesgo,  un  ferrocarril  de  locomoción  á  vapor,  que 
principie  en  **Malabrigo  "  y  termine  en  el  pueblo 
de  *^Ascope,"  pasando  por  los  de  "Paijan"  y 
^'Cliocope;' 

2^  El  Gobierno  no  prestará  ninguna  garantía 
á  esta  empresa. 

3?  Durante  el  término  del  privilegio,  nadie  po- 
drá construir  otra  línea  férrea  entre  los  puntos  in- 
dicados. 

4?  El  ancho  de  la  via  será  de  cuatro  pies, 
ocho  y  media  pulgadas,  medida  inglesa,  confor- 
me á  los  últimas  dimensiones  aceptadas  para 
otros  ferrocarriles. 

5?  El  Gobierno  concede  á  la  empresa  gratui- 
tamente todos  los  terrenos  del  Estado  que  sean 
necesarios  para  la  línea,  «us  estaciones  y  oficinas. 
Si  necesitase  algunos  terrenos  naunicipales,  de 
beneficencia  ó  de  particulares,  el  Gobierno  faci- 
litará su  adquisición  por  los  medios  que  determi- 
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lian  las  leyes,  para  los  casos  de  expropiación  for- 
zada, abonando  la  empresa  el  valor  justipreciado 
de  estos  últimos. 

6?  La  empresa  quedará  obligada  á  cercar  á  su 
costa  todos  los  fundos  que  el  camino  divida,  y  á 
construir  puentes  sobre  las  acequias  ó  acueduc- 
tos que  atraviese. 

7?  El  trabajo  de  la  Hnea  principiará  dentro 
un  año,  contado  desde  la  fecha  en  que  se  firme 
la  escritura  de  esta  concesión ;  y  la  obra  queda- 
rá terminada  dos  años  después  del  dia  en  que  se 
principien  los  trabajos.  Si  la  obra  no  fufese  prin- 
cipiada, 6  no  se  concluyese  dentro  de  los  plazos 
dichos,  se  tendrá  por  cancelada  la  concesión  y  de 
ningún  valor  ni  efecto;  á  no  ser  que  la  demora 
proviniese  de  guerra  interior  ó  exterior  ó  de  al- 
gún otro  caso  fortuito  ó  de  fuerza  mayor. 

8?  Concluido  el  camino,  el  Gobierno  lo  hará 
reconocer  por  un  ingeniero  del  Estado,  y  resul- 
tando construido  con  la  solidez  y  seguridad  ne- 
cesaria, se  entregará  al  tráfico  público. 

9?  Quedan  exceptuados  de  todo  derecho  fiscal 
ó  municipal,  las  máquinas,  carros,  rieles,  dur- 
mientes y  demás  útiles  indispensables  para  cons- 
truir el  camino,  cuya  concesión  se  limita  al  tiem- 
po necesario  para  construir  dicho  ferrocarril. 

10.  Las  ramificaciones  á  que  se  contrae  la  cláu- 
sula de  la  propuesta  principal,  se  declaran  sin 
derecho  á  privíli^gio  ninguno; 

11.  Las  tropas,  empleados  del  Estado  que 
marchen  en  comisión  y  las  balijas  del  correo  se 
conducirán  gratis.  "Por  las  cargas  del  Estado  se 
pagará  la  mitad  del  precio  fijado  en  la  tarifa. 
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12.  Concluido  el  término  del  privilegio,  la 
empresa  continuará  explotando  la  línea,  como 
propiedad  particular  suya,  por  veinticinco  años 
mas,  concluidoB  los  cuales,  quedará  á  beneficio 
del  Estado. 

13.  La  tarifa  de  pasajes  y  fletes  se  fijará  por 
la  empresa,  previa  aprobación  del  Gobierno,  y 
no  podrá  sufnr  alteración  alguna  sino  con  la  au- 
torización del  mismo  Gobierno. 

14  Si  el  servicio  público  demandase  la  cons- 
trucción de  otras  vias  férreas  que  crucen  la  de 
Malabrigo  <5  sus  ramificaciones,  la  empresa  no 
podrá  oponerse  á  que  se  hagan. 

15.  La  empraía  tendrá  derecho  de  construir 
un  muelle  para  su  uso  particular  en  dicho  puerto, 
y  para  facilitar  el  tráfico  de  personas  y  mercade- 
rías, el  cual  quedará  sujeto  á  la  vijilancia  y  res- 
guardo de  la  aduana,  sin  que  por  esto  se  entien- 
da que  el  Gobierno  enagena  su  derecho  de  cons- 
truir un  muelle  propio,  ó  de  permitir  á  otros  que 
lo  hagan,  ó  de  tomar  por  convenio  el  de  la  em- 
presa. * 

16.  La  emprasa  no  cobrará  moa  derechos  de 
muellaje  qijre  ¡el  correspondienAp  á  la  carga  y 
descarga  ques^  bagiaporsu  muftilefCdn  sujeción 
á  la  tarifa  que  someta  la  erapreea  i;  la  aprobación 
del  Gobierno*     .  . 

17.  Latí  autoridades  políticas'  ^(^aráíi  á  la 
empresa  !a  protección  necesaria  para  Itt^  conser- 
vación del  ótien  entté  lostrabajafdóíes  y  hacer- 
los cumplir  sus  compromisos.      ' 

18-  Los  trabajadores  y  empleados  en  el  ferro- 
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carril,  quedarán  exceptuados  de  todo  servicio  mi- 
litar, salvo  caso  de  guerra  exterior. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  man- 
de extender  la  correspondiente  escritura,  previa 
aceptación  del  empresario.  Pablíquese.-^  Rúbri- 
ca de  S.  E. — Velarde, 


FERROCARRIL  deTrujilloá  Eten. 


Lima,  Agoste  28  de  1869, 

Vista  la  anterior  propuesta,  con  lo  informado 
por  la  Sección  de  Obras  Públicas,  y  consideran- 
do que  por  la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864,  el 
Gobierno  está  facultado  para  promover  todas  las 
empresas  de  ferrocarriles,  que  son  las  que  mas 
inmediatamente  contribuyen  al  desarrollo  de  to- 
dos los  ramos  de  la  industria;  que  los  nuevos  es- 
tudios que  se  proyectan  para  establecer  un  fer- 
rocarril de  Trujillo  al  distrito  de  Eten  en  el  De- 
partamento de  la  Libertad,  darán  mas~^impulso  á 
tos  pueblos  por  donde  atraviese  dicho  ferrocarril, 
se  resuelve :  que  se  acepta  la  propuesta  de  don 
Antonio  Garatea  para  verificar  por  su  cuenta  los 
estudios  de  una  nueva  línea  férrea  en  el  Departa- 
mento de  la  Libertad,  que  partiendo  de  la  capi- 
tal de  Trujillo  cermine  en  el  distrito  de  Eten,  to- 
cando en  los  demás  pueblos  que  se  crea  necesa- 
rio, con  la  condición  expresa  de  que  el  Gobierno 
pueda  hacer  el  uso  que  tenga  á  bien  de  dichos 
estudios,  y  que  en  caso  que  la  obra  no  fuese  ad- 
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judicada  á  la  empresa  sino  á  distinta  persona, 
ésta  abonará  los  gastos  á  que  se  contrae  la  con- 
dición cuarta  de  la  parte  propuesta. 

Pase  al  Ministerio  de  '  Hacienda  para  que 
ordene  se  extíenda  la  respectira  escritora,  pre- 
via aceptación  del  proponente.^ — Publíquese. — 
Rúbrica  de  S.  E--^  Vílaude. 


FERROCARRIL  de  las  Salinas  de  Huacho  á 
Paya  Chica. 

Excmo  Señor. 

Joaquín,  Miró  Quezada,  ante  la  Comisión  Per- 
manente del  Cuerpo  Legislativo,  me  presento  y 
expongo :  que  no  obstante  los  respetos  que  se 
merece  el  Supremo  Poder.  Ejecutivo  de  la  Na- 
ción, y  los  deseos  que  abrigo  de  que  Dto  se  separe 
nunca  del  camino  del  deber;  una  manifiesta  tras- 
gresion  de  las  leyes,  ag^abada  coa  el  ca^rácter  de 
la  mas  injustificable  injusticia,  m^  abliga  á  solici- 
tar de  ese  Honorable  Cui$rpo  se  digne,  en  ejer- 
cicio de  sus  altas  ^tribu^iopes,  dirijií  ai  Gobierno 
las  representaciones,  d§l  ca^o,  para  que  enmiende 
la  infracción,  y  repare  los  dafio$  /que  nae  ha,  cau- 
sado con  sus  resolucioíiee  de. 2 6  de  Mayo  y  16 
de  Julio  del  año  corriente. 

Para  que  la  Honorable  Comisión  Permanente 
pueda  juzgar  con  imparcialidad  los.  hechos,  y 
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apreciar  debidamente  la  infracción  cometida  en 
dafio  nuegtro,  referiré  todas,  y  cada  una  de  las 
circunstancias  que  han  ocurrido,  en  el  asunto  que 
motiva  esta  lepresentacion. 

Halléinioaos  tranquilos  dedicados  4  nuestros 
negociosi  comiorciales  <^i  al  puerto  del  Callao,  lle- 
gó á  nuestro  conocimiento  el  aviso  oficial  publi- 
cado en  el  *' Peruano"  de  7  de  Enero  de  1866, 
por  el  cual  ofrecía  el  Gobierno  aceptar  cualquie- 
ra pippuesta  que,  para  ^construcción  de  ferrocar- 
riles se  le  hiciesen,  con  tal  que  no  hubiese  privi- 
legio, garantía  ni  protección  pecuniaria  del  Fis- 
co, y  de  que  se  otorgasen  las  fianzas  respectivas. 

Este  aviso  fiíé  verdaderamente  una  invitación 
á  todos  los  que  quisiesen  dedicar  sus  capitales  á 
obras  de  ese  género,  desde  hiego,  con  la  seguri- 
dad de  que  las  propuestas  serian  aceptadas. 

Confiados  pues,  nosotros  en  la  fe  pública  que 
nos  merecia  una  disposición  del  Supremo  Go- 
bierno, la  cual,  de  otro  lado,  era  conforme  con 
los  bien  entendidos  intereses  del  pais,  desde  que 
ningún  gravamen  imponia  al  Fisco  iri  á  las  liber- 
tades públicas,  concebimos  la  idea  de  construir 
un  ferrocarril  á  nuestra  Costa,  y  sin  privilegio  al- 
guno, desde  las  salinas  de  Huacho  ai  desembar- 
cadero de  Playa-Chica,  é  inmediatamente  co- 
menzamos á  realizarla.  Practicáronse  por  nuestra 
cuenta  los  estudios  y  á  la  vez  que  nos  presentá- 
bamos solicitando  permiso,  encargamos  á  Europa 
los  rieles,  clavos,  y  demás  útiles  para  la  cons- 
trucción. Hicimos  todo^esto,  es  decir,  compro- 
metimos nuestros  capitales;  porque  jamás  se  nos 
ocurrió  siquiera  el  pensamiento  de  que  el  Go- 
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biemo  faltase  á  su  fe  empefiada,  y  de  que  la  se- 
guridad dada  erx  el  aviso  de  7  de  Enero  se  con- 
virtiese mas  tarde  en  una  burla,  como  lo  demos- 
traré á  continuación. 

En  1867  nos  presen,tftmQs  pues,  al  Supremo 
Gobierno,  y  núentras  se  tramitaba  el  expediente, 
nos  llegaron  de  Europa  ep  el  buque  Maravilla  los 
rieles  y  otros  átíles  del  ferrocarril,  que,  previo  el 
respectivo  permiso  del  Gobierno  actual,  quien 
conocía  el  fin  á  que  estaban  destinados,  se  des- 
embarcaron en  Playa-Chica. 

Como  no  podia  concebirse  que  el  objeto  del 
Gobierno  al  concedemos  el  permiso  de  desem- 
barcar en  Playa-Chica  los  útiles  del  ferrocarril, 
fuese  el  que  dichos  útiles  se  perdjesen,  y  con 
ellos  los  capitales  que  representaban,  vimps  pues, 
en  el  mencionado  aecreto  una  garantía,  mas  de 
que  se  realizaría  la  obra  otorgándosenos  la  licen- 
cia pedida. 

Presentada  al  Gobierno  nuestra  solicitud  tuvo 
á  bien  oir  previamente  á  la  Municipalidad  de 
Huacho,  cuya  corporacipn  opinó  en  contra,  fon- 
dándose  en  que  el  ferrocarril  haría  una  compe- 
tencia perjudicial  á  las  carretas  y  arrieraje  con 
que  se  mantenían,  muchas  familias,  y  alegando 
ademas,  que  los  gastos  de  la  empresa  no  podían 
ser  compensados,  si  no .  estableciendo,  de  hecho 
un  monopolio.    ...  '    , 

El  señor  Fiscal  doctor  Ureta,  á  quien  pasó  el 
expediente,  dio  su  vista  de  fojas  24,  m  cuyo  no- 
table documento  no  soja  destruye,  las.  fútiles  ra- 
zones en  que  se  apoya  la  Municipalidad  de  Huacho 
para  combatir  nuestra  propuesta,  sino  que,  reco- 
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nociendo  el  pleno  derecho  en  qne  la  fundamos, 
solicita  del  Gobierno  declare  que  la  resolución 
que  expida  sirva  de  regla  general  para  todas  las 
concesiones  que  bajo  de  igualdad  oe  circunstan- 
cias se  soliciten  en  adelante. 

Después  de  este  dictamen  fiscal,  los  ingenie- 
ros de  Estado  Blurae  y  Backus  expidieron  sus 
informes  manifestando  la  conveniencia  de  que  el 
ferrocarril  se  construya  y  destruyendo  con  pode- 
rosas razones  el  informe  de  la  Municipalidad  de 
Huacho. 

En  este  estado,  el  asunto  pasó  á  la  resolución 
del  Supremo  Gobierno,  quien,  con  sorpresa  nues- 
tra expidió  la  siguiente:^ — Lima,  Mayo  26  de 
1869.  —  ^^Oponi^ndose  la  Municipalidad  y  el  ve- 
*^  cindario  de  Huacho  á  la  concesión  que  solici- 
"  tan  Miró  Quezada  y  hermanos  para  construir 
^'  un  ferrocarril  entre  las  minas  ae  sa]  de  Hua- 
^'  cho,  propiedad  de  ese  municipio,  y  la  caleta  de 
'^  Playa-Chica;  se  declara  sin  lugar  la  expresada 
"solicitud.'' 

Siendo  pues  equivocadas  las  razones  en  que 
se  fundaba  la  denegatoria,  pedí  la  reconsidera- 
ción acompañando  una  acta  del  vecindario  de 
Huacho  favorable  á  nuestra  solicitad. 

ün  documento  en  que  constaba  que  la  misma 
Municipalidad  de  Hnacho  habiá  apoyado  eficaz- 
mente en  1867  la  concesión  de  un  ferrocarril  con 
privilegio  de  Veinticinco  años,  administración  de 
Calinas  durante  ese  tiempo,  y  la  facultad  de  re- 
caudar el  arbitrio  municipal ;  y 

La  ley  de  23  de  Julio  de  1857  que,  sobre  la 
base  de  que  las  salinas  de  Huacho  son  de  propie- 
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dad  pública  reconoce  en  todos  los  peínanos  el 
derecho  de  extraer  la  sal,  y  crea  el  arbitrio  muni- 
cipal de  cinco  centaroé  por  cada  piedra. 

Destruidos  asf  los  únicos  íuhdamentos  de  la 
resolución  dé  26  de  Mayo,  él  expediente  pasó  al 
otro  seilor  pscal  de  lá'Excnia.  Oórie  Suprema 
doctor  Paz  Soldán,  quien  expidió  el  luminoso  dic- 
tamen de  fojas  40  vuelta,  que  concluye  por  opi- 
nar en  favor  de  la  reconsideración  pedida. 

A  pesar  de  todo  esto,  el  Gobierno  por  resolu- 
ción de  16  de  Julio  último,  ha  declarado  sin  lugar 
la  reconsidera  don,  fundándose  en  que  la  Munici- 
palidad de  Huacho  no  quiere  que  se  haga  la 
obra,  y  en  que  ella  ha  contradicho  lá  acfta  presen^ 
tada. 

Desconocidos  pues  nuestros  derechos,  y  ha- 
biéndose expedido  resoluciones  que  según  la  res- 
petable opinión  del  señor  fiscal  Paa:  toldan,  nos 
{)onen  en  el  caso  de  exijir  la  indemnización  de 
os  dallos  y  perjuicios  que  senos  han  causado; 
antes  de  ocurrir  por  esta  acción  ante  la  Excma. 
Corte  Suprema,  me  veo  obligado  á  demostrar  á 
la  Honorable  Comisión  Permanente  las  infrac- 
ciones cometidas  para  qué,  en  obsequio  de  la 
justicia  se  digne  ejercitar  sus,  atribuciones  cons- 
titucionales. 

El  art.  23  de  la  Constitución  vigente  declara 
que  todos  pueden  ejercer  libremente  cualquiera 
industria  que  no  se  oponga  á  la  moral,  á  tá  salud, 
ó  la  seguridad  pública;  y  el  art:  2í  deí  la  ley  de 
21  de  Julio  de  1857  declata  á  éu  vez  que  es  li- 
bre para  todos  Tos  peruanos  la  extracción  de  la 
sal  de  Huacho,  sin  otro  gravamen  que  el  estable- 
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cido  en  el  artículo  que  cresi  el  arbitrio  munici- 
pal. 

Aunque  nQ  existiera  pues  la  seguridad  ofreci- 
da á  todos  los  contratistas  de  ferrocarriles  en  el 
aviso  oficial  de  7  de  Enero  de  1867;  aunque  no 
se  hubiese  faltado  á  la  fe  pública  de  esa  resolu- 
ción administrativa;  aunque  el  actual,  Gobierno  al 
concedemos  el  pernaiso  ^  pai;a. .  desembarcar  en 
Playa  Chica  lji>fi¡  útiles  del  ferrocarril  no. hubiese 
sido  consecuente;  aunque  no  prexistieran  los  im- 
portantes dictámenes  de  los  nscales  de  la  Ex- 
celentísima Corte  SMprema,  los  informes  de  dos 
acreditadps  ingenieros  del  Estadoy  y  el  acta  del 
vecindario  de  Huacho^:  y  aunque  finalmente  no 
se  nos  hubiese  causado  daños  que  nos  arruina- 
ran, por  hab^r  creído  en  la  palabra  oficial  de  un 
Gobierno  y  el  permiso  de  otro,  ^1  artículo  consti- 
tucional y  la  ley  que  deja  citados,  bastan  para  el 
objeto  que  me  propopgo. 

Y  efectivamente,  al  garantir  el  art.  23  de  la 
Constitución  la  completa  libertad  de  industria, 
solo  excepciona  aquellas  qu^.  se  oponen  á  la  mo- 
ral, ó  4  la  salud  ó  la  seguridad  pública;  y  por 
cierto  que  á  nadie  puede  qcurrirse  que  un  fer- 
rocarril ataqife  la  moraj,  la  salud  ó  la  seguridad 
pública.  A  este  respecto  creo  concluyente  repe- 
tir el  razpuamientp  <Jlel  sqfiof  fiscÉ^l  -  raz  Soldán; 
diceW:  ^      .     \^^    , 

^  Nq  enco;ntrándosQ  conínjometidos  ninguno 
"  de  los  tres  oasQS  e^cpipinmf^  para  el  ejercicio 
*Me  la  industija  proyectada,  la  garantia  que  de- 
*^  clara  la  Constitución  á  los  peticionarios,  que- 
^*  daría  ilusoria  y  la  oposición  que  se  les  echa, 
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"  podría  también  calificarse  expoHatoria,  nopro- 
"  bándose  de  una  manera  satisfactoria  que  con- 
*'  curre  alguna  de  dichas  excepciones.  A  todas 
*'  luces  es  evidente  que  uñ  ferrocarril  no  puede 
*'  ser  opuesto  ni  á  la  móraí,  ni  á  la  salud,  ni  á  la 
**  pública  seguridad.  Aunque  en  los  Estados 
"  Unidos  el  respeto  á  íá  'propiedad  és  inviolable 
**y  sagrado,  la jeyteconoce  d  dérecHo  de  expro- 
**piacion,  bajo  ciertas  formalidades  para  un  ca- 
rmino, una  callé,  un  canal  y  un  ferrocarril 
"  etc.,  etc.  ^ 

Resulta  pues,  que  el  Supremo  Oobierno  al  ne- 
gamos el  petmiso  solicitado  para,  el  ejercicio  y 
desarrollo  de  una  industria  que  no  se  opone  á  la 
moral,  á  la  éalud  y  á  la  seguridad  publica,  ha 
infrinjido  el  art.  23  de  la  Constitución.  Pero  es 
todavia  mas  notable  la  infracción  de  la  ley  de 
Jsuliode  1857,  cómo  paso  á  demostrarlo. 

El  art.  2?  de  dicha  ley  dispone:  ^'Es  libre  para 
'Hodos  los  peruanos  la  extracción  de  la  salde. 
**  Huacho.^  'T^e  consiguiente,  como  lo  expone  el 
señor  Paz  Soldán,  pueden  todos  extraer  la  sal 
en  hombros,  en  kfcémilas,  en  carros,  6  en  ferro- 
carriles; porque  los  instrumentos  6  vehículos  que 
•  para  ello  se  enfipléen,  son  accidentes  que  para 
nada  influyen  etild  esencia  de  la  concesión.  Ex- 
cluir uno  feolo  de  esos  medioé,  es  restríhjir  la  li- 
bertad que  la  Ifey  ha  concedido  á  todos  y  que  el 
Gobierno  flfebe  hacer  respetar.      *       .  *  . 

Lo  anterior  es  lójico  y  de  tal  mañera  convin- 
cente, que  no  deja  la  mas  lijera  duda  de  que  al 
negamos  el  Gobierno  él  permiso  solicitaaó,  ha 
infrinjido  claramente  la  ley  de  1857.  Con  eLmis- 
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mo  derecho  que  el  Gobierno  nos  prohibe  hoy  ex- 
traer la  sal  por  medio  de  un  ferrocarril,  podría 
mañana  prohibir  que  se  extraiga  en  carros,  en 
acémilas  y  aun  en  hombros,  quedii^ndo  entonces 
perfectamente  burlada  la  libertad  de.  extracción 
que  la  ]ey  concede.      ,    .       .       .   v 

Desde  muchos  años  atrás,  taa^p  los  Cpngresos 
como  los  Grobiernps,^  sp  }ian  ocupado  de  preferen- 
cia en  las  obras  de  ferjroQarril^sde  la  República. 
El  objeto  de  unos  y  otros  ha  sido  prestar  4  esas 
empresas  toda  la  protección  que  necesitasen  pa- 
ra llevarse  á  o^bo.  Primeramente  se,  hicieron 
concesiones  como  las  de  Jas  líneas  férreas  de  Li- 
ma al  Callao  y  Chorrillos  sin  gravamen  pecunia- 
rio del  fisco.  ,  Como  bajo  4^.  ep93  bases  no  po- 
dían en^prenderse  ótro^  ferr!c)Qwriles„i5e  ocurrió 
al  sistema  de  protección,  de}  cual,  fué  un  ensayo 
la  línea  de  Arica  á  X^cna.  E^a  4obie  protección 
(pues  se  referi^i  al  capital  y  Jos  intereses)  pare- 
ció muy  gravosa  y  mas  tarde  se  expidió  la  ley 
de  8  de  Noviembre  de  1864,,  que  autorizaba  al 
Poder  Ejecutivo  para  conceder  la  g^antia  del  7 
por  ciento  sobre  el  capital  ílic.iéronse  sobre  es- 
te sistema  varías  concesiones  qui?  resultaron  ine- 
ficaces, hasta  que  el  nuevo^  nji^^Jtodo  em,pleado  en 
el  ferrocarril  de  Huacho,  induJQ.i  al  últinio  Con- 
greso á  expedir  la  ley  de  lÓ^.dé  ÍJ^^f^  ^^^  P^®" 
senté  año,  que  autoriza  al  ÉjecutÍYo.á  enpdtir  bo- 
nos del  6  por  ciento,  íntexe^  y  2^  por, ciento  amor- 
tización con  destinp  á  ferf oqarí^íea^ 

Estelijero  resuman  de,n|iestra  historia  legal 
en  materia  de  ferrocarriles^  acredita  que.  si  bien 
la  aspiración  general  es  que  muestro  territorio  se 
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Lalle  cruzado  de  camino»  de  fierro,  la  opinión 
pública  y  acorde  con  ella  nuestra  lejislacion,  dan 
la  preferencia  á  los  que  puedan  hacerle  fiin  gra- 
vamen del  fisco  y  de  los  particulares,  ó  con  el 
menos  gravamen  de  ambos.  Por  manera  que  la 
autorización  que  las  leyes  conceden  al  Poder  Eje- 
cutivo para  hacer  concesiones  de  este  género, 
debe  ejercitarse  en  el  siguiente  orden:  19  ferro- 
carriles sin  privilegio  ni  gravamen  alguno  fiscal: 
29  ferrocarriles  con  privilegio  y  sin  gravamen  fis- 
cal; V  39  ferrocarriles  con  protección,  dando  la 
preferencia  á  las  propuestas  de  menor  gravamen. 
Esto  lo  prescribe  no  solo  el  espíritu  de  las  leyes 
citadas,  sino  hasta  el  sentido  común. 

Sin  embargo,  porque  la  Municipalidad  de 
Huacho  no  presta  su  aquiescencia  para  el  ferro- 
carril de  las  salinas,  se  nos  niega  el  permiso,  co- 
metiendo una  injusticia  reconocida  por  todas  las 
autoridades  que  han  intervenido  en  el  expedien- 
te; y  mientras  tanto,  se  procede  al  remate  del 
muelle  dársena  del  Callao,  contra  la  opinión  res- 
petable de  ambas  Municipalidades,  del  comercio 
de  la  capital  y  del  primer  puerto,  del  Tribunal 
del  Consulado,  de  los  fiscales  etc.  y  todo  á  pe- 
sar de  que  el  asunto  estaba  pendiente  en  el 
Cuerpo  Legislativo. 

Doloroso  es  entrar  en  comparaciones ;  pero  «xi- 
jiéndolo  así  mi  buen  derecho,  me  es  foraíoso  ha- 
cerlo. No  es  mi  énirao  examinar  actos  cuyo 
análisis  na  me  corresponde.  Si  me  refiero  á  otras 
concesiones  es  simplemente  con  el  fin  de  hacer 
mas  patente  la  injusticia  que  conmigo  se  ha  co- 
metido. 
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Considerando,  pties,  con  imparcialidad  el  tenor 
y  el  espíritu  de  las  leye»  de  Noviembre  de  1864 
y  Enero  del  presente  año,  se  descubre  que  el 
Supremo  Poder  Ejecutivo  al  negar  el  simple 
permiso  para  la  construcción  del  ferrocarril  d^ 
J?laya  Ohica  4  las  salinas,  las  ha  infrinjido  de  una 
manem  manifiesta. 

Aunque  lo  que  hasta  aquí  llevo  expuesto  es 
suficiente  para  que  ese  Honorable  Cuerpo  dirija 
al  Poder  Ejecutivo  la  primera  representación, 
acompaño  á  mayor  abundamiento  y  solo  ad  efec- 
tum  videndi,  el  expediente  de  la  materia  y  me 
permito  suplicarle  se  digne  tomarlo  en  considera- 
ción al  discutirse  el  asunto.  En  él  se  encontra- 
rán los  documentos  comprobantes  y  su  conteni- 
do todo,  especialmente  los  dictámenes  de  los  dos 
fiscales  de  la  Excma.  Corte  Suprema ;  podria 
añadir  alguna  luz  á  la  ilustrada  inteligencia  y  al 
recto  espíritu  que  en  pro  de  la  legalidad  anima 
á  los  representantes  que  componen  esa  Honora-- 
ble  Comisión. 

La  relación  que  dejo  hecha  es  la  verdad  de  to- 
do lo  que  ha  acontecido.  Tal  vez  haya  algunas 
frases  ó  palabras. que  se  crean  duras;  pero  en  tal 
caso  téngase  presente  que  la  verdad  algunas  ve- 
ces es^marga.  jMi  ánimo  no  ha  sido  ofender  con 
palabras  descomedidas  al  Supremo  Gobierno, 
sino  llamar  lua  .cosas  por  su  propio  nombre,  y 
desde  lue^a  yo  retirx?,.  y  pido  que  se  tenga  por 
no  escrita  cualquiera  palabra  que  se  crea  ofensi- 
va. Con  cuyo  objeto^ — 

A  la   Honorable   Comisión   Permanente  del 
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Cuerpo  Léjislativo  suplico  se  digne  acojer  bené- 
volamente esta  representación. 

Lima^  Agosto  24  de  1869. — JüAiJülN  Mmó 

QUEZADA. 


JÁnuif  J^üaiom^  ISeO. 

.     ;  1  t 

Pídase  informe  al  Ejecutivo.  —  Barbeto.  — 
Bernales. 

Lili ^ 


Lima,  Agosto  27  de  1869. 

Remítase  con  el  respectivo  oficio. — García. 


Xíw/i,  Setiembre  6  de  1869. 

Señor  Secretario  de  la  Comisión  Permanente  del 
Cueq)o  Léjislativo. 

Con  el  oficio  que  US.  ae  ha  servido  dirgirme 
el  31  de  Agosto  últnno,  he  recibido  el  escrito  de 
queja  que  la  casando  Miró 'Quezada  hermanos  ha 
elevado  á  ese  Honorable  Cuerpo,  acusando  al 
Gobierno  de  infractor  deía  Constitución  y  de  las 
leyes,  á  causa  de  habeiies;  >denegado  el  petroiso 
que  solicitaron  pora  construir  un  camino  de  fier- 
ro entre  las  salinas  de  Huacho  y  el  desembarca- 
dero (te  Playa  Chica. 
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Aunque  ^1  Gbbienio  abríga  la  íntima  creen- 
cia de  que  la  simple  lectura  de  esa  representa- 
ción y  la  debilidad  de  las  razones  que  la  sirven 
de  apoyo,  bastan  para  que  esa  Honorable  Comi- 
sión la  rechace,  me  es  satisfactoria  )a  oportuni- 
dad que  se  me  ofrece  de  probar  la  deferencia 
que  á  ese  respetable  cuerpo  profeso,  manifestan- 
do que  el  GkA)ÍOTBO,  ccsnsecuente  con  su  propó- 
sito de  favorecer  y  alentar  toda  empresa  de  ver- 
dadera tttílidad  pública,  no  ha  faltado  á  él 
negando  á  Miró  Quezada  hermanos  la  concesión 
que  con  tanto  ahinco  han  solicitado. 

Entrando,  desde  luego,  en  la  parte  legal,  se 
ve  que  el  fundamento  único  de  la  casa  represen- 
tante es  el  que  deduce  de  la  supuesta  infracción 
del  artículo  23  de  nuestra  Constitución  política 
que  declara  "libre  todo  oficio,  industria  ó  profe- 
*^  sion  que  no  se  oponga  á  la  moral,  á  la  salud,  ni 
"  á  la  seguridad  publica." 

Nadie  ignora  que,  por  absoluto  que  sea  un  de- 
recho declarado  por  la  ley,  está  sujeto  en  su 
ejercicio  á  las  Mmitaciones  impuestas  por  la  ley 
misma,  porque,  si  así  no  fiícíra,  habria  que  estar 
incesantemente  reprimiendo  los  abusos  de  ese 
ejercicio.  Por^eeo,  y  aunque  el  precepto  consti- 
tucional>no<  inaipkmga  uíias  rei^ecioñes  que  las 
queserefieiíeniálajiioralidíad,  sal^d  y  seguridad 
jpúblicayBiO'ifie  p^^ede^  sin  vidbeiitar  su  espíritu, 
suponer  que  «és.  lícito,  ejercer»  ó  plantificar  una 
industria  ^e,  üimtáBdoca  á  la  utíUdad  privada, 
compromieta  los  intereses  de  otros,  se  apodere 
de  los  terrenos  pertenecientes  al  Ertadó  é  impon- 
ga, por  fin,  una  servidumbre  en  un  camino  real. 
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Tal  absurdo  no  solo  es  condenado  por  la  legisla- 
ción escrita,  que  garantiza  la  propiedad  agena  de 
todo  ataque  por  parte  de  la  tíbre  industria,  sino 
por  el  simple  sentido  común. 

Tratándose  muy  especialmente  de  ferrocarri- 
les, las  legislaciones  de  todo  el  mundo  contienen 
muy  extensas  prescripciones  restrictitas,  y  á  na- 
die hasta  hoy  babia  pcurrido  que  la  libertad  de 
industria  se  extendiera  á  permitir  su  construc- 
ción sin  traba  ni  embarazo,  cada  vez  que  un 
particular  lo  solicitara,  aunque  solo  hubiera  de 
ceder  en  su  propio  provecho.  Si  ese  fuera  un 
derecho  perfecto  é  incuestionable,  inútil  era  pe- 
dir licencia  al  Gobierno,  porque  los  derechos  se 
ejercen  con  absoluta  libertad  de  todo  poder  en 
tanto  que  se  encierran  en  sus  justos  límites. 

Atentado  hubiera  por  parte  del  Gobierno,  si 
Miró  Quezada  hermanos  quisieran  hacer  cami- 
nps  de  cualquiera  naturaleza  dentro  de  sus  pro- 
j)iedades,  y  encontraran  oposición  por  parte  de 
la  autoridad;  y  en  ese  caso,  bien  podrian  aducir- 
se las  acusaciones  de  ataque  á  la  libertad  y  á  la 
propiedad.— lío  es  menos  débil  y  contradictorio 
al  propósito,  de  Miró  Quezada  hermanos  el  apo- 
yo que  creen  encontrar  en  la  ley  de  23  de  Julio 
de  1857.  Declara  ésta  que  todos  los  peruanos 
tienen  el  derecho  de  extraer  sal  de  Huacho,  y 
precisamente  lo  que  Miró  Quezada  hermanos 
pretenden  es  hacer  ilusorio  ese  derecho  reasu- 
miendo en  sí  solos  y  excluyendo  á  todos  los  que 
en  dicha  extracción  se  ocupan  y  pueden  ocupar- 
se. A  poco  que  se  medite  sobre  este  punto,  se 
ve  que,  lejos  de   introducirse   una  competencia 
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provechosa  para  el  público,  se  intenta  nada  me- 
nos que  establecer  un  monopolio  que^  como  to- 
dos los  de  su  clase,  tiende  al  enriquecimiento 
de  pocos  sobre  la  ruina  de  muchos :  en  efecto, 
ni  los  capitales  para  otra,  porque  ese  principio, 
como  todos,  de  los  que  í  ese  giro  se  dedican,  ni 
la  importancia  total  del  giro  mismo  hacen  posi- 
ble la  competencia  en  el  caso  actual :  la  casa  de 
Miró  Quezada  hermanos  sería  la  única  extracto- 
ra  de  sal,  y  no  para  que  de  ello  resultara  ventaja 
al  consumidor  peruano,  sino  para  exportarla  al 
extranjero;  en  una  palabra,  para  matar  esa  li- 
bertad de  industria  que  la  ley  de  1857  declara 
en  favor  de  todos  los  peruanos. 

No  abriga  el  Gobierno  el  pensamiento  mez- 
quino de  restrinjir  la  creación  de  nuevas  indus- 
trias para  conservar  las  antiguas  en  su  estado  de 
retroceso;  pero  cree  que  no  demostradas  la  con- 
veniencia y  utilidad  de  las  primeras,  ni  debe  fo- 
mentarse, ni  matar  las  segundas.  En  último  re- 
sultado. Miró  Quezada  hermanos  pretenden  que 
al  solo  nombre  de  un  camino  de  hierro  se  sacri- 
fique el  bienestar  de  un  pueblo;  y  no  se  diga  que 
el  nacimiento  de  una  industria  que  abre  la  puerta 
está  sujeto  á  las  restricciones  que  imponen  los 
hábitos.  Jos  recursos  y  las  necesidades  de  los 
pueblos,  que  deben  tenerse  presentes  en  todo 
caso.  Si  en  lima,  por  ejemplo,  la  construcción 
de  ferrocarriles  no  ha  acarreado  la  ruina  de  ar- 
rieros y  carreteros,  es  porque  las  cenitales  ofre- 
cen muchos  y  mas  variados  ramos  de  ocupación 
que  los  pueblos,  en  donde  el  círculo  de  la  activi- 
dad humana  está  limitado  por  la  naturaleza  mis- 
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ma.  Ademas,  en  esas,  como  en  todas  las  empre- 
sas, se  atiende  á  las  ventajas  públicas,  y  no  ex- 
clusivamente á  las  privadas;  donde  aquellas  son 
negativas,  no  puede  exijirse  la  protección  direc- 
ta ni  indirecta  de  los  Gobiernos. 

Pasaré  á  otro  género  de  consideraciones  que 
manifestarán  á  la  Comisión  Permanente  hasta 
qué  punto  es  insostenible  la  pretensión  de  Miró 
Quezada  hermanos. 

Dicen  estos  que  la  palabra  y  decoro  del  Go- 
bierno se  velan  comprometidos  en  este  asunto  y 
que,  por  lo  mismo,  estaba  éste  obligado  á  conce»^ 
derles  la  licencia  que  han  solicitado.  Veamos  en 
qué  se  hace  consistir  ese  compromiso.  En  1866 
**  ofreció  el  Gobierno  aceptar  cualquier  propues- 
*'  ta  para  la  construcción  de  ferrocarriles,  con 
*  falque  no  se  exijiese  privilegio,  garantía  ni 
*' protección  pecuniaria.'' 

En  virtud  de  ese  ofrecimiento,  se  presentó  la 
casa  Miró  Quezada,  en  Noviembre  de  1867,  pi- 
diendo privilegio  por  veinticinco  años  para  esta- 
blecer el  ferrocarril  de  las  salinas,  y  ademas  los 
terrenos  necesarios  á  la  empresa;  es  decir,  pedia 
lo  que  el  Gobierno  no  ofreció^  ó,  mejor  dicho,  lo 
que  precisamente  se  negaba  á  conceder. 

La  propuesta  se  presentó  lo  mas  descamada 
posible :  ni  planos,  ni  estudios,  ni  presupuestos, 
etc. ;  y  tan  cierto  es  esto,  cuanto  que,  por  decre- 
to de  21  de  Noviembre  de  1867,  Se  les  pidió 
esos  documentos :  respecto  á  tarifas,  indicaron 
que  cobrarian  25  pesos  por  el  citsnto  de  piedras 
canteadas  y  14  pesos  por  las  de  harco^  es  decir, 
7  pesos  mas  sobre  lo  que,  por  costumbre  antiquí- 
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sima,  costaban  las  primeras,  segmi  aparece  del 
informe  de  f.  9  expedido  por  la  Agencia  Munici- 
pal de  Huacho. 

Miró  Quezada  hermanos  variaron  mas  tarde 
«US  pretensiones,  pues  en  Setiembre  del  67  pro-  ' 
pusieron  hacer  el  camino  por  su  cuenta,  renun- 
ciando al  privilegio,  con  condición  siempre  de 
que  el  Gobierno  les  diera  los  terrenos  necesarios. 
Esa  nueva  propuesta  fué  combatida  por  la  muni- 
cipalidad de  Huacho,  y  el  Gobierno  juzgó  que 
las  razones  aducidas  por  esa  corporación  no  eran 
desatendibles,  considerada  la  influencia  pernicio- 
sa que  el  establecimiento  del  ferrocarril  debia 
ejercer  sobre  la  exigua  fortuna  de  una  población 
entera;  tales  fueron,  ademas  de  los  motivos  an- 
tes apuntados,  los  que  sirvieron  de  base  al  su- 
premo decreto  denegatorio  de  26  de  Mayo  del 
aHo  corriente.  Mientras  se  sustanciaba  el  expe- 
diente, Miró  Quezada  hermanos  ocurrieron  á  un 
medio  sorpresivo,  y  por  lo  mismo  pago  lícito, 
para  tener  una  prenda  que,  según  ellos,  debia 
precisar  al  Gobierno  á  concederles   la   licencia. 

La  casa  de  Gibbs  solicitó  y  obtuvo  pern>iso 
para  descargar  en  la  caleta  de  Playa  Chica  rieles 
y  clavos;  y  Miró  Quezada  hermanos  se  presenta- 
ron en  Noviembre  de  1868,  solicitando  que  se 
les  diese  copia  certificada  'del  decreto  en  que  se 
permitió  esa  descarga.  De  este  hecho  se  ha  pre- 
tendido deducir  que  el  Gobierno  manifestaba  su 
voluntad  de  conceder  la  licencia  para  la  construc- 
ción del  camino;  y  para  probarlo  así,  se  pregun- 
ta si  es  posible  que  el  Gobierno,  á  ciencia  cierta 
del  uso  á  que  aquellos  materiales   se  destinaban, 
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pedia  permitir  que  se  abandonaran  en  un  desier- 
to. ¿Cómo  prueban  Miró  Quezada  hermanos  ese 
aserto?  ¿En  virtud  de  qué  dato  sabia  el  Gobier- 
no el  uso  que  debia  hacerse  de  esos  rieles?  ¿Pi- 
dieron acaso  Miró  Quezada  hermanos  en  su  nom- 
bre la  licencia  de  desembarco  indicando  su  obje- 
to? ¿La  concedió  el  Gobierno  con  ese  objeto 
mismo?  Nada  de  eso  resulta  del  expediente.  Mi- 
ró Quezada  hermanos  interpusieron,  como  antes 
lo  he  dicho,  un  nombre  que  no  era  el  suyo ;  y 
aun  cuando  así  no  fuera,  la  licencia  de  desem- 
barco á  nada  obligaba  al  Gobierno  ni  lo  compro- 
metia  en  manera  alguna  á  conceder  la  de  cons- 
trucción. 

Insístese  también  en  que  esos  materiales  de 
construcción  fueron  pedidos  bajo  la  fe  de  la  pa- 
labra oficial,  empeñada  en  el  aviso  de  7  de  Enero 
de  1866,  y  por  creerse  el  asunto  exento  de  todo 
inconveniente.  Si  la  impremeditación  de  un  es- 
peculador fuera  imputable  al  Gobierno,  el  argu- 
mento dejaria  de  ser  tan  extravagante  como  nue- 
vo. ¿A  qué  se  comprometía  la  palabra  oficial? 
A  solicitar  empresarios  para  la  construcción  de 
feíTocarriles,  pero  no  á  aceptar  toda  propuesta,  por 
inconveniente  que  ella  fuere.  ¿Acaso  se  dio  en 
ese  aviso  facultad  para  construirlos  sin  mas  que 
por  el  hecho  de  quererlo? 

No  aparece  demostrada  con  otros  hechos  esa 
plena  confianza  en  la  palabra  oficial,  desde  que 
Miró  Quezada  hermanos  dicen  en  su  ^escrito  de 
23  de  Noviembre  de  1867  que  ^^ tenían  dos  razo- 
*'nes  para  no  haber  mandado  levantar  los  planos 
^' del  camino:  la  primera,  que  no  era  prudente 
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"entrar  en  los  desembolsos  de  esa  clase  de  tra- 
"bajos  sin  tener  seguridad  de  que  se  les  conce- 
" diera  el  permiso;  y  la  segunda,  que  siendo  la 
"obra  de  poca  significación,  no  Tafia  la  pena  de 
"ocuparse  de  ella  tan  anticipadamente." — ¿Có- 
mo se  concilla  la  prudencia  de  no  hacer  hacer 
los  estudios  de  una  obra  insignificante  con  la  im- 
prudencia de  pedir  materiales  mucho  mas  valio- 
sos que  los  estudios?  ¿La  fe  en  la  palabra  oficial 
era  mucha  para  lanzarse  en  grandes  y  definitivos 
gastos  y  ninguna  para  los  cortos  gastos  prelimi- 
nares? Esta  es,  sin  embargo,  la  lógica  de  la  pa- 
sión y  del  interés,  y  esos  los  argumentos  con  que 
se  ocurre  á  esa  comisión  acusando  al  Gobierno 
de  infracciones  que  solo  existen  en  el  febril  ce- 
rebro de  los  que  ven  escapárseles  una  especula- 
ción tan  provechosa  para  ellos  como  desastrosa 
para  un  pueblo  laborioso  y  moral.* 

Terminaré  este  informe  llamando  la  atención 
de  ese  honorable  cuerpo  sobre  un  hecho  que  re- 
salta del  expediente  y  que  hace  indispensable  el 
tono  de  arrogancia  con  que  la  casa  de  Miró  Que- 
zada  hermanos  enrostra  al  Gobierno  lo  que  se 
antoja  de  llamar  infiracciones  de  las  leyes. 

Ansiosos  de  aparecer  protejidos  por  la  opinión 
del  mismo  pueblo  á  quien  se  proponen  dañar, 
presentaron  el  documento  de  3  de  Junio  de  1869, 
en  el  cual,  bajo  forma  de  una  acta  popular,  se 
aboga  por  la  construcción  del  ferrocarril.  Aun- 
que las  municipalidades  son  los  únicos  represen- 
tantes naturales  de  los  pueblos,  el  acta  indicada 
serviría  á  lo  menos  para  conocer  la  opinión  áe 
una  parte  del  vecindario,  si  no  fuera  cierto  que 
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las  personas  que  la  suscriben  son  las  mismas  que 
ya  habían  Combatido  la  empresa,  mediante  otra 
acta  publicada  un  mes  antes  én  *^E1  Nacional,^ 
y  que  muchos  de  esos  individuos  no  saben  leer 
ni  escribir.  El  número  de  aquel  periódico  en  que 
se  registra  el  acta  de  oposición,  corre  en  este  ex- 
pediente, y  los  documentos  oficiales  que  se  ven  á 
continuación  de  él,  prueban  á  toda  luz  que  no 
se  ha  desperdiciado  medio  para  revestir  la  pre- 
tensión de  documentos  y  hechos  que  la  apoyaran. 

Muy  apesar  mió  me  he  extendido  en  este  in- 
forme mas  de  lo  que  debiera;  pero  mi  propósito 
ha  sido  comprobar  que  si  acusación  absurda  se 
ha  elevado  alguna  vez  contra  el  Gobierno,  ningu- 
na lo  ha  sido  ni  lo  será  mas  que  la  presente.  El 
Gobierno  que  aspira  á  que  todo  el  territorio  pe- 
ruano se  cruce  de  cómodas  vias  de  comunicación^ 
no  habria  ciertamente  relajado  sus  deseos  en  una 
vez,  si  no  estuviera  persuadido  de  que  iba  á  dar 
fomento  á  una  empresa  de  interés  puramente 
privado,  con  daño  de  una  población  de  muy  limi- 
tada industria. 

No  hay,  pues,  ley  alguna  infrinjida,  ni  mucho 
menos  infracciones  de  aquellas  sobre  que  deba 
ejercer  la  vijilante  acción  de  ese  honorable  cuer- 
po; y  el  Gobierno  espera  con  harta  fe  que  se  ser- 
virá declarar  que  las  alegaciones  de  Miró  Queza- 
da  hermanos  no  pueden  serrir  de  fundamento  al 
ejercicio  del  derecho  concedido  á  esa  comisión 
por  el  artículo  105  de  la  Constitución  del  Es- 
tado. 

Dios  guarde  á  ü.  S.— Rjífael  Velabdjs. 
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FEHROCARRIL  del  Callao. 
Lima,  Set'mibre  19  de  1869. 

Resultando  de  este  expediente,  que  la  cuestión 
sucitáda  entre  la  municipalidad  del  Callao  y  los 
empresarios  del  ferrocarril  á  dicha  ciudad,  sobre 
exibicion  de  títulos  de  los  terrenos  en  que.la  em- 
presa ha  colocado  su  linea  férrea  desde  el  indica- 
do puerto  hasta  la  Magdalena  y  pago  del  respec- 
tivo canon,  es  de  naturaleza  contenciosa;  de 
acuerdo  con  lo  dictaminado  por  el  fiscal  de  la 
Corte  Suprema,  se  resuelve :  que  la  municipali- 
dad del  Callao  debe  ventilar  su  derecho  ante  el 
poder  judicial  en  la  via  y  forma  que  le  franquean 
las  leyes,  suspendiendo  mientras  tanto  la  munici- 
palidad todo  procedimiento.  Comuniqúese  y  pu- 
blíquese.  —  Rúbrica  de  S.  E. — Velarte. 


FLETE  pagado  al  ferrocarril  del  Callao. 
Lima,  Setiembre  7  de  1869. 

Visto  este  expediente  con  lo  informado  por  la 
Dirección  de  Contabilidad  General:  satisfágase 
por  la  Caja  Fiscal  de  este  Departamento  á  la  em- 
presa del  ferrocarril  de  esta  capital,  la  cantidad 
de  mil  ciento  treinta  soles  que  importan  las  dOs 
cuentas  acompañadas,  por  la  conducción  de  los 


Digitized  by 


Google 


54  LOS  FERROCARBILES 

bultos  de  series  de  patrones  de  peso  y  medida 
remitidos  al  Callao  por  el  Cosmógrafo  Mayor, 
en  virtud  de  la  autorización  que  se  le  confirió  por 
el  Gobierno,  aplicándose  la  expresada  cantidad  á 
la  partida  1,178  pliego  1?  del  presupuesto  gene- 
ral. Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  su  cum- 
plimiento.— Comuniqúese. — Rúbrica  de  S.  E. — 
Velabde. 


-     PENA  por  daftos  y  perjuicios, 
Livia,  Setiembre  10  de  ¡1869. 

Siendo  de  la  competencia  del  Poder  Judicial 
conocer  de  los  juicios  sobre  delitos  y  cuasi  deli- 
tos, y  la  aplicación  de  las  penas,  que  merezcan 
sus  autores;  de  conformidad  con  lo  dictaminado 
por  el  fiscal  de  la  Excma.  Corte  Suprema  de  Jus- 
cia,  se  declara  sin  lugar  la  multa  que  el  Prefecto 
del  Departamento  pide  en  su  oficio  de  14  de 
Agosto  del  año  próximo  pasado  se  imponga  á  la 
empresa  de  los  ferrocarriles  de  esta  capitS,  para 
que  con  ellees  se  indemnice  á  Juana  Vidal  el  per- 
juicio que  le  ha  ocasionado  la  muerte  de  su  espo- 
so, originada  por  la  locomotora  de  Chorrillos. — 
Comuniqúese. — Rúbrica  de  S.  E. — Vblabdil 
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EXTENSIÓN  de  privilegio. 

XíDHi,  Setienih'c  10  de  1869. 

En  mérito  de  las  razones  expuestas  en  el  an- 
terior recurso,  y  atendiendo  que  al  concederse  á 
D.  José  Gregorio  García  permiso  para  estable- 
cer un  ferrocarril  de  Malabrigo  á  Ascope  ha  sida 
ain  gravamen  de  los  intereses  fiscales,  y  solo  co- 
mo protección  al  desarrollo  comercial  de  esos 
pueblos :  que  no  es  justo  limitar  á  solo  veinticin- 
co años  la  propiedad  de  dicha  linea,  cuando 
las  demás  concesiones  sobre  ferrocarriles  se  han 
hecho  por  noventa  años;  accédese  á  la  reconsi- 
deración pedida  por  el  citado  Garcia  y  en  su  con- 
secuencia se  dispone:  que  los  veinticinco  afios 
de  propiedad  concedidos  en  la  clásula  duodécima 
del  decreto  de  26  de  Agosto  último,  se  extiendan 
á  sesenta  y  cinco,  por  manera  que  con  los  veinti- 
cinco de  privilejio  compongan  los  noventa  que  se 
han  concedido  á  los  demás  ferrocarriles.  Pase 
al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  ordene  que 
en  la  escritura  primordial  se  agregue  la  presen- 
te modificación. — Rúbrica  de  S.  E.— Velardk. 


TRAZO  de  Arequipa  á  Puno. 

Lima,  retimhre  20  de  1669. 

Presentados  los  estudios,  Irazos,  perfiles  y  pra- 
sapnesto  á  que  se  refiere  el  anterior  oficio,  y  de 
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conformidad  con  lo  dispuesto  en  el  artículo  2  ® 
de  la  ley  de  8  de  No\áembre  de  1864:  nómbra- 
se por  parte  del  Estado  al  ingeniero  D.  Grerrit 
Backus,  para  que  de  acuerdo  con  el  que  nombre 
el  empresario  D.  Enrique  Meiggs,  se  forme  el 
trazo  final  y  se  rectifique  el  presupuesto  de  la 
linea  férrea  de  Arequipa  á  Puno.  Kejístrcse. — 
Rúbrica  de  S.  E.  —  Velarde. 


REMATE  del  ferrocarril  de  Arequipa  t  Puno. 

Líi/irt,  f^cümh-e  24  de  186», 

* 

Estando  tenninada  la  rectificación  que  han 
practicado  los  ingenieros  Backusy  Malincftisky,  en 
él  trazo  final  y  consiguiente  presupuesto  del  es- 
tudio del  ferrocarril  trasandino  de  "  Arequipa  á 
Puno;"  convóquense  las  respectivas  propuestas 
para  la  ejecución  de  tan  importante  obra. 

Comimíquese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S*  E. 
— Velarde. 


Lima,  Siüemlre  24  Je  IBOD. 


Señor  Ministro  de  Estado  en  el  despacho  de 
Grobiemo,  Policia  y  Obras  Públicas. 

Seflor. 

En  cumplimiento  del  cargo  con  el  que  ITS. 
me  honró  para  examinar  el  trazo  de  la  linea  de 
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Arequipa  á  Puuo,  y  rectificar  el  presupuesto  en 
compania  del  ingeniero  que  nombre  el  empresa- 
rio señor  D.  Enrique  Meiggs,  quien  designó  al 
señor  D.  Ernesto  Malinousky,y  después  de  haber 
examinado  junto  con  él  los  planos  y  documentofe, 
tengo  el  honor  de  exponer  á  US.  el  resultado  á 
que  hemos  llegado. 

El  trazo  ha  sido  estudiado  con  toda  la  inteli^ 
gencia  que  se  debia  esperar  del  personal  que  el 
el  señor  Meiggs  empleó  para  ello  y  no  da  lugar 
á  observaciones. 

En  cuanto  al  presupuesto  que  en  general  ha 
sido  calculado  muy  racionalmente,  contiene  al- 
gunos artículos  susceptibles  de  reducción  en  los 
precios  de  corte  de  peñoleria,  para  la  formación 
del  caniíno;  así  el  metro  ciibico  de  cortes  de 
aglomeración  debe  ser  reducido  á  4  soles  50  cen- 
tavos y  el  de  cortes  en  roca  dura  á  3  soles  50 
centavos  y  el  de  roca  regular  á  3  soles;  lo  que 
produce  una  reducción  total  de  S  1.122,095  ósea 
en  números  redondos  de  S  1.000,000,  Por  con- 
siguiente, opino  que  el  presupuesto  total  debe 
ser  fijado  en  30.500,000  soles  en  lugar  de  los 
34.700,009  soles. 

En  cuanto  á  los  gastos  relativos  al  trazo  y  que 
ascienden  á  46,000  soles,  debo  observar  que  aun- 
que el  totalno  está  acompañadade  las  facturas  que 
quedaran  em  manos  del  ingeniero  en  jefe  en  Are- 
quipa, con  todo,  en  vista  de  que  la  extensión  de 
la  linea  es  de  230  millas  inglesas,  y  que  por  con- 
siguiente el  precio  por  milla  no  llega  sino  á  200 
soles,  este  gasto  debe  considerarse  como  suma- 
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mente  moderado,  y   no  da  lugar  á  ser  obser- 
Tado. 

Dios   guarde  á   US.  —  Gebbit  S.    Backus, 
ingeniero  del  Estado. 


El  ingeniero  nombrado  por  el  empresario  se- 
íior  D.  Enrique  Meiggs  acepta  en  su  totalidad 
Itó  justas  condiciones  del  señor  D.  Gerrit  S. 
Backns. —  Ebnesto  Maldíousky. 


FERROCARRIL  trasandino  de  Arequipa  ¿l 
Puno. 

Limoy  Setiembre  25  de  1869. 

Estando  terminados  los  estudios  del  ferrocar- 
ril trasandino  !de  **  Arequipa  á  Puno"  que  por 
lej  de  15  de  Enero  de  1868  se  autorizó  al  Po- 
der Ejecutivo,  para  que  conforme  á  la  de  8  de 
Noviembre  de  1864,  pudiese  contratar  la  cons- 
trucción del  citado  ferrocarril,  se  dispotfe :  que 
se  admiten  propuestas  cerradas  por  él  término  de 
cuarenta  dias  para  la  construcción  del  citado  fer- 
rocarril, sea  por  cuenta  del  Estado  ó  por  una 
empresa  particular,  acompañando  una  garantía 
de  quinientos  mil  soles,  á  satisfacción  ddl  Caje- 
ro Fiscal  de  este  Departamento  y  sujetándose  4 
ias  bases  siguientfesV 


Digitized  by 


Google 


DEL  PEEÚ.  59 


Especifícacion. 


J^ — Trabajos  de  formación  del  camino. 

1.  Ancho  del  camino  al  nivel  de  la  gradiente. 
En  tierra  ó  cascajo  tanto  en  excavación  como 

en  terraplén  cuatro  metros  y  treinta  centímetros. 
En  excavación  de  roca  sólida  tres  metros  y  se- 
tenta centímetros  á  treinta  centímetros  mas  aba- 
jo de  la  gradiente. 

2.  Los  socavones  tendrán  cuatro  metros  ochen- 
ta centímetros  de  alto,  contados  desde  la  cima 
del  arco  hasta  treinta  centímetros  mas  abajo  de 
la  gradiente,  hasta  donde  se  sacará  el  material 
€omo  en  las  excavaciones  de  roca  sólida,  relle- 
nando en  uno  ú  otro  caso  con  arena  ó  cascajo 
hasta  llegar  á  la  gradiente.  Los  socavones  lleva- 
rán arquería,  donde  la  calidad  del  terreno  lo  haga 
necesario. 

3.  El  talud  ¡será  de  uno  horizontal  á  diez  ver- 
tical en  cortes  de  roca  sólida:  en  todos  los  demás 
cortes  y  terraplenes  será  el  natural 

•  4.  Los  terraplenes  en  tierra  ó  cascajo  se  ha- 
rán mas  altos  de  lo  que  deben  quedar,  en  un  sei» 
por  cienta  de  altura. 

5.  Dionde  sean  necesarias  las  alcantarillas,  se 
harán  de  cal  y  ladrillo  ó  de  piedras. 

6.  La  gradiente  máxima  será  de  tres  por  cien- 
to en  carvas  de  menos  de  trescientos  metros  de 
radio  y  de  cuatro  por  ciento  en  los  demás  cslsob. 

7.  El  radio  mínimo  de  las  curvas  será  de  cien- 
to diez  metros. 

8.  Los  viaductos  serán  de  fierro  en  la  sobre- 
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estructura,  y   tendrán  estribos  de  piedra  ó  de 
fierro. 

9.  No  hay  necesidad  de  lastrar  el  camino;  pero 
los  espacios  entre  los  durmientes,  deben  ser 
rellenados  hasta  cubrirlos. 

10.  Donde  los  caminos  públicos  ó  privados 
crucen  la  linea,  se  harán  los  pasajes  necesarios 
y  se  establecerán  barreras. 

11.  Se  cercará  de  una  manera  segura  el  cami- 
no, donde  pase  por  terreno  cultivado. 

12.  Los  muros  de  retención  pueden  hacerse 
en  piedra  seca,  sujetos  como  en  todos  los  demás, 
á  la  prevención  que  menciona  el  artículo  2  F. 

¡d)^ — La  via.  y 

1.  Ancho  de  la  via  entre  los  rieles  im  metro 
cuarenta  y  cuatro  centímetros. 

2.  Forma  del  riel  la  que  se  denomina  T, 

3.  Peso  del  riel  treinta  y  un  kilogramos  y  me- 
dio por  metro. 

4.  Junturas  suspendidas  y  con  dos  planchas 
de  fierro  dulce,  amoldadas  al  riel,  de  xm  peso  de 
nueve  kilogramos  el  par  cuando  menos,  asegura- 
das con  cuatro  tomillos  de  veintidós  milímetros  de 
diámetro.  (Fish  plates  suspended  joints. ) 

5.  Cruceros  y  puntas  de  acero  de  Bessemrmr. 

6.  Pernos  americanos  hechos  por  máquina» 

7.  Durmientes  de  dos  metros  cincuenta  centí- 
metros de  largo  y  veinte  centímetros  de  ^ncho 
por  trece  centímetros  de  espesor,  de  roble,  pe- 
Ilin,  alerce,  ciprés  ó  pino  colorado  de  CaK- 
fomia. 

8.  La  colocación  de  la  via  se  hará  con  todas 
las  precauciones  que  exijan  los  cambios  de  tem-. 
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peratura,  y  los  pasos  en  las  curvas  serán  ajusta- 
do á  ellas  antes  de  su  colocación. 

9.  Los  durmientes  se  colocarán  á  setenta  y 
cinco  centímetros  de  centro  á  centro  y  mas  in- 
mediatos en  las  junturas,  según  costumbre. 

(§3 — Estaciones. 

I.  Debiendo  la  prolongación  del  ferrocarril  de 
Mejia  hasta  Puno  producir  un  aumento  con- 
siderable en  el  tráfico  de  pasajeros  y  mercaderías 
el  contratista  del  presente  camino  quedará  obli- 
gado á  extender  y  ensanchar  en  las  proporcio- 
nes que  se  requiera,  todos  los  edificios  y  depen- 
dencias de  la  estación  de  Arequipa  corres- 
pondiente á  la  linea  en  actual  construcción,  suje- 
tándose á  lo  prevenido  en  el  artículo  2  F. 

La  estación  de  Puno  abrazará: 

19  Un  edificio  que  contenga: 

(a)  Salones  amueblados  para  pasajeros  de 
primera  clase  y  otros  para  los  de  segunda,  en  de- 
partamentos separados  para  los  ¡tasajeros  que  lle- 
gan y  los  ^ue  salen. 

(b)  Las  boleterias  necesarias  con  sus  aparatos. 

(c)  Oficinas  para  recibir  y  entregar  equipajes 
separados,  con  los  aparatos  y  muebles  necesa- 
rios. 

(d)  Oficinas  de  equipajes  olvidados. 

(e)  Lugares  «excusados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase  separados,  y  los  de  hom- 
bres separados  de  los  de  mujeres.    . 

(f)  Orinarios  para  pasajeros  de  primera  y  se- 
gunda clase  separados. 

(g)  Dos  departamentos  amueblados,  aparen- 
tes para  los  superintendentes  y  sus  familias,  y  las 
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necesarias  habitaciones  amuebladas  para  los  em- 
pleados. 

(h)  Un  salón  amueblado  para  el  directorio 

29  Un  edificio  para  acomodar  lo  menos  seis 
locomotoras,  con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos 
del  caso. 

39  Un  edificio  para  composturas  de  locomo- 
toras con  todos  los  útiles  y  la  maquinaria  nece- 
saria y  viviendas  para   maquinistas  y  fogoneros. 

49  Un  edificio  para  fábrica  y  compostura  de 
carros  y  coches,  con  viviendas  para  los  carpinte- 
ros. 

59  Un  edificio  ó  corral  para  carbón  y  lefia, 

69  Los  tanques  necesarios  de  fierro  batido,  co- 
locados sobre  estructura  de  fierro  ó  .  albafiileria, 
que  contenga  cada  uno  doscientos  galones,  con 
sus  aparatos  correspondientes. 

79  jDos  balanzas  de  plataforma  para  pesar  car- 
ros "cargados,  patente  "Fairbank.'* 

89  Una  tornamesa  de  quince  metros  de  diá- 
metro patente  ''Sellers,"  de  Filadelfia, 

99  Una  ramada  para  los  carros. 

10.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 

n.  Habrá  estaciones  de  segunda  dase  en  los 
puntos  siguientes: 
Yura. 

Uyupampa. 
Cañagua, 
Coica. 

Manillas  y 
Juliaca. 

Cada  una  de  estas  estaciones  comprenderá  lo 
siguiente: 
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(a)  Salones  amueblados  y  de  dimensiones 
apropiadas  para  pasajeros  de  primera  y  segunda 
'•lase. 

(b)  Una  boletería  con  sus  aparatos. 

{c)  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los 
equipajes  y  las  cargas  con  una  división  para 
guardar  los  equipajes  que  convenga. 

(d)  Un  local  para  bufete. 

(e)  bagares  excusados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase  y  los  de  hombres  separa- 
dos de  los  Ó9,  mujeres. 

m.  Habr&  estaciones  de  tercera  clase  en  los 
lugares   siguientes: 

Piedra  Picchu, 

Lomas  del  Quisco, 

Pampas  de  Cimarrones, 

Rio  Sumbay, 

Crucero, 

LaguniUas, 

Cayataya  ó  Las  Huertas, 

Cabaníllas. 

Caracote  y 

HaluncoUa. 
Cada  nna  de  estas  estaciones  comprenderá  lo 
siguiente: 

[a)  Un  tanque  de  fierro  batido. 

(b)  Un  paradero  con  su  boletería  y  aparatos 
correspondientes. 

51). — Materíal  rodante. 

1.  Diez  y  seis  locomotoras  americanas  de  pri- 
mera clase  para  carbón  bituminoso  [Bisles  Safe- 
ty  Truck]  y  con  los  últimos  adelantos,  y  capaces 
de  arrastrar  de  subida  cincuenta  toneladas  netas 
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de  carga,  es  decir,  fuera  del  peso  jn-opio,  y  cí  de 

.  los  carros  y  á  razón  de  diez  y  seis  kilómetros  i>or 

hora,  sobre  gi'adientcs  de  cuatro  por  ciento  cou^* 

binadas  con  curvas  de  trescientos  metros  de  rw^o, 

2.  Todos  los  coches  y  wagones  tendrc4n  dos 
Bogies  de  cuatro  rúenlas  cada  uno,  y  los  (Oches 
serán  para  sesenta- pasajeros  cada  uno. 

Ocho  coches  para  pasajeros  de  prímei'a  clase 
con  centro  elevado  y  según  los  últimoi?  adelantos 
y  algunos  con  lugar  excusado. 

Dos  coches  mixtos. 

Doce  coches  de  seguyila  clase,  algunos  con 
lugar  excusado. 

3.  Cien  catres  americanos  ceiTados,  de  ocho 
ruedas,  para  conducir  cada  miO  cuando  menos 
diez  toneladas  de  carga. 

4.  Cien  carros  de  plataforuia,  en  lo  demás  co- 
mo los  de  esqueleto. 

5.  Cinco  carros  cerrados  para  equipajes. 

6.  Diez  carritos  de  mano. 

7.  Ocho  carros  para  ganado.       ,    ^ 

'  8.  Las  ruedas  de  toda  clase  han  de  ser  Cast 
iron  cJiUIed  ívheels. 

9.  Telégrafo  de  sogas  ei>  los  coches. 

Una  linea  telegráfica  á  lo  l^rgo  del  camÚM), 
provista  de  las  oficinas,  enseres  y  aparatos  cor- 
respondientes en  cada  una  de  las  estaciones  de 
primera  y  segunda  clase. 

Prevenciones  generales. 

1.  Todo  el  material  que  se  emplee  será  de  la 
mejor  calidad. 

2.  Los  planos  para  puentes,  estaciones  y  en 
general  para  toda  obra  de  arte,  así  como  para 
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cualesquiera  nuevos  trazoá,  serán  sometidos  al 
ingeniero  inspector  del  Gol^ierno  para  su  examen 
y  final  aprobación. 

3.  El  ingeniero  inspector  que  nombre  el  Su- 
premo Gobierno,  tiene  el  derecho  de  velar  por 
el  extricto  cumplimiento  del  contrato  y  por  la 
solidez  de  la  obrft. 

Los  trabajos  debei'án  comenzarse  á  los  dos 
meses  después  de  celel^rado  el  contrato,  y  la  li- 
nea será  concluida  y  entregada  al  Gobierno  en 
el  plazo  determinado  en  la  propuesta  que  fuese 
aceptada,  quedando  á  beneficio  del  Estado,  caso 
de  faltar,  la  garantia  prestada  y  sin  peijuicio  de 
la  multa  y  demás  condiciones  que  se  estipulen 
en  el  referido  contrato. 

El  Gobierno  aceptará  la  propuesta  que  crea 
mas  conveniente  en  vista  de  las  garantías  que 
ofrezcan  los  proponentes,  para  la  mas  pronta  y 
segura  realización  de  la  empresa;  previniéndose 
que  venoido'el  término  de  los  cuarenta  dias,  du- 
rante los  que  deben  de  publicarse  los  respecti- 
vos avisos  en  el  periódico  oficial,  el  Ministro  pro- 
cederá á  la  apertura  de  dichas  propuestas,  á  las 
dos  de  la  tajide  en  el  salón  de  su  despacho,  á  pre- 
sencia del  Oficial  Mayor,  Jefe  de  Sección  y  de 
lofi  interesados.— Velaede. 


AVISO  OFICIAL. 


En  cumplimiento  jdel  supremo  decreto  de  es- 
ta fecha,  el  4ia  3  del  próximo  mes  de  Noviem- 
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bre,  se  vence  el  término  de  los  cuarenta  dias  fi- 
jados en  la  convocatoria  de  las  propuestas  relati- 
vas á  la  construcción  del  ferrocarril  trasandino 
de  Arequipa  á  Puno,  previniéndose  que  en  dicho 
dia  se  verificará  la  apertura  de  las  mencionadas 
propuestas,  con  arreglo  á  las  bases  fijadas  en 
el  supremo  decreto  citado  antes. — Lima,  Se- 
tiembre 25  de  1869. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Públicas. — 
José  Navareo. 


FERROCARRIL  de  Pacasmayo  á  Cajamarca. 

Excmo  Señor: 

Enrique  Meiggs,  del  modo  mas  conforme  á 
derecho,  digo:  Que  habiéndose  verificado  el 
nuevo  plazo  fijado  por  el  Supremo  Gobierno  pa* 
ra  recibir  propuestas  sobre  las  construcciones 
del  ferrocarril  trasandino  de  Pacasmayo  á  Caja- 
marca,  y  no  creyendo  deber  introducir  variación 
alguna  en  las  propuestas,  que  tuve  la  honra  de 
someter  á  la  ilusü^ada  consideración  del  Supre- 
mo Gobierno  con  fecha  15  de  Julio  último,  por 
parecerme  ajustadas  á  la  ley,  y  exentas  de  toda 
condición  exajerada,  me  permito  adjuntar  á  la 
presente  solicitud  el  número  del  periódico  oficial  en 
que  fueron  publicadas  dichas  propuestas,  ratificán- 
dolas en  todas  sus  partes,  y  protestando  hallar- 
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me,  como  siempre,  dispuesto  á  hacer  cuanto  esté 
en  mis  facultades  por  corresponder  dignamente  á 
la  confianza  del  Supremo  Gobierno,  cumpliendo 
religiosamente  con  los  compromisos  que  me  im- 
pusiese cualquier  contrato  y  dejando  plenamente 
satisfechos  los  fines  y  deseos  del  Supremo  Go- 
bierno de  la  República. 
En  tal  virtud 
A  V.  E.  suplico  se  sirva  haber  por  presentadas 
y  en  toda  forma  ratificadas  las  mencionadas 
propuestas,  y  en  virtud  de  ellas,  resolver  lo 
que  estime  mas  justo  y  conveniente. — Lima, 
Setiembre  25  de  1869. 

Excmo.  Señor. — Enrique  Meiggs. 


Excmo.  Señor. 

Enrique  Mciggs,empresario  de  ferrocarriles, 
ante  V.  E.  con  el  debido  respeto  digo:  Que  en 
oonfonnidad  al  supremo  decreto  de  22  de  Marzo 
del  corriente  año,  por  el  que  se  piden  propues- 
tas para  la  construcción  de  un  ferrocarril  trasan- 
dino de  Pacasn^ayo  á  Cajamarca,  propongo  á 
V.  E.  llevar  4  cano  la  enunciada  obra  bajo  las 
condicioiieB  siguientes: 

1^  Me  obligo  á  construir  un  ferrocarril  del 
puerto  de  Facasmayo  á  la  ciudad  de  Cajamarca, 
en  todo  conforme  á  los  planos  levantados  y  á  las 
especificaciones  contenidas  en  el  mencionado  de- 
creto, 

2?  Todos  los  trabajos  y  obras  de  la  Unea  se  ha- 
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rán  bajo  la  inspección  y  á  entera  satisfacción  del 
ingeniero  ó  ingenieros  que  el  Gobierno  nombre 
para  este  efecto. 

3?  Me  obligo  á  terminar  completamente  la  li- 
nea y  todas  sus  dependencias  en  el  término  de 
seis  años,  si  no  ocurriere  detención  alguna  por 
culpa  del  Gobierno,  que  empezarán  á  correr  y  á 
contarse  cuarenta  dias  después  de  aquel  en  que, 
se  firme  la  correspondiente  escritura.  Queda  en- 
tendido que  dicho  plazo  debe  ser  de  tiempo  útil 
Y  expedito  y  salvo  los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza 
mayor,  como  revoluciones,  terremotos,  inunda- 
ciones y  demás  reconocidos  por  derecho. 

4?  Me  obligo  á  asegurar  y  garantizar  el  uso 
público  y  la  construcción  de  la  obra  hasta  un  año 
después  de  concluida  y  entregada;  quedando  res- 
ponsable durante  ese  tiempo,  á  reparar  á  mi  cos- 
ta los  daños  procedentes  de  vicio  ó  mala  ejecu- 
ción ;  pero  no  los  motivados  por  los  mismos  casos 
fortuitos  indicados  en  el  artículo  anterior. 

5?  Me  obligo  á  introducir  en  la  construcción 
de  la  Hnea  y  sus  dependencias  todas  las  alterar 
cienes  que  en  materia  de  puentes,  estaciones, 
viaductos,  cambios  de  via,  trazos  &?  &^  sean  in- 
dicadas y  ordenadas  por  el  ingeniero  inspector 
del  Gobierno,  con  tal  que  dichas  modificaciones 
no  afecten  de  una  manera  sustancial  los  planos  y 
costo  total  de  la  obra. 

6?  Todos  los  útiles,  herramientas  y  máquinas 
que  se  introduzcan  para  Ja  obra,  serán  libres  de 
todo  derecho  fiscal  ó  municipal,  debiendo  yo  jus- 
tificar que  se  destinan  al  camino.  También  se 
concede  la  misma   exención  de  derechos  á  las 
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pastas  ó  metales  que  se  remitan  al  extranjero  pa- 
ra el  pago  de  dichos  útiles  y  con  la  condición  de 
que  no  excedan  al  valor  de  dichos  útiles  y  mate- 
riales. 

7?  Será  igualmente  libre  de  derecho,  la  im- 
portación de  la  pólvora  de  minas,  ó  de  cualquie- 
ra otra  sustancia  explosiva,  usada  ó  por  usar,  que 
sea  indispensable  para  la  ejecución  de  los  traba- 
jos; ó  bien  se  me  permitirá  su  fabricación  en  las 
cantidades  necesarias,  dando  en  uno  ú  otro  caso 
las  garantías  convenientes. 

8?  Serán  igualmente  libres  de  todo  derecho 
fiscal  ó  municipal,  mientras  dure  la  construcción 
de  la  linea,  los  víveres  y  demás  artículos  nece- 
sarios para  los  operarios,  trabajadores  y  emplea- 
dos. 

9?  Dichos  empleados,  operarios  y  trabajadores 
estarán  durante  la  obra,  hasta  que  esta  sea  en- 
tregada al  Estado,  libres  y  exentos  de  recluta- 
mientos, de  todo  alistamiento  militar,  servicio  cí- 
vico y  concejil. 

10.  Los  contratos  celerados  entre  el  empre- 
sario y  sus  operarios,  dependientes  y  peones,  sur- 
tirán todos  sus  efectos,  siempre  que  no  se  opon- 
gan á  las  leyes  del  pnis,  y  estén  legalizados  por 
el  Ministro  ó  Cónsul  Peruano  residente  en  el  lu- 
gar donde  se  ajusten,  quedando  obligado  el  Su- 
premo Gobierno  á  interponer  su  autoridad  para 
que  sean  respetados  y  cumplidos. 

11.  Es  igualmente  obligación  del  Sui)remo 
Gobierno  promover  y  sostener  los  ecrpedientes 
de  expropiación  y  allanar  todas  las  dificultades 
que  ofrezca  la  adquisición  de  los  terrenos  nece- 
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sanos  para  la  via,  estaciones,  paradas,  desvíos  j 
demás  dependencias,  así  como  para  facilitar  á 
tránsito  de  los  materiales  y  útiles  que  debaií 
atravesar  propiedades  particulares, 

12.  Es  también  obligación  del  Supremo  Go- 
bierno facilitar  lugares  para  la  ocupación  tem- 
poral,  en  donde  hacer  vivienda  y  proveedurías 
para  empleados,  operarios  y  peones,  mientra» 
dure  la  obra, 

13.  El  empresario  tiene  facultad  para  tomar 
y  conducir  de  cualquier  manantial  de  agua,  rio, 
estero,  etc.,  toda  la  que  juzgue  necesaria  para 
el  consumo  de  los  trabajadores,  para  los  trabar 
j adores  mismos,  para  las  locomotoras,  etc.,  etc. 

14.  El  precio  total  de  la  construcción  de  la 
obra,  esto  es,  la  ^da,  estaciones  y  dependencias^ 
carros,  máquinas  y  demás  útiles,  es  de  veinte  y 
CINCO  MILLONES  DE  SOLES  que  SO  abonarán  *  en 
bonos,  á  satisfacción  de  la  casa  que  los  emita, 
por  mi  cuenta,  en  Europa  ó  América,  que  ganen 
un  seis  por  ciento  de  interés  anual,  pagadero  por 
semestres  vencidos  y  que  tengan  una  amortiza- 
ción acumulativa  de  dos  por  ciento,  hecha  tam- 
bién por  semestres.  La  amoi*tizacion  se  hará  por 
sorteo  y  á  la  par ;  y  tanto  la  redención  de  los 
bonos  como  el  pago  de  los  intereses  se  verificará 
en  Londres  por  los  banqueros  de  la  Bepública. 
Los  bonos  serán  emitidos  con  la  fecha  del  dia 
en  que  se  extienda  la  escritura  de  adjudicación^ 
y  depositados  seis  meses  después  en  wotB,  casa  en 
Ejiropa  ó  Am^ca,  á  satisfacción  mutua  del  Go- 
bierno y  del  contratista,  debiendo  la  casa  depo- 
sitaria  llevar  una  cuenta  corriente  de  intereses 
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entre  el  Gobierno  y  el  contratista.  La  redacción 
y  forma  de  los  bonos  y  cupones  se  harán  de 
acuerdo  entre  el  Supremo  Gobierno  y  el  empre- 
sario. 

El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la 
obra  se  efectuará  en  la  forma  siguiente :  El  va- 
lor de  las  facturas  por  compra  de  herramientas, 
maderas,  durmientes,  ríeles,  máquinas,  y  demás 
útiles  y  materiales  necesarios  para  la  construc- 
ción y  equipo  del  ferrocarril,  sea  que  se  compren 
en  el  país  ó  en  el  extranjero,  será  abonado  en 
los  expresados  bonos  y  en  sumas  equivalentes, 
por  el  depositario  nombrado  por  el  Supremo 
Gobierno,  en  el  acto  y  sin  dilación  alguna,  á  mí 
¿  á  mi  legítimo  representante,  tan  luego  como  se 
le  presenten  las  referidas  facturas  competente- 
mente certificadas.  El  resto  se  me  pagará  en 
partidas  mensuales  correspondientes  &  los  traba- 
jos hechos  y  aue  estén  en  justa  proporción  con 
el  costo  total  ae  la  obra,  debiendo  jo  al  efecto 
presentar  mensualmente  en  Tesorería  el  certifi- 
eado  del  ingeniero  6  ingenieros  encargados  de  su 
inspección  o  aprobación. 

16.  El  empresario  se  compromete  á  pagar  la 
multa  de  veinte  mil  soles  por  cada  mes  que  ex- 
ceda de  los  seis  años  de  plazo  estipulado  en  la 
eláusula  3^  y  el  Supremo  Gobierno  se  compro- 
mete por  su  parte  á  abonar  al  empresario  yemte 
mil  soles  por  cada  mes  de  menos  de  los  indica- 
dos seis  aOos. 

16.  Por  cuanto  no  está  considerada  en  los  pre- 
eupuestos  presentados  al  Supremo  Gobierno  por 
el  ingeniero  en  jefe  de  la  línea,  ninguna  canti- 
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dad  para  la  construcción  de  arquerías,  muidos  de 
retención  y  otras  obras  semejantes,  queda  en- 
tendido, que  en  el  caso  de  requerirlas  la  solidez 
y  segui'idad  de  los  túneles  designados  en  los  ti'a- 
zos,  este  gasto  imprevisto  no  entra  en  el  precio 
total  estipulado,  sino  que  su  costo  será  ajustado 
y  fijado  entre  el  contratista  y  el  ingeniero  ins- 
pector, á  quien  oportunamente  se  deboRán  pre- 
sentar los  planos  de  las  obras  en  proyecto. 

17.  Si  por  cualquier  acontecimiento,  el  Go- 
bierno dejare  de  pagar  tres  mesadas  consecuti- 
vas, pudiendo  ocasionar  con  esta  falta  la  para- 
lización del  trabajo,  queda  facultado  el  empre- 
sai'io,  bien  para  suspender  los  trabajos,  ^in 
renunciar  por  ello  al  dereclio  de  exijir  el  cobro 
de  lo  debido,  con  el  interés  corriente  en  la  plaza 
de  lima,  y  los  daños  y  perjuicios  que  se4e  oca- 
sionen, ó  bien  para  continuar  la  obra,  hasta  su 
conclusión  con  los  capitales  que  pueda  propor- 
cionarse, y  explotarla  en  seguida  por  su  cuenta 
hasta  hacerse  pago  de  lo  que  se  adeudase,  de 
los  intereses  que  haya  pagado  y  de  los  perjui- 
cios que  hubiese  sufrido ;  hipotecándosele  para. 
este  efecto,  y  desde  ahora  pai'a  entonces,  todos 
los  materiales,  herramientas  y  útiles  que  existan 
en  el  lugar  del  trabajo  ó  fuera  de  él,  pertene- 
cientes á  la  -empresa  y  que  hayan  sido  compra- 
dos con  el  dinero  del  Estado,  comprendiéndose 
ademas  en  esta  hipoteca  especial,  la  parte  de 
obra  ya  hecha  hasta  el  momento  de  la  suspen- 
sión del  p^lgo. 

18.  Si  m  contratista  por  su  parte,   suspen- 
diese los  trabajos  de  la  obra  por  tres  meses  ó 
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mayor  tiempo,  el  Gobierno  queda  autorizado, 
salvo  el  caso  de  la  cláusula  3?,  por  ese  solo  he- 
cho, para  declarar  por  sí  solo,  fenecido  el  con- 
\ trato,  y  exijir  de- dicho  contratista  indemniza- 
ción de  daños  y  perjuicios,  por  falta  de  cumpli- 
miento, conforme  á  la  ley. 

19.  Como  garantía  para  responder  á  las  obli- 
gaciones que  contraigo,  dejaré  en  depósito  en 
arcas  fiscales,  quinientos  mil  soles  de  los  que 
tengo  que  recibir  por  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Mejia  4  Arequipa,  descontándoseme 
desde  luego  un  diez  por  ciento  de  cada  certifica- 
do de  pago. 

20.  Los  desacuerdos  que  sobre  la  inteligencia 
y  aplicación  de  este  contrato  puedan  suscitarse 
entre  el  Supremo  Gobierno  y  el  empresario,  se 
resolverán  por  los  tribunales  de  la  Kepública, 
conforme  á  las  leyes  nacionales. 

POR  tanto: 

A  V.  E.  suplico  que  teniendo  por  presentada 
esta  propuesta  que,  seguramente  es  la  mas  acep- 
table de  las  que  hayan  podido  hacerse,  se  sirva 
acoierla,  si  así  lo  tiene  por  conveniente- — ^Lima, 
Julio  14  de  1869. — Enrique  Meiggs. 


Segunda  propuesta. 


Me  obligo  á  construir  el  f  errocaiTÍl  ti*asandino 
de  Pacasmayo  á  Cajamarca  en  el  orden  y  forma 
siguiente: 
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•  Art.  1^  Del  puerto  de  Pacasmayo  á  la  Viña, 
es  decir,  la  primera  sección,  con  muelle,  estacio- 
nes  V  demás  dependencias,  en  todas  sus  partes 
conforme  á  los  planos  y  especificaciones  presen- 
tadas al  Supremo  Gobierno,  por  la  suma  de  ocho 
millones  seisdentos  mil  soles. 

De  la  Viña  á  Cajamarca,  con  sujeción  al  tra- 
zo, planos  y  demás  especificaciones  del  señor 
Malinowski,  pero  con  facultades,  desde  elmómen- 
to  de  firmarse  la  contrata,  amplias  y  definitivas^ 
para  aumentar  la  gradiente  hasta  el  cinco  por 
ciento  (como  está  adoptado  en  el  ferrocarril  de 
Copiapó  ó  Chañarcillo),  y  para  reducir  el  radio 
de  las  curvas  hasta  trescientos  pies  cuando  lo 
crea  necesario,  por  la  suma  de  Pi*ece  millonea 
cU'at/rooientos  mu  soles, 

Ai*t.  29  Si  fuere  indispensable  aumentar  la 
gradiente  á  mas  de  cinco  por  ciento,  á  fin  de 
evitar  los  enormes  y  peligrosos  túneles  designa- 
dos en  el  trazo  de  la  linea,  entonces  estaré  fa- 
cultado para  emplear,  á  mi  arbitrio,  ó  el  Síste' 
ma  Fe%  adoptado  en  el  ferrocarril  del  Monte 
Genis,  ó  bien  el  sistema  de  tres  rieles,  también 
usado  con  un  éxito  brillante  en  el  ferrocarril  de 
las  Montañas  Blancas  (Estados  Unidos  de  Amé- 
rica). 

Art.  3?  Los  materiales  de  construcción,  que 
se  empleen  en  las  vias  indicadas  en  la  cláusula 
anterior  serán,  en  calidad,  peso  y  dimensiones, 
iguales  exactamente  i  los  usados  en  las  linea» 
mencionadas,  y  las  locomotoras,  carros  y  demaa 
titiles  de  ec[UÍpo,  suministrados  en  número  igual 
al  determmado  por  el   señor  Malinowski  pa- 
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ra  el  sistema  estipulado  en  la  primera  pro- 
puesta. 

Art.  4^  Las  demás  condiciones  relativas  al 
plazo  para  la  construcción  y  entrega  de  la  linea, 
contratas,  pago  en  hoTios  d  la  pa/Ty  ga/rantias^ 
etc.  etc.  y  serán  las  mismas  que  quedan  expresa- 
das en  la  primera  propuesta,  debiendo  conside- 
rarse para  los  efectos  de  esta  propuesta,  como 
si  en  ella  estuviesen  insertas  literalmente. — 
Lima,  Julio  15  de  1869. — Enbiqub  Meigos. 


Tercera  propuesta. 

Me  obligo  íí  construir  el  f  errocaiTÍl  trasandi- 
no de  Pacasmayo  á  Cajamarca,  en  el  orden  y 
forma  siguientes: 

Art.  19  Del  puerto  dé  Pacasmayo  á  la  Viña, 
«s  decir,  la  primera  sección  del  mercioaado  fer- 
rocarril, con  muelle,  estaciones  y  díiáxs  depen- 
dencias, materiales  y  equipo,  en  todas  sus  palotes 
conforme  á  los  planos  y  especificaciones  presen- 
tadas al  Supremo  Gobierno,  por  la  suma  de 
ocho  millones  seiscientos  mil  soles. 

De  la  Viña  á  Cajamarca,  en  perfecta  confor-, 
midad  con  el  ferrocarril  de   Tongoy   (Chüe) 
construido   por  mí  desde  el  puerto  de  Tongoy 
basta  las  níinas  de  Tamayo,  perteneciente  al  se- 
ñor D.  José  Tomas  TJrmeneta  y  otros.  Es  decir: 

Ancho  de  la  via  entre  los  rieles,  tres  pies  y 
iwis  pulgadas  (medida  inglesa). 
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Durmieívtes.  Seis  pies  por  cuatro  pulgadas  y 
seis  pulgadas. 

Rieles  del  peso  de  cuarenta  y  dos  libras  por 
yarda. 

Juntura^y  cruceros,  puntas,  pernos,  cepos, 
etc.,  carros  de  pasajeros  y  de  carga,  etc.,  de  las 
mismas  dimensiones  y  calidades  usadas  en  el 
antedicho  ferrocaníl  de  Tongoy;  y  en  cantidad 
igual  á  lo  determinado  en  las  especificaciones 
del  señor  Malinowski.  Locomotora  del  mismo 
sistema  y  poder,  que  las  suministradas  por  mí  á 
la  empresa  del  ferrocarril  de  Tongoy,  y  conoci- 
das con  el  nombre  de  locomotora  ténder  y  del 
peso  de^  doce  toneladas  poco  mas  ó  menos.  El 
modelo  será  igual  ál  dibujó  que  acompaño,  pu- 
diendo  este  ser  alterado,  siempre  qu€  el  ingenie- 
ro del  Gobierno  haga  las  observaciones  que  es- 
time convenientes  antes  de  dar  las  órdenes  para 
la  constiniccion  y  remesa  de  las  maquinarias  ne- 
cesarias. 

El  precio  de  la  Segimda  seccio^iy  con  arreglo 
á  las  bases  prescritas,  es  de  ocho  millones  cua- 
trocientos mü  soles.  V 

Art.  29  La  gradiente  máxima,  con  arreglo  al 
sistema  indicado  para  la  sección  comprendida 
entre  la  Viña  y  Cajamarca,  será  de  cmco  por 
ciento ;  pero  si  fuera  necesario  aumentarla  á  fin 
de  evitar  los  enormes  y  peligrosos  túneles  desig- 
nados en  el  trazo  de  la  Ünea,  se  me  faculta  am- 
plia y  definitivamente  para  emplear  entonces,  á 
mi  arbitrio,  ó  el  sistema  Fell,  adoptado  en  el 
ferrocarril  del  Monte  Genis  ó  el  de  tres  rieles 
que  tan  buenos  resultados  ha  dado  en  el  feíTo- 
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carril  de  las  Montañas  Blancas^  en  los  Estados 
Unidos  de  América, 

Art  S^  Las  demás  condiciones  relativas  al 
jdaao  para  la  construcción  y  entr^a  de  la  linea, 
contratas,  pago  en  bonos  d  la  par^  garantía,  ete. 
etc.j  serán  las  mismas  que  quedan  e;Kpresadas 
en  la  primera  propuesta,  debiendo  considerarse, 
para  los  efectos  de  la  presente,  como  si  en  ella 
ettnvieran  insertas  literalmente. — Lima,  Julio 
15  de  1869. — EiraiQüE  MEi&Ga 

(Por.  N.  66  1869.) 


TIMBRES  en  las  escrituras  de  ferrocarriles. 


Limaf  Setiembre  tO  Oe  1869. 

Vistas  k»  solicitudes  presentadas  por  el  em- 
presario del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  por  el  del 
ferrocarril  de  Eten  y  por  el  gerente  del  Banco  de 
Crédito^ipotecario,  sobre  pago  de  timbra  en 
las  escrituras  de  compañia  con  capital  constitui- 
dov  y  teniendo  en  consideración  que  el  Gobierno 
ú  bien  conoce  las  dificultades  que  en  la  jMráctica 
ofcece  el  cumplimiento  de  la  ley  de  11  de  Fe- 
Iw^ro  último,  que  crea  la  contribución  del  tim* 
bfe,  se  halla  en  la  obligación  de  ordenar  su  cum- 
^miento  atendiendo  al  texto  de  ella,  estando  en 
es^e  caso  limitadas  sus  atribuciones  á  represen- 


Digitized  by 


Google 


78  LOS    FERROCABRILES 

tar  oportunamente  al  Congreso  la  necesidad  de 
introducir  en  ella  ciertas  modificaciones  que  sal- 
ven las  dificultades  que  ofrece  su  aí)licacion  y 
estableciendo  la  verdadera  inteligencia  de  algu- 
nos de  sus  artículos;  que  por  lo  que  respecta  á 
las  empresas  de  ferrocarriles,  aunque  están  exen- 
tas por  las  respectivas  contratas  de  concesión 
de  pagar  las  contribuciones  que  gravan  esa  in- 
dustria, no  lo  están,  según  el  texto  de  la  ley  ci- 
tada, de  satisfacer  lo  que  corresponde  al  estable- 
cimiento de  la  sociedad  empresaria  que  en  este 
caso  no  tiene  otro  carácter  que  el  de  una  empre- 
sa mercantil;  que  en  cuanto  á  la  aclaración  que 
solicita  el  gerente  del  Banco  del  Crédito  Hipote- 
cario sobre  la  inteligencia  del  párrafo  4?  del  ar- 
tículo 49  de  la  ley  citada,  debe  estarse  únicamen- 
te á  la  letra  del  enunciado  artículo,  sin  entrar  en 
interpretaciones  que  quizá  no  sean  enteramente 
conformes  con  su  espíritu ;  de  acuerdo  con  lo 
expuesto  por  la  Sección  de  Contribuciones  se 
declara:  que  en  las  escrituras  públicas  que  con- 
tengan mutuas  obligaciones,  novaciones  del  con- 
trato, reconocimiento  de  deuda  6  establecimien- 
to de  sociedades  con  capital  constituido,  inclu- 
sive las  de  empresas  de  ferrocarriles,  se  deben 
poner  tantos  timbres  de  cualquiera  clase,  adap- 
tándose la  que  preste  mas  comodidad,  cuantos 
representen  en  su  total  valor  el  uno  por  ciento 
del  comprendido  en  la  escritura;  y  se  dispone 
que  los  escribanos  públicos  lleven  una  razón  de- 
tallada de  todas  las  cantidades  que  desde  la  fe- 
cha de  la  precitada  ley  de  11  de  Febrero,  se 
inviertan  en  timbres,  al  extenderse  las  escritu- 
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ras  á  que  se  refiere  el  párrafo  49  del  art.  49  de 
dicha  ley,  con  eicpresion  del  nombre  del  que  pa- 
gue la  contribución,  y  á  fin  de  reunir  y  presen- 
tar estas  razones  al  Congreso,  con  el  objeto  de 
devolver  á  los  contribuyentes  las  cantidades  que 
eroguen  de  mas,  una  vez  aplicada  y  establecida 
la  interpretación  autiíntica  de  la  ley. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publíquese. — Rú- 
brica de  S.  E. — PiÉROLA. 

(Per.  N.  111.) 


NUEVA  VI'A  en  el  Central  Trasandino. 


Lmüy  Setiembre  28  áe  1869. 

Visto  este  expediente  promovido  por  D.  Juan 
Antonio  Garcia  y  D.  Pablo  Sacio,  sobre  el  des- 
cubritaiento  de  una  nueva  via,  para  el  ferrocar- 
ril central  trasandino,  con  el  pliego  cerrado  y 
sellado  que  últimamente  han  presentado,  y  que 
contiene,  según  aseguran,  el  itinerario  y  datos 
para  el  estudio  de  este  nuevo  trazo,  en  virtud 
del  cual  se  obtendrá  una  economía  de  cuatro  ó 
seis  millones  de  soles,  solicitando  que  el  Gobier- 
no les  conceda  por  su  descubrimiento  la  suma  de 
doscientos  cincuenta  mil  soles;  y  teniendo  en 
consideración:  1?  Que  los  empresarios  D.  Enri- 
que Meiggs  y  D.  Kamon  Montero  están  llanos 
á  verificar  el  estudio  y  trazo  de  la  nueva  via,  pro- 
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puesta  por  los  señores  García  y  Sacio,  sin  em- 
bargo de  creer  que  sus  ingenieros  eligieron  el 
trayecto  mas  conveniente  después  de  inspeccio- 
nar y  estudiar  todas  las  sendas  que  del  valle 
del  Rimac  se  dirijen  al  departamento  de  Junin: 
2?  Que  los  señores  Meiggs  y  Montero  solicitan 
que  los  gastos  que  demande  el  nuevo  trazo  por 
la  ^  de  Garcia  y  Sacio,  sean  de  cuenta  del  Es- 
tado, si  no  fueren  ellos  á  quienes  se  adjudicase 
la  contrata  definitiva  de  la  obra :  3^  Que  el  de- 
recho á  la  prima  de  los  doscientos  cincuenta  mil 
soles,  (250,000  S.)  que  Sacio  y  Garcia  piden  por 
su  descubrimiento  depende  de  la  practicabilidad 
de  la  nueva  via,  y  de  la  efectividad  del  atorro 
de  cuatro  ó  seis  millones  de  soles,  por  conse- 
cuencia de  las  facilidades  que  presente  la  dismi-  " 
nucion  de  las  gradientes  según  sus  asertos:  4? 
Que  el  'gobierno  en  su  constante  propósito  de 
llevar  á  debido  efecto  las  obras  públicas  útiles  y 
necesarias  debe  consultar  su  perfección,  seguri- 
dad y  solidez,  igualmente  que  las  economías  que 
provengan  de  la  mejor  elección  de  los  medios 
que  se  empleen  para  su  ejecución;  se  resuetre: 
19  Los  empresarios  señores  Meiggs  y  Montero 
procederán  dentro  de  un  breve  término  á  e^tt- 
diar  la  nueva  line&  descubierta  por  los  señoixís 
Garcia  y  Sacio,  á  levti.ntar  el  trazo  de  la  obra  y 
formar  el  presupuesto  de  ¿'u  costo,  debiendo  estos 
prestar  en  dicho  estudio  sus  ^servicios  personalefi 
y  los  datos  que  tengan  á  ese  respecto  según  sus 
ofrecimientos:  2?  Que  los  gastos  de  este  nuevo 
trazo,  serán  de  cuenta  del  Estado,  si  d^l  estudio 
y  presupuesto  que  presenten  los  señores  Meiggs 
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y  Montero,  resulta  ser  positiva  la  practicabilidad 
del  ferrocarril  por  la  nueva  linea  y  positivo  tam- 
bién el  ahorro  de  los  cuatro  ó  seis  millones  de 
soles,  que  se  indican :  3^  Que  si  no  es  practica- 
ble la  obra  por  la  via  que  proponen  Sacio  y  Gar- 
cia,  ni  es  real  ni  efectivo  el  ahorro  de  los  cuatro 
<5  seis  millones  de  soles,  comparados  los  presu- 
puestos de  ambas  lineas,  son  de  cargo  de  estos 
señores,  los  gastos  y  trabajos  que  se  emprendan 
en  dicho  estudio:  4?  Que  los  doscientos  cincuen- 
ta mil  soles  que  los  recurrentes  solicitan  por  pri- 
ma de  su  descubrimiento,  deben  ser  pagados  ex- 
clusivamente por  los  empresarios  en  cuyo  favor 
se  decrete  la  obra  del  ferrocarril,  si  se  llega  á 
efectuar  por  la  linea  propuesta  por  los  señores 
Garcia  y  Sacio:  5^  Que  estos  señores  deben 
prestar  una  garantia  suficiente  para  indemnizar 
los  gastos  que  se  hagan  en  el  nuevo  trazo,  si  este 
no  Uena  las  condiciones  de  practicabilidad,  gra- 
diente menor  y  economia  propuestas  en  su  re- 
curso. Póngase  en  conocimiento  de  los  empresa- 
rios y  de  los  proponentes,  devolviéndoseles  el 
pliego  cerrado  de  la  materia. — Rúbrica  de  S.  E. 
— ^Vblarde. 

Per.  N.  73. 
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FERROCARRIL  de  Arequipa  á  Puno. 
Arequipa f  Octubre  4  de  1869. 

Al  señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho  de 
Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

S.  M. 

Tengo  el  honor  de  decir  á  US.  en  contesta- 
ción á  su  estimable  oficio  de  25  de  Setiembre 
"áltimo,  en  el  que  se  sirve  incluirme  El  Pemano 
en  el  que  se  hallan  insertas  las  bases  para  la 
constniccion  de  un  ferrocarril  trasandino  entie 
esta  ciudad  y  la  de  Puno,  que  este  vecindario  se 
halla  completamente  reconocido  á  las  señaladas 
manifestaciones  del  paternal  cariño  de  S.  E.,  rea- 
lizadas por  el  digno  órgano  de  US.  Inmensos  é 
invalorables  son,  señor  Ministro,  los  beneficios 
que  recibirá  Arequipa  con  aquella  obra,  lo  mis- 
mo que  los  Departamentos  del  Sur ;  su  vida  in- 
dustrial y  fabril  será  mas  poderosa,  el  ciudadano 
conocerá  las  ventajas  del  tmbajo  y  las  guerras 
intestinas  desaparecerán,  no  lo  dudo,  para  siem- 
pre. 

Dignaos,  señor  Ministro,  poner  en  conocimien- 
to de  S.  E.  el  Presidente  el  contenido  de  este 
oficio,  y  de  aceptar  mis  cordiales  felicitaciones 
por  la  parte  que  ha  cabido  á  US.  en  la  iniciativa 
de  la  obra  mencionada. 

Dios  guarde  á  US. — S.  M. — Antonio  Rodrí- 
guez Ramírez. 

Per.  N.  79. 
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FERROCARRIL  de  Pacasmayo  á  Cajamarca. 

Lima^  Octubre  12  de  1869. 

Habiendo  la  comisión  de  ingenieros  expedido 
el  informe,  ordenado  por  decreto  de  30  de  Se- 
tiembre último;  pásese  este  expediente  á  la  Jun- 
ta de  comerciantes,  compuesta  de  los  señores 
don  Julián  Zaracondegui,  don  José  Francisco 
Oanevaro  y  don  Alfredo  Wohl,  quienes  en  vista 
de  los  estudios  y  trabajos  practicados  para  la 
construcción  del  ferrocarril  trasandino  de  Pa- 
casmayo á  Cajamarca,  formularán  el  proyecto 
del  contrato^  según  lo  dispuesto  en  el  art.  4.*^  de 
la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864. — Rúbrica 
de  S.  E. — ^Velarde. 

Per.  N.  81. 


FERROCARRIL  del  Callao  á  la  Oroya. 

En  una  solicitud  de  D.  Teodoro  Cristian  pi  . 
diendo  se  le  concedan  los  mismos  derechos  que 
á  los  señores  Meiggs  y  Montero  para  el  estudio 
de  una  nueva  linea  del  ferrocarril  trasandino  del 
Callao  á  la  Oroya,  ha  recaido  el  decreto  siguientes 

Lima,  Otítí&rc  12  de  1869. 

Siendo  el  recurrente  D.  Teodoro  Cristian  uno 
de  los  proponentes  á  la  construcción  del  ferro- 
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carril  del  Callao  á  la  Oroya,  se  declara  á  dicho 
Cristian,  comprendido  en  la  resolución  de  28  de 
Setiembre  último,  á  fin  de  que  pueda  practicar 
d  nuevo  estudio  propuesto  por  los  señores  Sacio 
y  Garcia. — Firmado. — ^Velarde. 


Per.  N.  81. 


FERROCARRIL  de  Arequipa. 


X/ma,  0ctuhreñ9  de  1860. 

Visto  este  recurso  y  teniendo  en  consideración: 
19  que  el  ferrocarril  de  Arequipa  por  las  grandes 
ventajas  que  está  llamado  á  producir,  no  solo  en 
el  Norte,  sino  en  toda  la  República,  merece  que 
el  Gobierno  fije  muy  particularmente  su  aten- 
ción en  esta  obra:  2?  que  á  mas  del  derecho  que 
tiene  de  inspeccionar  los  trabajos  que  se  hacen 
por  cuenta  del  Estado,  tiene  también  el  deber 
de  vijilar  por  los  intereses  fiscales,  cuidando  de 
la  legítima  inversión  de  sus  rentas  :  39  que  es- 
tando avanzada  la  obra  de  la  expresada  via  fér- 
rea, ha  llegado  el  caso  de  que  el  Gobierno  ad- 
quiera un  exacto  conocimiento  del  modo  como 
se  procede  en  los  trabajos  y  el  estado  en  que  ac- 
tualmente se  hallan,  á  fin  de  adoptar  oportuna- 
imente  todas  las  medidas  que  tiendan  al  perfec- 
cionamiento de  la  obra,  y  á  que  se  realice   del 
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modo  mas  conforme  á  la«  verdaderas  necesida- 
des de  ios  vecinos  de  aquella  ciudad:  nómbrase 
con  tal  objeto  una  comisión  compuesta  del  Coro- 
nel D.  Eamon  Azcárate,  D.  Juan  Mariano  Go- 
jreneche  y  Gamio,  D.  Enrique  Romana  y  del  in- 
geniero D.  Alejandro  Prentice,  á  fin  de  que  exa- 
minen si  los  trabajos  se  ejecutan  con  extricta 
sujeción  á  lo  dispuesto  en  el  decreto  de  30  de 
Abril  del  año  próximo  pasado,  y  conforme  á  los 
planos  levantados  por  los  ingenieros  D.  Federi- 
co Blume  y  D.  Manuel  Mariano  Echegaray  y  á 
las  modificaciones  hechas  por  la  Comisión  Cen- 
tral de  Ingenieros  Civiles,  debiendo  examinar 
personalmente  el  punto  que  sea  mas  convenien- 
te para  la  construcción  del  muelle,  de  donde 
deba  partir  la  linea  y  el  sitio  en  que  haya  de  es- 
tablecerse en  Arequipa  la  estación  y  términos. 
Procederá  también  en  unión  del  representante 
de  la  empresa  á  practicar  el  examen  de  los  ter- 
renos de  propiedad  particular  que  fuese  necesa- 
rio expropiar,  para  el  trayecto  de  la  via,  esta- 
ciones, paradas,  desvios  y  demás  exijencias  de 
la  linea,  conforme  al  artículo  9?  de  la  contrata. 
La  comisión  arreglará  sus  procedimientos  en 
particular,  á  las  instrucciones  que  se  le  darán 
por  el  Ministerio  del  ramo.  Hágase  saber  el  nom- 
bramiento á  las  personas  indicadas,  con  trascrip- 
ción de  este  decreto,  igualmente  que  al  empre- 
sario D.  Enrique  Meiggs.  Comuniqúese  al  Pre- 
fecto de  Arequipa,  para  que  en  conformidad  de 
sus  atribuciones  proceda,  con  arreglo  á  las  dis- 
posiciones del  Código  de  procedimientos  en  ma- 
teria civil,  para  el  caso  de  expropiación  de  los 
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terrenos  que  la  empresa  tuviese  necesidad  de 
tomar.   Publíquese. — Rúbrica  de   S.   E. — Ve- 

LABDE. 

(Per.  N.  86.) 


CRUZAMIENTO   de  lineas. 

Limaj  Octubre  30  de  1869. 

Visto  este  expediente  y  atendiendo:  á  que  la 
Beneficencia  del  Callao  solicita  que  la  empresa 
del  ferrocarril  entre  esa  ciudad  y  esta  capital 
corte  sus  rieles  en  el  sitio  que  se  unen  con  los 
de  los  baños  á  la  Punta,  á  fin  de  evitar  los  peli- 
gros que  resultasen  en  el  cruzamiento  de  ambas 
vias  y  que  teniendo  la  primera  via  derechos  de 
prioridad  establecidos  sobre  la  segunda,  no  se 
le  puede  imponer  otras  obligaciones  que  las  que 
emanen  por  sentencia  judicial  ó  por  convenio  de 
partes,  y  de  conformidad  con  lo  dictaminado  por 
el  Fiscal  de  la  Excma.  Corte  Suprema,  se  re- 
suelve: que  á  la  empresa  del  ferrocarril  á  Lima 
no  se  le  puede  obligar  por  la  Beneficencia  del 
Callao  al  referido  cruzamiento,  si  no  es  por  los 
medios  que  establece  la  ley,  debiendo  las  auto- 
ridades respetar  los  derechos  de  ambos  ferro- 
carriles, hacer  cumplir  los  reglamentos  de  poli- 
cia  y  adoptar  todas  las  medidas  preventivas  que 
tiendan  á  evitar  cualquier  peligro.  Comuniqúese 
y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Secada. 

ÍPer.N.  1021869.; 
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FERROCARRIL  del  Callao  a  la  Oroya. 
lAma,  Novienibre  5  de  1869. 

S.  M. 

He  tenido  la  honra  de  recibir  el  oficio  de  US. 
fecha  4  del  corriente,  en  que  se  sirve  noianifestar- 
me  que  S.  E.  el  Presidente  de  ía  República  de- 
sea que  la  comisión  encargada  de  formular  el 
proyecto  del  fen'ocaml  del  Callao  á  la  Oroya, 
emita  su  informe  sobre  el  particular,  sm  tener 
en  cuenta  la  nueva  via  proyectada  por  los  seño- 
res Sacio  y  Grarcia,  como  se  dijo  á  la  comisión 
en  15  del  pasado. 

Desde  luego,  antes  de  saber  esta  declaración, 
la  comisión  habia  suspendido  sus  trabajos,  por- 
que ciertamente  que  no  le  habia  parecido  pru- 
dente formular  el  proyecto  de  contrato  de  que 
está  encargada,  cuando  se  trataba  por  el  Supre- 
mo Gobierno  del  descubrimiento  de  una  nueva 
via  mas  económica.  Pero,  desde  que  recibió  la 
comunicación  á  que  US.  se  refiere,  y  que  fué 
entregada  sin  fecha  el  dia  20,  la  comisión  no  ha 
cesado  sus  trabajos,  para  satisfacer,  tantp  los  de- 
seos manifestados  por  S.  E.  el  Presidente,  cuan- 
to los  que  ella  misma  abriga  de  corresponder 
prontamente  á  la  alta  confianza  que  en  ella  se 
ha  depositado. 

Aprovecharé  de  esta  oportunidad  para  recor- 
dar á  US.  que  el  trazo  que  por  disposición  de  su 
digno  antecesor  entregué  al  ingeniero  señor  Mar- 
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zo,  no  me  ha  sido   devuelto  hasta  el  dia,  y  que 
la  comisión  necesita  tenerlo  á  la  vista. 

Concluiré  este  oficio,  refiriéndome  á  la  confe- 
rencia verbal  que  hoy  mismo  me  ha  cabido  la 
honra  de  tener  con  V.  E.,  y  en  la  que  creo  ha- 
ber sincerado  la  conducta  de  la  comisión,  en 
cuanto  al  retardo  que  pudiera  haberse  notado  en 
sus  trabajos. 

Dios  guarde  á  US. — Bernardo  Roca  y  Gar- 
zón. 

Señor  coronel  D.  Francisco  de  Paula  Secada, 
Ministro  de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Pú- 
blicas. 

r  Per.  N.  102  1869.; 


FERROCARRIL  del  Callao  á  la  Oroya. 
Lima  álSde  Kovienibre  de  1869. 

S.  M. 

Me  es  grato  dirigirme  á  US.  para  anunciarle 
que  la  comisión  encargada  del  estudio  de  las 
propuestas  sobre  el  ferrocarril  trasandino  del  Ca- 
llao á  la  Oroya,  ha  terminado  sus  trabajos. 

Y  tengo  la  honra  de  acompañar  &  esta  comu- 
nicación los  siguientes  documentos  : 

1?  Un  proyecto  de  contrato  con  el  empresa- 
rio del  ferrocarril; 


Digitized  by 


Google 


DEL   PERÚ.  89 

2?  Un  informe  de  la  comisión  sobre  dicho  con- 
trato ; 

3?  Un  cuadro  comparativo  de  las  propuestas 
que  se  han  hecho  al  Supremo  Grobierno. 

Al  mismo  tiempo  devuelvo  á  US.,  la  memoria 
presentada  por  el  seíior  Meiggs,  y  á  la  que  se 
refiere  en  su  propuesta,  el  trazo  y  perfiles  del 
camino,  proyectado  por  él  mismo;  y  el  expe- 
diente de  la  materia. 

El  tomo  del  Registro  Oficial,  que  me  fué  remi- 
tido por  ese  Ministerio,  y  ocho  rollos  de  estudios 
sobre  el  memorado  ferrocarril:  ádvirtiendo  que, 
aunque  recibí  nueve  del  digno  antecesor  de  US., 
uno  fué  devuelto  á  ese  Ministerio,  por  necesitar- 
lo el  ingeniero  seíior  Marzo,  para  ciertos  traba- 
jos que  hacia  de  orden  del  mismo. 

Ojalá  que  la  tarea,  que  hemos  asumido  con  la 
mejor  voluntad,  sea  de  algún  provecho  al  Esta- 
do. US.  se  dignará  dispensar  las  imperfecciones 
que  no  hayamos  podido  evitar,  y  elevar  al  cono- 
cimiento de  S.  E.  el  Presidente  de  la  República 
esta  noticia  y  los  sinceros  votos  que  la  comisión 
hace  por  el  feliz  éxito  de  la  empresa. 

Dios  guarde  á  US. — Bernardo  Roca  y  Gar- 
zón. 

Al  señor  Ministro  de  Estado  en  el  despacho  de 
Gobierno  y  Obras  Públicas. 
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FERROCARRIL  del  Callao  á  la  Oroya. 
Xiwia,  Nommlre  18  de  1669. 

Señor  D.  Bernardo  Roca  y  Garzón,  Presidente 
de  la  Comisión  encargada  de  formular  el  pro- 
yecto de  contrato  del  camino  del  Callao  á  la 
Oroya. 

He  tenido  la  hoilra  de  recibir  el  apreciable 
oficio  de  US.  fecha  de  hoy,  eu  que  se  sirve  co- 
municarme que  la  comisión  que  dignamente  ha 
presidido  US.,  ha  terminado  los  trabajos  que  le 
encomendó  el  Gobiernp,  de  formular  el  proyecto 
de  contrato  del  ferrocarril  del  Callao  á  la  Oroya, 
acompañándome  en  consecuencia  todos  los  do- 
cumentos relativos  á  dicho  contrato. 

Impuesto  S.  E.  del  resultado  de  este  encargo 
que  confió  al  patriotismo  de  US.  y  al  de  los  se- 
ñores que  han  formado  dicha  comisión,  me  ha 
ordenado  dar  á  US.  y  á  los  demás  miembros  las 
debidas  gracias  por  el  importante  servicio  que 
han  prestado  al  pais  y  que  serán  recompensados 
con  la  satisfacción  de  haber  contribuido  con.  el 
contingente  de  sus  luces,  á  la  realización  de  la 
colosal  obra  que  el  Gobierno  se  ha  propuesto 
implantar;  y  yo  me  complazco  en  ser  el  órgano 
de  tan  justa  manifestación. 

Dios  guarde  á  US. — (Firmado) — Francisco 
DE  P  Secada. 

fPer.  N.  111.) 
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PAGO  de  estudios  del  ferrocarril  de  Arica 
á  Pisco. 

Lima,  Xovieuibre  30  de  1869. 

Visto  este  expediente  y  teniendo  en  conside- 
ración; 19  qne  aunque  el  Gobierno  autorizó  por 
decreto  de  28  de  Octubre  de  1868  á  D.  Pedro 
T.  Larrafiaga,  para  que  practicase  los  estudios 
del  camino  de  fierro,  de  esta  capital  al  puerto 
de  Pisco,  no  ha  estipulado  el  abono  de  los  gas- 
tos, que  estos  ocasionarían,  puesto  que,  para  ha- 
cer su  propuesta,  que  podia  ó  no  aceptarse,  ha 
tenido  que  efectuarla,  con  conocimiento  perfecto 
de  la  negociación  que  se  proponia  emprender,  y 
que  ademas  de  esto,  se  expresa  que  los  gastos 
se  hacian  á  su  costa;  29  que  la  principal  razón 
en  que  se  funda  para  reclamar  indemnización  de 
gastos  es  la  de  que,  en  el  citado  decreto,  se  acep- 
tó su  propuesta,  en  los  mismos  términos  que  la 
de  D.  Enrique  Meiggs,  para  el  ferrocarril  de 
Jauja;  39  que  al  estipular  el  Gobierno  esta  obli- 
gación, lo  hizo  en  virtud  de  la  autorización  espe- 
cial que  obtuvo  del  Congreso  para  invitar  posto- 
res, á  fin  de  que  se  llegase  á  realizar  esta  im- 
portante obra  nacional,  y  sobre  la  base  de  pro- 
puestas conocidas;  49  que  en  el  contrato  con 
Meiggs  se  dispuso  que  un  ingeniero  del  Estado 
debia  intervenir  en  todos  los  trabajos  concernien- 
tes á  esta  obra,  lo  que  no  ha  tenido  lugar  en  los 
que  ha  verificado  Larrañaga,  desde  que  los  que 
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presenta,  han  sido  sin  la  intervención  del  que 
el  Gobierno  hubiera  nombrado;  5?  que  ademan 
de  estas  consideraciones,  no  habiendo  entregado 
Larrañaga  un  trabajo  terminado,  no  tiene  dere- 
cho á  exijir  indemnización  de  los  gastos  que  ha- 
ya hecho;  y  cuando  por  otra  parte,  el  contrato  á 
que  se  refiere  debe  considerarse  como  no  exis- 
tente, por  no  haberse  cumplido  con  el  esencial 
requisito  de  otorgarse  la  respectiva  escritura,  se- 
gún se  dispuso  en  el  decreto  mencionado;  de 
conformidad  con  lo  dictaminado  por  el  Fiscal  de 
la  Corte  Suprema  de  Justicia:  se  declara  sin  lu- 
gar la  solicitud  de  D.  Pedro  T.  Larrañaga,  refe- 
rente á  que  el  Q-obiemo  le  abone  la  cantidad  de 
cuatro  mil  novecientos  cincuenta  y  siete  soles 
cincuenta  y  nueve  centavos,  por  los  gastos  que 
según  expone,  ha  hecho  en  los  estudios  del  ca 
mino  del  ferrocarril  del  Callao  á  Pisco. — Publí 
quese. — Rúbrica  de  S.  E. — Secada. 

#  ( Per.  N.  127.) 


CONTRATO  del  ferrocarril  de  Arequipa  á 
Puno. 

JJmaj  Vicimhre  18  de  1^9. 

Vistas  las  propuestas  de  D.  Enrique  Meiggs  y 
D.  Antonio  Salinas  presentadas  con  motivo  de 
haberse  expedido  el  decreto  de  25  de  Setiembre 
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Último  convocándose  propuestas  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  trasandino  de  Arequipa  á 
Puno;  y  resultando  que  observadas  las  prescrip- 
ciones que  previene  la  ley  de  8  de  Noviembre  de 
1864,  la  comisión  especial  de  injenieros  ha  apro- 
bado los  trazos,  planos  y  presupuestos,  bajo  los 
cuales  debe  procederse  á  la  construcción  del  men- 
cionado ferrocarril:  que  en  el  examen  compara- 
tivo practicado  por  la  comisión  de  comerciantes 
acerca  de  las  referidas  propuestas,  se  manifiesta 
que  ninguna  de  ellas  es  aceptable  en  cuanto  se 
refieren  á  recibir  el  precio  en  dinero  para  cons- 
truir la  referida  via,  y  sí  lo  es  la  propuesta  de 
Meiggs  para  verificarlo  por  cuenta  del  Gobierno, 
recibiendo  en  bonos  el  valor  presupuestado,  con 
tal  que  se  conforme  con  las  condiciones  que  es- 
tablece dicha  comisión :  que  el  fiscal  de  la  Exce- 
lentísima Corte  Suprema  ha  dictaminado  en  el 
mismo  sentido  que  la  comisión,  sentando  las  ba- 
ses del  contrato  en  íntima  relación  con  el  ferro- 
camlde  la  Oroya,  por  cuyo  motivo  se  mandó  po- 
ner en  conocimieti?  de  Meiggs,  quien  se  confor- 
mó aceptando  las  bases  y  condiciones  referentes 
á  su  propuesta,  según  lo  comprueba  el  pliego  que 
ha  presentado  y  que  se  ha  mandado  agregar  al 
expediente  de  la  materia:  que  llenados  todos  los 
requisitos  legales,  el  Gobierno  debe  determinar 
la  propuesta  que  sea  mas  ventajosa,  á  fin  de  rea- 
lizar una  obra  de  tan  vastos  resultados  para  el 
adelanto  y  prosperidad  de  todos  los  pueblos  del 
sur  de  la  República;  de  conformidad  con  lo  in- 
formado por  la  comisión  financiera,  con  el  dicta- 
men fiscal  y  en  cumplimiento  de  la  ley  especial 
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de  13  de  Enero  último,  por  la  que  se  facultó  al 
Gobierno  para  la  construcción  del  mencionado 
ferrocarril ;  se  admite  y  acepta  la  propuesta  de 
D.  Enrique  Meiggs  con  las  modificaciones  acor- 
dadas y  bajo  las  bases  y  condiciones  siguientes : 

1?  I).  Enrique  Meiggs  por  sí  y  por  sus  here- 
deros, albaceas  y  lejítimos  representantes,  se 
obliga  á  construir  el  ferrocarril  trasandino  de  Are- 
c](Épa  á  Puno,  con  sujeción  al  plano  y  trazo  he- 
chos por  el  injeniero  en  jefe  D.  Juan  L.  Thorn- 
dike  y  con  las  modificaciones  determinadas  i>or 
la  comisión  de  ingenieros  en  su  informe  de  6  de 
Noviembre  último,  y  los  cuales  quedarán  archi- 
vados y  sellados  en  el  Ministerio  del  ramo. 

2^  El  empresario  se  obliga  á  cumplir  todas 
las  prescri}X)iones  contenidas  en  el  decreto  de 
convocatoria  de  25  de  Setiembre  último,  decla- 
rando categóricamente  que  las  acepta  todas  en 
caüdad  de  condiciones  esenciales  de  este  con- 
trato, á  cuyo  fin  se  insertarán  en  la  escritura,  en- 
tendiéndose que  el  plazo  será  de  cuatro  meses 
para  principiar  la  obra,  en  lugar  de  los  dos  meses 
que  se  fijaron  en  el  artículo  3?  de  las  prevencio- 
nes generales. 

3?  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la 
via  serán  de  la  mejor  calidad  y  todos  los  trabajos 
y  obras  de  la  linea  se  harán  bajo  la  inspección  y 
á  entera  satisfacción  del  ingeniero  ó  ingenieros 
que  el  Gobierno  nombre  al  efecto.  El  Gobierno 
nombrará  ademas,  de  su  cargo  y  cuenta  uno  6 
mas  comisionados  especiales  encargados  de  ins- 
peccionar dicho  material  en  el  lugar  en  que  se 
efectúen  las  compras  y  antes  de  su  remisión  al 
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puerto  de  su  destino.  El  certificado  de  aproba- 
ción que  en  este  caso  expidan  los  comisionados 
del  Gobierno,  relevará  al  contratista  de  toda  res- 
ponsabilidad futura  respecto  á  la  calidad  de  los 
materiales. 

4Í  El  empresario  se  obliga  á  adoptar  é  intro- 
ducir en  la  construcción  de  la  linea  y  sus  depen- 
dencias con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las  altera- 
ciones que  en  materia  de  puentes,  viaductos, 
cambios  de  vias  y  trazos  disponga  el  Supremo 
Gobierno,  ordenándolo  por  decreto  esjiecial  á 
pedimento  y  con  informe  del  injeniero  Inspector, 
con  tal  que  dichas  modificaciones  no  afecten  de 
ima  manera  sustancial  los  planos  y  el  costo  total 
de  la  obra;  siendo  entendido,  que  si  de  dichas  al- 
tera<5Íones  resultare  ahorro  ó  aumento  sobre  el 
precio  estipulado,  la  diferencia  avaluada  antes  de 
dar  principio  á  la  alteración,  por  dos  injenieros, 
uno  de  los  cuales  nombrará  la  empresa,  se  des- 
contará ó  se  abonará  proporcionalmente  al  em- 
presario sobre  la  suma  fijada  en  la  cláusula  21 
como  precio  total  del  ferrocarril. 

5Í  Si  la  obra  no  se  ejecutase  conforme  al  pla- 
no y  trazo  de  que  habla  la  cláusula  1?  ó  á  las  mo- 
dificaciones de  que  se  encarga  la  4?  ó  si  hubiere 
imperfección  en  la  ejecución  y  requerido  el  con- 
tratista para  poner  el  remedio  conveniente  por  el 
injeniero  Inspector,  se  resistiese  alegando  razo- 
nes para  justificar  su  procedimiento,  se  nombra- 
rá uu  arbitro  por  cada  parte,  y  lo  que  estos  de- 
cidan, y  en  caso  de  discordia,  decida  el  tercero 
dirimente  nombrado  por  ellos,  obligará  irremisi- 
blemente al  empresario,  y  si  este  no  cumpliere 
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la  decisión  de  los  arbitros,  dará  derecho  al  Go- 
])ierno  para  anular  el  conti-ato.  La  suspensión 
del  trabajo  por  mas  de  tres  meses  seguidos  por 
casos  que  no  sean  de  fuerza  mayor  ó  fortuitos, 
producen  igual  derecho  en  favor  del  Gobierno. 
En  los  dos  casos  precitados  de  caducidad  del 
contrato,  el  Gobierno  solo  estará  obligado  á  pa- 
gar la  parte  de  la  obra  bien  ejecutada  y  los  gas- 
tos en  ella  realizados,  y  el  contratista  en  el  deber 
de  indemnizar  al  Gobierno  los  daños  y  perjuicios 
sufridos  por  su  falta. 

6?  El  empresario  se  obliga  á  terminar  com- 
pletamente la  mencionada  linea,  con  todas  sus 
dependencias  y  entregarla  expedita  para  el  ser- 
vicio público  en  el  témino  de  cinco  años  que  em- 
pezarán á  correr  á  los  cuarenta  dias  de  firmada 
la  escritura. 

7^  El  tiempo  se  contará  de  fecha  á  fecha, 
siendo  entendido  que  solamente  podrá  aumentar- 
se en  compensación  de  aquel  en  que  la  obra  se 
hubiese  paralizado  por  casos  fortuitos  ó  de  fuer- 
za mayor,  y  demás  reconocidos  por  derecho,  con 
tal  que  sean  oportuna  y  legalmente  acreditados, 
ó  bien  por  la  demora  que  sufriese  el  contratista 
en  adquirir  los  terrenos  necesarios  para  la  via  y 
dependencia?-,  ya  sean  de  propiedad  del  Estado, 
municipales,  de  beneficencia  ó  de  particulares. 

8?  El  contratista  se  obliga  á  asegurar  y  ga- 
rantizar al  uso  público  la  constniccion  de  la  obra 
hasta  tres  años  después  de  concluida  y  entregada 
al  Supremo  Gobierno,  quedando  responsable 
diarante  ese  tiempo,  á  reparar  á  su  costa  los  da- 
ños procedentes  de  una  mala  ó  defectuosa  ejecu- 
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cion,  pero  no  los  ocasionados  por  el  debido  uso 
de  la  via,  ó  por  los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza 
mayor,  de  que  habla  la  cláusula  precedente.  No 
se  comprende  en  el  tiempo  de  la  garantía  el  que 
emplee  el  contratista  en  las  reparaciones  á  que 
está  obligado. 

9?  Comprendiendo  el  trazo  final  diferentes 
secciones  queda  estipulado  que  si  al  Supremo  Go- 
bierno le  conviniere  recibir  la  linea  por  seccio- 
nes, estará  obligado  el  empresario  á  entregarla 
de  ese  modo;  en  cuyo  caso  el  empresario  podrá 
servirse  gratuitamente  de  la  sección  entregada, 
para  la  conducción  de  los  víveres,  máquinas,  her- 
ramientas y  demás  artículos,  lo  mismo  que  em- 
pleados y  operarios  destinados  al  servicio  del  fer- 
rocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  Aé  por  recibido 
de  la  via  ó  de  las  secciones,  según  lo  pactado  en 
la  cláusula  anterior,  presentará  el  empresario 
el  respectivo  certificado  del  injeniero  en  jefe,  por 
el  que  conste  hallarse  realizadas  las  condiciones 
de  este  contrato,  y  expedita  la  sección  ó  via  pa- 
ra el  tráfico  público,  extendiéndose  del  acto  ma- 
terial de  la  entrega  una  acta  que  firmarán  el 
contratista  ó  su  representante,  el  injeniero  en  je- 
fe y  la  autoridad  ó  persona  comisionada  por  el 
Gobierno. 

11.  El  contratista  podrá  introducir  trabajado- 
res del  extranjero,  y  las  contratas  que  con  ellos 
celebrare  serán  válidas,  y  obligatorias  en  cuanto 
no  se  opongan  á  las  leyes  del  pais,  quedando 
obligado  el  Supremo  Gobierno  á  interponer  su 
autoridad  para  que  sean  respetadas  y  cumplidas. 


Digitized  by 


Google 


98  LOS     FERROCARRILES 

Los  agentes  diplomáticos  y  consulares  del  Pera 
llamados  á  intervenir  en  la  celebración  ó  legali- 
zación de  dichas  contratas,  no  podrán  en  ningún 
caso  exijir  otro  derecho  que  el  de  un  sol  ó  sh 
equivalente,  conforme  está  ordenado  respecto  á 
los  colonos  asiáticos. 

12.  Los  operarios,  trabajadores  y  empleados 
de  la  linea  quedan  exceptuados  de  todo  servicio 
militar,  civil  y  concejil  durante  la  obra,  y  hasta 
su  final  conclusión  y  entrega,  salvo  el  caso  de 
guerra  exterior  para  los  peruanos. 

13.  El  contratista  está  facultado  para  hacer 
con  sus  propios  trabajadores,  el  servicio  de  los 
puertos,  en  cuanto  solo  se  relacione  directa  ó  in- 
directamente con  la  construcción  del  ferrocarril. 

14.  El  Grobiemo  concederá  gratuitamente  al 
contratista  el  uso  de  todos  los  terrenos  de  pro- 
piedad del  Estado  que  sean  necesarios  para  el 
ferrocarril,  sus  dependencias  y  edificios,  así  co- 
mo para  la  construcción  temporal  de  viviendas  y 
provedurias  de  empleados,  operarios  y  peones. 
Si  el  contratista  necesitase  algunos  terrenos  de 
corporación  ó  de  particulares,  el  Gobierno  le  fa- 
cilitará su  adquisición  por  los  medios  que  deter- 
minan las  leyes  para  los  casos  de  expropiación 
forzosa.  Esta  se  hará  por  cuenta  y  costo  del  con- 
tratista. ^ 

15.  El  Gobierno  se  obliga  asimismo  á  allanar 
las  dificultades  que  pudieran  presentarse  en  la 
provisión  de  aguas  para  el  consumo  de  trabaja- 
dores, para  el  uso  de  las  locomotoras  y  para  los 
trabajos  de  la  via  y  sus  dependencias,  pagando  el 
contratista  las  indemnizaciones  correspondientes. 
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16.  Las  condiciones  de  que  se  ocupan  las  dos 
cláusulas  precedentes,  solo  tendrán  la  duración 
del  contrato,  pues  terminado  este,  han  de  volrer 
los  terrenos  y  aguas  que  provisionalmente  se  ocu- 
paren durante  los  trabajos,  al  dominio  y  uso  de 
aquellos  á  quienes  correspondan. 

17.  El  Gobierno  no  será  jamas  responsable 
de  los  daños  y  perjuicios  que  el  contratista  ó  sus 
ajentes  causaren  en  las  propiedades  <5  terrenos 
inmediatos  á  la  linea,  gravando  estas  responsabi- 
lidades sobre  el  contratista. 

18.  Serán  de  libre  importación  y  exentos  de 
todo  derecho  fiscal,  municipal,  de  puerto  ó  mue- 
llaje, durante  el  término  del  contrato,  los  atícu- 
siguientes: 

19  Máquinas,  rieles,  herramientas,  material  ro- 
dante y  demás  que  se  emplee  en  este  género  de 
obras : 

2?  Víveres  para  los  trabajadores,  entendiéndo- 
se por  tales,  carne  fresca  ó  salada,  papas,  arroz, 
ají,  manteca,  grasa,  pescado  seco,  fréjoles,  alber- 
jitas,  garvanzos,  frangollo,  huecillo,  galleta  y  ha- 
rina: 

3?  Toda  especie  de  forraje  para  bestias: 

49  Pólvora  de  minas  ó  cualquiera  otra  materia 
explosiva  descubierta  ó  que  en  adelante  se  des- 
cubriese. 

Si  el  contratista  quisiese  fabricar  la  pólvora  de 
minas  ó  materia  explosiva  que  requiere  el  traba- 
jo, podrá  autorizarlo  también  el  Gobierno,  pre- 
vio otorgamiento  de  fian;zas  y  demás  seguridades 
que  fuese  necesario  establecer.  Se  concede  al 
contratista  internar  y  hacer  uso  de  la  pólvora  ex- 
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tranjera  en  el  trabajo  de  este  ferrocarril,  debien- 
do para  ello  establecer,  ya  sea  en  tierra  firme  ó 
á  flote,  depósitos  seguros  para  conservarla  con 
las  precauciones  necesarias.  El  contratista  está 
obligado  á  acreditar  el  objeto  de  las  internacio- 
nes á  que  se  refiere  este  artículo,  y  á  introducir 
solo  en  la  cantidad  que  necesitare,  según  las  cir- 
cunstancias y  las  exijencias  de  la  obra,  reserván- 
dose el  Gobierno  el  derecho  de  establecer,  con 
este  objeto  y  con  el  de  precaver  toda  ocasión  de 
contrabando,  las  reglas  y  formalidades  que  cre- 
yere convenientes. 

19.  Con  el  fin  de  acelerar  la  conclusión  del 
ferrocarril  de  Puno,  queda  estipulado,  que  los 
buques  que  conduzcan  materiales,  útiles,  provi- 
siones, trabajadores  y  artículos  de  primera  ne- 
cesidad, consignados  á  la  empresa,  podrán  tocar 
directamente-  en  el  puerto  de  Islay  ó  en  las  cale- 
tas de  Mejia  ó  Moliendo,  y  verificar  su  despacho 
y  descarga  con  arreglo  á  lo  dispuesto  en  el  Re- 
glamento de  comercio  y  aduanas,  respecto  á  los 
puertos  mayores. 

20.  El  contratista  podrá  trasportar  y  conducir 
gratuitamente  por  el  ferrocarril  de  Mejia  á  Are- 
quipa, todos  los  materiales,  máquinas,  herramien- 
tas y  demás  útiles  y  efectos  destinados  al  ferro- 
carril de  Puno,  y  del  mismo  modo  á  todos  sus 
empleados  y  peones,  mientras  dure  la  construc- 
ción de  la  obra,  haciendo  uso  de  quince  ó  mas 
carros  y  un  coche  que  necesite  el  ferrocarril  de 
Moliendo  á  Arequij^a,  debiendo  reemplazarlos  al 
aíio  con  otros  pertenecientes  al  ferrocarril  de  Pu- 
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ño;  pero  pudiendo  hacer  uso  gratis  de  las  loco- 
motoras del  de  Arequipa. 

21.  El  Supremo  Gobierno  de  la  República 
del  Perú  se  obliga  á  pagar  al  contratista  D,  En- 
rique Meiggs  ó  á  sus  herederos,  albaceas  ó  legí- 
timos representantes  de  sus  derechos  y  acciones 
por  la  construcción  del  ferrocarril  trasandino  de 
Arequipa  á  Puno,  es  decir,  por  la  via  férrea  y 
todos  sus  edificios  y  dependencias,  provistos  y 
equipados  de  todas  las  máquinas,  útiles  y  ense- 
res enumerados  en  las  especificaciones  generales 
que  sirven  de  base  á  este  contrato,  la  suma  total 
de  treinta  y  dos  millones  de  soles,  ó  su  equiva- 
lente en  moneda  corriente  de  los  paises  en  don- 
de se  efectué  la  emisión  de  bonos  conforme  á  la 
ley  de  15  de  Enero  de  1869  y  aceptables  á  la 
par  por  el  contratista.  Por  manera  que  los  bonos 
antedichos  deberán  ganar  el  seis  por  ciento  de 
interés  al  año,  y  tener  un  fondo  de  amortización 
acumulativo  de  dos  por  ciento  que  comenzará 
diez  años  después  de  la  fecha  de  su  emisión. 

22.  Los  bonos  llevarán  la  fecha  de  este  con- 
trato y  serán  firmados  por  el  comisionado  nom- 
brado ad  hoCj  por  el  Supremo  Gobierno  del  Pe- 
rú, y  un  apoderado  del  contratista.  La  emisioi. 
de  los  bonos  tedr^  lugar  en  el  Perú,  Londres, 
Paris,  Francfort  y  Nueva  York,  debiendo  que- 
dar depositados  seis  meses  después  de  firmada  la 
escritura  en  un  banco  ó  casa  comercial  de  Euro- 
pa ó  América,  á  satisfacción  mutua  del  Gobier- 
no y  del  contratista. 

23.  El  Gobierno  de  acuerdo  con  el  contratis- 
ta, firmará  por  un  decreto  especial  la  redacción, 
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forma,  s^rie,  garantías,  cambios  y  demás  condi- 
ciones de  emisión,  autorización  y  pago  de  intere- 
ses, que  no  estén  previstos  en  este  contrato,  y 
que  no  oponiéndose  á  él,  sean  indispensables  pa- 
ra la  mejor  seguridad,  estimación  y  servicio  de 
los  dichos  bonos. 

24.  El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la 
obra,  se  hará  efectivo  en  el  orden  y  forma  si- 
guiente: 

1?  El  valor  de  las  facturas  por  comprar  de 
rieles,  maderas,  durmientes,  máquinas,  herra- 
mientas, pólvora,  víveres  y  demás  útiles  y  mate- 
riales necesarios  para  la  construcción  y  equipo 
del  fen-ocarril,  y  cuyas  compras  se  harán  bajo  ks 
órdenes  del  contratista  ó  sus  ajentes,  y  bajo  la 
inspección  del  comisionado  ó  comisionados  que 
el  Gobierno  nombre  conforme  á  la  cláusula  3^, 
abonando  en  el  acto  y  sin  dilación  alguna  al  con- 
tratista ó  á  sus  lejítimos  representantes  en  los 
expresados  bonos  y  á  la  par^  por  el  depositario 
nombrado  por  el  Supremo  Gobierno,  da  acuerdo 
con  el  contratista,  tan  luego  como  se  presenten, 
las  referidas  facturas  debidamente  certificadas  ó 
legalizadas  por  los  agentes  diplomáticos,  consula- 
res ó  financieros  de  la  República  del  Perú  resi- 
dentes en  los  lugares  en  que  se  realicen  las  referi- 
das compras,  en  el  caso  de  que  estas  se  efectúen 
en  el  extranjero,  ó  bien  por  persona  ó  autoridad 
competente,  si  se  efectuasen  en  el  territorio  de 
la  República: 

29  Con  el  fin  de  atender  al  pago  inmediato  de 
los  primeros  desembolsos  hechos  para  compra 
de  materiales,  útiles,  víveres  ó  cualesquiera  otros 
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artículos  ó  efectos  destinados  al  uso  de  la  linea  ó 
al  consumo  de  los  trabajadores,  así  como  también 
al  pago  de  los  primeros  certificados  expedidos 
por  el  injeniero  Inspector  de  la  obra;  el  Supre- 
mo Gobierno  cuarenta  dias  después  de  otorgada 
la  escritura  pondrá  en  calidad  de  depósito  en  un 
banco  ó  casa  comercial  de  esta  capital  á  satisfac- 
ción mutua  de  las  partes  contratantes,  la  suma 
de  siete  millones  de  soles  en  vales  provisionales 
jirados  por  la  Dirección  General  de  Contabilidad 
contra  la  Caja  Fiscal  *de  Lima,  que  ganarán  un 
seis  por  ciento  de  interés  al  año.  Estos  vales  ser- 
virán de  suficiente  título,  para  cambiarlos  á  la 
par  con  los  bonos  definitivos  en  las  plazas  donde 
el  tenedor  tenga  por  conveniente  hacer  la  con- 
versión. Queda  estipulado  que  los  intereses  cor- 
respondientes á  la  antedicha  suma  de  siete  millo- 
nes de  soles  en  vales  provisionales,  correrán  de 
cargo  y  cuenta  del  Estado,  desde  el  dia  de  la  fe- 
cha en  que  el  contratista  tenga  derecho  á  exijir 
su  entrega  en  pago  de  certificados  del  injeniero 
ó  injenieros  encargados  de  la  inspección  de  la 
obra  por  trabajos  ya  hechos,  ó  bien  á  mérito  de 
las  facturas  que  en  debida  forma  presentare  al 
referido  depositario,  previa  orden  del  Ministerio 
de  Hacienda: 

3?  El  resto  se  pagará  al  contratista  en  parti- 
das mensuales  correspondientes  á  los  trabajos 
hechos  y  que  estén  en  justa  proporción  en  cuan- 
to á  su  importe  con  el  costo  total  de  la  obra.  Pa- 
ra que  tenga  lugar  el  pago,  el  contratista  presen- 
tará mensualmente  al  depositario  de  los  bonos  ó 
á  su  agente  en  Lima,  ó  al  depositario  de  los  va- 
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les  pro\dsionales,  de  que  habla  el  inciso  2^  de  es- 
ta cláusula,  el  certificado  del  injeniero  Inspector 
de  la  obra,  siendo  entendido  que  el  valor  de  los 
bonos  definitivos  en  circulación,  nunca  será  ma- 
yor que  el  que  represente  el  trabajo  ejecutado  y 
los  materiales  acumulados  para  la  obra. 

25.  El  depositario  de  los  bonos  llevará  una 
cuenta  corriente  general  de  intereses  entre  el 
Supremo  Gobierno  de  la  Repiiblica  del  Perú  y 
el  contratista  del  ferrocaml*trasandino  entre  Are- 
quipa y  Puno,  y  al  hacerse*^  la  liquidación  cada 
seis  meses,  se  entregará  á  ¿ste  el  saldo,  si  algu- 
no hubiese  en  su  favor,  y  si  •  resultase  en  contra, 
se  le  cargará  en  parte  del  primero  ó  primeros 
pagos  que  hayan  de  hacérsele. 

26.  Los  certificados  de  pago  firmados  por  el 
injeniero  óinjenieros  encargados  déla  inspección 
de  la  obra,  serán  suficientes  sin  otro  requisito 
que  la  orden  del  Ministerio  de  Hacienda  para 
que  ekdepositario  de  los  vales  provisionales  ó  su 
ájente  en  Lima  entregue  en  el  acto  al  contratis- 
ta ó  á  quien  legalmente  lo  represente,  su  impor- 
te respectivo  en  dichos  vales,  computándose  los 
intereses  de  los  bonos  que  se  le  entreguen  desde 
la  fecha  de  los  referidos  certificados. 

27.  Si  después  de  terminada  y  entregada  la 
obra,  quedase  al  contratista  una  cantidad  de  dur- 
mientes, rieles,  herramientas  ú  otros  cualesquiera 
materiales  y  útiles  que  el  Gobierno  necesite,  pa- 
ra el  uso  y  servicio  de  la  linea,  tendrá  derecho 
de  compararlos  por  el  costo  de  factura  y  en  caso 
de  que  por  el  uso  haya  sufrido  deterioro,  á  pre- 
cio de  tasación. 
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28.  El  contratista  en  garantía  del  fiel  cumpli- 
miento de  este  contrato,  dejará  en  arcas  fiscales 
el  diez  por  ciento  en  bonos  del  importe  de  cada 
nno  de  los  certificados  por  trabajos  hechos  hasta 
el  completo  de  un  millón  de  soles.  Este  depósito 
será  devuelto  al  contratista,  cuando  termine  las 
responsabilidades  contraidas  por  este  contrato, 
abonándosele  entre  tanto  por  dichos  bonos  de- 
positados, el  respectivo  interés. 

29.  De  este  fonda  depositado  en  lapart^  nece- 
saria se  hará  efectiva,  llegado  el  caso,  la  idemni- 
zacion  de  que  se  ocupan  las  cláusulas  5?  y  8? 

30.  Cualesquiera  diferencias  que  se  susciten  en- 
tre el  Supremo  Gobierno  del  Perú  y  el  contra- 
tista D.  Enrique  Meiggs,  sus  herederos,  albaceas 
ó  los  que  lejítimamente  lo  representen  en  sus  de- 
rechos y  acciones  sobre  la  intehgencia  y  ejecu- 
ción de  este  contrato,  serán  sometidas  á  los  tri- 
bunales de  la  República,  no  pudiendo  en  ningún 
caso  ocurrir  á  otros  medios  que  no  sean  los  per- 
mitidos por  las  leyes  á  los  ciudadanos  del  Perú. 

31.  Los  derechos  que  este  contrato  da  y  las 
obügaciones  que  impone  al  contratista,  no  se  sus- 
penderán por  enfermedad  de  él  y  son  trasmisi- 
bles  en  caso  de  muerte  á  sus  heredef os  y  suce- 
sores. 

32.  Este  contrato  no  puede  traspasarse  ó  tras- 
ferirse  por  el  contratista  á  otra  persona,  bajo  pe- 
na de  nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  Gobierno, 
consignado  en  escritura  pública. 

33.  Versando  este  contrato  sobre  la  construc- 
ción de  una  obra  por  cuenta  del  Estado,  se  ex- 
tenderá la  escritura  correspondiente,  con  excep- 
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cion  del  pago  de  contribución  de  timbres. 

34.  Queda  establecido  que  si  en  la  construc- 
ción de  la  expresada  via  se  encontrasen  algunos 
minerales,  fósiles,  antgüedades  ú  otras  cosas 
explotables,  desde  luego  serán  de  propiedad  del 
Estado;  el  empresario  pondrá  este  hecho  in- 
mediatamente en  conocimiento  del  Gobierno,  pa- 
ra que  este  adopte  todas  las  medidas  que  crea 
convenientes. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  su  cum- 
plimiento en  la  parte  que  le  respecta,  y  en  espe- 
cial, para  los  arreglos  y  seguridades  que  deben 
establecerse  en  lo  relativo  á  las  cláusulas  veintiu- 
na, veintidós,  veintitrés  y  veinticuatro,  y  para 
que  previa  aceptación  del  empresario  Meiggs  de 
las  precedentes  bases,  se  extienda  la  respectiva 
escritura.  Regístrese  y  publíquese, — Rúbrica  de 
S.  E. — Secada. 

rPer.  N.136t.  57.; 


CONTRATO  del  ferrocarril  de  Arequipa  á 
Puno. 

Limaf  Diciembre  18  de  1869. 

Vistas  las  propuestas  presentadas  por  D.  En- 
rique Meiggs,  Don  Teodoro  Cristian  y  Don  Jo- 
sé Manuel  Montero,  con  el  objeto  de  construir  el 
ferrocarril  trasandino,  comprendido  entre  el  Callao 
Limay  la  Oroya,  y  atendiendo  áque  en  observancia 


Digitized  by 


Google 


DEL   PERtí.  107 

délas  prescripciones  de  la  ley  de  8  de  Noviembre 
de  1864,  la  comisión  especial  de  ingenieros  ha 
emitido  su  informe  facultativo,  aprobando  los  es-^ 
tudios  que  se  han  practicado  y  que  deben  de 
servir  de  base  á  la  construcción  de  la  menciona- 
da via:  que  en  el  prolijo  estudio  y  análisis  com- 
parativo verificados  por  la  comisión  de  comer- 
ciantes acerca  de  las  referidas  propuestas,  se  ha 
consultado  á  la  vez  que  la  seguridad  y  economía 
para  los  intereses  fiscales,  las  demás  condiciones 
constitutivas  del  contrato:  que  el  Fiscal  de  la 
Excelentísima  Corte  Suprema,  en  su  detenido 
dictamen,  manifiesta  ser  preferible  una  de  las 
de  Montero,  para  construir  por  empresa  parti- 
cular el  mencionado  camino,  siempre  que  Uene 
las  condiciones  indispensables  establecidas  por  el 
Fiscal  en  su  citada  vista,  ó  en  defecto  de  esta  la 
de  Meiggs  para  construirse  por  cuenta  del  Es- 
tado, siempre  que  este  acepte  las  cláusidas  que  el 
mismo  Fiscal  establece  con  respecto  á  su  pro- 
puesta, por  cuyo  motivo  se  ordenó  poner  en  co- 
nocimiento de  ambos  proponentes  el  dictamen 
fiscal  mencionado;  y  habiendo  manifestado  Mon- 
tero no  conformarse  con  las  condiciones  concer- 
nientes á  su  propuesta,  y  aceptado  Meiggs  las 
que  le  eran  relativas,  haciendo  algunas  aclaracio- 
nes en  el  pliego  que  ha  presentado,  el  cual  corre 
inserto  en  este  expediente;  ha  llegado  el  caso  de 
que  el  Gobierno,  después  de  llenadas  todas  las 
formalidades  y  trámites  de  la  ley,  y  atendida  la 
alta  importancia  de  la  obar  que  trata  de  ejecutar- 
se, admita  la  propuesta  que  sea  mas  ventajosa;  de 
conformidad  con  el  dictamen  del  Fiscal  de  la 
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Excma.  Corte  Suprema,  y  en  virtud  de  la  auto- 
rización que  concede  al  G-obiemo  la  ley  especial 
de  13  de  Enero  último:  se  acepta  la  propuesta 
de  D.  Enrique  Meiggs,  con  las  modificaciones 
indicadas  y  bajo  las  bases  y  condiciones  siguien- 
tes: 

1?  Don  Enrique  Meiggs,  sus  herederos,  alba- 
ceas  ó  lejítimos  representantes,  se  obliga  á  cons- 
truir la  sección  del  ferrocarril  cantral  trasandino, 
comprendida  entre  el  Callao  y  Lima  á  la  Oroya, 
con  sujeción  al'plano  y  trazos  hechos  por  el  in- 
geniero en  jefe  D.  Ernesto  Malinowski,  con  la 
intervención  del  ingeniero  de  Estado  D.  Pedro 
Marzo,  los  cuales  han  sido  ya  aprobados  y  que- 
darán archivados  y  sellados  en  el  Ministerio  del 
ramo. 

2?  El  empresario  se  obliga  á  cumplir  todas 
todas  las  prescripciones  contenidas  en  el  decreto 
de  convocatoria  de  22  de  Marzo  último,  decla- 
rando categóricamente  que  las  acepta  todas  en 
calidad  de  condiciones  esenciales  de  este  contra- 
to, á  cuyo  fin  se  insertarán  en  la  escritura. 

3^  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la 
via,  serán  de  la  mejor  calidad,  y  todos  los  traba- 
jos y  obras  de  la  linea  se  harán  bajo  la  inspec- 
ción y  á  entera  satisfacción  del  ingeniero  ó  inge- 
nieros que  el  Gobierno  nombrare  al  efecto.  El 
Gobierno  nombrará  ademas  de  su  cargo  y  cuenta 
uno  ó  mas  comisionados  especiales,  encargados 
de  inspeccionar  dichos  materiales  en  el  lugar  en 
que  se  efectúen  las  compras  y  antes  de  su  remi- 
sión al  punto  de  su  destino.  El  certificado  de 
su  aprobación  que  en  ese  caso  expidan  los  comi- 
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sionados  del  Gobierno  relevará  al  contratista  de 
toda  responsabilidad  futura  respecto  á  la  calidad 
de  los  materiales. 

4?  El  empresario  se  obliga  adoptar  é  introdu- 
cir en  la  construcción  de  la  linea  y  sus  depen- 
dencias, con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las  altera- 
ciones, que  en  materia  de  puentes,  viaductos, 
cambios  de  via  y  trazos  disponga  el  Supremo 
Gobierno,  ordenándolo  por  decreto  especial,  á 
pedimento  y  con  informe  del  ingeniero  Inspector 
con  tal  que  dichas  modificaciones  no  afecten  de 
una  manera  sustancial  los  planos  y  el  costo  total 
de  la  obra;  siendo  entendido,  que  si  de  dichas 
alteraciones  residtase  ahorro  ó  aumento  sobre  el 
precio  estipulado,  la  diferencia  avaluada  antes  de 
dar  principio  á  la  alteración,  por  dos  ingenieros, 
uno  de  los  cuales  nombrará  la  empresa,  se  des- 
contará ó  se  abonará  proporcionadamente  al  em- 
presario sobre  la  suma  fijada  en  la  cláusula  19 
como  precio  total  del  ferrocarril. 

5^  Si  la  obra  no  se  ejecutare  conforme  al  pla- 
no y  trazo  de  que  habla  la  cláusula  1?,  ó  á  las 
modificaciones  de  que  se  encarga  la  4?,  ó  si  hu- 
biere imperfección  en  la  ejecución,  y  requerido 
el  contratista  para  poner  el  remedio  conveniente 
por  el  ingeniero  inspector,  se  resistiese  alegando 
razones  para  justificar  su  procedimiento,  se  nom- 
brará ui)  arbitro  por  cada  parte  y  lo  que  estos 
decidan,  ó  en  caso  de  discordia,  decida  el  terce- 
ro dirimente  nombrado  por  ellos,  obligará  irre- 
^misiblemente  al  empresario,  y  si  este  no  cum- 
pliese la  decisión  de  los  arbitros,  dará  derecho  al 
Gobierno  para  anular  el  contrato.  La  suspensión 
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del  trabajo  por  mas  de  tres  meses  seguidos,  por 
casos  que  no  sean  de  fuerza  mayor,  ó  fortuitos, 
produce  igual  derecho  en  favor  del  Gobierno. 
En  los  dos  casos  precitados  de  caducidad  del 
contrato  el  Gobierno  solo  estará  obligado  á  pa- 
gar la  parte  de  la  obra  bien  qecutada  y  los  gas- 
tos en  ella  realizados  y  el  contratista  en  el  deber 
de  indemnizar  al  Gobierno  los  daños  y  peijui- 
bios  sufridos  por  su  falta. 

6?  El  empresario  se  obliga  á  terminar  com- 
pletamente la  mencionada  linea,  con  todas  sus 
dependencias,  y  á  entregarla  expedita  para  el 
servicio  público  en  el  término  de  seis  años,  que 
empezarán  á  correr  y  contarse  á  los  cuarenta 
dias  de  firmada  la  escritura. 

7?^  El  tiempo  se  contará  de  fecha  á  fecha, 
siendo  entendido  que  solamente  podrá  aumen- 
tarse en  compensación  de  aquel  en  que  la  obra 
se  hubiese  paralizado  por  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor,  ó  bien  por  la  demora  que  sufriese 
el  contratista  en  adquirir  los  terrenos  necesar 
ríos  para  la  construcción  de  la  via  y  sus  depen- 
dencias, ya  sean  de  propiedad  del  Estado,  muni- 
cipales, de  beneficencia  ó  de  particulares,  con  tal 
que  sean  oportuna  y  legalmentc  acreditados. 

8?  El  contratista  se  obliga  á  asegurar  y  ga- 
rantizar  al  uso  público  la  construcción  de  la  obra 
hasta  tres  años  después  de  concluida  y  entrega- 
da al  Supremo  GU)bierno,  quedando  responsable 
durante  ese  tiempo  á  reparar  á  su  costa  los  daños 
procedentes  de  una  ejecución  mala  ó  defectuosa; 
pero  no  los  ocasionados  por  el  debido  uso  de  la 
vía,  ó  por  los  casos  fortuitos  6  de  fuerza  mayor 
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expresados  en  la  cláusula  precedente.  No  se  coua- 
prende  en  el  tiempo  de  la  garantía  el  que  emplee 
el  contratista  en  las  reparaciones  á  que  está 
obligado. 

^?  Comprendiendo  el  trazo  final  diferentes 
secciones,  queda  estipulado  que  si  al  Supremo 
Gobierno  le  conviniese  recibir  la  linea  por  sec- 
ciones, estará  obligado  el  empresario  á  entregar- 
la de  ef«e  modo;  en  cuyo  caso  el  empresario  po- 
drá servirse  gratuitamente  déla  sección  entre- 
gada, para  la  conducción  de  los  víveres,  máqui- 
fii»9,  herramientas  y  demás  artículos,  lo  mismo 
que  los  empleados  y  operarios  destinados  al  ser- 
vicio del  ferrocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  áé  por  recibido 
de  la  vía  ó  de  las  secciones  i>actadas  en  la  cláu- 
íiuls  anterior,  presentará  el  empresario  el  res- 
pectivo certificado  del  ingeniero  en  jefe,  i>or  el 
qite  conste  hallarse  realizadas  las  condiciones  de 
este  contrato,  y  expedita  la  sección  para  el  trá- 
fico publico;  extendiéndose  del  acto  material  de 
la  en,trega  una  acta  que  firmarán  el  contratista 
&  su  representante,  el  ingeniero  en  jefe  y  la  au- 
toridad ó  persona  comisionada  por  el  Gk)biemo. 

11.  El  contratista  podrá  introducir  trabajado- 
re^  del  extranjero,  y  las  contratas  que  con  ellos 
celebrase,  serán  válidas  y  obligatorias,  en  cuanto 
no  se  opongan  á  las  leyes  del  pais,  quedando 
obligado  el  Gobierno  á  interponer  su  autoridad 
para  que  sean  respetadas  y  cumplidas.  Los  agen- 
tes diplomáticos  ó  consulares  del  Perú,  llamados 
á  intCTvenár  en  la  celebración  6  legalización  de 
dichas  contratas,  no  podrán  en  ningún  caso  exí- 


Digitized  by 


Google 


112  LOS    FERROCARRILES 

jir  otro  derecho  que  el  de  un  boI  ó  su  equivalen- 
te, conforme  está  ordenado  respecto  á  los  colo- 
nos chinos. 

12.  Los  operarios,  trabajadores  y  empleados 
de  la  linea  quedan  exceptuados  de  todo  servi- 
cio militar,  civil  ó  consejil,  durante  la  obra  y 
hasta  su  final  conclusión  y  entrega,  salvo  el  caso 
de  guerra  exterior  para  los  peruanos. 

13.  El  contratista  está  facultado  para  hacer 
con  sus  propios  trabajadores  el  servicio  de  los 
puertos  en  cuanto  solo  se  relacione  directa  ó  in- 
directamente con  la  conctruscion  del  ferrocarril. 

14.  El  Gobierno  concederá  gratuitamente  d¡L 
contratista  el  uso  de  todos  los  terrenos  de  pro- 
piedad del  Estado,  que  sean  necesarios  para  el 
ferrocarril  y  sus  dependencias,  así  como  también 
para  la  construcción  temporal  de  viviendas  y 
provedurias  de  empleados,  operarios  y  peones. 
Si  el  contratista  necesitase  ademas  algunos  terre- 
nos de  corporaciones  ó  de  particulares,  el  Go- 
bierno le  facilitará  su  adquisición,  por  los  medios 
que  determinan  las  leyes  para  los  casos  de  ex- 
propiación forzosa.  Esta  se  hará  por  cuenta  y 
costo  del  contratista. 

15.  Queda  obligado  igualmente  el  Gobierno 
á  allanar  las  dificultades  que  pudieran  presentar- 
se en  la  provisión  de  agua  para  el  consumo  de 
los  trabajadores,  para  el  uso  de  las  locomotoras 
y  para  los  trabajos  de  la  via  y  sus  dependencias 
pagando  el  contratista  las  indemnizaciones  cor- 
respondientes. 

16.  Las  condiciones  de  que  se  ocupan  las  dos 
cláusulas  precedentes,   solo  tendrán  la  duración 
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del  contrato,  pues  terminado. éste,  han  de  volver 
los  terrenos  y  aguas  que  provisionalmente  se 
ocuparen  durante  los  trabajos^  al  dominio  y  uso 
de  aquellos  á  quienes  correspondan. 

17.  El  Gobierno  no  será  jamas  responsable 
de  los  daños  y  perjuicios  que  el  contratista  ó  sus 
ajentes  causaren  en  las  propiedades  ó  terrenos 
inmediatos  á  la  linea,  gravando  estas  responsa- 
bilidades sobre  el  contratista. 

18.  Serán  libres  de  importación  y  exentos  de 
todo  derecho  fiscal,  municipal,  de  puerto  ó  mue- 
llaje, durante  el  término  del  contrato  los  artícu- 
los siguientes — 19  máquinas,  rieles,  durmientes, 
herramientas,  material  rodante  y  demás  que  se 
empleen  en  este  género  de  obras;  29  víveres  para 
los  trabajadores,  entendiéndose  por  tales,  carne 
fresca  6  saluda,  papas,  arroz,  ají,  manteca,  grasa, 
pescado  seco,  fréjoles,  garvanzos,  albergas,  fran- 
gollo, huecillos,  galletas,  y  harina:  39  toda  es- 
pecie de  forraje  para  bestias,  como  avena,  ceba- 
da, pasto  seco  &?  y  49  la  pólvora  de  minas  ú  otra 
cualquiera  materia  explosiva  descubierta  ó  que 
en  atlelanle  se  descuoricse.  Si  el  contraiisla  qui- 
siera fabricar  la  púivoru  de  minas  ó  la  materia 
explosiva  que  rcí|jiera  el  tra;)aju,  podrá  autori- 
zarlo también  el  Gobierno,  previo  otorgamientp 
de  fianzas  y  demás  seguridades  que  fuese  nece- 
sario establecer. 

El  contratista  queda  obligado  á  hacer  uso  de 
la  pólvora  de  minas  del  Estado,  pagándola  al 
precio  corriente  en  la  cantidad  que  la  fábrica 
pueda  subministrar,  haciendo  uso  de  la  pólvora 
extranjera  en  las  cantidades  que  la  fábrica  na- 
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cíoiial  no  pueda  proporcionarle.  A  este  efecto  se 
permite  al  contratista  tener  un  depóisito  de  pólvo- 
ra extranjera,  y*  sea  en  el  Callao  ó  en  cualquieía 
otro  punto  de  esta  c^ital,  guardada  en  los  pol- 
vorines del  Estallo  y  custodiada  bajo  su  respon- 
sabilidad á  disposición  de  Meiggs. 

El  empresario  .acreditará  el  objeto  de  las  in- 
ternaciones á  que  se  refiere  este  artículo,  y  á 
introducir  solo  en  la  cantidad  que  iieoesitase, 
según  las  circunstancias  y  las  exiiencias  de  la 
abra,  reservándose  el  (í^obiemo  el  dereclio  de 
eetablecer  con  este  oljjeto  y  con  el  de  jn'ecaver 
toda  ocasión  de  contrabando,  las  reglas  y  fanaaa- 
lidades  que  creyere  convenientes. 

19.  El  Supremo  Gobierno  de  la  fiepública  se 
abllga  á  pagar  al  comtratista  D.  Eniique  Melggs, 
ú  Á  sus  herederos  ó  lejítinios  representantes  de 
eus  derechos  y  acciones,  para  la  construcción  de 
la  sección  del  ferrocarril  central  trasandiiio,  com- 
prendida entre  el  Callao,  lima  y  la  Oroya,  es 
decir,  por  la  via  férrea  con  todos  sus  edificios  y 
d^endemcias,  provista  y  eqiujiada  de  todas  las 
máquinas,  iitiles  y  enseres  enumerailos  en  las  es- 
pecificaciones generales  que  sirv^en  de  htme  k 
este  contrato,  la  suma  total  de  veinte  y  i?iete  mi- 
Manes  seiscientos  mil  soles,  ó  su  equivaleaite  en 
moneda  corriente  de  los  paises  en  donde  se  efec- 
tué la  emisión,  en  bonos,  conforme  á  la  lej  de 
15  de  Enero  de  1869  y  aceptables  á  la  par  por 
el  contratista.  Por  manera  que  los  bonos  ajatedi- 
choB  deberán  ganar  el  seis  por  ciento  de  interés 
al  año  y  tener  un  fondo  de  amortización  acumu- 
lativo de  dos  por  ciento,  que  comenzará  diez 
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años  después  de  la  fecha  de  su  emisión. 

20.  Los  bonos  llevarán  la  fecha  de  este  con- 
trato y  serán  firmados  por  el  comisionado  nom- 
brado ad  hoc  por  el  Supremo  Gobierno  del  Pe- 
rú Y  un  apoderado  del  contratista. 

La  emisión  de  los  bonos  tendrá  lugar  en  el 
Perú,  Londres,  París,  Francfort  y  Nueva  York, 
debiendo  quedar  depositados  seis  meses  después 
de  firmada  la  escritura,  en  un  banco  ó  casa  co- 
mercial de  Europa  ó  América  á  satisfacción 
mutua  del  Gobierno  v  del  contratista. 

21.  El  Gobierno,  de  acuerdo  con  el  contratis- 
ta, fijará  por  un  decreto  especial  la  rjedaccion, 
forma,  series,  hipoteca  y  garantías,  cambios  y 
demás  condiciones  de  emisión  amortización  y  pa- 
go de  intereses,  que  no  estén  previstos  en  este 
contrato,  y  que  no  oponiéndose  á  él,  sean  indis- 
pensables para  la  mejor  seguridad,  estimación  y 
servicio  de  dichos  bonos. 

22.  El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la 
obra,  se  hará*  efectivo  en  el  orden  y  forma  si- 
guiente : 

1?  El  valor  de  las  facturas  por  compras  de 
rieles,  maderas,  durmientes,  máquinas,  herra- 
mientas, p<^vora,  víveres,  y  demás  útiles  y  ma- 
teriales necesarios  para  la  construcción  y  equipo 
del  ferrocarril,  y  cuyas  compras  se  harán  bajo 
las  órdenes  del  contratista  ó  sus  agentes,  y  bajo 
la  inspección  del  comisionado  ó  comisiona- 
dos,^ que  el  Gobierno  nombre  conforme  á  la 
cláusula  3?,  será  abonado  en  el  acto  y  sin  dila- 
ción al  contratista  ó  á  sus  lejítimos  representan- 
tes en  los  expresados  bonos  y  á  la  par,  por  el 


Digitized  by 


Google 


116  LOS  FERROCARRILES 

depositario  nombrado  por  el  Supremo  Gobierno 
de  acuerdo  con  el  contratista,  tan  luego  como 
se  le  presenten  las  referidas  facturas  debidamen- 
te certificadas  ó  legalizadas  por  los  ajentes  di- 
plomáticos ó  financieros  de  la  República  del 
Perú,  residentes  en  los  lugares  en  que  se  realicen 
las  referidas  compras,  en  el  caso  de  que  se  efec- 
túen en  el  extranjero,  ó  bien  por  persona  ó  au- 
toridad competente,  si  se  efectuasen  en  el  terri- 
torio de  la  República: 

2?  Con  el  fin  de  atender  al  pago  inmediato  de 
los  primeros  desembolsos  que- se  hicieren  por  com- 
pra de  mat<3riales,  vi  veres  útiles  ó  cualesquiera  otros 
artículos  destinados  al  uso  déla  linea  ó  al  consumo 
de  los  trabajadores,  así  como  también  al  pagodelos 
primeros  certificados  expedidos  por  el  ingeniero 
inspector  de  la  obra,  el  Supremo  Gobierno,  cua- 
renta dias  después  de  otorgada  la  escritura  pondrá 
en  calidad  de  depósito  en  un  banco  ó  casa  comer- 
cial de  esta  capital,  á  satisfacción  mutua  de  las 
partes  contratantes,  la  suma  de  siete  millones  de 
soles,  en  vales  provisionales  j irados  por  la  Direc- 
ción de  Contabilidad  General  contra  la  Caja  Fis- 
cal de  Lima,  que  ganarán  un  seis  por  ciento  de 
interés  al  afio.  Estos  vales  servirán  de  suficien- 
te título  para  cambiíinos  fi  la  par  con  los  bonos 
definitivos  en  las  plazas  donde  el  tenedor  tenga 
por  conveniente  hacer  la  conversión.  Queda  es- 
tipulado que  los  intereses  correspondientes  á  la 
antedicha  suma  de  siete  millones  de  soles  en 
rales  provisionales,  correrán  de  cargo  y  cuenta 
del  Estado,  desde  el  dia  de  la  fecha  en  que  el 
contratista  tenga  derecho  á  cxijir  su  entrega  en 
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pago  de  certificados  del  ingeniero  ó  ingenieros 
encargados  de  la  inspección  de  la  obra  por  tra- 
bajos ya  hechos  ó  bien  á  mérito  de  las  facturas 
que  en  debida  forma  presentare  al  referido  depo- 
sitario, previa  órde^del  Ministerio  de  Hacienda: 
3?  El  resto  se  pagará  al  contratista  en  parti- 
das mensuales  correspondientes  á  los  trabajos 
hechos  y  cuyo  importe  estd  en  justa  proporción 
con  el  conti'ato  total  de  la  obra.  Para  que  tenga 
lugar  el  pago,  el  contratista  presentará  mensual^ 
mente  al  dep.>sitario  de  los  bonos  ó  á  su  ájente 
en  Lima  ó  al  depositario  de  los  vales  provisiona- 
les de  que  habla  el  inciso  2?  de  esta  cláusula,  el 
certificado  del  ingeniero  Inspector  de  la  obra, 
siendo  entendido  que  el  valor  de  los  bonos  defi- 
nitivos en  circulación,  nunca  será  mayor  que  el 
que  representen  el  trabajo  ejecutado  y  los  mate- 
riales Acumulados  para  la  obra. 

23.  El  depositario  de  los  bonos  llevará  una 
caenta  corriente  general  de  intereses  entre  el 
Supremo  Gobierno  de  la  República  del  Perú  y 
el  contratista  del  ferrocarril  entre  el  Callao  y  Li- 
ma á  la  Oroya  y  <il  hacerse  la  liquidación  cada 
seis  meses,  se  entregará  á  este  el  saldo,  si  alguno 
hubiese  en  su  fuvor;  y  si  resultare  en  contra,  se 
lo  ^  :»r ',  íá  en  \y\x\i^  fiel  primero  ó  primeros  pagos 
que  haya  de  hacérsele. 

24.  Los  certificados  de  pago  firmados  por  el 
ingeniero  ó  ingenieros  encargados  de  la  inspec- 
ción de  la  obra,  serán  suficientes  sin  otro  requi- 
sito que  la  orden  del  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  el  depositario  de  los  vales  provisionalee 
ó  su  ájente  en  Lima,  entregue  en  el  acto  al  con- 
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tcatista  ó  á  quien  legalmente  lo  represente,  su 
importe  respectivo  en  dichos  vales,  computáji- 
dése  los  intereses  de  los  bonos  que  se  le  enta'e- 
jgnen,  desde  la  fecha  de  los  referidos  certificados. 

25.  Si  después  de  terminafía  y  entregada  la 
oln-a,  quedase  al  contratista  una  cantidad  sobran- 
te de  durmientes,  rieles,  herramientas  ú  otros 
cualesquiera  materiales  ó  útiles,  de  que  el  Go- 
kierno  necesitase  para  el  uso  y  servicio  de  la  li-  ^ 
»ca,  tendrá  derecho  de  comprarlos  por  el  costo 
4e  factura  y  en  caso  de  que  por  el  uso  hayan  su- 
Irido  deterioro,  á  precio  de  tasación. 

26.  El  contratista  en  garantía  del  fiel  cumpli- 
miento de  este  contrato  dejará  en  depósito  en 
AFoas  fiscales  el  diez  por  ciento  en  bonos  del 
importe  de  cada  uno  de  los  certificados  por  tra- 
bajos hechos,  hasta  el  completo  de  un  millón  de 
«oles.  Este  depósito  será  devuelto  al  contratista 
cuando  terminen  las  responsabilidades  contraidas 
por  este  contrato,  abonándosele  entre  tanto  por 
dichos  bonos  depositados  el  respectivo  interés. 

27.  De  este  fondo  depositado  en  la  parte  ne- 
cesaria se  hará  efectiva  llegado  el  caso,  la  in- 
demnización de  que  se  ocupan  las  cláusulas  5?  y 

28.  Cualesquiera  diferencias  que  se  susciten 
entre  el  Supremo  Gobierno  del  rerú  y  el  con- 
tratista D.  fenrique  Meiggs,  sus  herederos,  alba- 
ceas,  ó  los  que  lejítimamente  representen  sus 
derechos  y  acciones,  sobre  la  intelijencia  y  eje- 
cución de  este  contrato,  serán  sometidas  á  los 
tribunales  de  la  República,  no  pudiendo  en  nin- 
gún caso  ocurrirse  á  otros  medios,  que  no  sean  les 
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?ennitidos  por  las  lejes  á  los  ciudadanos  del 
*erú. 

29;  Los  derechos  que  este  contrato  da  y  las  obli- 
gaciones que  impone  al  contratista,  no  se  sus»- 
penderán  por  enfermedad  de  él  y  son  trasmití- r 
bles  en  caso  de  muerte  á  sus  herederos  y  suce- 
spres. 

30.  Este  contrato  no  puede  traspasarse  ó  trasi- 
ferirse  por  el  contratista  á  otra  persona,  bajo  pe- 
nacde  nulidad,  sin  .previo  acuerdo  del  Gobierno^ 
consignado  en  escxitura  pública. 

31.  Versando  este  contrato  sobre  la  construc- 
ción de  una  obra  por  cuenta  del  Estado,  se  ex- 
tenderá la  escritura  correspondiente  con  exen- 
ción del  pago  de  la  contribución  de  timbres. 

32.  Queda  establecido  que  mientras  se  re- 
suelve la  reclamación  hecha  por  los  empresario» 
del  ferrocarril  de  Lima  al  Callao,  con  relación  á 
las  prevenciones  generales  de  que  se  encarga  el 
art.  5?  del  decreto  de  convocatoria  de  22  de 
Marzo  último,  para  que  los  empresarios  del  fer- 
rocaril  á  la  Oroya  no  puedan  establecer  el  trá- 
fico  entre  el  Callao  y  Lima  ( á  menos  que  na 
medie  un  convenio  especial  con  los  actuales  em- 
presarios) durante  el  privilegio.de  que  están  en 
posesión ;  podrá  desde  luego  el  contratista  del 
ferrocarril  á  la  Oroya  D.  Enrique  Méiggs  tender 
loá  rieles  de  k  sección  comprendida  entre  estar 
ciudad  y  el  Callao,  por  cuanto  á  que  esta  media- 
da no  afecta  los  derechos  de  los  actuales  empre- 
sarios,   y 

33.  Queda  establecido  que  si  en  la  cons- 
trucdon  de  la  mencionada  via,  se  encontrasen  al- 
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gunos  minerales  fósiles,  antigüedades  y  otras 
cosas  explotables,  que  desde  luego  serán  de  pro- 
piedad del  Estado  y  el  empresario  pondrá  este  he- 
cho inmediatamente  en  conocimiento  del  Go- 
bierno para  que  este  adopte  todas  las  medidas 
que  crea  convenientes. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  su  cum- 
plimiento en  la  parte  que  le  respecta,  y  en  espe- 
cial para  los  arreglos  y  seguridades  que  deben  esta- 
blecerse en  lo  relativo  á  las  cláusulas  19,  20  y  21 
y  para  que  previa  aceptación  del  empresario 
Meiggs  de  las  precedentes  bases,  se  extienda  la 
respectiva  escritura.  Rcjístrcse  y  publíquese. — 
Rúbrica  de  S.  E. — Secada. 


FERROCARRIL  de  Mejia  á  Arequipa. 
Lima,  Didemhre  13  de  1869. 

Apniébase  la  orden  libr^ída  por  el  proíeeto  de 
Aíoquiucí,  í^oiili'a  la  caja  fi^oil  de  su  depeadeucla 
con  el  objeto  de  abonar  los  gastos  causados  por 
la  comisión  inspectora  del  ferrocarril  de  Mejia  ¿ 
esa  ciudad.  Apliqúese  el  gasto  á  la  partida  1,178 
pliego  19  del  presupuesto  general. — Pase  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  su  conocimiento  y  co- 
muníquase. 

Rúbrica  de  S.  E. — Secada. 

(Per  N.  4  t. 58.; 
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FERROCARRIL  de  Puno  á  Cuzco. 
Limaj  Enero  3  de  1870. 

Considerando: 

Que  autorizado  el  Gobierno  por  ley  de  8  de 
Noviembre  de  1864,  para  mandar  implantar  en 
la  República,  todas  las  lineas  férreas  que  crea 
necesario  establecer,  una  vez  conocida  su  utili- 
dad y  practicabilidad:  que  de  la  ejecución  de 
esos  trabajos  pende  el  desarrollo  industrial  y  el 
engrandecimiento  de  la  nación ;  que  siendo  útil 
y  conveniente  que  de  cualquier  punto  de  la  linea 
del  ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno,  se  haga  una 
ramificación  al  Cuzco,  atravesando  los  pueblos 
mas  importantes  y  productores  con  el  objeto  de 
proporcionarles  una  fácil  exportación  á  sus  valio- 
fias  producciones,  se  resuelve:  que  una  comisión 
compuesta  del  injeniero  en  jefe  D.  Pedro  Sie- 
bcrt  y  de  D.  Eucher  Henry  y  el  dibujante  Car- 
los Rojas  y  Cafias,  proceda  á  la  brevedad  posi- 
ble á  practicar  los  estudios  y  formar  el  corres- 
pondiente presupuesto  de  una  ramificación,  que 
partiendo  del  punto  que  resulte  ser  mas  conve- 
niente y  ventajoso  pueda  unir  el  mencionado  fer- 
rocarril de  Puno  á  la  ciudad  del  Cuzco,  á  fin  de 
que  el  Gobierno  con  vista  de  esos  datos  pueda 
resolver  lo  conveniente. 

Apliqúese  el  gasto  á  la  vertida   855,  pliego  1? 
del  presupuesto  general.  Trascríbase  al  Ministe- 
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/ 

fio  de  Hacienda  para  su  conocimiento. — Comu- 
niqúese y  publíquese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Dorado. 

(Per.  N.  1  t.  58.) 


FERROCARRILES  de  Taonaá  la  frontera 
boliviana  y  de  lio  á  Moquegua. 

Limüf  Enero  8  de  1870. 

Considerando,  que  autorizado  el  Gobierno  por 
las  leyes  de  8  de  Noviembre  de  1&64  y  15  de  Ene- 
ro de  1869,  para  procurar  por  todos  los  medios 
l^ibks,  la  plantificación  de  todas  las  vias  férreas 
^ue  orea  conveniente  establecer,  una  vez  conoci- 
da su  utilidad  y  practicabilidad:  que  el  modo  mas 
«eguro  y  positivo  de  contribuir  al  desarrollo  oo- 
«aercial  de  los  pueblos,  es,  facilitándoles  la  ex- 
portación de  sus  importantes  producciones,  á  fin 
de  que  contribuyan  á  formar  la  riqueza  nacional; 
«jue  una  vez  unida  la  ciudad  de  Tacna  con  la 
mmtera  de  BolÍTÍa,  por  el  sitio  que  sea  masoon- 
▼eniento,  inclinándose  al  sur,  en  cuanto  sea  posi- 
ble^ reportará  dicho  departamento,  todas  las  ven- 
tajas^y  beneficios  que- redundan  por  medio  de  la 
íftcil  comunicación  con  los  grandes  centros  co- 
merciales: y  que  iguales  Tentajas  reportari  la 
ciudad  de  Moqueguá,  uniéndola  con  el  puertO"de 
lio,  se  resuelve:  que  una  comisión  compuesta  del 
lageniero  en  jefe,  D.  Alejandro  M.  Guido  de  Vig- 
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neau,  y  los  demás  que  posterionneiite  se  ncum- 
bren,  se  encargue  desde  luego  de  verificar  los  es- 
tudios preliminares  y  definitivos,  levantando  ai 
efecto  los  respectivos  trazos,  planos,  perfile»  y 
formando  los  presupuestos  de  las  referidas  vía» 
férreas.  Apliqúese  el  gasto  á  la  partida  855  plii>- 
go  1?  del  presupuesto  general — Trascríbase  ai 
Ministerio  de  Hacienda  para  su  cumplimientOL 
Comuniqúese  y  publíquese.—  Rúbrica  de  S.  EL 
— Dorado. 

( Per.  N?  5 1. 58. ) 


FERROCARRIL  de  Paita  á  Piura. 
Lima,  Eneiv  10  de  1870. 

Estando  autorizado  el  Gobierno  por  las  kgpaa 
de  8  de  Noviembre  de  1865  y  15  deEner»  db 
1869  para  establecer  en  la  República  todasifa» 
▼ias  férreas  que  crea  necesario  implantar,  xasM 
vez  conocida  su  utilidad  y  practicabilidad ;  y  sien- 
do átil  y  conveniente  la  construcción  de  un  fer- 
rocarril del  puerto  de  Paita  á  la  ciudad  de  Pimna 
tocando  en  k  Huaca  y  si  posible  fuese  en  la  So* 
yana,  á  fin  de  proporcionar  á  ese  departamento^, 
todas  las  vent^yas  y  beneficios  que  trae  consiga 
el  desarrollo  comercial^  se  dispone:  que  una^eci- 
mifliodi- compuesta. del  injeniero  en  jefe  D.  Er- 
nesto Thómas  y  los  demás  que  posteriormente  ae 
noaibretí,  se  encargue  desde,  luego,  de  verific 
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los  estudios  preliminares  y  defiliitivos,  levantan- 
do al  efecto  los  respectivos  trazos,  planos,  perfi- 
les y  formando  los  presupuestos  de  la  referida 
via  férrea.  Apliqúese  el  gasto  á  la  partida  855 
del  presupuesto  general.  TrRscríbase  al  Miníste- 
no  do  Hacienda  para  su  cumplimlcnlü.  —  Jv,^:^- 
níquese  y  publíquese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Dorado. 

(Per.  N.  7  t.  5a.) 


FERROCARRILES  de  Jauja  á  la  frontera 
boliviana  y  de  lio  á  Moquegua. 

Lima,  Enero  12  de  1870. 

Vista  la  anterior  propuesta  de  D.  Enrique 
Meiggs  y  estando  dispuesto  por  de¿reto  de  8  del 
presente,  el  que  se  verifiquen  los  estudios  preli- 
minares y  definitivos,  levantándose  al  efecto  los 
respectivos  planos  y  formando  los  presupuestos 
de  la  lineas  férreas  de  Tacna  á  las  fonteras  de 
Bolivia  y  de  Moquegua  al  puerto  de  lio;  acépta- 
se la  referida  propuesta  en  los  mismos  términos 
que  Bc  le  concedió  para  verificar  los  de  Jauja  y 
cuyo  tenor  es  el  siguiente: 

19  El  Supremo  Gobierno  autoriza  A  D.  Enri- 
que Meiggs  para  que  pueda  hacer  ios  estudios  de 
los  feírocairiles  mencloiíados,  suminibitráudole 
todas  las  facilidades  que  sean  necesarias. 

2?  El  citado  proponente  hará  practicar  los  re- 
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feridos  estudios  4  su  costa  y  empleando  los  inje- 
nieros  contratados  por  él. 

3?  Un  injeniero  del  Estrado  intervendrá  en  los 
trabajos,  con  el  objeto  de  que  se  llenen  los  de- 
seos del  Gobionio. 

4?  Los  estudios  y  planos  quedarán  terminados 
dentro  de  ocho  meses,  después  de  aceptadas  es- 
tas bases  ó  antes  si  fuere  posible. 

5?  Terminados  los  estudios  y  los  planos,  el 
proponente  se  compromete  á  ponerlos  á  disposi- 
ción del  Gobierno,  á  fin  de  que  pueda  contratar 
con  él,  ó  con  quien  lo  represente  de  un  modo  le- 
gal, la  construcción  de  los  ferrocarriles  mencio- 
nados, ó  que  convoque  cualquiera  empresario  en 
en  los  términos  que  tenga  á  bien,  ó  haga  de  di- 
chos estudios  y  planos  el  uso  que  crea  mas  con- 
veniente. 

6?  Se  someterá  la  valorización  de  los  gastos 
hechos  de  los  estudios  y  planos,  á  una  junta  de 
injenieros  de  la  confianza  de  ambas  partes,  y  el 
proponenle  será  indemnizado  de  su  valor,  para  el 
caso  de  que  el  Gobierno  no  contrate  con  él  6 
con  su  representante,  la  construcción  de  los 
mencionados  ferrocarriles,  sin  que  pueda  impedir 
que  el  Gobierno  haga  uso  de  dichos  estudios  y 
planos  desde  el  momento  en  que  estén  termina- 
dos. Si  se  contratasen  les  ferrocarriles  referidos 
con  el  proponente  ó  con  su  representante,  el  va- 
lor de  los  estudios  será  considerado  como  parte 
de  la  obra.  Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para 
que  ordene  el  otorgamiento  de  la  correíipondien- 
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te  escritura. — Comuniqúese  y  publíquese. 
Eúbrica  de  S.  E.— Dorado. 

(Per.  N.  14  f.  53.) 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Pisco. 
Lima,  Enei-o  15  de  1870. 

Visto  este  expediente  y  teniendo  en  coEnside- 
lacion^  que  al  expedirse  el  decreto  de  12  de  Ju- 
lio de  1&6  9,  concediendo  á  D.  Andrés  Alvarez 
Calderón,  la  autorización  para  construir  un  fer- 
rocarril de  esta  ciudad  hasta  el  puerto  de  Pisco, 
fu¿  bajo  la  expresa  condición  de  que  el  empre- 
sario aceptase  las  bases  fijadas  por  el  Oobierno 
en  el  citado  decreto;  que  habiendo  llegado  el  ca- 
so de  no  haberse  aceptado  dichas  bases  para 
pfocederse  á  extender  la  escritura  correspon- 
diente, porque  los  representantes  del  expresado 
Calderón  manifestaron  no  tener  las  facultades 
necesarias  para  aceptarlas,  por  cuyo  motivo  se  les 
concedió  en  14  de  Julio  del  mismo  año  el  tér- 
mino de  cuatro  meses,  á  fin  de  que  dentro  de.ese 
pla^o  pudiese  exponer  á  nombre  de  su  rei^resen- 
tado,  si  aceptaban  ó  no  las  modificaciones  pro- 
puestas en  el  decreto  de  14  de  Julio  del  citado 
año;  que  habiéndose  estipulado  que  si  dentro  del 
término  referido  no  se  aceptaban  las  indicadas 
modificaciones,  en  este  caso  quedaba  el  Gobier- 
no en  la  libertad  de  rescindir  el  contrato,  sin  fes- 
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poiisabilidad  de  ninguna  especie  por  perte  del  ci- 
tado Calderón ;  que  lejos  de  cumplir  los  expresa- 
dos^ representantes  con  lo  determinado  por  el  G^ 
biemo,  han  presentado  nuevas  propuestas  contra- 
riando terminantemente  lo  prevenido  en  los  de- 
cretos de  12  y  14  del  citado  año,  y  que  es  por 
tanto  llegado  el  caso  de  que  el  Gobierno  en  cum- 
plimiento de  lo  dispuesto  en  ellos,  considere  res- 
cindido el  prcJj^ecto  de  contrato,  por  no  baber  el 
contratista  ni  sus  representantes  aceptado  las 
condiciones  y  modificaciones  de  que  se  lleva  he- 
cla  mención ;  que  ademas  de  estas  consideracio- 
nes fundamentales,  han  pedido  los  representan- 
tes el  que  se  practiquen  nuevos  estudios,  siendo 
así  que  las  de  la  convocatoria  para  la  lieitacioH, 
fueron  bajo  el  concepto  de  los  estudios  que  de  i» 
referida  linea  se  hablan  hecho  y  habian  síéñ 
aceptados,  como  la  base  piimordial  de  dicha  con- 
vocatoria, lo  que  ocasiona  un  trastorno  completen 
de  los  fundamentos  en  que  estaca  basado  el  pp- 
yecto  de  la  contrata  verificada ;  de  conformidad 
con  lo  dictaminado  por  el  señor  Fiscal  de  la 
Excma.  Corte  Suprema  de  Justicia;  se  declara 
nulo  é  insubsistente  y  sin  valor  ni  efecto,  el  refe- 
rido proyecto  de  contrato  que  debia  celebrarse 
con  el  expresado  D.  Andrés  Alvarez  Caldero», 
no  solo  por  las  razones  legales  que  se  han  adia-ei- 
do,  sino  también  por  no  ser  llegado  el  caso  de 
haberse  extendido  la  referida  escritura.  Y  aten- 
diendo á  que  el  Grobierno  reconoce  la  importa»- 
era  de  llevar  á  cabo  esta  obra,  de  tan  benéfico» 
resultados  para  facilitar  el  desarrollo  del  comer- 
cio de  las  poblaciones  que  debe  recorrer  la  re- 
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ferida  linea,  seguu  se  halla  comprobado  en  el  ex- 
pediente seguido  solare  el  particular,  se  dispone: 
que  íse  fijen  las  bases  de  convocatoria  por  el  tér- 
mino de  noventa  dias  para  admitir  nuevas  pro- 
puestas bajo  las  mismas  bases  que  sirvieron  para 
la  anterior  y  que  son  las  siguientes. 


ESPECIFICACIONES 

^ — Trabajos  para  formar  la  via. 

1?  Ancho  del  camino  al  nivel  de  la  gradiente 
en  tierra  ó  cascajo,  tanto  en  excavación  como  ea 
terraplén,  tres  metros  962  ó  trece  pies  ingleses ; 
en  excavación  de  roca  sólida,  3  metros  6,565  6 
doce  pies*  En  los  puntos  adonde  haya  atollade- 
ros, ademas  del  ancho  reservado  para  el  camino, 
habrá  en  las  excavaciones  ima  zanja  que  será  to- 
da cubierta  con  piedra. 

z?  Los  socavones  tendrán  4  metros  572  ó  15 
pií?s  de  ancho,  sobre  diez  y  nueve  de  alto,  conta- 
dos desde  la  cima  del  arco,  hasta  el  plano,  es  de- 
cir, hasta  O  metro  30,479  ó  un  pié  mas  abajo  de 
la  gradiente,  lo  mismo  que  en  las  excavaciones 
de  roca  sólida,  rellenando  en  uno  y  otro  caso,  con 
el  material  común  hasta  llegar  á  la  gradiente. 

3?  El  talud  será  de  uno  horizontal  á  diez  ver- 
tical, en  corte  de  roca  sólida,  en  todos  los  demás 
cortes  y  terraplenes  será  el  natural,  salvo  los  ca- 
sos en  que  serán. revestidos  con  muros  de  conso- 
lidación. 

4?^  Los  terraplenes  en  tien-a  ó  cascajo  que  se 
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hayan  asentado  después  de  un  año  de  explota- 
ción, serán  repuestos  á  la  altura  que  lo  exija  la 
gradiente. 

5?  Dontle  sean  necesarias  alcantarillas,  se  ha- 
rán de  cal  y  ladrillo  ó  piedra. 

6?  La  gradiente  máxima  será  de  tres  ¡wr  cien- 
to, en  curvas  de  274  metros,  2,149  de  radio  ó 
novecientos  pies  y  cuatro  por  ciento  en  los  demás 
casos. 

7?  El  radio  mínimo  de  las  curvas  será  ue  107 
metros  ó  trescientos  cincuenta  y  dos  pids. 

8?  Los  puentes  serán  de  fierro,  sistema  Mitchel 
y  tendrán  estribos  y  pilastras  de  piedra  ó  fierro. 

9?  En  la  sección  que  no  haya  necesidad  de 
lastrar  el  camino,  los  espacios  entre  los  durmien- 
tes deben  ser  rellenados  hasta  cubrirlos. 

10.  Donde  los  caminos  públicos  ó  privados 
crucen  la  linea,  se  harán  los  pasajes  necesarios 
y  se  establecerán  barreras. 

11.  Se  cerrará  de  una  manera  segura  el  cami- 
no donde  pase  por  terreno  cultivado. 

12.  Los  muros  de  retención  ó  de  revestimien- 
to, pueden  hacerse  de  piedra  seca,  sujetos  á  la 
prevención  que  menciona  el  artículo  49  G. 

So — La  via. 

1?  Ancho  normal  de  la  via  entre  los  rieles 
cuatro  pies  ocho  pulgadas  y  media. 

2?  Forma  del  riel  la  que  se  denomina  T, 

3?  Peso  del  riel,  treinta  y  un  quilogramos  y 
medio,  por  un  metro  de  largo. 

4^  Junturas  suspendidns  y  dos  planchas  de 
fierro  dulce  amoldadas  al  riel,  de  un  peso  de  9 
quilogramos  el  par  cuando  menos,  aseguradas 
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con  cuatro  tornillos  de  veintidós  milímetroe  O  me- 
tro de  diámetro.  (  Fisch  plates  suspended  joinfte. ) 
5?  Cruceros  y  puntas  de  acero. 
6?  Pernos  hechos  por  máquina. 
79  Durmientes  de  ocho  y  medio  pi^s  de  largo 
sobre  nuev^e  pulgadas  de  largo  por  seis  pulgadas 
de  espesor,  de  roble  pellin,  alerce,  ciprés  ó  Cali- 
fornia redwood. 

8?  La  colocación  de  la  via  se  hará  con  todas 
las  precauciones  que  exijan  los  cambios  de  tem- 
peratura y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo  riel  pa- 
ra curvas  será  ajustíMo  á  ella  antes  de  su  colo- 
cación. 

99  Los  durmientes  se  colocarán  á  dos  pi^s 
seis  pulgadas  de  centro  y  mas  inmediatos  en  las 
junturas  según  costumbre. 
©Q — Estaciones. 

Una  principal  en  Lima  y  otra  en  Pisco. 
1?  La  estación  para  los  pasajeros  y  sus  eqni- 
pajes  será  separada  de  la  estación  destinada  pa- 
ra la  estación  destinada  para  la  carga. 
2?  La  estación  de  Lima  tendrá : 
19  Un  salón  amueblado  para  pasajeros  de  pri- 
mera clase  y  otro  para  los  de  segunda,  con  salida 
separada  para  los  que  llegan.  Los  salones  de  am- 
bas estaciones  serán  decentes  para  los  pasajeros 
de  ambas  clases. 

29  Las  boleterias  necesarias  con  sus  aparatos. 
3?  Oficinas  separadas  para  recibir  y  entregar 
equipajes  con  los  aparatos  y  muebles  necesarios. 
4?  Oficina  de  'equipajes  olvidados. 
5?  Lugares  excusados  y  urinarios  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  segunda  clase,  y  se- 
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parados  loa  de  las  personas  de  ambos  sexos. 

6?  ün  departamento  de  seis  piezas  aparentes 
para  el  jefe  de  la  estación  y  su  familia. 

7?  Tres  habitaciones  de  dos  piezas  cada  una 
para  los  empleados. 

8?  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

9?  Un  covertizo  para  abrigar  cuatro  coches  y 
cuatro  carros. 

10.  Una  vereda  de  ochenta  metros  cubierta  y 
cuyo  covertizo  se  extenderá  sobre  la  linea  conti- 
gua de  rieles. 

11.  Una  tornamesa  de  quince  metros  de  diá- 
metro. 

12.  La  estación  mercantil  será  establecida  eu 
el  sitio  que  designe  el  Gobierno. 

19  Un  edificio  para  carga  con  departamentos 
separados  para  recibirla  y  entregarla;  ks  oficinas 
de  servicio  y  las  balanzas  necesarias,  lo  propio 
que  un  departamento  de  seis  piezas  y  cocina  pa- 
ra el  administrador  de  la  estación  y  su  familia, 
teniendo  ademas  tres  habitaciones  de  dos  piezas 
cada  una  para  empleados. 

2?  ün  edificio  para  acomodar  á  lo  menos  nue- 
ve locomotoras  con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos 
del  caso. 

39  Un  edificio  para  compostura  de  locomoto- 
ras, con  todos  los  útiles  y  las  maquinarias  necesa- 
rias y  veinte  viviendas  para  maquinistas  y  fogo- 
neros. 

49  Un  edifixjio  para  fábrica  y  compostura  de 
carros  y  coches  con  veinte  viviendas  para  los  car- 
püiteros. 

59  Un  local  para  carbón  y  leña. 
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69  Dos  tanques  de  fierro  batido,  colocados  sobre 
construcción  de  fierro  ó  albañileria  que  conten- 
ga cada  uno  nueve  metros  cúbicos  de  agua,  con 
sus  aparatos. 

79  Dos  bnlnnzas  df"  plntoforma  pnrn  pesor  log 
carros  cargados. 

89  Una  tornamesa  de  quince  metros  de  diá- 
metro. 

99  Ramada  para  cincuenta  carros. 

10.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 

5§3 — Estación  de  Pisco. 

19  La  estación  para  pasajeros  será  lo  mismo 
que  la  del  Callao,  separada  de  la  destinada  para 
la  carga. 

29  La  estación  para  los  pasajeros  y  sus  equi- 
pajes estará  establecida  en  el  lugar  que  designe 
el  Gobierno,  y  se  arreglará  en  las  mismas  condi- 
ciones que  la  de  Lima.  Si  el  sitio  lo  permite,  con- 
tendrá ademas  un  salón  amueblado  para  el  di- 
rector con  oficinas  para  la  secretaria  y  archivo, 
y  en  caso  contrario  dichas  dependencias  forma- 
rán parte  de  la  estación  destinada  para  la  carga. 

39  La  estación  mercantil  estará  establecida  en 
un  sitio  apropiado  y  comprenderá: 

19  Un  edificio  para  cargar  como  en  Lima. 

29  Un  edificio  para  acomodar  locomotoras  cou 
sus  fosos,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

39  Un  edificio  pnra  1r«?  composturas  menores 
de  lücóiaotoraó,  carroi»  y  deiiiua  útiles  y  maqui- 
narias, debiendo  tener  diez  viviendas  para  los 
maquinistas,  fogoneros  y  carpinteros. 

49  Un  local  para  carbón  y  leña. 
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5?  Un  tanque  de  fierro  batido  análogo  á  los 
de  la  estación  de  Lima. 

6?  Dos  balanzas  de  plataforma  para  pesar  los 
carros  cargados. 

79  Una  tornamesa  de  15  metros  de  diámetro. 

8?  Uiiii  rauuula  para  treinta  carrub. 

29  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 

Estación  de  Cerro  Azul. 

En  Cerro  Azul  las  estaciones  para  pasajeros  y 
carga  estarán  reunidas  y  comprenderán: 

19  Salones  amueblados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase. 

29  Las  boleterías  necesarias  con  sus  aparatos. 

3*?  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los 
equipajes  con  los  útiles  necesarios. 

4"^  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  la  carga. 

5^  Habrá  lugares  excusados  y  urinarios  se- 
parados para  pasajeros  de  primera  y  segunda 
clase,  y  reparados  para  las  personas  de  ambos 
sexos. 

6^  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  su  co- 
cina para  el  jefe  de  la  estación  y  su  familia. 

79  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  su  co- 
cina para  el  ingeniero  residente. 

89  Cuatro  habitaciones  de  dos  piezas  para  em- 
pleados. 

99  Dos  departamentos  aparentes  para  un  res- 
taurant  de  primera  y  segunda  clase. 

10.  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

11.  Un  ediilcio  para  acomodar  cinco  locomo- 
toras con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

12.  Una  vereda  cubierta  de  60  metros  de  largo. 

13.  Un  edificio  para  las  composturas  menores 
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de  las-  locomotoras  y  cjirros  con  los  útiles  y  ma- 
quinarias necesarias  y  diez  viviendas  para  los 
maquinistas,  fogoneros  y  carpinteros. 

14.  Un  tanque  de  fierro  batido,  análogo  á  los 
de  la  estación  de  Lima. 

15.  Un  local  para  carbón  y  leña. 

16.  Una  temamesa  de  15  metros  de  diámetro. 

17.  Una  ramada  para  diez  carros. 

18.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 
Habrá  estaciones  secundarias   en   los  ''lugares 

siguientes: 


19 

En  Surco. 

2? 

En  Lurin. 

3? 

En  Chilca. 

49 

En  Mala: 

5? 

En  Tambo  de  Mora 

6? 

En  Chincha  Alta. 

Gada  una  de  estas  estaciones  se  compondrá  de 
lo  siguiente: 

1^  Salones  amueblados  y  de  dimensiones  apro- 
piadas para  los  pasajeros  de  primera  y  segunda 
clase. 

2^  Una  boletería  con  sus  aparatos. 

39  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los  equi- 
pajes y  carga,  con  una  división  para  guardar  los 
equipajes  que  convengan. 

49  Un  local  para  bufete. 

5°  Lugares  excusados  y  urinarios  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  segunda  clase,  y  se- 
parados para  pel'sonas  de  ambos  sexos. 

€9  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  su  co- 
cina para  el  jete  de  la  estación. 
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7?  Una  habitación  de  dos  piezas  para  un  em- 
Jileado.  "^ 

89  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

99  Una  vereda  cubierta  de  60  metros. 

10.  Una  ramada  para  tres  carros. 

11.  Otra  ramada  para  carbón  y  lefia. 

12.  Un  tanque  como  los  de  Lima. 

13.  Una  tornamesa  de  15  metros  de  diámetro 
excepto  en  Surco,  que  no  es  necesaria. 

14.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 

Habrá  ademas  pequeñas  estaciones  en  la  Vi- 
lla, Bujama,  Santa  Bárbara,  Rio  Cañete,  Herbay 
Baja  y  Herbay  Alta  y  se  compondrán: 

19  De  una  ramada  de  15  metros  de  largo  por 
10  metros  de  ancho,  formando  vereda  de  embar- 
que, la  que  se  continuará  por  un  lado  y  otro  has- 
ta tener  40  metros  de  largo. 

29  Una  habitación  compuesta  de  dos  piezas  y 
una  oficina. 

Jt)^ — Material  rodante. 

19  Nueve  locomotoras  de  primera  clase  de 
Kruqq  en  Essen,  Rusia,  de  preferencia,  con  tén- 
der y  según  los  últimos  adelantos,  capaces  de  ar- 
rastrar de  subida  cien  toneladas  de  peso  bruto, 
no  comprendiendo  en  ello  el  ténder,  á  razón  de 
trece  quilómetros  por  hora  sobre  el  gradiente  de 
cuatro  por  ciento,  combinada  con  curbas  de  tres- 
cientos cincuenta  y  dos  pies  de  radio ;  debiendo 
ser  dichas  locomotoras  garantizadas. 

29  Dos  locomotoras-ténder  para  el  servicip  ^e 
las  estaciones  de  Lima  y  Pisco. 

39  Diez  coches  para  pasajeros  de  primera  cla- 
se, con  centro  elevado  y  según  los  últimos  adc- 
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lantos,  de  los  que  cuatro  serán  para  veinticuatro 
pasajeros  cada  uno  y  tres  con  lugares  excusados. 

49  Oclicníá  coches  abiertos  con  bordes  en  es- 
queleto de  ocho  ruedas  para  conducir  cada  una 
lo  menos  diez  toneladas  de  carga. 

5?  Treinta  carros  de  phitaforma. 

6?  Cincuenta  carros  especiales  para  carbón  de 
piedra. 

7^  Cinco  can-os  cerrados  para  equipajes,  obje- 
tos de  valor  y  coniuuicacion  de  correos. 

8?  Cincuenta  carros  especiales  para  ganado. 

g— Mjielles. 

Donde  la  empresa  lo  juzgue  conveniente  podrá 
construir  muelles,  y  el  Gobierno  le  facilitará 
el  terreno  necesario  para  su  construcción  y  para 
sus  oficinas ;  teniendo  el  uso  gratuito  de  el  de 
Pisco. 

Jj* — Ramificaciones. 

La  empresa  deberá  hacer  ramificaciones  sobre 
la  linea  principal,  en  todos  los  puntos  donde  la 
crea  conveniente. 

(S —  Prevenciones  generales. 

19  Todo  el  material  que  se  emplee  será  de  la 
mejor  calidad. 
.   29  Habrá  telégrafos  de  soga   en  los  coches. 

39  Las  ruedas  serán  de  fierro  fundido. 

49  Los  planos  para  puentes,  estaciones,  muroa 
y  en  general  para  toda  obra  de  arte  serán  some- 
tidos al  injeniero  inspector  para  su  aprobación^ 
lo  mismo  que  los  trazos  que  hubiesen  de  cam- 
biarse para  economizar  distancia  y  gastos. 

59  El  injeniero  inspector  que  irombre  el  Go- 
bierno, inspeccionará  el  material  que  se  emplee 
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en  la  obra,  la  solidez  con  que  se  ejecuta,  y  las 
demás  condiciones  que  sirvan  de  base  al  contrato. 

69  Se  comenzará  la  obra  cuatro  meses  después 
de  celebrado  el  contrato  y  se  concluirá  á  los  cua- 
renta meses ;  quedando  á  beneficio  del  Gobierno, 
■caso  de  falta  la  garantía  presentada  y  sin  perjui- 
eio  de  las  multas  que  se  estipule   en  el  contrato. 

El  Gobierno  aceptará  la  propuesta  que  crea 
mas  conveniente,  previa  la  presentación  de  una 
fianza  de  500,000  soles  á  satisfacción  del  Cajero 
Fiscal  de  esta  capital;  previniéndose  que  vencido 
el  término  de  los  noventa  dias  durante  los  que 
deben  de  publicarse  los  respectivos  avisos  en  el 
periódico  oficial,  el  Ministerio  del  ramo  procede- 
rá á  la  «,pertura  de  las  mencionadas  propuestas 
á  presencia  del  Oficial  Mayor,  Jefes  de  Sección  y 
los  interesados.  —  Rúbrica  de  S.  E. — Dorado. 


AVISO  oficial. 

El  término  de  los  noventa  dias  de  que  se  en- 
carga el  supremo  decreto  anterior,  con  el  objeto 
de  recibir  propuestas  paia  ia  construcciou  del 
ferrocarril  de  esta  ciudad  hasta  el  puerto  de  Pis- 
co, se  vence  el  dia  Miércoles  23  de  Abril  del  pre- 
sente año  y  se  previene  que  en  dicho  dia  á  las 
dos  de  la  tarde  se  procederá  á  la  apertura  de  las 
propuestas  que  se  hayan  presentado. — Lima, 
Enero  21  de  1870. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Públicas. — Jo- 
sé Navarro. 
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FERROCARRIL  de  Arequipa. 

Umaj  Enero  3  de  1870. 

Apruébase  el  gasto  de  289  soles^  60  caitaw>« 
mandado  hacer  por  el  Prefecto  de  Arequipa  á.k 
caja  fiscal  de*  su  dependencia^  con  el  objeto  de 
eemprar  tres  caballos  para  que  árvaa  á  lar  cois^ 
ñe^  encargada  de  inspeccionar  los  trabajos  del 
fearrocanil  de  Mejia  á  la  ciudad  de  Arequipa. 
Aqfilíquese  el  gasto  á  la  partida  1178  pliego  1.^ 
del  presupuesto  general.  Pase  al  Ministerio  de 
Hacienda  para  su  conocimiento  y  demás  fines. — 
Comuniqúese  y  publíquese. —  Rubrica  de  8.  E. 
— Dorado. 


OPOSICIÓN  pmv  causa  de  privilegio. 
Umaj  Enei'O  18  áf  1870. 

Visto  este  expediente  y  teniendo  en  conside- 
i»cipn:  que  al  reclamar  la  empresa  del  ferro- 
carril entre  el  Callao  y  esta  capital,  del  artículo 
5?  de  las  prevenciones  generales,  del  decreto  de 
ecwavocatoria  de  veintidós  de  Marzo  de  mil  ocho- 
cientos sesenta  y  nueve,  con  el  fin  de  que  los 
eaapresarios  del  ferrocarril  á  la  Oroya  no  pudie- 
sen establecer  la  sección- comprendida  entre  los 
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dos  puntos  mencionados,  mientras  subsista  su 
priTÜegio :  que  si  bien  es  cierto  que  ese  privile- 
jio  de  veinticinco  años  que  les  concede  el  decre- 
to de  seis  de  Diciembre  de  mil  ochocientos  cua- 
renta y  ocho,  concluye  el  año  de  mil  ochocientos 
setenta  y  seis,  también  lo  es  que  durante  ese^ 
tiempo,  nadie  puede  establecer  otra  línea  en 
competencia  para  hacer  el  trasporte  de  pasaje- 
ros y  mercaderías,  lo  que  por  parte  del  Gobier- 
no se  ha  observado  fielmente  en  los  años  que 
van  trascurridos,  por  no  haberse  concedido  ni 
poderse  conceder  á  empresa  alguna  particular  el 
establecimiento  de  ninguna  otra  linea  férrea:  que 
si  el  artículo  primero  del  citado  decreto  de  cua- 
renta y  ocho  concede  á  la  actual  empresa  del 
Callao,  privilegio  exclusivo,  por  el  término  de 
veinticinco  años,  es  expresamente  para  el  tras- 
porte de  pasajeros  y  mercaderias ;  de  donde  se 
deduce  que  la  mente  del  Gobierno  y  el  literal 
sentido  de  la  cláusula  están  determinando  que 
el  referido  privilegio  exclusivo  es  solo  para  el 
trasporte  de  pasajeros  y  mercaderias,  y  de  ningún 
modo  para  impedir  que  el  mismo  Gobierno  pue- 
da, establecer  otra  linea  paralela  á  la  del  Callao, 
3ue  no^  va  á  entregarse  al  tráfico  público,  sino 
espues  de  corrido  el  tiempo  que  falta  para  ven* 
cerse  el  término  de  dicho  privilegio:  que  al  de- 
cretarse la  constniccion  del  ferrocarril  á  la  Oro- 
ya, en  la  cláusula  treinta  y  dos  del  decreto  de 
diez  y  ocho  de  Diciembre  del  mismo  año,  resol- 
vió el  Gobierno  que  el  empresario  Meiggs  pu- 
diese tender  los  rieles  en  la  sección  comprendi- 
da entre  el  Callao  y  esta  ciudad,  no  obstante  de 
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hallarse  aun  pendiente  la  resolución  del  recurso 
interpuesto  por  la  referida  empresa,  reclamando 
del  mencionado  artículo  quinto  de  la  convocato- 
ria, por  cuanto  expresa  y  terminantemente  de- 
clara que  esa  medida  no  afecta  los  derechos  de 
los  actuales  empresarios,  puesto  que  aquella  li-i. 
nca  no  ^e  plantifica  con  las  miras  de  suscitar 
competencia  para  el  trasporte  de  pasajeros  y 
carga  entre  Lima  y  el  Callao,  sino  que  se  esta- 
blece como  el  principio  de  la  linea  férrea  que  ha 
de  llevarse  hasta  la  Oroya,  prohibiendo  al  em- 
presario Meiggs  establecer  el  tráfico,  á  menos 
que  no  mediase  un  convenio  especial  con  los 
actuales  empresarios,  durante  el  privilegio  en 
que  están  en  posesión :  que  es  llegado  el  caso  de 
que  el  Gobierno  en  uso  del  dominio  y  facultad 
que  tiene,  declare  que  el  privilegio  exclusivo  y 
determinado  que  concedió  á  la  actual  empresa, 
el  decreto  memorado  de  mil  ochocientos  cuaren- 
ta y  ocho,  fud  solo  para  el  trasporte  de  pasajeros 
y  mercaderias,  sobre  lo  que  garantizaba  el  Go- 
bierno los  derechos  de  la  empresa  para  ]io  per- 
mitir que  durante  el  tiempo  del  privilegio  nin- 
guna otra  empresa  estableciese  otra  linea  férrea 
entre  ambos  puntos  que  pudiese  crear  y  soste- 
ner Cv^mpcteucia  á  la  privijeiríada:  Por  tales  fun- 
damentos, y  en  virtud  del  derecho  imprescripti- 
ble de  dominio  y  señorío,  que  el  Gobierno  ejerce 
sobre  su  territorio,  y  oido  el  dictamen  del  Fiscal 
de  la  Excelentísima  Corte  Suprema  de  Justicia : 
se  declara  sin  lugar  la  reclamación  interpuesta 
por  la  actual  empresa  del  ferrocarril  de  Lima 
al  Callao,  pudicndo  en  consecuencia  el  contra- 
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tista,  por  parte  del  Estado,  don  Enrique  Meiggs, 
llevar  á  efecto  la  construcción  del  mencionado 
ferrocarril  á  la  Oroya  y  tender  los  rieles  entre 
eiBta  ciudad  y  el  puerto  del  Callao  como  está  re- 
suelto, por  cuanto  á  que  esta  disposición  no  afec- 
ta en  manera  alguna  la  concesión  pue  se  hizo  á 
los  actuales  empresarios  para  el  trasporte  de  pa- 
sajeros y  mercaderías,  quedando  por  consiguiente 
en  todo  su  valor  y  fuerza  el  art.  32  del  referido 
decreto  de  18  de  Diciembre  del  año.  próximo 
pasado  y  resuelta  en  este  sentido  la  pretensión 
inmotivada  de  los  representantes  de  la  linea  pri- 
vilegiada. 

Comuniqúese  y  publíquQse. — Rubrica  de  S.  E. 
— Secada. 


INSPECCIÓN  de  Puno  á  Cuzco. 


Limnj  Enero  18  de  1870. 

Visto  el  anterior  recurso  de  don  Enrique 
Meiggs,  en  que  manifiesta,  que  con  motivo  de 
la  autorización  nao  se  Ui  concedió  en  17  de  Ene- 
ro de  1869  para  verificar  los  estudios  de  las  li- 
neas férreas  de  Arequipa  á  Puno  y  Cuzco,  to- 
mando el  punto  mas  conveniente  de  la  linea  del 
ferrocaml  de  Arequipa  á  Puno,  y  como  la  mente 
del  Gobierno  al  expedir  el  decreto  de  3  de  Enero 
del  presente  año,  ha  sido  con  el  fin  de  que  del 
trayecto  de  la  via  de  Puno  se  haga  una  ramifica- 
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cien  al  Cuzco,  cuya  disposición  no  es  contraria  á 
la  autorización  que  se  le  concedió  al  citado 
Meiggs,  se  declara:  Que  el  ingeniero  en  jefe  que 
se  nombró  en  el  citado  decreto  de  3  de  Enero 
último  para  verificar  dicho  estudio,  sea  el  que  el 
Gobierno  designa  al  presente,  con  el  objeto  de  que 
desde  luego  intervenga  en  los  referidos  estudios 
que  le  fueron  concedidos  al  mencionado  Meiggs. 
Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  ordene 
se  extienda  la  respectiva  escritura  con  la  presen- 
te declaración. — Rubrica  de  8.  E. — Secada. 


EXPROPIACIÓN. 


Limaj  Enero  20  de  1870. 

Habiéndose  resuelto  por  decreto  de  18  de 
Diciembre  de  1869,  la  construcción  del  ferrocar- 
ril central  trasandino,  entre  el  Callao,  Lima  y  la 
Oroya ;  y  como  esta  via  férrea  tenga  que  pasar 
por  algunos  terrenos  de  propiedad  particular, 
comprendidos  en  las  diversas  secciones  en  que 
ha  de  dividirse  la  extensión  de  la  referida  via,  se 
dispone:  que  por  el  Ministerio  de  Justicia  se 
dicten  las  órdenes  correspondientes,  para  que  los 
prefectos  de  este  departamento  y  el  del  Callao, 
procedan  inmediatamente  á  la  adquisición  de  los3 
terrenos  necesarios  para  la  mencionada  linea, 
conforme  á  sus  atribuciones  y  á  lo  dispuesto  ea 
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el  art.  1,515  y  siguientes  del  Código  de  procedi- 
mieatos  en  materia  civil. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— Secada. 

[Per.  N.  22  t.  58] 


FERROCARRIL  de  Payta  á  Piura. 


Limaf  Euei'O  24  de  1870. 

Habie'ndoee  nombrado  por  decreto  de  8  del 
jwesente  al  ingeniero  de  Estado  don  Ernesto 
Thomas,  jefe  de  la  comisión  que  debe  encargarse 
de  practicar  el  estudio  preliminar  y  definitivo  de 
una  linea  férrea  que  partiendo  del  puerto  de  Payta ^ 
termine  en  la  ciudad  de  Pinra,  atravesando  los 
pueblos  déla  Huacay  laSuyana:  nómbrase  núem- 
lw:o  de  dicha  comisión  al  ingeniero  de  Estado 
don  Euchcr  Henry,  quien  disfrutará  del  haber 
de  mil  doscientos  soles  anuales,  en  lugar  de  los 
novecientos  sesenta  que  disfruta;  y  de  adjuntos 
el  Teniente  Coronel  graduado  don  Pedro  Baha- 
monde,  Sarjento  Mayor  don  Adrián  Zela  Vidal, 
Capitanes  don  Luis  Elcorobarrutia  y  don  Fede- 
rico Concha,  los  que  percibirán  el  sueldo  de  su 
clase,  mientras  dure  la  expresada  comisión. 

Apliqúese  el  gasto  á  la  partida  855  pliego  1? 
del  presupuesto  general. — Comuniqúese  y  publí- 
quese.— ^Kúbrica  de  S.  E. — Secada. 
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FERROCARRIL  de  la  Garita  de  Moche 
á  Trujillo. 


Limaj  Enei-o  26  de  1870. 

Visto  el  anterior  recurso  y  estando  el  Gobier- 
no autorizado  por  las  leyes  de  8  de  Noviembre 
de  1864,  y  15  de  Enero  de  1869,  para  implantar 
en  la  república  todos  los  ferrocarriles  que  crea 
necesario  establecer,  una  vez  conocida  su  utili- 
dad y  practicabilidad;  admítese  la  propuesta  de 
don  Ricardo  H.  Hartley  y  de  don  Miguel  O'Do- 
novan  y  0^  para  verificar  los  estudios  de  un  ca- 
mino de  fierro  de  moción  á  vapor  desde  el  lugar 
denominado  la  Garita  de  Moche,  hasta  la  ciudad 
de  TrujillOj  con  la  expresa  condición  de  que  el 
Gobierno  no  estará  obligado  á  abonar  los  gastos 
causados  en  el  referido  estudio,  sino  cuando  la 
obra  llegue  á  ejecutarse  por  su  cuenta,  en  con- 
formidad de  las  leyes  citadas,  para  cuyo  efecto 
se  hará  la  respectiva  aprocincion  de  pfos  íTfi'^'tof? 
por  ingenieros  nombrados  por  parte  del  mismo 
Gobierno  y  del  propc^iicntc,  qiiion  queda  con  su 
derecho  expedito  para  celebrar  los  convenios 
que  tenga  á  bien  con  los  demás  contratistas,  caso 
de  no  ser  el  constructor  de  mencionada  via  férrea. 
Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  ordene 
se  extienda  bt  correspondiente  escritura, — Co- 
muniqúese y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — 
Secada. 
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FERROCARRIL,  cié  ]a  Oroya  á  Chívnchamayo. 


Liriíd,  llt.^o  vi   V  1670. 

'  Habiéndose  decretado  en  18  dt?  Dicieauire 
del  año  próximo  pasado,  la  construcción  del  fer- 
rocarril central  trasandino,  comprendido  entre  el 
Callólo,  Lima  y  la  Oroya^  y  siendo  necesario,  que 
del  punto  mas  conveniente  de  la  mencionada  lí- 
nea, se  haga  una  ramificación  hasta  ClianchamcL- 
yOj  á  fin  de  procurar  la  exportación  de  todas  líis 
valiosas  producciones  que  se  encuentran  en  esas 
montaílas  y  la  fácil  comunicación  con  el  Atlán- 
tico, y  en  conformidad  de  la  autorización  qac 
conceden  al  Gobierno  las  leyes  de  8  de  Noviem- 
bre de  1864  y  13  de  Enero  de  1869,  se  dispone: 
que  una  comisión  compuesta  del  ingeniero  en  je- 
fe don  Pedro  Sieber  y  de  los  demás  que  poste- 
riormente se  nombren,  se  encargue  desde  luego 
de  verificar  el  estudio  preliminar  y  definitivo  de 
dicha  via,  levantando  los  planos^  trazos,  perfiles 
y  formando  los  respectivos  presupuestos.  Apli- 
qúese el  gasto  á  la  ])artida  857  pliego  19  del 
presupuesto  general.  ComuníqucHO  y  publíquo- 
sc. —  Rúbrica  de  S.  E. —  Secada. 
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FERROCARRIL  de  Lima  á  Huacho. 

Limüf  l'ihrero  19  de  1870. 

Adjudícase  á  la  compañía  del  ferrocarril  de 
Lima  á  Chancay  y  Huacho,  representada  por  D. 
W.  Grafía,  los  terrenos  que  ocupa  hoy  la  esta- 
ción de  dicha  linea  en  el  pueblo  de  Ancón,  y  los 
dos  lotes  denominados  '^Ferrocarril  Baños"  N?  1 
y  N?  2,  quedando  obligada  la  empresa  á  destruir 
la  serie  de  habitaciones  que  ha  fabricado  en  el 
terreno  comprendido  entre  ambos  lotes,  para  alo- 
jamiento de  los  trabajadores,  tan  luego  como  ter- 
mine la  obra  del  expresado  ferrocarril;  asimis- 
mo queda  obligada  la  empresa  á  comprar  ó  cele- 
brar un  convenio  con  la  persona  á  quiea  toque 
el  sitio  en  que  ha  construido  el  horno  ^  y  consi- 
derando que  los  lotes  adjudicados  á  la  empresa, 
son  por  su  extensión  y  la  calidad  notoriamente 
ventajosos,  la  referida  empresa  como  lo  expone 
en  su  anterior  recurso,  queda  comprometida  á 
fabricar  un  local  para  escuela  con  las  mesas  y 
bancas  ^correspondientes  en  el  sitio  qií^  designe 
el  jefe  comisionado,  para  la  demarcación  de  los 
terrenos  de  esa  ílibricacion;  del  mismo  modo 
queda  la  empresa  obligada  á  oblar  la  pensión 
mcasual  de  veinte  soles,  que  se  aplicará  indis- 
pensablemente al  sostenimiento  de  un  preceptor 
para  dicha  escuela,  luego  que  se  halle  expedito 
el  mencionado  local. 

Tómese  razón,  comuniqúese  y  archívese. — 
Rúbrica  de  S.  E.— Skcada. 
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FERROCARRIL  de  Malabrigo  á  Ascope. 
Liniñy  Febrei'O  15  de  1870. 

Visto  el  expediente  promovido  por  D.  J.  Gre- 
gorio Garcia,  empresario  del  ferrocarril  de  Ma- 
labrigo á  Ascope,  para  que  se  adjudiquen  mil 
doscientas  varas  cuadradas  de  terreno  en  Mala- 
brigo, para  fabricar  en  ellas  la  estación  y  oficinas 
de  dicho  ferrocarril;  y  atendiendo,  á  que  si  bien 
consta  del  supremo  decreto  de  26  de  Agosto  de 
1869,  haberse  estipulado  en  la  condición  5?  que 
el  Goljierno  concedía  gratuitamente  á  la  empre- 
sa todos  los  terrenos  del  Estado  que  fuesen  ne- 
cesarios para  la  linea,  sus  estaciones  y  oficinas, 
y  sean  realfhente  de  propiedad  nacional  las  cien- 
to veinte  mil  varas  pedidas,  no  debe  precederse 
>simplemente  á  la  adjudicación  sin  que  preceda  el 
expediente  formal  que  acredite  su  calidad  mos- 
trenca, la  necesidad  que  la  empresa  tenga  sobre 
toda  la  área  designada,  el  deslinde,  plano  y  de- 
mas  diligencias  conexas  para  que  recaiga  la  apro- 
bación suprema,  según  lo  determinan  las  leyes ; 
que  siendo  probable  el  incremento  del  puerto  de 
Malabrigo,  en  proporción  del  aumento  comercial 
y  demás  ramos  industriales  de  los  pueblos  adya- 
centes, es  necesario  precaver  las  dificultades  que 
sobrevendrían  para  establecer  oficinas  fiscales, 
municipales  y  de  beneficencia,  si  con  la  adjudi-^ 

cacioii  de  ks  ciento  yeinte  mil  Taras  ¿apresadas, 
no  quedasen  terrenos  suficientes  y  bien  situados 
para  estos  establecimientos.  De  conformidad  con 


Digitized  by 


Google 


148  LOS  FKRROCAliP.íLEa 

lo  expuesto  por  el  ministerio  fiscal:  se  dispone 
que  el  empresario  García  su1>sariO  en  este  expe- 
diente las  íbnnalidades  precitadas  ya;  que  se  le- 
Yante  el  plano  por  peritos  competentes  que  serán 
nombrados  por  el  interesado  y  por  el  Prefecto  de 
la  Liberta^l,  cuya  autoridad  remitirá  oportuna- 
iBente  un  informe  detallado  sobr:'^  todos  los  purf- 
to»  indicados.  —  Regístrese  y  íomuníquese. — 
Sóbrica  de  S.  E. — Secada. 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Pisco. 

Visto  el  anterior  recurso  de  \*}¿>  re})reí?entantes 
de  D.  Andrés  Alvarez  Calderón,  aceptando  á  su 
nombre  las  modificaciones  propuestas  por  el  Go- 
bierno en  11  de  Julio  del  año  prcíximo  pasado, 
relativas  á  la  emisiim  de  bonos  procedentes  del 
contrato  del  ferrocarril,  comprendido  entre  esta- 
ciudad  y  el  puerto  de  Pisco,  y  retirando  las  que 
propusieron  á  su  nombre  en  el  recurso  de  fojas.. 
lo  Olí  al  motivó  el  decreto  de  15  de  Enero  último 
que  rescinde  el  contrato  del  citado  ferrocarril^  y 
convoca  á  nueva  licitación  para  la  referida  obra; 
j  teniendo  en  consideración,  que  el  poder  que 
^ora  se  presenta,  no  tiene  el  carácter  <lo  espe- 
cial para  que  se  considere  á  los  referidos  repre- 
seot-iníe^  con  la  plenitud  do  facultad,  que  rcquie- 
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re  la  üatumleza  de  este  asunto,  cuya  falta  debe 
subsanarse  con  la  ratificación  de  la  propuesta, 
que  el  referido  Calderón  puede  hacer  desí\e  el 
lugar  donde  se  encuentre,  bien  sea  por  sí  ó  por 
medio  de  sus  apoderados,  remitiéndoles  al  efec- 
to el  |K)dcr  en  forma;  se  dispone:  que.  por  equi- 
dad se  concede  á  los  expresados  representantes 
el  término  de  noventa  dias  desde  la  fecha  de  la 
publicación  de  este  decreto,  á  fin  de  que  duran- 
te este  plazo  puedan  recibir  el  referido  poder,  ó 
la  confirmación  de  que  se  hace  mérito,  pudiendo 
D.  Andrés  Alvarez  Calderón,  previa  aceptación 
de  las  últimas  propuestas  hechas  por  sus  apode- 
rados, mandar  rectificar  el  trazo  de  la  linca  sin 
gravamen  rtel  Estado  ni  aumento  de  su  presu- 
puesto, lo  cual  no  aceptará  el  Go])ierno,  y  sin 
que  esta  concesión  pueda  alterar  cu  lo  menor  las 
bases  principales  del  contrato  primitivo  y  muy 
particularmente  en  cuanto  al  plazo  estipulado  pa- 
ra dar  principio  á  los  trabajos,  quedando  en  sus- 
penso mientras  tanto,  los  efectos  del  decreto  de 
convocatoria,  de  15  de  Enero  último,  advirtién- 
dose  que  si  dentro  de  los  noventa  dias  prefijados 
no  se  presentasen  las  constancias  de  que  se  lle- 
va hecha  referencia,  quedará  en  vijor  y  fuerza 
la  convocatoria  de  propuestas  para  la  construc- 
ción del  mencionado  ferrocarril,  KegHrese  y  pu- 
blfqucse.  —  Rúbrica  de  S.  E.  —  Secada. 

(P-.r.  N.  >íi  t.  r-i.  ) 
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COMISIÓN  de  ingenieros  para  los  ferrocarri- 
les de  la  Oroya  y  de  Arequipa  á  Puno. 

ChoniUoSj  Fíhnro  15  de  U70, 

Habiéndose  reservado  el  Gobierno  en  la  cláu- 
sula tercera  de  los  decretos  de  18  de  Diciembre 
del  año  próximo  pasado,  la  facultad  de  nombrar 
los  comisionados  que  deben  inspeccionar  la  com- 
pra de  materiales  que  se  han  de  emplear  en  la 
construcción  de  los  ferrocarriles  de  esta  ciudad  á 
la  Oroya  y  de  Arequipa  á  Puno:  nómbrase  á  los 
ingenieros  D.  Eduardo  Woods  y  D.  Walton  W. 
Evans,  actuales  comisionados  para  la  inspección 
de  la  compra  de  materiales  del  ferrocarril  de 
Mejia  á  Arequipa;  al  primero  para  los  mercados 
de  Inglaterra  y  al  segundo  para  los  de  Estados 
Unidos. 

Comuniqúese.  —  Iviíbrica  de  S.  E.  —  Secada. 

(Per.N.  4-2  t,  T.M) 


COMISIÓN  para  los  ferrocarriles  del  Callao  y 
la  Oroya  y  de  Arequipa  a  Pvmo. 

Chonillofij  Febrero  li>  de  Íí^TO 

En  cumplimiento  de  lo  dispuesto  por  los  de- 
cretos de  18  de  Diciembre  del  año  próximo  pa- 
sado, relativos  á  la  construcción  de  las  lineas 
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férreas  comprendidas  entre  el  Callao  y  la  Oroya 
y  de  Arequipa  á  Puno;  nómbrase  por  parte  deí 
Gobierno  inspectores  de  dichas  lineas  á  los  in- 
genieros del  Estado,  D.  Pedro  Marzo,  para  la 
sección  comprendida  entre  el  Callao  y  la  cordi- 
llera de  Piedra  Parada,  debiendo  nombrarse  pos- 
teriormente al  que  deba  intervenir  en  la  segun- 
da sección  hasta  la  Oroya;  á  D.  Gerrit  S.  fiac- 
kus,  para  la  establecida  entre  la  ciudad  de  Are- 
quipa y  el  punto  denominado  Huayati,  y  á  D. 
Federico  Hohaguen,  para  la  otra  parte  desde  el 
citado  punto  hasta  la  ciudad  de  Puno;  dénseles 
las  respectivas  instrucciones. — Comuniqúese  y 
publíquese. — Rúbrica  de  §.  E. — Secada. 


AEREOCARRIL  de  la  Noria  a  Sal  de  Obispo. 

f/nna,  Fcbrei'o  14  de  1B70. 

Visto  este  expediente  y  de  conformidad  con  lo 
dictaminado  por  el  Fiscal  de  la  Excma.  Corte 
Suprema  de  Justicia :  concédese  permiso  á  D. 
Ramón  Montero  y  hermanos,  concesionarios  de 
los  ferrocarriles  de  Iquique  á  la  Noria  y  de  Pi- 
sagua  á  Sal  de  Obispo,  para  establecer  sin  gra- 
vamen alguno  del  Estado  el  sistema  de  traspor- 
tar cargas  por  cuerdas  aereas,  de  la  oficinas  de 
elaborar  el  salitre  á  las  oficinas  principales  de  di- 
chos ferrocarriles,  situados  en  la  Noria,  Zapiga  y 
Sal  de  Obispo,  sin  que  este  permiso  excluya  á 
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los  demás  particulares  que  quieran  implantt;r  por 
su  cuenta  el  referido  sistema  en  la  distancia  que 
promedie  entre  sus  respectivas  oficinas  y  las  es- 
taciones indicadas.  Los  aparatos  serán  colocados 
de  manera  que  no  impidan  el  libre  tránsito  de 
las  personas  que  recorran  esas  direcciones  á  pié 
ó  á  caballo.  Comuniqúese  y  regístrese.  —  Rúbri- 
ca de  S.  E.  —  Secada. 

(Tcr.  N.  43  t.  5Í.; 


FERROCARRIL  de  Tri.ijillo  a  Eten. 
ChorriUoSj  Fchrevo  18  de  1«70. 

Visto  el  anterior  recurso  de  D.  Antonio  Ga- 
ratea, eu  el  que  solicita  se  le  prorogue  por  cien 
dias  mas  el  término  que  se  le  concedió  para  ve- 
rificar por  su  cuenta  los  estudios  de  una  linea 
férrea  que  partiendo  de  la  ciudad  de  Trujillo  ter- 
mine en  el  distrito  de  Eten,  y  atendiendo  á  que 
la  demora  de  dichos  estudios  y  la  concesión  de 
nuevos  plazos  privaría  á  cualquier  otra  persona 
ó  empresa  del  derecho  de  pedir  igual  penniso, 
ge  resuelve :  cpic  por  equidad  se  le  concede  el  im- 
prorogable  término  de  50  dií^,  dentro  del  que 
presentará  los  referidos  estudios. — Rúbrica  de 
S.  E. — Secada. 

(Por.  N.  43  t.  58.) 
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FERROCARRIL  de  Lima  íí  Pr^co. 

Excino.  Señor. 

Don  Enrique  Pérez  de  Vtlasco  y  don  Josd 
Hcrcc,  á  nombre  de  don  Andrés  Alvarcz  Calde- 
rón en  el  expediente  sobre  el  contrato  celebrado 
para  la  construcción  del  ferrocarril  de  Pisco,  á 
V.  Vj,  respetuosamente  decimos:  que  nos  liemos 
instruido  de  las  dispocisiones  que  contieno  el  su- 
premo decreto  de  l8  del  que  rijo:  y  sin  perjui- 
cio de  las  anteriores  instrucciones  que  tenga  á 
bien  trasmitirnos  nuestro  representado,  juzgamos 
indispensable  anteponer  dos  observaciones  que 
desde  luego  sometemos  á  la  alta  ilustración  y 
justa  deliberación  de  V.  E. 

FA  plazo  de  noventa  dias  que  nos  señala  el 
mencionado  supremo  decreto,  no  es  bastante 
para  la  ejecución  de  las  disposiciones  á  que  se 
refiere,  ni  se  halla  arreglado  A  la  ley.  No  lo  pri- 
mero, por  que  el  termino  de  tres  meses  apenas 
l)astaria  para  traer  una  contestación  de  Europa 
á  \iiolfa  de  correo;  mas  como  según  tenemos 
noticia,  nuestro  mandante  debo  haber  partido 
&  viajar  por  Italia  y  es  difícil  que  llegue  á  sus 
manos  nuestra, comunicación  inmediatamente:  y 
como  por  otra  parte,  antes  de  tomar  una  resolu- 
ción definitiva,  tendrá,  que  conferenciar  el  asunto 
con  los  banqueros  y  capitalistas  con  quienes  ha 
contraído  compromisos  de  la  mayor  importancia^ 
nunca  podria  despachar  su  contestación  en  el 
angustiado  t(5rni¡no   de   ochenta   dias.     Y  digo 
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ochenta  (lias,  porque  aunque  el  supremo  decreto 
dice  noventa,  añade  que  principiaran  á  correr 
desde  su  publicación,  la  cual  tuvo  lugar  en  el 
*^ Peruano"  del  19  que  no  se  repartió  hasta  el  20, 
€sto  es,  un  dia  después  del  despacho  de  la  mala 
francesa  que  se  anticipó  el  19. 

Por  otra  parte,  hemos  indicado  que  no  es  el 
ultramarino  ó  extraterritorial  que  señala  la  ley, 
pues  á  tenor  del  art.  924  del  Código  de  enjuicia- 
mento,    debería  extenderse  á  un  año. 

También  advertimos  que  á  la  vez  que  V.  E. 
con  su  acostumbrada  equidad  é  inteligencia  au- 
toriza á  nuestro  mandante  para  que  pueda  recti- 
ficar el  trazo  de  la  linea  sin  gravamen  del  Esta- 
do ni  aumento  del  presupuesto  y  sin  alterar  en  lo 
menor  las  bases  principales  del  contrato  primiti- 
vo, se  agrega:  '^  muy  particularmente  en  cuanto 
*'al  plazo  estipulado  para  dar  principio  á  los  tra- 
"  bajos." 

Ahora  bien,  si  el  objeto  de  la  rectificación  del 
trazo  es,  como  ya  se  ha  dicho,  el  de  infundir  ple- 
na confianza  á  los  capistalistas  y  accionistas, 
dando  mayor  aprecio  á  las  obhgaciones  y  bonos 
garantizados  por  el  Supremo  Gobierno:  si  por 
consiguiente  aquella  importante  diligencia  im- 
porta tanto  al  contratista  como  al  fisco;  y  si  debe 
proceder  al  acopio  de  íondos,  pues  de  otro  modo 
para  levantarlos  pudiera  muy  bien  acontecer  la 
depreciación  del  crédito  que  se  trata  de  cautelar, 
claro  es  que  la  condicioil  con  que  V.  E.  presta 
su  autorización  inutiliza  sus  benéficos  resultados. 
Por  tanto : 

A  V.  E.  rendidamente  suplicamos  se  digne 
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ampliar  el  plazo  de  noventa  dias  que  prefija  el 
memorado  supremo  decreto  al  término  de  cuatro 
meses,  que  es  el  tercio  señalado  por  la  ley,  em- 
pezando á  correr  desde  el  dia  de  la  salida  de  la 
próxima  mala  para  Europa;  y  asimismo  de- 
clarar que  el  término  ccnccdidd  para  la  rectifica- 
ción del  trazo  no  se  incluya  en  el  prefijado  para 
la  obra,  por  ser  así  ¿e  equidad  y  justicia  que  es- 
peramos de  la  tan  acreditada  y  benévola  admi- 
nistración de  V.  E. 

Lima,  Febrero  22  de  1870. 
Excmo.  Señor. 
H.  Pérez  de  Velasco. — J.  Herce. 


OICX-A.^IEIS'  del  señor  Fiscal  de  la  lílxcma.  Corte 
Suprema  de  «Tusticia,  en  el  recurso  presentado  por- 
H).  Oumermo  Sterling  representante  de  la  empre- 
sa de  los  ferrocarriles,  pidiendo  la  reconsideración 
del  supremo  decreto  de  1  S  de  Enero  tíltimo. 

Ecxmo.  Señor. 

D.  Guillermo  Sterling  reclama,  á  nombre  de  la 
empresa  del  ferrocarril  entre  Lima  y  el  Callao, 
de  la  resolución  suprema  de  18  de  Enero:  pide 
que  V.  E.  haga  algunas  aclaraciones  y  que  se 
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supriman  los  coiisidemndo^  ríe  esa  resolución,  por 
no  ser  exactos  y  oportunos. — Para  apreciar  el 
mérito  de  esta  petición,  es  preciso  fijar  la  aten- 
ción sobre  los  puntos  cuya  aclaratoria  se  preten- 
de. 

1?  ^'Que  no  puede  establecerse  ó  colocarse 
otro  ferrocarril  entre  el  Callao  y  esta  Capital, 
cualquiera  que  sea  la  via  6  ferrocarril  á  que  aquel 
pertenezca. "  Esta  pretensión  no  se  funda  en  el 
texto  de  su  contrato.  —  Por  su  artículo  primero 
se  concedió  á  la  empresa  el  privilegio  para  el 
trasporte  de  pasajeros  y  mercaderías  y  como  los 
privilegios,  por  ser  odiosos,  están  sujetos  á  inter- 
pretación restrictiva,  no  pueden  ampliarse  á  lo 
que  no  se  haya  pactado  expresamente.  La  pro- 
hibición recae  sobre  trasportes^  no  sobre  coloca- 
ción de  otro  ferrocarril,  que  no  es  destinado  á 
ese  objeto  ú  ocupación,  durante  el  privilegio  y 
del  que  tampoco  se  hará  uso,  hasta  que  no  haya 
concluido  aquel. — Es  como  algunas  mercad erias 
que  quedan  en  depósito  ó  secuestro,  hasta  que 
les  llegue  el  dia  de  libre  circulación,  que  nadie 
tiene  derecho  para  contradecir  que  queden  en  re- 
serva, sino  únicamente  para  que  no  se  pongan  en 
uso  público,  pendiente  la  prohibición. 

Existe  un  antecedente  que  corrobora  lo  dicho. 
Por  decreto  de  17  de  Enero  de  1860  concedió  el 
Grobienio  permiso  á  D.  Geraldo^  Garland  para  es- 
tablecer im  camino  de  tabla  ó  madero-carril^ 
para  conducir  cargas  ó  pasajeros  entre  Lima  y  el 
Callao,  por  cuanto  no  se  oponia,  á  los  derechos 
adquiridos  por  la  cnipre>'a  del  ferrocarril  á  vapor, 
^'in  que  c^ta  e)npr^sa  hubiese  pretendido  cntón- 
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ees  lo  que  abura  solicita,  in  hcclio  ningún  gúaoro 
de  oposición,  y  debiendo  tener  presente  que  esta 
concesioh  fué  otorgada  por  el  G.  M.  Castilla  que 
concedió  el  privilegio  á  Caudamo. 

2?  Con  lo  expuesto  queda  destruida  la  otra 
pretensión  de  que  no  pueden  ser  trasportados  por 
otra  linea  de  rieles  y  máquinas  para  el  servicio 
le  otro  ferrocarril,  sea  para  la  Oroya,  para  otros 
ú  otros  usos.  Pretensión  tan  avanzada  es  insoe- 
teniblc  á  todas  luces.  Mr.  ]Meiggs  puede  estable- 
cer una  via-carril  de  sangre,  sin  que  nadie  tenga 
derecho  u  contradecirlo,  así  como  no  lo  hay  para 
oponei'se  á  la  tríis})ortacion  por  caiTetas  ú  otros 
vehículos. 

3?  Sostiene  taaiblen  la  empresa  que  el  i6iiñi- 
no  del  privilegio  no  concluye  hasta  1875,  porque 
en  12  de  Diciembre  de  1849  le  fué  prorogado 
á  seis  meses  mas,  por  la  insania  en  que  cayó  el 
ingeniero  England.  Aunque  no  es  tiempo  de  exa- 
minar esta  cuestión,  es  preciso  decir  que  esa  no- 
vación fué  nula,  porque  el  contrato  no  podia  alte- 
rarse por  el  Gobierno  con  dauo  de  la  nación  bajo 
cuyas  leyes  se  encontraba,  sin  probar  los  hechos 
ni  otorgarse  la  correspondiente  e.-criíura.  artícu- 
lo 2,2GG  y  2,267  C.  C. 

'  4?  Lo  que  es  intolerable  y  ofensivo  á  la  supre- 
ma autoridad  de  V.  E.,  es  la  exigencia  de  que 
se  supriman  los  consMcraudos  de  la  resolncloa  de 
18  de  En^ro  último,  por  no  ser  exactos  y  opor- 
tunos. Apenas  podría  solicitarse  de  un  Gobier- 
no semejante  demanda  por  un  enemigo  vencedor 
al  frent^de  un  poderoso  ejercito:  úii  embargo, 
así  lo  exijo  una  empresa   enriquecida  por  los  fa- 
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vores  del  Gobierno  peruano.  Puede  un  Gobier- 
no equivocarse,  pero  es  un  insulto  exigirle  qnd 
retracte  sus  opiniones.  Sabido  es  de  todos  que  el 
espíritu  de  toda  decisión  administrativa  ó  judicial 
debe  buscarse  en  su  parte  resolutiva  y  no  en  sus 
considerandos,  aunque  sean  la  necesaria  justifica- 
ción de  su  contenido. 

Es  cosa  muy  dolorosa  observar  que  ninguna 
de  las  empresas  privilegiadas  que  han  acre- 
centado sus  capitales,  explotando  el  privilegia 
que  se  les  concedió  generosamente  y  con  impr:?- 
visiou,  se  presta  jamas  á  ceder  en  lo  menor,  ni  á 
hacer  la  mas  ridicula  relajación  en  beneficio  del 
pueblo  sobre  que  pesan,  cuando  á  ellos  se  ocurre. 
Todo  monopolio  es  fatal,  y  si  se  estableciesen 
algunos  mas  sobre  los  que  existen,  llegará  sin 
remedio  el  dia  en  que  todo  progreso  comercial, 
agrícola  ó  industrial  quede  paralizado  ante  la 
barra  de  fierro  de  los  que  existen  en  el  Perú. 
Justo  es  respetarlos,  ya  que  en  ellos  quedó  com- 
prometida la  fe  de  los  contratos;  pero  conocer 
también  á  los  explotadores,  no  esperar  nada  de 
ellos  y  emplear  la  acción  legal  para  obligarlos  & 
que  cumplan  sus  obligaciones  de  que  muy  poco 
ó  nada  cuidan. 

Es  necesario  que  se  conozca  cuántos  repre- 
sentantes tiene  la  empresa,  por  la  que  unas  veces 
aparecen  socios  varios,  otras  Mathison  y  Bohe, 
y  otras  Sterling,  sin  que  este  liltimo  haya  pre- 
sentado el  poder  que  tiene ;  cuya  variación  de 
personeros  sirve  solamente  para  introducir  la  con- 
fusión, que  desaparecerá  exigi(índosele  la  presen- 
tación del  poder  que  le  autoriza.  Teniendo  V.  E. 
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en  consideración  lo  expuesto,  y  reproduciendo  el 
Fiscal  lo  dictaminado  por  el  Sr.  Ureta  á  fojas  13 
en  12  de  Julio  de  1869,  podrá  resolver  sobre  lo 
que  considerase  mas  justo  y  conveniente. 
Lima,  Febrero  2G  de  1870. 

Paz-Soldan. 

( Per.  N.  67  ) 


FERROCARRIL  de  Payta  á  Piura. 
Limuj  Fchnro  7  de  1^70. 

Estando  dispuesto  por  supremo  decreto  de  8 
de  Enero  último,  que  se  practique  el  estudio 
preliminar  y  definitivo  de  un  ferrocarril  que  par- 
tiendo del  puerto  de  Pcujtaj  termine  en  la  ciudad 
de  Phiray  pasando  por  la  Huaca  y  la  Suyana ; 
pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  con  cargo 
á  la  partida  857  pliego  1?  del  presupuesto  general, 
se  sirva  disponer  que  al  ingeniero  don  Ernesto  Tho- 
masy^jefe  de  la  comisión  que  debe  verificar  dicho 
estudio,  se  le  abone  por  la  caja  fiscal  la  suma  de 
diez  y  nueve  mil  novecientos  ochenta  soles  se- 
senta centavos,  á  que  asciende  el  anterior  presu- 
puesto, debiendo  comprobar  el  citado  ingeniero 
el  gasto  de  los  referidos  diez  y  nueve  mil  nove- 
cientos ochenta  soles  sesenta  centavos;  y  quedan- 
do responsable  á  devolver  al  Gobierno  los  ins- 
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trunientos  y  (lemas  litiles  que  so  relacionan  en  el 
adjm'^o  presupuesto,  terminados  dichos  estudios, 
paia  lo  que  se  tomará  razón  en  la  Sección  de 
Obres  Públicas. — Ivúbrica   de  S.  E. —  Secada. 


FERROCARRIL  de  Carita  d^  Mo^he  á  TrujiVo. 
ChoniiloM,  l'lebr^ro  7  i-;  H70. 

Uésullando  de  los  reoonociniicntos  pracacados 
en  el  litoral  del  departamento  de  Trujillc,  que  la 
Oarita  de  IMoche  reúne  todas  las  coiuüdoncs  in- 
dispensables para  la  plantificación  de  un  puerto, 
igualmente  que  para  el  establecimiento  de  una 

población,   se  resuelve: y  5?  Finalmente 

practicará  el  estudio  preliminar  y  definitivo  de. 
un  ferrocarril  que  partiendo  de  la  ciíada  Garita 
<le  Moche  termine  en  lu  ciudad  de  Trujlllo, 
acompañando  los  respectivos  trazos,  planos,  per- 
files y  presupuesto  de  dicho  ferrocaml.  Apli- 
qúese el  gasto  á  la  partida  857  pliego  1?  del  pre- 
supuesto general.  Trascríbase  al  Ministerio  de 
Hacienda  para  su  conocimiento.  Comuniqúese 
y  publíquese.  --R-ubrica  de  S.  E. — Secada. 
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INSPECTOR  de  la  Oroya  i  Chanchamayo. 

CTion/'/Aí^  febrero  9  (le  1?70. 

Manilestaudo  don  Eiin({uc  Meiggs  en  su  an- 
terior recurso,  que  autorizado  por  decreto  de  22 
de  Setiembre  de  1868  para  practicar  los  estu- 
dios del  ferrocarril  central  transandino  que  debe 
unir  la  costa  con  los  demás  pueblos  del  interior, 
con  inclusión  de  sus  principales  ramificaciones; 
el  Gobierno  al  expedir  los  decretos  de  18  y  31 
de  Enero  último,  con  el  fin  que  del  punto  mas 
conveniente  del  ferrocarril  á  la  Oroya  se  haga 
una  ramificación  á  las  ciudades  del  Cerro  de 
Pasco  y  Jauja,  prolongándose  li:u-ta  el  Chancha- 
mayOj  no  lia  hecho  otra  cosa,  sino  expresar  cuá- 
les deben  ser  esas  ramificaciones,  por  cuyo  moti- 
vo el  citado  Meiggs,  se  halla  en  el  caso  de  pi'ac- 
ticar  los  referidos  estudios,  se  dispoile:  que  el 
ingeniero  en  jefe  que  se  nombró  para  el  estudio 
de  las  citadas  ramificaciones  a  Pasco,  Jauja  y 
Chauchamayo,  sea  el  que  el  Gobierno  nombra 
al  presente,  con  el  objeto  de  que  desde  luego  in- 
tervenga en  esos  estudios  que  le  fueron  concedi- 
dos al  expresado  Meiggs,  quien  deberá  practicar- 
los en  el  modo  y  forma  que  se  hallan  prescritos 
en  el  citado  decreto  de  22  de  Setiembre.  Pase 
al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  ordene  se 
extienda  la  respectiva  escritura. — Comuniqúese 
y  publíquese. — liúbrica  de  S.  E. —  Secada. 
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FERROCARRIL  de  Trujillo   á  Cajamarca. 

Chorrillos,  Febrero  10  dt  1S70. 

Siendo  las  vias  férreas  uno  de  los  mas  podero- 
sos elementos  que  contribuyen  á  facilitar  la  co- 
municación de  los  pueblos  abriéndoles  un  vasto 
campo  de  desarrollo  á  todos  los  ramos  de  la  in- 
dustria, y  de  conformidad  con  la  autorización 
que  conceden  las  leyes  de  8  de  Noviembre  de 
1864  y  15  de  Enero  de  1869,  se  resuelve:  que 
una  comisión  compuesta  del  ingeniero  en  jefe 
don  José  Hindle  y  de  los  demás  que  posterior- 
mente se  nombren,  se  encargue  desde  luego, 
de  verificar  el  estudio  preliminar  y  definitivo,  le- 
vante los  trazos,  planos,  pei*files  y  forme  el  res- 
pectivo presupuesto  de  una  via  férrea  que  par- 
tiendo de  la  ciudad  de  Trujillo  termine  en  la  de 
Cajamarca  pasando  jior  las  inmediaciones  de 
Otuzco,  Huamacliuco  y  los  demás  valles  y  mine- 
rales que  sea  conveniente  atravesar.  Apliqúese 
el  gasto  á  la  partida  857  pliego  1?  de  presupues- 
to general.  Trascríbase  al  Ministerio  de  Hacien- 
da para  su  conocimiento. — Comuniqúese  y  pu- 
blíquesc. — Rubricado  S.  E. — Secada. 
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FERROCARRIL  de|Trujillo  á  Cajamarca. 

JALOALDIA  MUNICIPAL  DE  LA 
t     PROVINCIA. 

Jíuahiachuco,  Febrero  ^G  de  1870. 

Al  señor  Ministro  de  Estado  en  (4  Despacho  de 
Gobierno,  Policia  y  Obras  ráblicas. 

S.  M. 

Tengo  el  honor  de  poner'  en  conocimiento  de 
US.  el  acta  original  que  los  ciudadanos  de  esta 
provincia,  han  celebrado  el  24  del  presente  con 
el  plausible  objeto  de  manifestar  á  US.  su  ar- 
diente gratitud  por  el  decreto  íeclia  10  del  pre- 
sente, en  que  se  ordena  el  estudio  de  una  linea 
férrea  entre  la  ciudad  de  Trujillo  y  la  de  Caja- 
marca,  pasando  por  las  inmediaciones  de  esta 
ciudad. 

US.  que  conoce  las  aspiraciones  de  estos  pue- 
blos por  hal)er  esparcido  en  ellos,  en  una  época 
no  lejana  los  gépinenes  de  tantos  beneficios,  pue- 
de apreciar  mejor  que  nadie  el  gozo  que  moveria 
á  los  ciudadanos  en  ese  augusto  dia,  que  puede 
considerarse  el  principio  de  una  nueva  era. 

El  patriotismo  de  US.  puede  estar  satisfecho 
por  haber  iniciado  tal  obra  que  los  departamen- 
tos del  norte  miran  como  la  base  de  su  felicidad 
futura. 

Dios  guarde  á  US.,  S.  M. — Manuel. L.  Ramos. 
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Eu  la  muy  ilustre  y  fiel  ciudad  de  Huaaia- 
chuco,  á  los  veinticuatro  dias  del  raes  de  Febre- 
ro de  mil  ochocientos  setenta,  reunidos  espontá- 
neamente los  ciudadanos  que  suscriben  en  la 
casa  consistorial,  tomaron  en  consideración  lo 
que  en  seguida  se  expresa. 

El  decreto  de  10  del  presente,  en  que  se  man- 
da estudiar  el  camino  entre  Trujillo  y  Cajamar- 
ca,  pasando  por  las  inmediaciones  de  esta  ciudad, 
con  el  fin  de  construir  una  linea  férrea,  es  la  me- 
dida de  mas  importancia  que  la  administración 
actual  ba  tomado  respecto  á  los  departamentos 
del  norte;  y  especialmente  de  las  provincias 
trasandinas  del  departamento  de  la  Liber- 
tad. 

Realiaíido  el  ferrocarril  que  nos  ocupa,  los  de- 
partamentos del  norte  desarrollarán  los  elemen- 
tos materiales  y  morales  que  la  Providencia  con 
mano  pródiga  les  ba  concedido  y  vivirán  la  vida 
de  la  civilización  moderna. 

Tan  audaz  como  importante  determinación  del 
Gobierno  del  señor  Coronel  Balta,  le  bace  acree- 
dor á  la  admiración  y  respeto  de  los  }>uc'  los  del 
Perú,  y  especialmente  de  los  ftivarecidos. 

Aunque  es  un  deber  de  los  Gobiernos  desarro- 
llar los  elementos  materiales  de  los  pueblos,  hay 
ciertas  medidas  como  la  presente,  que  imprimen 
en  los  que  las  ejecutan  el  sello  de  la  grandeza, 
no  tíinto  por  la  fuerza  del  deber,  cuanto  por  la 
magnitud  do  la  empresa. 

Por  acto  tan  magnánimo  del  Gobierno  del  se- 
ñor Coronel  Balta,  que  lo  eleva  sobre  el  nivel  de 
los  damas  Gobiernos,  los -ciudadanos  de  Huama- 
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chuco  se  sienten  obligados  á  expresarle .  protes- 
tas de  sincera  gratitud. 

Estando  á  estas  consideraciones  se  resol- 
vió: 

19  Tributar  un  voto  de  gracias  á  S.  E.  el  Pre- 
sidente de  la  República,  Coronel  don  José  Balta 
y  al  señor  Ministro  de  Gobierno  Coronel  don 
Francisco  de  P.  Secada,  por  su  acertado  decreto 
de  10  de  los  corrientes. 

2?  Obsequiar  para  hacer  mas  ostensible  su 
gratitud,  al  señor  Coronel  don  José  Balta,  una 
medalla  de  oro  de  los  minerales  de  esta  provin- 
cia. En  el  anverso  de  esta  medalla  se  gravará  á 
relieve  el  retrato  del  expresado  Coronel  con  esta 
inscripción :  Vive  en  el  coraron  de  sus  conciudor 
danos.  Y  en  el  reverso  esta  otra :  El  pueblo  de 
Iluamachnco  al  obrero  ínfatigaMe  Ecxmo.  señor 
Cotonel  don  José  Balta — 1870. 

3?  Obsequiar  igualmente  otra  medalla  del 
mismo  metal  al  señor  Ministro  de  Gobierno  Co- 
ronel don  Francisco  de  P.  Secada.  En  el  anver- 
so de  esta  medalla  se  gravará  á  relieve  el  retrato 
de  dicho  señor  Coronel  con  esta  inscripción:  El 
bien  de  los  pueblos  es  su  divisa,  Y  en  eF  reverso 
esta  otra:  El pueMo  de  Iluamaehttco  al  esclareci- 
do Coronel  don  Francisco  de  1\  Secada — 1870. 

4?  Encarecer  al  Supremo  Gobierno,  la  cons- 
trucción de  la  obra,  nna  vez  concluidos  los  estu- 
dios indispensables,  cualesquiera  que  sean  los 
sacrificios  que  para  tal  objeto  tenga  que  sobre- 
llevar la  República. 

59  Salir  en  corporación  todos  los  concurrentctí 
con  el  plausible  objeto  de  publicar  de  la  manera 


Digitized  by 


Google 


166  LOS    FERUOCARRILES 

mas  solemne  el  gran  decreto,  anuncio  de  futura 
gradeza  para  Huamachuco. 

69  Comisionar  al  señor  Alcalde  Municipal  de 
esta  provincia,  para  que  ponga  la  presente  acta 
original,  que  se  sacará  por  duplicado  en  el  cono- 
oimiento  de  S.  E.  el  Presidente  de  la  Repúblicft 
y  del  señor  Ministro  de  Gobierno  y  le  dé  la  mas 
extensa  publicidad. 

7?  Nombrar  una  comisión  compuesta  de  los 
ciudadanos  don  Manuel  C.  Quiroga,  doctor  don 
Santiago  Pacheco,  don  Manuel  I.  Cisneros,  don 
Manue^  León  Eamos  y  don  Pedro  José  Moreno, 
para  que  se  encarguen  de  hacer  fabricar  las  me- 
dallas y  ponerlas  en  manos  de  S.  E.  y  del  señor 
Ministro. 

Con  lo  que  concluyó  el  acto  y  firmaron:  — 
Manuel  Callirgos  Isuraga,  Subprefecto,  S.  Pa- 
checo, juez  de  primera  instancia,  Manuel  L.  Ra- 
mos, alcalde  municipal,  Juan  E.  Vera,  goberna- 
dor, Manuel  T.  Cisneros,  síndico  procurador, 
Martin  Orellana,  secretario  municipal,  Fabián 
Marino,  regidor,  Manuel  Urquizo,  síndico,  Pedro 
José  Moreno,  rector  del  colegio,  Fabriciano  Fer- 
nández, vice-rector  del  colegio,  Francisco  Cuba, 
Juan  E.  Rebaza,  Manuel  Teodosio  Vera,  Manuel 
E.  Polo,  José  Saniiago  Cáceres,  teniente  gober- 
nador, Manuel  E.  Pacheco,  juez  de  paz,  Santia- 
go Paredes,  Manuel  S.  Morales,  Juan  Galoneta, 
juez  de  paz,  Manuel  J.  Galoneta,  Manuel  M, 
Pacheco,  D.  Manuel  Pineda,  Manuel  A.  Pacheco, 
Manuel  T.  Cisneros,  Eloy  Callirgos  Quiroga, 
Francisco  Acosta,  Vicente  Tenorio,  Benancio 
Vera,  José   I.  Pajare,   Juan    Maimel   Pinillos, 
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Leandro  Jil,  Cipriano  Lama,  Ramón  Rivadeney- 
ra,  Juan  Arista  Goycochea,  Francisco  Bocarin, 
Toribio  Paredes,  José  Antonio  Acosía,  Pedro 
García,  Julián  Briceño,  Manuel  M.  Urquizo,  An- 
jel  Sánchez,  José  M.  Polo,  párroco,  José  Libera- 
to Jara,  J.  Gamboa,  José  Presentación  Rodrí- 
guez, Juan  Guillermo  Pizarro,  Pablo  Arana, 
Cruz  Marquína,  Manuel  Sacramento  Rodríguez, 
José  Antonio  Fuentes,  Basilio  Luperdi,  Tomas 
Rodríguez,  José  González,  Anselmo  Salvatierra, 
Julián  Peña,  Miguel  C.  Llaves,  Valerio  Contre- 
ras,  Pedro  La  Rondo,  José  L.  Gutiérrez,  José 
Manuel  Carbajal,  Gregorio  Herrera,  José  Lcon 
Galarreta,  José  Dolores  Monzón,  Manuel  Ramos, 
Ramón  Cruchaga,  Santiago  Atinano,  José  Víci- 
tacion  Sánchez,  Roberto  Cisneros,  Francisco 
Galarreta,  Federico  Calderón,  Manuel  Morí,  Hi- 
lario Valderrama,  Lisandro  Mifiano,  Manuel 
Quillones,  Leandro  Rubio,  Diego  Boyarán,  Ma- 
nuel J.  Vergara,  Juan  P.  Solórzano,  Juan  Alva- 
rez,  Manuel  de  los  Santos  Vargas,  José  D.  Cuba, 
Manuel  Vejarano,  Rosendo  Gamboa,  Manuel  Q, 
Martel,  Sebastian  Ramírez,  Francisco  Castro, 
Alejandro  Landauro,  Matías  Briceño,  Juan  Al- 
varado,  Manuel  Ca/bonel,  Eloy  Paredes,  Eduar- 
do Landauro,  Gaspar  Carrera,  Pedro  Pablo  Váz- 
quez, Francisco  Bazan,  Manuel  Mego  Tejada, 
Gaspar  Mantilla,  Augusto  Jil  Rebaza,  Desiderio 
Moreno,  Francisco  Sánchez,  Manuel  Santiago, 
Rebaza,  José  María  Landaun,  Manuel  J.  Galar- 
reta Borda.  Eulojío  Porturas,  Alejandro  Porturas, 
Martin  L.  Rebaza,  Manuel  Cisneros,  Manuel 
Moreno,  escribano  publico  de  la  provincia,  Mar- 
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tin  Rebaza,  escribano  de  E&tado,  Santa  María 
Ramírez,  Juan  Manuel  Ilozes,  Rufino  Bayan, 
Agustín  Ramírez  Rebaza,  Josd  Patricio  Ramí- 
rez, Jos(5  I.  Quiróz,  Manuel  Bravo,  Josa  Scrafio, 
Miguel  Davales  Monzor,  juez  de  paz,  José  Do- 
mingo Polo,  Mariano  Rojas,  Daniel  Rojas,  Da- 
niel Acosta,  Alejandro  Méndez,  Pedro  Castillo, 
Josd  Racliigcs,  Manuel  S.  Poso,  Raimundo  Tis- 
nado,  Manuel  J.  Contreras,  Gaspar  Flores,  José 
Polo,  José  Salvatierra,  Manuel  Rojas,  Manuel 
P.  Peña,  Miguel  Diegue?,  Rfanuol  Contreras. 
Siguen  las  firmas. 


AEREOCARRIL  de  Gu.idaiup?  y  Pueblo 
Nuevo. 

Visto  el  anterior  recurso:  concédoíic  a  don 
Gabriel  Saeo,  simplemente  el  permiso  para  que 
de  su  euenta  y  sin  gravamen  del  Estado,  pueda 
establecer  entre  los  pueblos  de  Guadalupe  y  Pue- 
blo Nuevo  del  Departamento  de  la  Libertad,  el 
sistema  del  trasporte  de  cargas  por  lineas  aereas 
entendiéndose  que  esta  concesión  no  impide  que 
cualquier  otro  empresario,  pueda  usar  del  mismo 
sistema,  cuidando  de  que  los  aparatos  sean  colo- 
cados de  manera  que  no  impidan  el  libre  trán- 
sito de  las  personas  que  recorran  esas  direcciones 
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á  pié  ó  á  caballo.     ComuDÍqiie^e  y  rojMrese.— 
Rúbrica  tle  S.  E.  —  Sfxada.     • 


FERROCARRIL  de  Arequipa. 

(horrUlo.'iy  Muño  C  (?c  1870. 

»  Teniendo  el  Gobierno  conocimiento  de  que  con 
motivo  de  los  trabajos  del  ferrocarril  de  Arequi- 
pa, se  han  establecido  en  la  caleta  de  Moliendo, 
y  en  el  sitio  denominado  Huasamayo,  dos  pobla- 
ciones compuestas  de  los  trabajadores  de  la  linea, 
de  los  vivanderos  y  multitud  de  personas  de  am- 
bos sexos,  y  de  diversas  nacionalidades,  y  siendo 
de  necesidad  conservar  el  orden  en  dichos  pun- 
tos, haciendo  observar  los  reglamentos  de  policia 
que  se  cumplen  en  los  demás  pueblos,  nómbrase 
de  los  jefes  gravantes  del  Ejército,  un  Comisario 
de  Policia  ¡tara  el  pueblo  de  Moliendo,  y  otro 
para  el  de  Huasamayo,  el  que  ejercerá  sus  fun- 
ciones, marchando  con  la  población  ambulante 
de  Huasamayo,  hasta  que  llegue  á  los  evtramuros 
de  Arequipa.  Comuniqúese. — Rúbrica  de  S.  E. 
—Secada. 
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FERROCARRIL  de  Pacasmayo  a  San  Pedro 
de  Lloc  y  Guadalupe. 

CJwniUos,  -¿9  (Je  2I(irzo  de  1870. 

Hahidndose  dispuesto  por  decreto  de  8  del 
presente,  el  que  se  admitan  propuestas  por  cuen- 
ta del  Estado  .para  la  construcción  del  ferrocar- 
ril de  Pacasmayo  á  San  Pedro  de  Lloc  y  Gua- 
dalupe, se  resuelve;  que  se  admitan  asimismo 
propuestas  para  realizar  la  construcción  del  men- 
cionado ferrocarril,  por  empresa  particular,  con 
\q  que  queda  ampliado  el  citado  decreto  y  vigen- 
te lo  demás  que  contiene.  Publíquese. — ^Rii— 
brica  de  S.  E.  —  Secada. 

(Per.  N.  r>s.; 


FERROCARRIL  del  Callao  a  la  Oroya  y  de 
Arequipa  á  Puno. 

Chorrillos,  Marzo  22  de  1870. 

Visto  el  anterior  recurso  de  don  Enrique  Meiggs, 
contratista  para  la  obra  de  los  ferrocarriles  del 
Callao  á  la  Oroya  y  de  Arequipa  á  Puno,  y  te- 
niendo en  consideración:  que  aprobados  por  el 
Gobienio  los  trazos  definitivos  de  los  menciona- 
dos ferrocarriles,  no  pueden  alterarse  en  manera 
alguna,  por  cuanto  á  que  han  sido  considerados 
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por  los  ingenieros  corno  los  mas  convenientes,  y 
que  cualquiera  variación  que  se  hiciese  en  la  li- 
nea paralizaría  la  ejecución  de  los  trabajos,  oca- 
sionando nuevos  gastos  y  dificultades  para  la  ter- 
minación de  la  obra;  que  para  evitar  losobstácu-* 
los  que  se  suscitan  por  los  particulares,  cuando 
haya  necesidad  de  tomar  parte  de  sus  fundos  por 
tener  que  atravesar  por  ellos  la  linea  férrea,  con- 
viene allanar  esas  dificultades,  depositándose  por 
el  empresario  en  la  caja  fiscal  del  Departamento 
la  suma  necesaria  para  responder  por  el  valor  de 
las  indemnizaciones,  mientras  se  ventilan  los  res- 
pectivos juicios  de  expropiación  forzosa;  que  con 
el  fin  dé  acelerar  la  pronta  terminación  de  los 
juicios  que  haya  necesidad  de  seguirse,  es  indis- 
pensable que  los  agentes  fiscales,  como  defenso- 
res de  los  intereses  del  Estado,  sean  los  encar- 
gados de  activarlos,  para  que  se  concluyan  en  el 
menor  tiempo  posible ;  que  este  procedimiento 
conviene  recíprocamente  á  los  interesados;  que 
no  deben  por  motivo  alguno  interrumpirse  los 
trabajos  de  los  mencionados  ferrocarriles,  para 
cuya  realización  se  comprometió  el  Gobierno  á 
dar  ■  todas  las  facilidades  al  empresario,  según 
las  cláusulas  14  y  15  del  contrato  celebrado  á 
ese  respecto;  que  el  decreto  de  8  del  presente 
pone  término  á  las  cuestiones  suscitadas  con  los 
propietarios  de  tierras  en  lo  relativo  á  la  tasación 
y  expropiación  de  estas,  cuando  se  trata  de  obras 
de  púbhca  utilidad;  que  es  deber  del  Gobierno 
cautelar  los  intereses  del  fisco  y  los  de  los  par- 
ticulares, arreglándose  á  las  leyes  y  disposicio- 
nes vigentes ;  de  conformidad  con  lo  dictaminado 
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por  el  Fiscal  de  la  Excma.  Corte  Suprema,  í>e 
íícclara:  que  el  citado  contratista  dcyi  Enrique 
Meiggs  lleve  adelante  los  trabajos  que  tiene  em- 
ptcndidos  en  dichos  caminos,  consignando  cu  la 
caja  fiscal  de  este  Departamento  cincuenta  mil 
soles  para  responder  por  los  resultados  de  las 
reclamaciones  que  se  originen  ó  demandas  que 
se  interpongan,  sin  perjuicio  de  los  convenios 
que  pudiera  hacer  el  empresario  con  los  intere- 
sados, debiendo  el  Gobierno  dictar  las  medidas 
mas  eficaces  á  fin  de  que  las  autoridades  de- 
partamentales expidan  las  órdenes  conducentes 
para  que  los  trabajos  no  se  interrumpan  por  mo- 
tivo alguno ;  ofíciese  al  Ministerif»  de  Justicia 
para  que  dicte  las  respectivas  órdenes  A  las  Cor- 
tes Superiores  de  los  distritos  judiciales,  en  donde 
hoya  ferrocarriles  en  construcción  con  el  objeto 
de  que  prevengan  á  los  agentes  fiscales  que  como 
p^rsoneros  legales  del  Gobierno  intjerpongan  los 
recursos  necesarios -en  los  juicio:^  de  expropiación 
forzosa  que  ocurran. 

Comuniqúese.  —  Riibrico    de  S.  K.  —  >Sí:oada. 


FERROCARRIL  de  Pacasmayo  ¿í  San  Pecivo 
de  Lloc  y  Gu:!idalu:>e. 

Liínaf  Murzv  ri  de  le- .**'*. 

Estando  autorizado  el  Gobierno  para  osüiblc- 
ccr  en  la  República,   los  ferrocarriles  que  crea 
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iiecesaríos,  inria  vez  conockla  su  utilidad  y  practi- 
cabilidad,  segtin  lo  dispuesto  en  hs  leyc>s  de  8 
de  Noviembre  de  1864  y  15  de  Enero  de  1869; 
y  siendo  necesario  dar  principio  al  ferrocíirril  de 
Pacasmayo  á  San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe 
para  continuar  dicha  linea  hasta  Cnjaniarca,  sienn- 
pre  que  de  los  nuevos  estudios  que  se  han  man- 
dado practicar,  desde  la  ciudad  de  Trujillo,  has- 
ta la  de  Cajamarca,  resulte  ser  mas  veiftajoso  y 
conveniente  á  los  intereses  económicos  é  indus- 
triales de  esa  parte  de  la  República,  se  dispone: 
que  por  el  término  de  treinta  dias  so  i-eciban  pro- 
puestas cerradas  en  el  Ministerio  del  ramo,  para 
b  constmccion  del  citado  ferrocarril  de  Pacas- 
mayo  á  San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe  para 
ejecutarlo  por  cuenta  del  Estado,  debiendo  los 
proponentes  acompañar  para  la  admisión  de  sus 
propuestas  una  garantia  de  cien  mil  soles  A  sa- 
tisfacción del  Cajero  Fiscal  de  Lima ;  y  sujetán- 
dose o.dem_as  A  las  bases  y  condicionas  siguientes: 

Especificación. 

^,j — 'iVabajüS  de  formación  dtl  caniino. 

1?  Ancho  al  nivel  de  la  gradiente,  en  tierra  ó 
cascajo^  tanto^n  excavación  como  en  terraplén, 
c^iatro  metros  y  treinhi  centímetros. 

2?  El  talud  será  el  natural,  salvo  los  casos  en 
qifc  serán  revestidos  con  muros  de  consolidación. 

3?  Los  terraplenes  en  tierra  ó  cascajo  que  se 
habrán  asentado  después  de  un  afio  de  explota- 
ción, serán  repuestos  en  la  altur?.  q=íe  exija  la 
grrí  diente. 
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49  Donde  sean  necesarias  alcantarillas,  se  ha- 
rán de  cal  y  ladrillo  ó  de  piedras. 

5?  La  gradiente  máxima  será  de  uno  y  medio 
por  ciento. 

6?  El  radio  mínimun  de  las  curvas  será  de 
trescientos  metros. 

79  Los  puentes  y  viaductos  serán  de  fierro  en 
la  sobrestructura  y  tendrán  estribos  y  pilastras 
de  piedra  ó  fierro. 

89  Los  espacios  entre  los  dunnientes  deben 
ser  rellenados  hasta  el  nivel  superior  de  dichos 
durmientes. 

99  Donde  los  caminos  públicos  ó  privados  cru- 
cen la  linea,  se  harán  los  pasajes  necesarios  y  se 
establecerán  baiTeras. 

10.  Se  cercará  de  un  modo  seguro  el  camino, 
donde  pase  por  terreno  cultivado. 

11.  Los  muros  de  retención  ó  de  revestimien- 
to pueden  hacerse  en  piedra  seca,  sujetos  á  la 
prevención  que  menciona  el  artículo  2  F. 

^3 — La  via. 

19  Ancho  normal  de  la  via  entre  los  rieles,  un 
metro  cuarenta  y  cuatro  centímetros. 

29  Forma  del  riel,  la  que  se  denomina  T. 

39  Peso  del  riel,  31  kilogramos  y  medio  por 
metro. 

49  Junturas  suspendidas  y  con  dos  planchas 
de  fierro  dulce  amoldadas  al  riel,  de  un  peso  de 
nueve  kilogramos  el  par  cuando  menos,  asegura- 
das con  cuatro  tornillos  de  veintidós  mih'nletros 
de  diámetro  (Fishplates  suspended  joints.) 

59  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

69  Pernos  hechos  por  máquina. 
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79  Durmientes  de  dos  metros  cincuenta  cen- 
tímetros de  largo  y  veinte  centímetros  de  ancho 
por  trece  centímetros  de  espesor,  de  Roble,  Pe- 
Uin,  Alerce,  Ciprés  ó  California  Redwod. 

89  La  colocación  de  la  via  se  hará  con  todas 
las  precauciones  que  exijan  los  cambios  de  tem- 
peratura y  los  pasos  de  las  curvas.  Todo  riel  pa- 
ra las  curvas  será  ajustado  á  ellas  antes  de  ser 
colocado. 

99  Los  durmientes  se  colocarán  á  setenta  y 
cinco  centímetros  de  centro  4  centro  y  mas  in- 
mediatos en  las  junturas  según  costumbre. 

;gj — Estaciones. 

(a.)  —  Estación  de  Pacasmayo. 

19  La  estación  de  Pacasmayo  se  establecerá 
ocupando  en  parte  la  pampa  baja  que  está  al  nor- 
te del  pueblo  y  comprenderá : 

Un  edificio  que  contenga: 

19  Salones  amueblados  y  de  dimensiones  apro- 
piadas para  los  pasajeros  de  primera  y  segunda 
clase. 

29  Una  boletería  con  sus  aparatos. 

39  Oficinas  separadas  para  recibir  y  entregar 
equipajes,  con  los  aparatos  y  muebles  necesarios 
y  con  una  división  para  guardar  los  equipajes 
que  convenga. 

49  Un  local  para  bufete. 

59  Lugares  excusados  separados  para  pasaje- 
ros de  primera  y  segunda  clase,  siendo  ademas 
los  de  hombres  separados  de  ios  de  mujeres. 

69  Urinarios  separados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase. 
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7?  Un  dcpartanicuto  de  cuatro  piezas  y  umi 
cocina,  para  el  jefe  de  la  estación. 

8?  Tres  habitaciones  de  dos  piezas  cada  iina, 
para  los  empleados. 

9?  Una  vereda  de  treinta  metros  cubierta  y 
cuyo  cobertizo  se  extenderá  sobre  la  linea  conti- 
gua de  rieles. 

29  Un  edificio  de  treinta  metros  de  largo,  pa- 
ra carga,  con  la  oficina  de  servicio  y  las  balanzas 
necesarias. 

3^  Un  edificio  para  acomodar  tres  locomoteras 
con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

49  Un  edificio  para  compostura  de  locomoto- 
ras, con  todos  los  útiles  y  la  maquinaria  necesa- 
ria, y  diez  viviendas  para  maquinistas  y  fogone- 
ros. 

59  Un  edificio  para  compostura  de  carro>í  y 
coches,  con  diez  viviendas  para  carpinteros. 

69  Un  corral  para  carbón  y  leña. 

79  Dos  tanques  de  fierro  batido,  colocados  so- 
bre estructura  de  fierro  ó  albañileria,  con  sus 
aparato». 

89  Un  aparato  para  destilar  agua  del  mar  pa- 
ra el  servicio  de  la  estación,  capaz  de  producir 
veinticuatro  metros  cúbicos  de  agua  por  dia. 

99  Una  balanza  de  plataforma  para  pesar  los 
carros  cargados. 

10.  Una  tornamesa  de  quince  metros  de  diá- 
metro. 

11.  Una  ramada  para  veinte  carros. 

12.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 
(b.^ — Estaciones  de  San  Pedro  de  Lk)C  y 

Guadalupe. 
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Cada  una  de  estas  estaciones  comprenderá : 

19  Salones  amueblados  y  de  dimensiones  apro- 
piadas para  los  pasajeros  de  primera  y  de  segun- 
da clase. 

29  Una  boletería  con  sus  aparatos. 

39  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los 
equipajes  y  carga,  con  una 'división  para  guardar 
los  equipajes  que  convenga. 

49  Un  local  para  bufete. 

59  Lugares  excusados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  de  segunda  clase,  siendo  ademas  los  de 
hombres  separados  de  los  de  mujeres. 

69  Orinaderos  separados  para  pasajeros  de  1 
y  2?  clase. 

79  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  una 
cocina,  para  el  jefe  de  la  estación. 

89  Una  habitación  de  dos  piezas  para  un  em- 
pleado. 

99  Una  oficina  para  ?1  telégrafo. 

10.  Una  vereda  cubierta  de  treinta  metros. 

11.  Una  ramada  para  seis  carros.' 

12.  Un  corral  ó  una  ramada  para  carbón  y 
lefia. 

13.  Un  tanque  como  los  de  Pacasmayo. 

14.  En  la  estación  de  Guadalupe  habrá  una 
tornamesa  de  quince  metros  de  diámetro. 

,     JDq — Material  rodante. 

19  Cinco  locomotoras,  capaces  de  arrastrar  de 
subida  cien  toneladas  de  peso  bruto,  no  compren- 
diendo en  ello  el  ténder,  á  razón  de  treinta  y 
cuatro  kilómetros  por  hora,  sobre  gradientes  de 
uno  y  medio  por  ciento. 
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2?  Seis  coches  de  primera  clase,  con  centra 
elevado  y  según  los  liltimos  adelantos,  de  los  que 
cuatro  serán  para  cincuenta  y  seis  pasajeros  ca- 
da uno  y  dos  para  veinticuatro.  Dos  de  lod  co- 
ches serán  con  lugares  excusados. 

3?  Seis  coches  de  segunda  clase  y  dos  de  ellos 
con  lugares  excusados. 

4?  Quince  carros  abiertos  con  bordes  en  es- 
queleto, de  ocho  ruedüs  para  conducir  cada  uno 
cuando  menos,  diez  toneladas  de  carga.   ' 

5?  Cinco  carros  de  plataforma,  en  lo  demás 
como  los  de  esqueleto. 

69  Dos  carros  cerrados,  para  equipajes  y  ob- 
jetos de  valor. 

1^  Dos  carros  para  ganado. 

8?  Telégrafos  de  soga  en  los  coches. 

9?  Las  ruedas  de  toda  clase  han  de  ser  de  fier- 
ro fun<lido  y  templado. 

^a — Muelle  en  Pacasmayo. 

Se  establecerá  en  Pacasmayo  un  muelle  en- 
frente (le  la  estación,  en  las  condiciones  siguien- 
tes. 

1?  El  muelle  será  en  esqueleto,  del  sistema 
'^Mitcher'  y  se  compondrá  de  dos  partes:  la  pri- 
mera que  formará  la  extremidad  del  muelle  y 
servirá  para  el  e'mbarque  y  desembarque,  tendrá 
cien  metros  de  largo  y  treinta  metros  de'  ancho^ 
Sus  costados  estarán  forrados  desde  el  nivel  del 
mar  bajo,  con  tablas  de  madera  de  diez  centíme- 
tros de  espesor,  cuidando  de  que  no  queden  re- 
saltos cu  el  revestimiento :  habrá  dos  escalieras 
de  servicio,  una  en  cada  costado.  La  segunda 
parle  que  senirá  j)ara  unir  la  primera  con  la  eos- 
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ta  y  la  estación,  tendrá  novecientos  metros  de 
largo  por  diez  metros  de  ancho. 

2*  El  muelle  tendrá  uu  pescante  para  levan- 
tar diez  tonelada?,  otro  para  cinco  toneladas  y 
do8  para  tres  toneladas.  Ademas  habrá  un  pes- 
cante sobre  ruedas  para  dos  toneladas. 

3?  Se  colocarán  dos  vias  paralelas  sobre  el 
muelle  con  sus  conexiones  y  cambios,  para  pasar 
en  ambos  extremos  de  una  ^'ia  á  la  otra. 

4?  En  la  rada  se  colocarán  veinte  boyas  de 
fierro  ancladas  por  medio  de  toiTiillos  de  ^*Mit- 
chel.'^ 

Jp, — Pievenciones  generales. 

1*  Todo-el  material  que  so  emplee  será  de  la 
mejor  calidad. 

2?  Los  planos  para  puentes,  estaciones,  muros 
y  en  general,  para  toda  obra  de  arte,  serán  so- 
metidos al  ingeniero  Inspector  para  su  examen  y 
aprobación,  lo  mismo  que  los  trazos. 

3f  El  ingeniero  inspector  que  nombre  el  Go- 
bierno, tiene  el  derecho  de  velar  por  el  extricto 
camplimiento  del  contrato  y  por  la  solidez  de  la 
obra. 

4?  Los  trabajos  deberán  empezarse  cuatro 
meses  después  de  celebrado  el  contrato,  y  la  li- 
nea será  concluida  y  entregada  al  Gobierno  en  el 
plazo  determinado  en  la  propuesta  que  fuese 
aceptada,  quedando  á  beneficio  del  tesoro,  caso 
de  mita,  la  garantía  presentada  y  sin  perjuicio  de 
las  multas  que  se  estipulen  en  el  conü-ato. 

5?  El  Gobierno  aceptará  la  propuesta  que  crea 
conveniente,  en  vista  de  las  garantiító  que  ofres^ 
can  los  proponentes  para  la  mas  pronta  y  segura 
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realización  de  esta  empresa,  previniéndose  que 
vencido  el  término  de  los  treinta  dias  durante  los 
que  deben  publicarse  los  respectivos  avisos  en  el 
periódico  oficial,  el  Ministro  del  ramo  procederá 
á  la  apertura  de  dichas  propuestas  en  el  salón  de 
su  despacho  á  presencia  del  Oficial  Mayor,  Jefes 
de  Sección  y  de  los  proponentes. — Rúbrica  de 
S.  E. — Secada. 

(Per.  N.  53  t. 58.; 


CONCEDIENDO  el  7  por  ciento  al  ferrocarril^ 
-de  Chancay. 

Chorrillos,  Marzo  1  de  1870. 

Visto  el  recurso  de  TX.  Waldo  Grafía,  en  repre- 
sentación de  la  compañía  del  ferrocanil  de  Li- 
ma á  Chancay  y  Huacho,  en  que  manifiesta  te- 
ner colocados  los  lieles,  en  las  primeras  7  leguas 
del  camino,  concluidos  los  trabajos  de  nivelación 
hasta  Chancay  y  reunidos  en  Ancón  los  materia- 
les para  la  primera  sección  de  Lima  á  Chancay 
y  Huacho,  y  ofreciendo  al  mismo  tiempo  devol- 
Ter  al  Gobierno  el  préstamo  dejas  doscientas 
cincuenta  mil  libras,  con  tal  que  se  le  garantice 
el  interés  del  siete  por  ciento  sobre  el  capital  de 
tres  millones  fijados  para  el  mencionado  ferro- 
carril, y  atendiendo  á  que  el  Gobierno  está  fa- 
cultado por  la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864, 
para  otorgar  la  gerantia  de  siete  por  ciento  sobre 
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los  ferrocarriles  que  crea  necesario  implantar  en 
la  República,  una  vez  conocida  su  utilidad  y 
practicabilidad;  que  siendo  un  hecho  notorio 
el  que  los  trabajos  para  la  construcción  del  cita- 
da ferrocarril  se  hallan  muy  avanzados,  y  care- 
ciendo la  empresa  de  los  fondos  necesarios,  por 
cuanto,  á  que  al  concederle  el  Gobieírno  el  refe- 
rido adelanto,  impuso  á  la  empresa  la  restricción 
de  no  poderse  suscribir  sino  á  un  millón  de  soles 
obligándola  á  ofrecer  al  público,  por  el  término 
de  noventa  dias  contados  desde  el  primer  aviso, 
los  dos  millones  de  soles,  es  indudable  que  hoy 
se  vea  la  referida  empresa  por  dicha  causa,  pri- 
vada de  los  fondos  necesarios,  según  lo  ha  ex- 
puesto en  este  expediente;  que  las  circunstancias 
de  hallarse  la  obra  muy  avanzada,  y  la  de  haber 
manifestado  los  empresarios  una  laudable  deci- 
sión para  llevar  adelante  los  trabajos,  sin  dar  lu- 
gar á  que  se  les  impute  falta  alguna  en  el  cum- 
plimiento de  sus  obligaciones,  hace  que  el  Go- 
bierno preste  á  la  empresa  la  debida  protección, 
á  fin  de  evitar  que  se  pierdan  los  capitales  ya 
empleados  en  dicha  obra;  que  al  aceptar  el  Go- 
bierno la  solicitud  de  la  empresa  restableciendo 
por  este  medio  la  confianza  pública,  en  virtud  de 
la  garantia  del  siete  |)or  ciento,  sobre  el  capital 
de  tres  millones  de  soles  enunciados,  cumple  un 
deber,  favoreciendo  á  una  empresa  nacional  que 
trabaja  por  el  adelanto  de  los  pueblos,  lo  que  la 
hace  acreedora  á  merecer  la  consideración  del 
Gobierno  para  prestarle  la  protección  que  implo- 
ra; que  es  por  otra  parte  conforme  al  espíritu  de 
la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864,  y  que  se  ha- 
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Ha  el  Gobierno  eu  el  caso  de  aplicarla  en  bene- 
ficio de  dicha  empresa,  por  cuanto  á  que  coma 
ee  ha  indicado,,  tiene  sus  trabajos  adelantados  y 
reunidos  los  materiales,  para  la  conclusión  de 
la  obra;  que  por  todas  estas  razones,  y  de  con- 
formidad con  lo  dictaminado  por  el  Fiscal  de  la 
Exorna.  Corte  Suprema,  accede  el  Gobierno  á. 
prestar  las  garantías  solicitadas  del  siete  por  cien- 
toj  sobre  el  capital  de  dichos  tres  millones  de  so- 
les, bajo  las  bases  y  condiciones  siguientes: 

í?-  El  Gobierno  concede  á  la  empresa,  de  una 
manera  absoluta  y  en  uso  de  la  autorización  que, 
le  concede  la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864, 
la.  garantía  nacional  del  interés  del  siete  por  cien- 
to sobre  los  tres  millones  de  soles  fijados,  como 
c^ital  necesario  para  la  construcción  del  ferro- 
carril á  Huacho,  según  decreto  de  17  de  Setiem- 
bre de  1868,  por  el  tc'rmino  del  privilegio;  la  ga- 
rantía comenzará  á  con'er  por  la  tercera  parte 
del  capital  señalado,  tan  pronto  como  est(¿n  con- 
cluidas treinta  millas  de  camino :  correrá  por  las 
dos  terceras  partes,  cuando  haya  sesenta  millas 
coojcluidas  y  se  hará  efectiva  sobre  todo  el  capital, 
cuacado  el  ferrocarril  se  haya  entregado  al  tráfico. 
Paia  el  pago  del  interés  á  que  se  refiere  la  ga- 
rantía, el  Gobienio  señala  especialmente  el 
sobrante  de  la  venta  del  huano  del  Perú,  enten- 
diéndose por  sobrante  lo  que  quede  despuea  de 
cubiertas  las  obligjaciones  por  intereses  de  la  deu- 
da nacional,  según  contratas  vigentes. 

2?  Se  concederá  á  la  empresa  el  derecho  de 
emitir  bonos  por  la  cantidad  de  tres  millones  de 
solc^  expresáiidose  en  ellos  la  garantía  del  siete 
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por  ciento  que  el  Gobierno  da  á  la  empresa  so- 
bre esta  cautidad  por  el  término  de  v{*inticinoo 
aíics. 

3?  La  emisión  de  que  se  encarga  la  cláusula 
anterior,  ee  verificará  con  la  intervención  de  los 
ajenies  financieros  en  Londres,  y  no  se  entrega- 
rá por  dichos  agentes  el  producto  de  la  emisiocná 
la  compañia,  sino  cuando  hubiese  dcMielto  el 
mencionado  empréstito  de  las  doscientas  cincuen- 
ta mil  libras,  deduciéndose  las  sumas  que  por 
amortización  haya  enterado  la  referida  compañia. 

4?  Queda  obligada  la  compaitía  á  ofrecer  al 
público  por  el  término  de  noventa  dias  contados 
desde  la  publicación  del  primer  aviso,  un  millón 
de  soles  distribuidos  en  acciones  de  cien,  quinien- 
toB  y  .mil  soles. 

5?'  El  pago  de  la  garantía  se  hará  en  Londres 
por  los  agient-es  financieros  del  Peni  semestral- 
mente,  quedando  obligada  la  empresa  á  entregar 
á  dichos  agentes,  con  tres  meses  de  aiiticipacian 
las  cantidades  indispensables  para  el  ser\'icio  de 
los  bonos,  reservándose  el  Gobierno  la  facokad 
de  proveer  administratiA^amente  contra  la  empre* 
sa  para  reembolsarse  de  lo  que  deba  pagar  ó  hn-^ 
bicíse  pagado  el  agente  financiero  del  Perú,  por 
razón  de  la  garantía  de  bonos  y  para  indemmi- 
zarse,  ademas,  cargando  el  ittteies  penal  de  uno 
por  ciento  al  m^. 

G^  Queda  convenido  que  por  la  cláusula  ante- 
rior la  empresa  «tá  ol)ligada  á  poner  á  diaposi- 
cion  <lel  agente  financiero  del  Peni  en  Léndre», 
el  siete  por  ciento  "valor  de  ios  intereses,  «iem- 
pre  que  el  ferrocarril  produzca  ese  ó  mayor  inte- 
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res.  Si  los  productos  no  alcanzasen  al  siete  por 
ciento,  la  empresa  solo  remitirá  á  Londres  las 
cantidades  que  efectivamente  produzca  el  ferro- 
carril. 

7?  Para  fijar  el  producto  líquido  aplicable  al 
interés  del  siete  por  ciento  garantizado,  se  dedu- 
cirán de  las  entradas  generales,  los  gastos  de  ex- 
plotación, conservación  y  reparación. 

8?  Desde  que  el  ferrocarril  produzca  mas  del 
diez  por  ciento  al  afio,  el  exceso  se  entregará  al 
Estado,  en  reembolso  y  hasta  que  quede  pagado 
completamente  de  las  cantidades  que  de  él  hu- 
biese recibido  la  empresa,  en  razón  de  la  garantía. 

9?  Si  el  ferrocarril  produjese,  durante  dos  años 
consecutivos  el  siet-e  por  ciento,  cesará  la  garan- 
tía del  Gobierno  respecto  de  la  empresa,  pero 
continuará  abonando  el  interés  de  los  bonos,  con- 
forme á  la  cláusula  5?,  reservándose  el  derecho 
de  proceder  contra  los  empresarios  para  reem- 
bolsarse, según  lo  convenido  en  dicha  cláusula. 

10.  El  Gobierno  tendrá  derecho  para  nombrar 
un  interventor  que  inspeccionará  la  contabilidad 
y  examinará  los  balances  semestrales,  con  vista 
de  los  libros  de  la  empresa.  Cesará  la  interven- 
ción tan  luego  que  cese  la  garantía. 

11.  Quedan  en  vigor  y  fuerza  los  decretos  de 
19  de  Agosto  de  1867,  21  de  Abril  y  17  de  Se- 
tiembre de  1868,  en  todo  lo  aue  no  se  obligan  á 
las  condiciones  y  bases  estipuladas  en  el  presen- 
te. Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  or- 
dene se  extienda  la  respectíva  escritura  y  publí- 
quese. — Rúbrica  de  S.  E. — Secada. 
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FERROCARRIL  de  Lima  á  Pisco.  • 
Limüj  Marzo  8  dt  1870. 

Visto  el  recurso  presentado  por   don  E arique 
Pérez  de  Velazco  y  don  José  Herce,   á  nombre 
de  don  Andrés  Alvarez  Calderón,  pidiendo  se 
prorogue   á  cuatro  meses  el  término  de   noventa 
dias  que  concede  el  supremo  decreto  de  18   de 
Febrero  último,  para  que  durante  este  tiempo 
acepte  por  sí  el  enunciado  Calderón  las  modifi- 
caciones propuestas  por  el  Gobierno  en   11  de 
Julio  del  año  4)róximo  pasado,  sobre  emisión  de 
bonos  procedentes  del  contrato  del   ferrocarril 
entre  esta  ciudad  y  el  puerto  de  Pisco,  ó  bien 
por  medio  de  apoderado  que  lo  represente  espe- 
cial y  en  forma,  autorizándolo  plenamente  para 
este  asunto ;  y  no  siendo  fundadas  las  razones  en 
que  apoyan  su  pedido,  pues  el  término  fijado  de 
noventa  dias,  es  suficiente  para  ponerse  en  co- 
municación con   Europa  y  tener  contestación ; 
que  habiéndose  publicado  el  decreto  en  el  **  Pe- 
ruano" del  19  de  Febrero  último,  tuvieron  so- 
brado tiempo  para  trasmitirla  á  Europa  en  el 
vapor  del  21,  pues  según  el  informe  de  la  Direc- 
ción general  de  correos  se  recibió  la  correspon- 
dencia en  su  oficina  hasta  las  diez  de  la  noche 
del  dia  anterior  y  en  el  Callao  hasta  las  ocho  de 
la  mañana  del  dia  21 ;  que  los  términos  ultrama- 
rinos y  extraterritoriales  que   determina  la  ley 
civü  y  de  que  se  hace  mérito,  no  son  aplicables 
al  presente  caso,  porque  ellos  solo  tienen  lugar 
en  los  asuntos  contenciosos  que  se  ventilan  ante 
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el  poder  judicial  y  no  en  las  disposiciones  admi- 
nistrativas, en  que  el  Gobierno  tiene  eí  derecho 
de  fijar  el  que  á  su  juicio  sea  preciso  y  bastante 
para  producir  sus  efectos,  como  es  de  noventa 
días  de  que  se  ha  hecho  referencia:  por  estos 
íunáiamentos  se  declara  sin  lugar  la  presente  so- 
licitud!, y  se  manda  llevar  á  debido  efecta  lo  dis- 
puesto en  el  supremo  decreto  de  18  de  Febrero 
citado. — Rejístrese  y  publíquese. — Sbcada. 


OPOSICIÓN  por  causa  de  privilegio. 
Chorrillo»,  Marzo  10  de  l^C 

Visto  el  recurso  presentado  con  fecha  5  del 
mes  próximo  pasado,  por  D.  Guillermo  Sterling 
á  nombre  de  las  empresas  privilegiadas  de  \m 
ferrocarriles  de  moción  á  vapor  entre  Lima  y  el 
Callao  y  la  villa  de  Chorrillos  y  Lima,  solicitan- 
do la  reconsideración  del  supremo  decreto  de  18 
de  Diciembre  último,  con  supresión  de  su  parte 
considerativa,  y  leida  la  representación  hecna  eai 
17  de  Enero  anterior,  por  D.  Enrique  Meigg», 
solicitando  que  so.  le  permita  trasportar  4  vapor 
del  Callao  á  Lima  los  rieles  y  demás  materialefi 
destinados  al  ferrocarril  de  la  Oroya,  por  la  sec- 
ción comprendida  eutre  aquel  puerta  y  esta  ca- 
pitalj  correspondiente  al  mencionado  feíTOcarrü 
de  la  Oroya,  fundándose  en  el  artíeuJo  32  del 
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supremo  decreto  de  18  de  Dicicni'brc  próximo 
pasado.,  por  el  cual  se  le  autorizó  tan  solo  á  ten- 
der los  rieles  entre  Lima  y  el  Callao,  sin  poder 
hacer  uso  de  esa  linea,  mientras  el  mencionado 
D.  Enrique  Meiggs  no  celebrase  un  convenio  con 
la  empresa  privilegiada,  sin  cuyo  consentimiento 
no  podia  hacerse  uso  de  otra  via  férrea  para  tras- 
portar cargas  ó  personas,  por  ios  mismos  medios 
que  dicha  empresa  lo  verifica,  esto  es,  por  loco- 
moción á  vapor,  puesto  que  de  hacerioasí  se  vio- 
laria  el  privilejio  de  que  está  en  posesión,  de  con- 
formidad con  el  dictamen  fiscal,  expedido  en  2€ 
de  Fe^brero  próximo  pasado  á  mérito  de  ambas 
sólicitades ;  y  teniendo  en  consideración :  que  la 
actual  empresa  del  ferrocaml  de  Lima  al  Callao, 
es  de  moción  á  vapor,  y  á  la  cual  se  concedió 
privilegio  para  el  trasporte  de  pasajeros  y  m«r- 
caderias  que  se  conducen,  desde  el  origen  de  !a 
mencionada  empresa  por  medio  de  locomotoras 
á  vapor;  que  los  pinlegios  en  caso  de  duda  «s- 
tán  si^etog  á  interpretación  restrictiva^  sin  que 
pueda  ampKarse  á  lo  que  no  se  haya  pactado 
expresamente;  que  refiriéndose  el  goce  del  jni- 
vílegio  al  trasporte  de  pasajeros  y  mercaderiaa 
conducidas  por  máquinas  á  vapor,  y  no  de  ofea 
manera  no  comprende  la  prohibición  de  colocar 
rieles,  por  los  cuales  no  ha  de  hacerse  uso  de 
este  agente  ni  puede  hacer  violación  del  prhfilc- 
gio,  ^n  el  hecho  de  permitirse  al  empresario 
Mriggs  la  colocación  de  rióles  entre  Lima  y  -el 
Callao,  como  parte  de  la  linea  que  delje  termi- 
nar en  !a  Oroya;  que  existe  d  antecedente,  ^e 
habiSndosc  concedido  por  dOofbíemo  en  el  «fio 
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1866,  á  D.  Gerardo  Garland,  estaBlecer  un  ca- 
mino madera-carril,  para  conducir  pasajeros  del 
Callao  á  Lima,  á  la  vez  que  carga,  la  actual  em- 
presa representada  por  Sterling,  no  se  opuso  á  su 
establecimieíito;  que  es  de  todo  punto  inacepta- 
ble, la  pretensión  de  la  mencionada  empresa, 
sobre  que  no  pueden  ser  trasportados  .  sino  por 
ella,  los  rieles  y  otros  materiales  destinados  para 
el  servicio  de  otro  ferrocarril,  siendo  así  que  no 
haciéndose  uso  de  locomotoras  á  vapor,  puede  el 
Gobierno  ó  el  empresario  Meiggs  ó  cualquiera 
otras  personas,  establecer  entre  Lima  y  el  Callao 
una  via  carril  de  sangre,  con  el  fin  de  conducir 
pasajeros  y  mercaderias,  sin  que  la  empresa  pri- 
vilegiada para  verificarlo,  por  medio  de  locomo- 
ción á  vapor  de  que  hace  uso,  como  el  agente 
mas  ventajoso,  tenga  derecho  de  oponerse  á  ello, 
como  no  podria,  si  el  trasporte  se  hiciera  por 
cualesquiera  otros  procedimientos ;  por  tales  fun- 
damentos, y  sin  aceptar  el  aserto  de  Sterling, 
acerca  la  duración  del  privilegio,  cuya  cuestión 
deberá  decidirse  oportunamente  por  los  tribuna- 
les de  justicia,  ni  los  conceptos  en  que  está  con- 
cebida su  representación,  de  la  que  deben  textar- 
se  las  frases  irrespetuosas  que  han  llamado  la 
atención  del  Fisccu,  se  resuelve :  19  Que  se  de- 
clara sin  lugar  la  reconsideración  pedida  por  Ster- 
ling á  nombre  de  la  empresa  del  ferrocarril  del 
Callao  á  Lima,  del  mencionado  decreto  de  18  de 
Enejo  último;  29  Que  el  empresario  Meiggs,  no 
tiene  derecho  de  hacer  uso  de  los  rieles  tendidos 
del  Callao  á  Lima,  para  el  trasporte  por  medio 
de  locomofiion  á  vapor  de  los  materiales  para  el 
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ferrocarril  de  la  Oroya,  sino  por  un  convenio  es- 
pecial con  los  actuales  empresarios  del  Callao, 
según  el  tenor  del  artículo  32  del  decreto  de  18  Di- 
ciembre del  año  próximo  pasado,  pudiendo  el  re- 
ferido Meiggs  verificar  el  trasporte  de  los  mencio- 
nados artículos,  valiéndose  de  otros  agentes  que 
no  sean  impulsados  por  vapor,  puesto  que,  mien- 
tras subsista  el  privilegio  de  la  actual  empresa, 
nadie  puede  emplear  este  agente  para  trasportar 
por  otra  linea  paralela  4  la  actual,  ningún  género 
de  materiales  ni  pasajeros. 
Rúbrica  de  S.  E. — Secada. 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Pisco. 
Lima  y  Marzo  8  de  1870. 

Visto  el  recurso  presentado  por  don  Enrique 
Pérez  de  Velasco  y  don  José  Herce,  á  nombre 
de  don  Andrés  Alvarez  Calderón,  pidiendo  se 
prorogue  á  cuatro  meses  el  término  de  noventa 
dias  que  concede  el  supremo  decreto  de  18  de 
Febrero  último,  para  que  durante  este  tiempo 
acepte  por  sí  el  enunciado  Calderón  las  modifi- 
caciones propuestas  por  el  Gobierno  en  11  de 
Julio  del  aíio  próximo  pasado,  sobre  emisión  de 
bonos  procedentes  del  contrato  del  ferrocarril 
entre  esta  ciudad  y  el. puerto  de  Pisco,  ó  bien 
por  medio  de  apoderado  que  lo  represente  con 
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poder  especial  y  en  forma,  autorizándolo  plena- 
mente para  este  asunto;  y  no  siendo  fundadas  las 
razones  en  que  apoyan  su  pedido,  pues  el  térmi- 
no fijado  de  noventa  dias,  es  suficiente  "para  po- 
nerse en  comunicación  con  Europa  y  tener  con- 
testación ;  que  habiéndose  publicado  el  decrd» 
en  el  Peruana  del  19  de  Febrero  i'dtimo,  tuvieron 
sobrado  tiempo  para  trasmitirlo  á  Europa  en  el 
vapor  del  21,  pues  según  el  infprme  de  la  Direc- 
ción General  de  Correos  se  recibió  la  correspon- 
dencia en  su  oficina  hasta  las  diez  de  la  noche 
del  dia  anterior,  y  en  el  Callao  hasta  las  ocho  de 
la  mañana  del  dia  21;  que  los  términos  ultrama- 
rinos y  extraterritoriales  que  determina  la  ley 
civil  y  de  que  se  hace  mérito,  no  son  aplicables 
al  presente  caso,  porque  ellos  solo  tienen  lugar 
en  los  asuntos  contenciosos  que  se  ventilan  ante 
el  Poder  Judicial  y  no  en  las  disposiciones  ad- 
ministrativas, en  que  el  Gobierno  tiene  el  dere- 
cho de  fijar  el  que  á  su  juicio  sea  preciso  y  bas- 
tante para  producir  sus  efectos,  como  es  el  de 
noventa  dias  de  que  se  ha  hecho  referencia:  por 
estos  fundamentos  se  declara  sin  lugar  la  presen- 
te solicitud,  y  se  manda  llevar  á  debido  efecto  lo 
dispuesto  en  el  supremo  decreto  de  18  deFebre- 
IX)  citado. —  Regístrese  y  publíquese.— Secada. 
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REGLAS  para  las  tasaciones. 

JOsé  BALTA 

1  RBBÍDKMTE   C'OX«TITrCIOXAL  DE   LA   RKPCbLICA. 
OOMUDBSAMlKi  : 

Que  habi(5ndose  instruido  el  Gobierno  de  que 
en  las  tasaciones  que  se  hacen  de  las  propiedades 
sujetas  á  expropiación  forzada,  los  peritos  no  ar- 
reglan sus  operaciones  á  los  aranceles  vigentes; 
que  siendo  leyes  municipales  no  deben  aUerarse 
éstas,  mientras  no  se^n  reformadas  ó  proceda  re- 
cíproco convenio  de  parte,  y  que  por  lo  mismo 
es  necesario  corregir  los  abusos  que  se  van  intro- 
duciendo; y  considerando  que  el  art.  26  de  la 
Constitución  y  el  462  del  Código  Civil  exigen 
para  tomar  Ixi  propiedad  agena,  por  causa  de  uti- 
lidad pública  debidamente  comprobada,  que  pre- 
ceda indemnización  justipreciada  ó  de  su  justo 
valor;  que  el  art.  1,513  del  Código  de  Enjuicia- 
mientos establece  la  regla  de  que  el  valor  sea 
proporcionado,  no  solo  al  que  realmente  tenga  el 
fundo,  sino  á  las  ventajas  que  produzca  al  dueño; 
que  por  lo  mismo  es  también  indispensable  que 
esas  ventajas  sean  probadas  y  actuales,  no  las 
hipotéticas  futuras  ó  coutingcntes  que  no  pedien- 
do conocerlas  ni  tenerlas  á  Ja  vista  los  peiitos, 
tan^poco  pueden  apreciarlas  debidamente  y  co» 
exactitud;  que  la  indemnización  de  tales  ventajas 
queda  le^l  y  debidamente  llenada  y  satisfecha 
con  la  entrega  en  dinero  del  capital  justiprecia- 
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do  que  representando  la  misma  cosa  vendida,  y 
produciendo  al  dueño  iguales  ventajas  ó  prove- 
chos que  los  que  pudiera  percibir  por  su  propie- 
dad sin  eventualidades,  deja  cumplido  el  espíritu 
y  satisfecho  el  objeto  de  la  ley;  que  siendo  el  ob- 
jeto de  ella  que  el  dueño  de  la  propiedad  expro- 
piada por  causa  de  utilidad  pública  no  sufra 
detrimento,  no  puede  ya  reclamar  otra  indemni- 
zación de  afecto  ó  aprecio  que  no  está  sujeta  á 
reglas  conocidas,  porque  eso  importaría  lo  mis- 
mo que  cobrar  dos  ó  mas  veces  el  precio  de  la 
misma  cosa  con  diversos  pretextos ;  que  aun  para 
la  amortización  de  los  censos  que  es  una  especie 
de  compra  forzada,  si  el  capital  no  está  fijado  en 
la  escritura  de  imposición,  se  calcula  en  razón 
de  los  réditos  que  se  pagan  sobre  la  base  de  un 
tanto  por  ciento  establecido  por  ley,  según  el 
art.  1,916  del  Código  Civil;  y  estando  facultado 
eí  Gobierno  para  expedir  decretos  y  resoluciones 
con  el  fin  de  proceder  al  mejor  cumplimiento  de 
la  Constitución  y  de  las  leyes ;  y  de  conformidad 
con  varias  ejecutorias  expedidas  por  la  Excma. 
Corte  Suprema  de  Justicia  en  iguales  casos ; 

> 

DECRETO : 

19  Los  peritos  tasadores  se  sujetarán  á  los 
aranceles  vigentes  para  fijar  el  precio  de  las  tier- 
ras de  cultivo,  calles  y  terrenos  rústicos  y  urba- 
nos, cuya  mensura  ó  tasación  se  les  encomenda- 
re, ya  sea  por  el  Gobierno,  las  autoridades  polí- 
ticas, jueces  ó  tribunales,  cuando  estos  ordenaren 
ó  decretaren  que  sean  justipreciados.    El  valor 
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de  las  fábricas  ó  edificios  será  calculado  según 
las  reglas  y  prescripciones  del  arte  ó  de  la  expe- 
riencia. 

29  No  es  de  competencia  de  los  perito^  fijarlos 
precios  de  las  indemnizaciones  que  se  demanden, 
el  que  deberá  seüalarse  por  los  jueces  y  tribuna- 
les, según  el  resultado  que  dieren  la  comproba- 
ción legal  y  las  demás  formalidades  del  caso. 

3?  Si  de  la  tasación  resultare  una  cantidad 
que,  calculada  á  razón  del  6  por  ciento  anual, 
diere  el  mismo  producto  que  percibía  el  dueño 
por  la  renta  de  su  propiedad  ó  aunque  sea  mayor 
la  renta  que  según  esta  regla  produjese  el  capital 
tasado,  se  le  dará  íntegra  y  sin  descuento  la  can- 
tidad avaluada. 

4?  Si  el  capital  no  produjese  al  dueño  la  renta 
que  su  propiedad  le  producía,  se  aumentará  á 
razón  de  ciento  de  valor  por  cada  seis  de  interés 
ó  producto. 

59  En  la  venta  por  enagenacion  forzada,  no  se 
cobrará  el  derecho  de  timbre  como  no  se  cobra- 
ba antes  el  de  alcabala. 

Dado  en  la  casa  de  Gobierno  en  Chorrillos,  á 
8  de  Marzo^de  1870.—  José  Balta. — Francisco 
DE  P.  Secada. 
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EXAMEN  del  ferrocarril  de  Arequipa. 

r COMISIÓN  IKSPEGTOBA  DEL  TiBBOCUÜtlIL 
tPB  HKJIA    A  ABEQVIPA. 

Arfqai}}af  7  de  Mareo  de  1870. 

Señor   Coronel  Ministro   de  Gobierno,  Policía 
y  Obras  Públicas. 

Tengo  el  honor  de  pasar  á  manos  de  US.  ad- 
junto á  esta  nota,  el  ir  forme  que  ha  emitido  la 
comisión  nombrada  por  el  Supremo  Gobierna 
para  examinar  el  estado  en  que  se  encuentra  la 
obra  del  ferrocarril  que  actualmente  se  trabaja 
con  empeño  entre  Mejia  y  esta  ciudad. 

Asimismo  van  agregados  á  esta  com^aicacion 
tres  planos  importantes  que  servirán  de  mucho 
para  íacilitar  el  juicio  que  de  aquel  infonne  ha- 
ya de  formar  el  Supremo  Gobierno. — EUos  son: 
19  El  plano  levantado  en  1862  por  los  señora 
Blume  y  Echegaray,  en  el  que  está  trazada  la 
linea  preliminar  de  un  ferrocarril  entre  Islay  y 
Arequipa,,  tocando  en  Moliendo  y  Mejia;  2?  El 
plano  que  ahora  se  ha  formado  bajo  la  misma  es- 
cala que  el  anterior,  en  el  que  van  trazadas  la  li- 
nea preliminar  de  los  señores  Blume  y  Echega- 
ray y  la  definitiva  adoptada  por  la  empresa;  y 
39  El  plano  que  da  perfecta  idea  de  la  estación 
que  ha  de  construirse  en  Arequipa  con  todos  lo» 
diseños  y  perfiles  de  la  fachada,  'vista  de  una  de 
sus  costados  y  secciones  transversales. 
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Dígnese  ÜS.  dar  conocimiento  Ac  este  oficio 
j  de  los  documentos  agregados,  á  S.  E.  el  Presi- 
dente de  la  República,  á  fin  de  qne  resuelva  lo 
conveniente  sobre  los  puntos  que,  consignados 
en  el  informe,  demandan  una  pronta  resolución. 

Dios  guarde  á  US.— S.  C.  M.—( Firmado) 
— Ramón  Azcárate. 


INFORME  expedido  por  la  eonaision  nombra- 
da para  reconocer  la  obra  del  ferrocarril 
entre  Mejia  y  Arequipa. 

Excmo.  Señor. 

La  comisión  que  se  dignó  V.  E.  nombrar  por 
decreto  de  Octubre  del  año  próximo  pasado  para 
examinar  el  estado  en  que  se  encuentra  la  obra 
del  ferrocarril  de  Mejia  á  esta  cmdad,  y  rer  si 
aus  trabajos  se  ejecutan  con  arreglo  á  lo  dispues- 
to en  el  supremo  decreto  de  30  de  Abril  de  18€8, 
ha  realizado  su  cometido  con  cxtricta  sujeción  á 
isus  instmcciones:  y  si  de  estas  deja  pendiente» 
uno  que  otro  punto,  es  ^íjomo  lo  rerk  V.  E.,  por- 
que sus  prescripciones,  ó  no  ^on  de  actualidad  ó 
requieren  para  desempeñarse  que  el  Supremo 
Gobierno  acepte  ó  varíe  previamente  el  «efiala- 
Boáento  del  sitiO;  que  para  la  estación  de  Arequi- 
pa ha  de  ctmsignar  en  este  informe. 

Antes  de  entrar  en  materia  advierte  la  comi- 
flion,  que  siempre  que  trate  en  el  curso  de  este 
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escrito  de  distancias  y  de  peso,  sin  determinar- 
las, debe  entenderse  que  se  refiere  á  medidas 
inglesas;  fundándose  para  adoptarlas  en  que  con 
arreglo  4  ellas  se  verificó  la  contrata  de  este 
camino. 

La  Via. 

Distancias. — Del  puerto  de  Moliendo,  actual 
punto  de  partida  del  tren  hasta  Mejia,  existen 
sobre' la  playa  ocho  millas  de  rieles  tendidos; 
mas  como  el  ferrocarril  comprendido  entre  uno 
y  otro  punto  se  ha  colocado  por  cuenta  particu- 
lar del  contratista  con  el  objeto  de  facilitar  el 
desembarque  de  los  materiales,  ha  creido  la  co- 
misión innecesario  ocuparse  de  su  inseguridad,  y 
ser  de  su  deber,  teniendo  en  mira  el  convenio, 
dar  únicamente  razón  aproximada  de  ellos  á  par- 
tir desde  Mejia. 

De  Mejia  á  la  parada  de  Tambo millas  10 

De  esa  parada  á  Poseo ''         7 

De  Poseo  á  la  pampa  de  Cachendo . .  -     "         8 
Desde  el  principio  de  esa  pampa  en  la 
dirección   que   se    va    siguiendo, 
hasta  la  quebrada^de  Huasamayo .     "      42 
Desde    el  principio  de  esa  quebrada 

hasta  MoUebaya "      18 

Desde  MoUebaya  continuando  aguas 
arriba  el  lado  izquierdo  del  rio 
Chili,  hasta  la  ciudad  de  Arequipa    "       14 

Son  millas 99 
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Estado  de  sus  trabajos, — De  las  noventa  y  nue- 
ve millas  que  tiene  la  linea,  diez  y  siete  de  ellas 
que  es  la  distancia  entre  Mejia  y  Poseo,  se  hallan 
enrieladas:  allí  está  terminada  la  obra,  y  los  tre- 
nes suben  y  bajan  diariamente  en  servicio  de  ella 
misma. 

De  Poseo  hasta  Moliendo,  ó  sea  en  la  distan- 
cia de  68  millas,  se  encuentran  los  terraplenes 
expeditos  para  recibir  rieles:  solo  hay  que  ex- 
ceptuar varios  trechos  de  la  quebrada  de  Cahuin- 
tala  y  de  la  de  Huasamayo,  actualmente  en  tra- 
bajo con  cinco  mil  operarios  en  duros  cortes  y 
elevados  terraplenes,  que  todos  ellos  reunidos  no 
harán  mas  distancia  que  la  de  dos  millas. 

Y  como  para  vencer  ese  pesado  trabajo  se  cal- 
cula ser  necesario  el  plazo  de  dos  meses,  la  co- 
misión cree  que,  sin  perjuicio  de  avanzar  en  el 
presente  mes  la  colocación  de  rieles  por  seis  ú 
ocho  millas  mas,  que  es  la  parte  mas  pendiente, 
difícil  y  costosa  en  toda  la  linea,  la  empresa  con- 
tinuará la  tarea  de  enrielar  entre  Mayo  y  Junio, 
y  no  tendrá  entonces  que  suspenderla  hasta  lle- 
gar á  MoUebaya,  adonde  probablemente  alcanza- 
rá el  tren  en  Agosto  ó  Setiembre:  cálculo  que  se 
hace  bajo  el  concepto  de  avanzar  en  este  trabajo 
una  milla  por  dia. 

Desde  MoUebaya,  principio  de  la  última  sec- 
ción, todo  está  por  hacerse,  á  excepción  de  los 
machones  de  un  puente  en  la  quebrada  de  Tingo 
Grande,  que  con  la  elevación  de  62  pies  y  100 
de  claro,  expeditos  están  para  recibir  la  obra  de 
fierro;  sin  embargo,  como  dentro  de  dos  ó  tres 
meses  que  concluya  el  fuerte  trabajo  de  Cahuin- 
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tala  y  Huasamayo,  habrá  gente  de  sobni  para 
flevar  con  rapidez  el  áe  esta  sección,  poco  ó  na- 
da se  ayentura  al  decir  que  en  Diciembre  del 
{presente  año  se  oirá  en  Arequipa  el  silI)o  de  la 
oconaotora. 

Naturakza  del  terreno. — Desde  Mejia  se  en- 
cuentra tierra  arenosa  y  en  el  ascenso,  desde  el 
principio  de  la  quebrada,  cascajo  y  greda  azuleja, 
así  como  en  las  lomas  fuera  de  su  capa  mas  ó 
menos  gruesa  de  tierra  vegetal^  se  nota  en  esa 
aglomeración  de  cerros  el  granito  y  la  arcilla,  á 
las  veces  en  forma  de  veta.  En  la  pampa  de  Ca- 
chendo  tierra  vegetable  y  arena  en  algunos  tre- 
chos. En  los  cerros  de  Huajri  el  granito.  En  la 
pampa  de  Islay  arena  caliche  y  cascajo  aglome- 
rado. Antes  de  entrar  á  la  quebrada  de  Huasa- 
mayo, cascajo  sobre  tierra  arenosa  y  en  ella  roca 
granítica  y  alumina  hasta  Bellavista^  y  de  allí 
arcilla  colorada  y  arena  hasta  Uchumayo  Chico; 
pero  interrumpida  por  estribas  que  se  despren- 
den de  los  cerros  de  la  Caldera,  que  son  de  roca 
viva.  Desde  Uchumayo  Chico  laja  de  roca  durí- 
sima y  pampas  pequeñas,  de  cascajo  hasta*  llegar 
alas  chacras  próximas  al  puente  del  Huaico;  en 
estas  tierra  .vegetable,  hasta  la  pampa  cascajosa 
de  Congata,  y  desde  la  entrada  del  cerro  ele  la 
Laja  roca  dura  y  conglomerada  hasta  entrar  en 
las  chacras  de  Tingo  Grande,  continuando  por 
tierra  v-igetable  Aasta  j^requipa,  á  excepción  de 
un  trecho  cerca  del  alto  de  la  Óloria,  donde  hay 
xmps  cortes  de  roca  granítica. 
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Examen   de  Ja  via  férrea  entre  Mejia  y  Poseo. 

Ancho  del  camino. — Este,  en  toda  esa  liaea,  es 
de  catorce  pies  y  se  encuentra  al  nivel  de  la  gra- 
diente. Y  annque  al  efectuar  tal  medida  se  notó 
medio  pié  menos  en  un  terraplén  algo  curvo,  de 
tierra  arenosa,  tal  falta  de  poca  consideración  y 
de  fácil  y,  pronto  remedio,  no  es  atribuible  al 
constructor  sino  al  viento  que,  azotando  diaria- 
mente y  en  una  misma  dirección  ese  borde,  lo 
ha  ido  desnivelando  en  mas  de  un  aíío  que  lleva 
de  formado. 

Taludes. —  Estos  en  roca  sólida  son  mas  favo- 
rables que  lo  que  para  ellos  exigió  la  Comisión 
Central  de  Ingenieros;  pues  cuando  en  esta  cla- 
se de  cortes  se  prescribia  que  fuese  6U  relación 
entre  la  horizontal  y  la  vertical  cuando  menos  de 
uno  por  diez,  se  encuentran  chaflanes  en  las  lo- 
mas de  Cahuintala  de  tres  por  cuatro,  de  uno  por 
dos,  y  en  los  de  roca  durísima,  de  uno  por  cinco 
y  de  uno  por  seis  ó  poco  mas. 

Terraplenes. — Los  que  ha  visto  ya  preparados 
la  comisión,  son  de  trabajo  muy  pesado:  demué$- 
tranlo  así  los  que  existen  en  Cahuintala  y  en 
Huasamayo,  cuyas  alturas  varían,  sin  contar  las 
pequeñas,  entre  cuarenta  y  poco  mas  de  cien 
pies,  así  como  los  cortes  abiertos  en  peña  viva, 
los  hay  variados  desde  esta  dimensión  hasta  muy 
cerca  de  setenta  pies.  Uno  solo  se  nota  en  Ca- 
huintala, con  ochenta  y  cuatro  pies  de  altura. 

Gradientes. — Las  primeras  cinco  millas,  acon- 
tar desde  Mejia,  tienen  declives  suaves  y  en  las 


Digitized  by 


Google 


200  LOS   FERROCARRILES 

cinco  que  siguen  se  miden  gradientes  del  tres  y 
del  cuatro  por  ciento,  según  que  se  observan  en 
curvas  ó  rectas. 

Y  aunque  bien  pudiera  no  pasarse  de  este  pun- 
to ó  de  Poseo,  que  es  la  parte  enrielada,  al  tra- 
tar de  declives ;  sin  embargo  la  comisión  no  juzga 
de  mas  indicar  aquí,  pero  no  con  una  exactitud 
matemática  y  detallada,  que  desde  la  parada  de 
Tambo  hasta  la  pampa  de  Cachendo  se  sigue 
sobre  gradientes  de  dos  á  tres  por  ciento  en  cur- 
vas :  de  esta  á  Huasamayo,  con  excepción  de  una 
corta  y  recta  distancia  del  cuatro,  pocas  veces 
pasa  del  uno ;  de  esta  quebrada  á  MoUebaya, 
frecuentes  son  las  pendientes  y  todas  en  general 
con  gradientes  del  tres  por  ciento ;  y  por  último 
desde  MoUebaya  hasta  la  ciudad  de  Arequipa  va- 
rían entre  uno  y  tres  por  ciento,  excepto  un  cor- 
to trecho  del  cuatro:  todo  de  conformidad  con  el 
convenio. 

Curvas. —  Se  midió  las  ordenadas  de  algunas 
que  á  la  vista  parecían  de  radio  mas  corto  que  el 
estipulado,  y  de  esta  operación  resultó  que  todas 
tenian  un  radio  mayor  que  el  de  352  pies,  límite 
de  la  contrata  y  en  el  orden  siguiente: 

La  1? 353.  40 

La  2? 364.  86 

La  3? 368.  65 

La  4? 392.31 

Fuera  de  la  parte  enrielada  y  un  cuarto  de  le- 
gua mas  arriba  de  Poseo,  se  ven  curvas  que  al 
parecer  tienen   un  radio   menor  que  el  de  352 
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pies,  pero  la  comisión  no  quiso  cerciorarse  de  la 
realidad;  porque  en  su  concepto  no  deben  medit- 
«e  sin  estar  fijados  los  rieles,  desde  que  al  colo- 
carlos es  deber  de  los  ingenieros  hacer  las  con- 
venientes rectificaciones. 

Viaductos. —  No  hay  mas  que  uno  sin  mas  que 
«US  machones  en  la  quebrada  de  Tingo  Grande. 
Habrá  algunos  pequeños  al  atravesar  llocllas  ó 
torrenteras. 

Distancia  éntrelos  rieles. — Es  de  cuatro  pi^s 
y  ocho  pulgadas  y  media. 

Rieles. — Son  del  peso  de  sesenta  y  tres  libras 
la  yarda  y  de  la  forma  convenida. 

Planchas  para  las  junturas. — Estas  son  de 
fierro  dulce;  tienen  veintiuna  libras  el  par  y  aun 
algo  mas,  y  están  aseguradas  con  tornillos  de 
siete  octavos  de  pulgada  de  diámetro,  hechos  á 
máquina,  como  lo  comprobó  la  comisión.  Así, 
como  estos,  se  encuentran  en  condiciones  del 
contrato  los  cruceros  y  los  pernos. 

Durmientes. — Medidos  de  cinco  en  cinco  re- 
sultaron tener  ajustados  al  convenio  las  tres  di- 
mensiones: son  de  las  maderas  señaladas  en  é\. 
Diez  de  estos  ocupan  el  largo  de  un  riel  de  23¿ 
ó  24  pies,  cuando  por  las  prevenciones  corres- 
ponde ese  número  al  de  25. 

Material  rodante. 


Con  la  llegada  de  la  fragata  norteamericana 
^'Orient"  que  ancló  en  Moliendo  el  7  de  Febre- 
ro anterior,  se  ha  concluido  de  introducir  todos 
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los  materiales  necesarios  para  dejar  terminado 
el  ferrocarril  y  expedito  para  el  tráfico. 

Coches. — Todos  en  piezas  se  hallan  en  la  fac- 
toría de  Moliendo,  á  excepción  de  dos  ó  tres  de 
segunda  clase  que  están  en  uso  entre  Moliendo 
y  la  parada  de  Tambo.  '  Estos  son  idénticos  en 
su  clase  á  los  del  ferrocarril  de  Chorrillos,  y  al 
parecer  mas  sólidos  y  cómodos.  Tienen  su  lugar 
excusado,  como  lo  exigió  para  algimos  de  ellos  la 
Comisión  Central  de  Ingenieros. 

Carros. — Están  por  armarse  casi  todos  los  que 
rezan  en  la  contrata,  pues  solo  se  ven  en  ejerci- 
cio unos  cuantos  americanos  en  esqueleto,  cuyo 
número  es  mas  que  suficiente  para  el  servicio  á 
que  ahora  están  destinados.  También  los  hay  con 
tanques  para  agua. 

Locomotoras. — De  las  diez  que  debe  ^itregar 
el  empresario,  según  contrata,  siete. están  arma- 
das y  en  uso.  y  las  tres  restantes  lo  serán  tan  Iuq- 
go  que  se  desembarquen  sus  piezas  de  la  fragata 
'*Orient."  Las  locomotoras  son  de  gran  poder. 
En  la  prueba  que  se  hizo  con  la  denominada  ^^El 
Conquistador, "  se  obtuvo  un  resultado  muy  faro- 
rabie.  Enganchados  á  la  locomotora  cinco  carros 
con  diez  toneladas  de  rieles^cu  cada  uno,  hallá- 
base de  este  modo  el  convoy  en  circunstancias 
de  la  prueba,  que  la  comisión  deseaba  ver  reali- 
zada al  ascender  por  las  mayores  gradientes; 
mas  tuvo  que  acceder  á  los  dedeos  del  represen- 
tante de  la  empresa  consintiendo  en  que  se  agre- 
gase á  ese  peso  el  de  doce  toneladas,  representa- 
do por  un  coche  de  segunda  clase  con  los  pasa- 
jeros que  en  él  iban.  Hízose  pues^  la  prueba  con 
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sesenta  y  dos  toneladas  de  peso,  sin  contar  con  el 
de  la  locomotora  y  de  los  cinco  carros,  en  vez  de 
hacerla  con  cincuenta  que  paia  este  caso  requie- 
re la  contrata,  y  al  llegar  al  principio  de  un  fiíer- 
te  ascenso,  cuyas  gradientes  son  las  máximas  y 
sus  curvas  del  menor  número  de  grados  admisi- 
ble, como  que  en  los  primeros,  ya  en  curvas,  ya 
en  rectas^  se  alcanza  al  tres  y  al  cuatro  por  cien- 
to (3  y  4  por  ciento)  y  en  los  segundos  á  radios 
poco  mayores  que  trescientos  cincuenta  y  dos 
pies,  límite  de  lo  que  se  tolera;  se  tomó  nota  de 
la  hora,  y  desde  ese  momento  se  procedió  á  la 
prueba,  quedando  al  fin  convencida  la  comisión 
de  que  era  extraordinaria  la  potencia  de  esa  má- 
quina al  presenciar  que  en  diez  y  nueve  minutos 
venció  cinco  y  un  quinto  millas  de  aquella  pen- 
diente: de  lo  que  se  deduce,  bajo  el  cálculo  de 
una  proporción,  que  en  vez  de  arrastrar  la  loco- 
motora el  peso  neto  de  cincuenta  toneladas  de 
subida  á  razón  de  diez  millas  por  hora,  capaz  es 
de  conducir  por  la  misma  pendiente  sesenta  y 
dos  toneladas  á  razón  de  diez  y  seis  millas  y  dos 
quintos  de  milla  por  hora. 

También  ha  sido  de  notar  la  suavidad  con  que 
ruedan  los  trenes,  en  llano  como  en  pendientes, 
sea  de  subida  ó  de  bajada. 

Trazo  definitivo  de  la  empresa  comparado  con 
el  preliminar  de  los  ingenieros  BluoM  y 
Ecliegaray. 

Debido  á  la  generosidad  del  ingeniero  don 
Manuel  Mariano  Echegaray,  puede  la  comisión 
acompaüar  este  informe  con  el  plano  original  le- 
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Yantado  por  él  y  el  señor  Blume,  del  que  es  una 
expKcacion  clara  y  muy  importante  la  instruc* 
cion  que  expidieron  en  25  de  Enero  de  1862  pu- 
blicada en  el  periódico  oficial,  (Peruanos  de  10, 
17,  21  y  24  de  Mayo  del  mismo  año,  bajo  los 
números  28,  31,  32  y  34.)  Ese  trabajo,  obteni- 
do en  mérito  de  un  profundo  y  penoso  estudio, 
no  tuvo  el  resultado  que  ellos  se  propusieron ; 
pues  la  falta  de  recursos  y  de  tiempo  les  impidió 
fijar  sobre  el  terreno  el  trazo  definitivo  de  una  li- 
nea férrea,  y  que  solo  pudo  alcanzar  á  ser  linea 
preliminar.  Bien  claro  dicen  en  ** El  Peruano,'' 
número  31,  que  el  tmzo  preliminar  que  hablan 
hecho  entre  Islay  y  Arequipa  abandonando  el 
camino   mas  corto  de  la  quebrada  de  Guerreros, 

Í)or  impracticable,  para  aceptar  el  rodeo  de  Mo- 
lendo,  Mejia  y  la  quebrada  de  Cahuintala,  no 
establecía  otra  cosa  que  la  practicabilidad  de  un 
ferrocarril  entre  aquellos  puntos  y  la  determina- 
ción en  general  de  la  mejor  ruta. 

Bajo  este  concepto  se  convencerá  V.  E.  de  que 
la  contrata  actual  se  realizó  sobre  estudios  prepa- 
ratorios y  no  sobre  definitivos.  Así  lo  revelan  los 
mismos  señores  cuando  en  aquel  *' Peruano"  nú- 
mero 31  dicen:  Anies  de  proceder  d  la  corntruc- 
cion  del  ferrocarril  hay  que  estudiar  prolijamente 
el  terreno  con  referencia  al  trazo  i)reliminar  que 
sirve  de  base  al  definitivo. 

Con  estos  antecedentes,  fácil  será  á  la  comi- 
sión demostrar  si  han  sido  ó  no  convenientes 
ciertas  modificaciones  en  la  via. 

Fuera  de  la  quebrada  de  Cahuintala,  en  la  que 
faldea  los  cerros  de  la  derecha  la  linea  definitiva 
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de  la  empresa,  se  separa  ésta  de  la  preliminar 
que  sirvió  de  base  al  contrato,  pasando  por   su 
parte  oriental  los  cerros  de  Huajri,  en  razón  de 
ser  un  poco  mas   corta  y  de  terreno  en  mejores 
condiciones,  que  la  estudiada  en  su  lado  occiden- 
tal por  los  señores  Blume  y  Echegaray:  de  allí 
siguen  ambas  lineas  paralelamente,  y  á  muy  po- 
ca distancia  cerca  del  tambo  de  **La  Joya"  van 
abriéndose  casi  insensiblemente  hasta  alcanzar  á 
un  terreno  con  anchas  y   profundas   quebradas 
antes   de  emprender  el   ascenso  directo  de   la 
"  Quebradilla, "  ó  sea  el  principio  de  la  quebrada 
de  Huasamayo.  En  aquel  punto  se  encuentra  la 
máxima  separación  de  menos  de  dos  millas  entre 
las  dos  lineas :  separación  aconsejada  por  los  se- 
ñores Blumé  y  Echegaray  en  el  párrafo  tercero 
de  su  capítulo  de  ^^ El  trazo  definitivo"  (^'Perua- 
no" número  31)  quienes  aconsejan  que  se  esco- 
ja, al  pasar  de  la  gran  pampa  de  Islay  á  la  deno- 
minada **La  Caldera,"   mejor  terreno   que   el 
ocupado  por  su  linea  preliminar,  prefiriendo  para 
él  examen  p'olijo  el  que  hay  á  la  derecha  de  su  li- 
nea del  lado  de  los  cerros,  porque  en  concepto  de 
ellos,  tomada  la  izquierda  se  perdería  en  ascen- 
so. De  este  mismo  parecer  participa  la  comisión, 
porque  la  pérdida  de  nivel  en  aquel  paraje  trae- 
ría  por  consecuencia  mayores  gradientes  y  en 
mayor  número  al  emprenderse  sobre  Huasama- 
yo^ Desde  allí  se  aproximan  de  nuevo  las  dos 
lineas,  y  casi  van  unidas  al  entrar  á  la  quebrada, 
con  la  única  diferencia  de  pasar  la  preliminar 
casi  en  todo  ese  trayecto  por  el   lecho  de  ella  y 
la  definitiva  por  el  lado  izquierdo,  faldeando  los 
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cerros  con  varias  vueltas  para  ganar  altura  y  ver- 
se libre  por  este  medio  de  horadar  el  cerro  de  l|t 
*^  Barrera. "  Tal  variación  es  sin  duda  muy  coa- 
veniente,  porque  con  ella  se  ha  salvado  un  túnel 
que^  coino  todos,  ofrece  algún  peligro  y  frecuen- 
tes gastos  para  conservarlo  en  buen  estado.  Hay 
otra  razón  mas  y  es:  que  estas  obras  de  arte, 
fuera  de  un  caso  indispensable,  solo  se  aceptan, 
bien  para  acortar  distancias,  bien  para  siiavizar 
gradiente»-;  y  ^ii  este  caso,  ni  una  ni  otra  ventaja 
se  conseguía. 

Una  vez  atravesarlo  el  cerro,  según  el  proyecto 
de  1862,.  por  un  túnel  en  curva  de  450  metros 
de  carrera,  comienza  el  faldeo  de  esa  cadena  de 
cerros  por  la  quebrada  del  rio  Chili  sobre  una 
pendiente  uumamente  abrupta  á  noventa  y  cua- 
tra  metros  de  altura  respecto  al  nivel  del  rio, -se- 
gún lo  expresan  los  señores  Blume  y  Echegaray^ 
Quienes  en  el  largo  trecho  que  hay  desde  la  boca 
el  socavón  en  su  salida  hasta  el  punto  en  que 
proyectaron  un  puente  sobre  aquel  rio,  ni  siquie- 
ra lograron  establecer  la  linea  preliminar  sobre 
el  terreno,  per  ser  este  de  difícil  acceso  y  .por  la 
falta  absoluta  de  recursos  para  vencer  esta  con- 
trariedad. Del  puente  siguen  su  linea  en  ascenso 
con  gradientes  de  mas  de  cuatro  por  ciento  sobre 
una  rampa  larga  de  cinco  mil  ochocientos  metros, 
y  sobre  pampas  sinuosas  en  algunos  trechos  y 
áridas  puede  decirse^  en  su  totalidad,  ha^ta  llegar 
á  tocar  con  la  otra  banda  de  Arequipa.  A  dSc- 
rencia  de  esta  linea  sigue  la  empresa  la  suya  una 
vez»  en  la  quebrada  del  Chili,  fitldeando  por  la 
parte  superior  de  esos  cerras,  que  tienen  pen- 
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dientes  mas  suaves  que  las  de  la  región  por  don- 
de se  indicó  la  linea  preliminar,  y  continúa  por 
los  pueblos  de  Uchumayo,  Congata  y  Tingo 
Grande,  ceja  de  los  grandes  sembríos  de  Huasa- 
caohi  y  al  último  por  el  pueblo  de  Tingo,  lugar 
de  batios  muy  concurrido,  sin  atravesar  el  rio 
kasta  llegar  á  la  ciudad  de  Arequipa.  Para  con- 
vencerse de  la  comparación  explicativa  que  se 
acaba  de  hacer,  acompaña  la  comisión  un  plano, 
en  el  que  se  fijan  las  dos  lineas  trazadas  con  dis- 
tintos colores  y  bajo  una  escala  igual  á  la  del  le- 
vantado por  los  ingenieros  Blume  y  Echegaray. 

Todas  estas  modificaciones  las  ha  realizado  el 
empresario  de  acuerdo  y  con  consentimiento  del 
ingeniero  inspector  de  esta  obra,  nombrado  por 
el  Gobierno,  don  Gerrit  S.  Backus,  quien  ha  di- 
cho á  la  comisión  haber  dado  parte  dé  ellas  en 
el  Ministerio  de  Gobierno.  Funda  esta  determi- 
nación :  primero,  en  que  no  podia  aceptar  el  ca- 
mino de  la  otra  banda  por  tener  allí  gradientes 
superiores  á  las  que  tolera  el  convenio;  y  segun- 
do, porque  por  el  lado  opuesto  viene  el  ferrocar- 
ril .favoreciendo  los  pueblos  indicados  y  gran  par- 
te de  la  campiña  de  Arequipa,  sin  perjudicar  á 
ningún  otro  pueblo. 

La  comisión  acepta  la  opinión  del  señor  Bac- 
kü«,  y  a^oga  que,  siendo  el  pueblo  y  la  rica  catn- 
pifía  áb  Tíabaya  dignos  de  sei-  atendidos,  pueden 
póúerseen  comunicación,  por  rtiedio  de  un  puen- 
te de  poco  costo^  con  la  nueva  linea  que  pasa  á 
tros  cuártoé;  de  milla  de  distancia,  cuando  k  pre- 
Kminar  ée  separa  de  aquel  pueblo  ftias  de  dos 
millas  y  m^iu. 
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Estaciones. 


Cuatro  son  las  que  debe  establecer  el  empre- 
sario; dos  principales  en  los  extremos  de  la  linea 
y  dos  secundarias  é  intermedias.  Para  estas  la 
comisión  designa  el  punto  que  hoy  se  denomina 
'*  Parada  de  Tambo, "  por  encontrarse  en  contac- 
to con  la  ceja  de  ese  valle  en  el  mismo  punto 
que  sirve  para  bajar  4  él  y  á  distancia  de  una 
milla  mas  ó  menos  del  pueblo  de   Cocachacra,  y 

f)ara  la  otra  el  punto  de  la  linea  mas  próximo  á 
a  ceja  del  valle  de  Vítor  que  distará  de  ella  co- 
mo dos  millas  de  pampa. 

Por  lo  que  hace  á  las  principales,  la  de  Are- 
quipa debe  situarse  en  la  región  comprendida 
entre  la  acequia  de  San  Gerónimo  contigua  á  la 
ciudad  y  la  espalda   del  templo  de  San  Camilo. 

A  mas  de  las  razones  consignadas  en  el  capí- 
tulo anterior,  que  ha  tenido  en  cuenta  la  comisión 
para^designar  este  punto  como  mas  convoniente, 
ha  pesado  poderosamente  en  su  ánimo  la  de  que 
4  mas  de  su  proximidad  á  la  plaza  principal,  y 
de  consiguiente  al  centro  del  comercio,  se  en- 
cuentra equidistante  de  las  dos  alas  de  la  pobla- 
ción con  cinco  bocacalles  de  comunicación  con 
ella;  en  un  terreno  que  se  presta  á  todas  las  ne- 
cesidades que  puede  exigir  una  estación  doble, 
como  la  que  se  ha  de  establecer;  que  no  hay  ne- 
cesidad de  destruir  parte  alguna  de  la  población ; 
y  finalmente,  que  en  ningün  otro  punto  puede 
ostentarse  mejor  la  belleza  arquitectónica  de  la 
estación,  recomendada  en  las  instrucciones. 
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Examinado  el  sitio  de  la  alameda  que  se  indi- 
có para  estación  en  la  otra  banda,  encontró  la 
comisión  ser  de  una  área  sumamente  pequeña  y 
que  ademas  de  estar  cortado  por  una  acequia 
bastante  elevada  que  haría  muy  difícil  la  salida 
'  del  tren;  el  punto  de  comunicación  con  la  parte 
principal  de  la  ciudad  seria  uno  solo,  muy  estre- 
cho y  algo  distante  del  centro  del  comercio  y  si- 
tuado en  una  pendiente  muy  fuerte.  A  todo  esto 
debe  agregarse  la  absoluta  necesidad  que  habría 
de  destruir  gran  número  de  edificios. 

En  cuanto  al  punto  en  que  también  se  habia 
pensado  colocar  la  estación  á  la  salida  del  cami- 
no de  Tingo,  notóse  al  examinar  ese  terreno  que 
seria  cortado  inevitablemente  por  la  acequia  de 
ronda,  que  como  tal,  jamás  podria  salvarse  por 
medio  de  puentes ;  pues  eso  importaria  una  ser- 
vidumbre perpetua  para  la  estación,  incompati- 
ble con  su  objeto. 

No  se  detiene  la  comisión  en  manifestar  los 
inconvenientes  que  ofrecen  todos  los  demás  pun- 
tos que  pudieran  elegirse  para  establecer  la  esta- 
ción, porque  todos  ellos  á  mas  de  participar  de 
los  mencionados,  tienen  el  insuperable  de  la  fal- 
ta de  terreno  suficiente  para  el  servicio  de  una 
estación  común  á  dos  ferrocarriles  que  unen  á 
Puno  con  la  costa  en  un  trayecto  de  cerca  de 
cien  leguas. 

Como  un  artículo  de  las  instrucciones  encarga 
juzgar  de  la  belleza  de  las  estaciones,  cumple 
aquí  asegurar  á  V.  E.  que  en  su  concepto  la  de 
Arequipa  será  muy  capaz  y  muy  digna  del  objeto 
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4  aue  va  á  servir.  'La  prueba  la  tendrá  V.  E.  con 
el  ^lano  que  se  acompaña,  donde  en  la  figura  If 
se  emcuentTa  representada  la  fachada,  cuyo  largo 
és  de  228  pies  aobíe  40  de  ancho  y  17  de  altura 
hasta  la  comisa.  El  área  comprendida  entre  iaa 
dos  primeras  dimeñsitmes  se  subdividirá  cotí  ar- 
reglo á  la.  contrata  y  de  acuerdo  con  el  Ingiemicro 
inspector  del  cJamino. 

Lo6  téíAos  son  de  sección  triangular  con  nue- 
ve pies  de  altura  sobre  el  nivel  de  la  comisa. 
Dicho  saíon  e^  ix^deádo  de  corredores  eU  sota^- 
Imnco  con  üíi  pid-de  altiura  y  diez  de  ancho,  en- 
jertos con  útoa  bálfeoneria. 

I^  2?  figura  repr^enta  la  fachada  principal. 
La  3^  la  seocion  trasversal  del  edifido  en  forma 
triangular  para  dar  á  conocer  jsobre  todo  la  es- 
tructura del  techo.  La  4?  la  fachada  posterior 
4el  edificio  para  facilitar  la  colocfjcion  de  las 
planchas. 

Todo  el  edificio  es  de  fieno. 

En  cuanto  á  k  otra  estación  principal,  elíaae 
-^igtíSará  tiin  luego,  como  se  resuelva  cuál  haya 
4e  ser  el  punto  de  partida  de  la  coBta^  . 
-  En  punte  á  estaciones  cree  la  comisión  que 
fieria  nwiy  conveniente  establecer  dos  pequeñas 
y  de  níiuy  rpoco  costo;  una  en  Tingo  y  otra  cetoa 
4e  Tifígo  Urande  en  el  punto  mas  ajíarente  paira 
poner  á  la  linea  en  comunicación  co»  el  pueblo 
de  Tiabaya. 

.  Oree  afiínaiamo  necesario  á  fin  de  hacer  ^r- 
tícipes  á  todos  los  pueblos  de  Itó  grandes  betrefi- 
cioB  del  ferrocarril,  que  se  concluya  de  levantar 
los  machones  del  rio  de  Tingo,  para  que  hacién- 
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dose  por  medio  de  esc  puente  fácil  y  cómoda  la 
comunicación  de  ¿ste  con  Sachaca  y  Alata,  se 
ahorre  el  número  de  víctimas  que  anualmente 
hay  que  deplorar  cuando  se  vadea  el  rio  en  tiem- 
po de  aguas.  . 

Estas  obras  serian  de  inmensa  utilidad  y  de 
muy  poco  costo. 

También  se  permite  la   comisión  indicar  aquí 
ue  seria  conveniente  determinar  (fe»<ie  luego  to- 
os  los  desvios  necesarios  para  el  mejor  servicio 
del  camino,  cuya  omisión  se  notaren  la  contrata. 

Puerto. 


I 


H^  aquí  el  gran  problema  que  debe  resolverse 
cuanto  antes  y  cuya  incógnita  no  ha  sido  posible 
que  la  despeje  la  comisión,  desde  que  no  ha  te- 
nido ni  podido  proporcionarse  datos  seguros  que 
la  condujeran  á  una  resolución  íácil  y  de  llevarse 
á  cabo  por  el  Gobierno^  á  la  vez  qué  convenien- 
te y  nada  onerosa  para  los  departamentos  que 
han  de  hacer  uso  de  esta  via.  El  caso  es  muy  áiv 
dúo,  y  por  lo  mismo  requiere  que  personas  com- 
petentes hagan  científicas  y  muy  detenidas  ob- 
seíviiciones,  ya  en  tierra,  ya  en  el  agua,  ora  en 
tiempo  de  bonanza,  ora  en  el  de  braveza  del  mar, 
para  poder  conímbalancear  las  vettt^jas  con  Iob 
inconvenientes  que  ;t>resentan  los  puertos  de  Is- 
lay.  Moliendo  y  Mejia,  únicos  puntos  sobre  los 
que  deben  recaer  sus  estudios;  y  se  dióe,  únicos, 
porque  todo  otro  A  lo  largo  de  ese  litoral  es,  á  la 
vista,  dé  féútks  condiciones. 

Nadie  duda  q^ue  en  ctiesti<>n  de  ferrocamlcs, 
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la  ciencia  aconseja  acortar  las  distancias,  suavi- 
zar las  gradientes  de  su  trayecto  y  obtener  su 
realización  al  menor  €Osto  posible,  á  fin  de  que 
los  pueblos  se  proporcionen  á  bajo  precio  el  pa- 
saje de  sus  habitantes  y  el  flete  de  los  artículos 
que  constituyen  su  comercio.  Bajo  este  principio 
incuestionable,  preciso  seria  emplear  todo  géne- 
ro de  esfuerzos  por  que  Mejia  fuese  el  puerto  de 
partida  de  esta  Hnea  férrea  que  debe  considerar- 
se como  el  principio  de  la  que  ha  de  atravesar 
los  populosos  departamentos  de  Puno  y  Cuzco  y 
quizá  el  corazón  de  la  montaña,  rica  por  sus  pro- 
ducciones actuales  y  mas  rica  aun  por  la  inmen- 
sa extensión  y  feracidad  de  sus  pampas ;  pero, 
como  antes  se  ha  dicho,  forzoso  es  también  to- 
mar en  cuenta  las  dificultades  que  en  aquella 
obra  hay  que  salvar  para  converlirla  en  puerto 
abrigado  y  seguro  para  siempre;  pues  á  no  ha- 
cerse así,  estaria  expuesto  á  que  con  el  trascur- 
so de  pocos  anos  desapareciese  una  obra  costosa 
que  seria  diíicil  de  repararse.  Tal  contratiempo 
importaria  sin  duda  para  los  pueblos  del  sur  la 
estagnación  de  su  comercio  y  de  su  progreso  en 
todo  orden. 

No  obstante  lo  expuesto,  la  comisión  dará,  una 
idea,  aunque  muy  á  la  ligera,  de  los  tres  puertos 
y  del  litoral  comprendido  entre  ellos. 

Condiciones  cielos  tves  ^puertos, — En  todos  ellos 
son  reinantes  los  vientos  del  segundo  cuadrante 
que  cambian  á  veces  de  noche  con  el  terral  flojo. 
Solo  en  invierno  se  nota  los  vientos  del  cuarto 
cuadrante  entre  el  norte  y  noroeste,  siempre  flo- 
jos, y  tanto,  que  no  necesitan  las  embarcaciones 
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acoderarse.  Sus  mareas  no  exceden  de  dos  y 
medio  pies  en  la  pleamar  como  en  la  baja  mar. 
Las  corrientes  siguen  la  dirección  del  sudeste  al 
noroeste.  El  fondeadero  en  Islay  está  algo  abri- 
gado :  es  su  fondo  de  piedra  y  bastante  profundo : 
en  el  muelle  tiene  seis  brazas  de  agua  y  hacia 
fuera  y  en  toda  dirección  aumenta  considerable- 
mente. Allí  ni  los  vientos  ni  las  corrientes  impi- 
den que  los  buques  permanezcan  anclados  á  la 
jira.  (Parte  de  estos  datos  ha  proporcionado  el 
capitán  del  puerto  de  Islay.^ 

En  Moliendo  no  hay  abrigo  y  su  fondo  es  bue- 
no, de  arena  y  conchuela.  Puede  conseguirse  4 
poca  costa  mejorar  su  desembarcadero.  Fondo 
hay  suficiente  y  limpio  para  el  anclaje  de  las  em- 
barcaciones, que  conviene  tener  acoderadas,  por- 
que á  causa  de  ser  abierto,  ejercen  sobre  ellas 
su  influencia  desfavorable  las  corrientes  en  com- 
binación con  el  viento  reinante. 

EnMejia,  que  es  una  playa  abierta  y  muy  ex- 
tendida, su  punta  en  nada  favorece  por  su  direc- 
ción:  la  corriente  es  fuerte  como  en  Moliendo: 
su  fondo  es  todo  de  areaa:  su  braceaje  compe- 
tente, como  lo  examinó  la  comisión,  y  los  tumbos 
que  cansan  la  elevada  reventazón  de  sus  olas, 
haciendo  imposible  el  acceso  á  tierra,  vienen 
constantemente  formándose  desde  la  distancia 
de  400  y  500  pies,  á  excepción  de  los  dias  de 
braveza,  que  traerán  su  origen  de  mayor  distan- 
cia. 

Los  principales  ingenieros,  con  quienes  la  co- 
misión na  estado  reunida  >últimamente  en  Mo- 
liendo, opinan  porque  se  abandone  la  idea   de 


Digitized  by 


Google 


214  LOS  FERROCAERILES 

elegir  á  Mejia  como  puerto  j  punto  de  partida 
para  la  linea  férrea,  que  ix)do  estudio  que  sobre 
esa  playa  abierta  se  hiciese,  jamas  daría  un  buen 
resultado:  que  aun  en  el  casb  de  decidirse  por 
construir  un  dique,  que  seria  inmensamente  cos- 
toso, tal  obra  no  llenaría  el  objeto;  y  por  último 
que  valdría  mas  se  concretase  cualquiera  estudio 
sobre-  este  "punto  á  los  puertos  de  May  y  Mo- 
liendo.       ^    ^ 

En  contra  de  esta  opinión,  Ips  seflores  Blume 
y  Ecliegaray,  al  tratar  de  lo  conveniente  que  se- 
ria sustituir  el  puerto  de  Mejia  al  de  Iday  ( ''Pe- 
ruano" núm.  34)  dice»  que  con  este  cambio  se 
alcanzarían  ahorros  para  el  público  en  tiempo, 
pasaje  y  fletes,  y  que  á  mas  se  obtendría  la  ven- 
taja de  formar  allí  una  ciudad  cómoda,  de  calles 
regulares  y  anchas  sobre  declives  continuos  y 
suaves  y  con  agua  en  abundancia  á  poca  costa  y 
provisiones  de  la  ensenada  y  del  valle  de  Tambo. 
—  Dicen  mas :  que^jcon  hacer  un  paredón  ei^  ca- 
jones que  alcanzase  fuera  de  los  tumbos  con  in- 
clinación adecuada,  quedarían  abrigadas  las  em- 
barcaciones que  atracasen  á  él  y  contrarestados 
los  efectos  de  las  corrientes  y  de  las  arenas  del 
sur.  Y  después  de  indicar  algunos  medios  de  sa- 
lubrídad,  dicen  textualmente  lo  que  sigue: — 

**No  se  crea  por  xfti  momento  que  aconsejamos 
el  traslado  del  puerto  de  Arequipa  á  Punta  Me- 
jia. Nuestro  objeto  ha  sido  considerar  imparcial- 
mente  las  objeciones  y  ventajas  de  la  traslación. 
Sabemos  muy  bien  que  en  semejantes  cuestiones 
influyen  mucho  el  egoísmo,  la  mala  fe,  las  pre- 
tensiones y  la  ignorancia,  y  que  los  partidario^. 
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del  atraso  han  de  moverse  con  actividad  para 
conseguir  su  inmovilidad  en  un  nido  sucio,  feo  é 
incapaz  de  perfección,  de  comodidad  ni  de  belle- 
za, indigno  bajo  todos  aspectos  de  ser  el  primer 
puerto  del  sur."  (Se  refieren  á  Islay.) 

''Por  otra  parte,  las  dudas  acerca  de  la  prac- 
ticabilidad  de  un  puerto  en  Punta  Mejia,  se  disi- 
pan pf>r  la  experiencia  mejor  que  por  razona- 
mientos y  demostraciones  científicas.  Por  lo  tan- 
to, lo  que  aconsejamos  es  que  sre  dé  principio  á 
la  obra  en  Punta  Mejia ;  y  por  imestra  parte  nos 
comprometemos  á  desembarcar  por  ahi  todos 
los  materiales  para  '  el  ferrocarril,  sin  riesgo  al- 
guno. Si  á  los  cuatro  años,  tiempo  que  se  nece- 
sita pam  que  la  linea  quede  expedita  hasta  Are- 
quipa;  se  ha  demostrado  por  los  hechos,  que 
pueden  llegar,  estarse  y  salir  embarcaciones,  y 
que  se  puede  efectuar  el  desembarque  con  ayuda 
de  un  muelle  provisorio  y  que  por  otra  parte  no 
hay  tercianas  ni  mosquitos  qae  maten.,  no  hay 
razón  para  seguir  hasta  Islay,  ni  para  no  pren- 
derle fuego  á  su  vez." 

En  el  mismo  sentido  y  dando  por  fócil  la  cons- 
trucción de  un  puerto  en  Mejia  el  ingeniero  civil 
don  Oswaldo  Younghusband  en  su  informe  sobre 
el  ferrocarril  proyectado  entre  Mejia  y  Arequipa, 
presentado  ppr  los  comisionistas  dtm  José  Picke- 
ring  y  don  Patricio  Gibson  y  publicado  en  un 
folleto  que  se  imprimió  en  Arequr[>a  dice  (pági- 
tia  25)  lo  que  sigue: — 

''Ño  haremos  observaciones  algunas  sobre  las 
Ventajas- de  cambiar  el  puerto  de  Islay  á  Mejia, 
por  no  toft^iy  argumentos  nuevos  que  aducir.    La 
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cuestión  ha  sido  discutida  ampliamente  y  venti- 
lada en  el  informe  anterior;  expresamos  solamen- 
te la  opinión  decidida  en  favor  de  Mejia,  que 
íiunque  es  rada  abierta,  lo  que  no  es  conveniente 
en  esta  costa,  como  puerto  es  infinitamente  su- 
perior á  Islay.  La  sonda  nos  lia  dado  un  resulta- 
do muy  favorable :  la  construcción  nada  difícil 
de  un  muelle,  daría  una  comunicación  muy  có- 
moda con  la  tierra:  hay  un  sitio  muy  convenien- 
te para  formar  la  nueva  población,  que  plantifica- 
da con  regularidad,  puede  ser  hermosa  y  atracti- 
va, punto  el  mas  importante  de  la  costa  del  sur 
del  Perú.  Por  otra  parte,  Islay  tiene  inconve- 
nientes graves,  que  con  sacrificio  inmenso  de  di- 
nero y  trabajo  se  podran  modificar,  pero  nunca 
hacer  completamente  desaparecer." 

He  aquí  estas  últimas  opiniones  en  contradic- 
ción con  las  primeras  que  ha  creido  la  comisión 
muy  del  caso  consignarlas  en  este  informe  para 
que  V.  E.  se  imponga  desellas,  y  se  convenza  de 
que  el  caso  es  muy  grave  y  de  trascendentales 
consecuencias;  y  de  que  el  mejor  modo  de  obte- 
ner el  acierto  es  el  que  lleva  indicado;  agregan- 
do, que  la  comisión  que  se  nombrase  para  resol- 
ver el  punto  en  cuestión  seria  conveniente  que 
se  compusiera  de  ingenieros  especialistas  y  prác- 
ticos en  esta  clase  de  obras  hidráulicas,  á  la  que 
convendria  agregar  un  jefe  ú  oficial  de  marina. 

En  cuanto  á  la  parte  de  tierra,  Islay  es  hoy 
una  población  de  mil  quinkntas  almas,  mas  i 
menos,  y  tiene  agua  suficiente  para  tres  mil  per- 
sonas si  se  cuida  que  no  se  desperdicie  la  qu0 
hoy  se  deposita  en  un  filtro  distante  dos  millas 
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del  pueblo.  Cierto  es  que  se  dice  que  á  poca 
costa  se  encontrarían  vertientes  por  la  quebrada 
de  Lluta,  que  cuando  mas  duplicaría  su  dotación 
de  agua.  Sus  condiciones  higiénicas  siempre  han 
sido  favorables.  Fuera  de  la  fiebre  amarílla  que 
como  todos  saben,  fué  introducida  por  las  tropas 
arequipeñas  en  su  regreso  de  Lima  á  principios 
del  año  de  1868,  jamás  se  han  conocido  allí  en- 
fermedades endémicas:  sin  embargo  de  todo  esto 
el  desaseo,  á  causa  en  parte  de  no  tener  agua  en 
abundancia,  induce  á  creer  que  podría  desarro- 
llarse allí  cualquiera  epidemia.  Tiene  hacia  el 
sur  terreno  en  corto  declive  donde  aumentar  en 
mucho  su  población,  aparte  del  que  cuenta  por 
su  parte  superior. 

De  Islay  á  Moliendo  habrá  cinco  millas  en  li- 
nea recta,  pero  esta  distancia  se  prolonga  consi- 
derablemente por  ser  el  terreno  muy  sinuoso,  al 
extremo  de  contarse  diez  y  seis  quebradas  mas 
6  menos  profundas  y  en  lo  general  muy  areno- 
sas. 

Moliendo."^  IjVigax  elevado  y  favorecido  por 
las  continuas  brisas  del  tercer  cuadrante,  se  en- 
cuentra situado  sobre  roca  viva  con  una  espesa 
capa  "de  arena  también  en  declive.  Carece  de 
agua  y  seria  muy  costoso  proporcionársela.  Su 
temperatura,  al  menos  en  verano,  es  muy  suave 
y  agradable:  se  halla  bien  ventilado  y  según  la 
opinión  del  médico  de  la  empresa,  es  sitio  muy 
sano,  debido  quizá  á  las  medidas  de  policía  que 
allí  se  han  adoptado.  Está  algo  poblado:  sus  ca- 
sas y  tiendas  son  de  madera  y  se  halla  estableci- 
do un  hospital,  en  el  que  se  proporciona  buena 
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asistencia  á  los  enfermos.  Según  la  estadística 
que  en  él  se  lleva,  las  estancias  diarias  han  varia- 
do el  afío  próximo  pasado  entre  ciento  veinte  y 
sesenta.  I^  enfermedad  que  mas  ha  reinado  ha 
sido  la  de  fiebres  intermitentes,  adquiridas  por 
los  trabaji|.dores  en  la  faena  de  Cahuintala.  Su 
mortalidad  está  calculada  en  un  seis  por  ciento 
de  sus  estancias.  Consta  allí  mismo  que  en  la 
época  en  que  grasaba  en  Islay  la  fiebre  amarilla, 
pasaron  de  aquel  puerto  al  de  Moliendo  varios 
atacados  de  ella,  de  los  que  algunos  manaron  y 
mío  cuadro  murieron,  sin  que  se  hubiese  produ- 
ddo  el  contagio. 

Mejia. — Tiene  todas  lafl  ventajas  apetecibles 
para  establecer  una  gran  poblada:  la  comisión 
reproduce  aquí  todas  las  condicioiiea  &tok'ables 
que  le  concederá  los  señores  Blucne  y  Echegaray 
V  á  mas  la  de  que  con  el  aguia  que  fácilmeoite  se 
le  proporcione  del  rio  de  Tambo,  en  cuanta  can- 
tidad se  quiera,  se  logrará  fertilizar  leee  terreno, 
que  es  por  todas  partes  vejetable. 

Por  todo  lo  expuesto  se  impdhdrá  V.  E.  del 
estado  eú  que  se  encuenti-a  el  trabajo  de  la  linea, 
de  la  importancia  de  las  variaciones  en  eUa  intro- 
ducidas, el  tiemipo  que  falta  pam  su  conclusión 
y  de  la  ab6t)luta  é  indispensable  aeoesidad  que 
hay  de  «ombrar^  á  la  posible  breviedad,  xam  co- 
misión compuesta  de  personas  competáites^  qt^ 
con  los  elementos  necesarios  exán^ine  prolija  y 
detenidamente  el  lüjoral  comptelidido  exitre  I^y 
y  Mejia  é  indiíjue  á  V.  E.  cuál  lia  ¿e  «er  eíl  pun- 
to de  j^rtídft  del  ferrocarril. 

Al  concluir  le  es  altamente  satisfactorio  á  IbC 
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oomisiaa  manifestar  á  V.  E.  que  en  la  parte  de 
la  via  examiflada,  ha  cumplido  el  empresario  fiel 
y  líberalmente  los  términos  de  la  contrata.  -  . 

Grato* será,  por  demás,  para  la  comisión,  Ex- 
celentísimo señor,  que  dignándose  V.  E.  tener 
en  mira  los  pocos  elementos  de  que  ha  podido 
disponer  para  realizar  sus  trabajos,  procurando 
supKr  aquellos  con  el  ardiente  deseo  de  que  se 
ha  encontrado  poseída  á  fin  de  corresponder  cum- 

Slídamente  á  la  confianza   con   que  V.  E.  quiso 
onraria,  sea  de  su  supremo  agrado  y  aprobación 
el  presente  informe. 

Areauipa,  Marzo  7  de  1870. — Excmo.  se- 
ñor.— Raíioít  Azcab ate. — Ekriqüb  Romana.  — 
Eduardo  PoNCrGNON. — Belisario  Sánchez  Da- 
tila,  Secretario. 


Conviniendo  el  ingeniero  que  suscribe  en  la 

f)arte  de  este  informe  que  se  refiere  al  estado  de 
os  trabajos,  locación  de  la  estación  de  Arequipa 
y  otros  pormenores  de  la  linea  del  ferrocarril,  no 
participa  de  la  indecisión  de  la  comisión  en  la 
parte  referente  al  puerto. 

Mejia  es  una  rada  abierta,  sin  protección  al- 
guna ni  contra  el  viento  hí  contra  las  olas.  Ade- 
mas tiene  el  grave  inconveniente  de  estar  situa- 
da á  sotavento  de  un  rio  que  lleva  al  mar  mucha 
arena.  Una  construcción  q'ue  prodria  dar  protec- 
ción contra  las  olas,  seria  de  muy  difícil  ejecución 
y  aunque  fuese  construida,  quadaria  inutilizada 
en  poco  tiempo  con  depósitos  de  arena. 
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Moliendo  es  una  caleta  pequefia^  formada  por 
un  promontorio  de  peñas  del  mismo  tipo  como 
Islay,  pero  mucho  menor  de  escala.  Es  suscep- 
tible de  mejora,  pero  no  de  mucha  y  carece  de 
agua  potable. 

Islay:  habiendo  examinado  este  puerto  minu- 
ciosamente desde  muchos  años  atrás,  conozco  de 
cuánto  es  susceptible.  Es  incomparablemente 
mejor  que  Moliendo  en  el  dia  y  capaz  todavía  de 
mucha  mejora.  Cualquiera  de  sus  pefias  toma- 
da separadamente  seria  igual  á  un  Moliendo.  Su 
dotación  de  agua  en  el  dia  es  escasa  y  este  es  el 
único  argumento  de  peso  que,  como  puerto,  se 
ha  avanzado  en  su  contra;  mas,  habiendo  en  es- 
ta ocasión  examinado  el  origen  del  agua,  no  du- 
do que  la  cantidad,  con  poco  trabajo,  puede  au- 
mentarse muchísimo,  probablemente  hasta  llenar 
todas  las  necesidades  fiíturas  del  lugar. 

En  resumen,  el  que  suscribe  considera  que, 
para  un  puerto.  Moliendo  es  mucho  mejor  que 
Mejia:  mas  cree  que,  temprano  ó  tarde,  Islay  ha 
de  ser  el  término  en  la  costa  de  los  ferrocarriles 
de  Puno  y  Arequipa. 

(Firmado) — Alejandro  Prenticé. 


ChonUlot,  Abril  ^  de  1870, 


Visto  el  expediente  con  el  informe  y  planos 
presentados,  por  la  comisión  nombrada  con  el 
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objeto  de  examinar  los  trabajos  que  se  ejecutan 
en  la  construcción  del  ferrocarril  de  Mejia  á 
Arequipa  y  fij^r  los  sitios  donde  deben  estable- 
cerse las  estaciones  principales  y  secundarias;  y 
considerando  19  que  del  prolijo  examen  verifica- 
do por  la  comisión  en  las  noventa  y  nuev^e  millas 
de  camino  que  ha  recorrido  desde  Mejia  á  Are- 
quipa, las  primeras  diez  y  siete  millas  están  bien 
enrieladas,  así  como  el  resto  de  las  sesenta  hasta 
MoUebaya,  en  estado  de  recibir  rieles,  hallándo- 
se todos  los  trabajos  conformes  con  las  bases  y 
condiciones  estipuladas  por  el  contratista  en  el 
decreto  de  30  de  Abril  de  1868;  2?  que  la  dife- 
rencia de  cambio  que  ha  notado  la  eomision  en 
la  via  es  desde  el  punto  denominado  **Quebradi- 
Ua,''  antes  de  entrar  á  ^'Huasamayo'^  y  siguien- 
do la  margen  derecha  del  rio  "Chili,"  atraviesa 
los  pueblos  de  Uchumayo,  Congata,  Tingo  Gran- 
de, parte  de  ''Huasacache"  y  "Tingo  Chico," 
pasando  por  un  viaducto  hasta  terminar  en  la 
ciudad  de  Arequipa;  3?  que  es  mas  preferible 
esta  via.,  por  la  natumleza  del  terreno  donde  va 
á  establecerse,  seguridad  en  su  ejecución  y  sua- 
vidad en  las  pendientes,  mientras  que  la  deter- 
minada en  el  primitivo  trazo,  hecho  por  los  inge- 
nieros Blume  y  Echegaray,  que  sirvió  dp  base  al 
contrato,  ofrece  graves  inconvenientes  para  su 
construcción,  'por  tener  una  gradiente  mayor  del 
cuatro  por  ciento  que  la  designada  en  la  citada 
contrate,  y  atravesar  terrenos  sin  uso  y  áridos; 
49  que  los  citedos  ingenieros  en  la  especificación 
del  traz©  aconsejaron  dichu  variación,  la  misma 
que  el  ingeniero  inspector  del  Gobierno,  en  vista 
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del  estudio  práctico  del.  terreno,  y  de  acuerdo 
coa  el  ingeniero  de  la  empresa  la  aceptó,  ratifi- 
cándola al  presente  la  comisión  encargada  de 
informar  sobre  estos  puntos,  por  encontrarla  con- 
&rme  á  las  reglas  establecidas  paraba  construc- 
ción'de  ferrocarriles,  y  satisfecer,  á  la  vez,  los 
deseos  é  intereses  de  los  vecinos  de  Arequipa, 
relativos  á  que  la  via  atravesase  los  mencionados 
pueblos,  facilitándoles  los  medios  de  exportar 
«üs  productos^  5^  que  al  aceptarse  la  indicada 
variación,  no  so  omnenta  el  presupuesto  de  la 
obra  por  liaber  «1  empresario,  de  acuerdo  con  el 
ingenierp  inspector,  preferido  la  construcción 
de  esa  ^¡a,  en  compensación  de  la  prinaitiva 
acordada  en  el  citado  contrato,  de  30  de  Abril 
áe  l^^]  ee^re^ueimí  que  quedan  aprobados  loa 
procedimientos  de  la  comilón,  ya  respecto  á  la 
variación  de  la  via  que  debe  tocar  en  los  pueblos 
mencionados,  observándose  en  su  construcción, 
las  mismas  bases  que  en  Ifis  designadas  para  la 
via  geBjerftl,  ya  con  relación  al  tárminus -para  la 
estación  principal  de  Arequipa,  que  deberá  si- 
tuarse á  espaldas  del  templo  de  San  Oamilo,  y 
las  secundarias^  la  una  cerca  de  la  ceja  del  ^nlle 
^e  ^'Tambo"  ea  ^^Parada  de  TamH''  y  ^  otra 
en  el  punto  mas- inmediato  á  la  ceja  del  valle  de 
"Vítor,"  debiendo  la  Prefectura  de  ese  departa- 
mento, con&rme  á  los  decretos  de  8  y  22  del 
mes  próximo.paeado,  facilitar  al  empresario  la 
adquisición  de  los  terrenos,  que  de  propiedad  p^r- 
ücjular,  tecugaiq^i^  atravei^r  la  linea^  en  cnyo  ea- 
so  el  referido  contratista  abonará  el  valor  de  ellos, 
como  se  halla  expQ:esam?snte  estipulado  en  la  coa- 
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dicion  navena  del  contrato,  debiendo  hacer  los  des- 
víos de  la  linea,  en  los  lugares  ó  sitios  por  donde 
liaya  necesidad  de  realizarlos ;  reservándose  por 
ahora  el  Gobierno,  señalar  el  puerto  que  detoe 
servir  de  punto  de  partida  para  la  estación  del 
ferrocarril,  hasta  que  la  comisión  que  se  ha  noin- 
brado  al  efecto,  emita  su  respectivo  informe,  paia 
resolver,  en  consecuencia,  lo  conveniente,  así 
como  respecto  al  establecimiento  de  otras  esta- 
ciones, si  fuese  necesario. — Comuniqúese  y  pu- 
blíquese. — Rúbrica  de  S.  E.^-^  Secada. 


FERROCARRIL  de  Lima  a  Huacho. 

Lima  12  (Te  AMl  üe  1870. 
\  .  • 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho  de 
Gobierno,  Policia  y  Obras  Públicas. 

S.  M. 

Cpnforme  ¿^  las  instrucciones  recibidas  de  U  S. 
en  su  carta  de  8  del  presente,  procedí  el  Domin- 
go próximo  pasado  á  inspeccionar  el  ferrocarril 
de  Lima  á  Huacho,  y  tengo  el  honor  de  pasar  el 
siguiente  informe. 

Desde  Lima  á  Chillón  el  camino  está  en  bue- 
nas condiciones  para  el  tránsito  dé  lo^trenes  y  la 
via  necesita  muy  poco  ajuste:  uut' poco  mas:  allá 
de.  Chillón,  hay  uno  o  dos  lugares  aonde.la  viaeak- 
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tá  imperfecta :  pero  que  quedarán  arreglados  en 
pocos  días.  Desde  Piedras  Gordas  á  Ancón,  el 
estado  del  camino  es  intachable,  y  de  Ancón,  á 
Pasaraayo  es  poco  menos  que  perfecto. 

Sobre  esta  parte  del  camino  ha  corrido  la  má- 
quina **  Caballito''  á  razón  de  treinta  y  seis  millas 
por  hora,  con  perfecta  seguridad  y  facilidad;  y 
puedo  hablar  tanto  mas  positivamente,  respecto 
de  las  condiciones  del  camino,  cuanto  que  por 
haber  yo  mismo  manejado  la  máquina,  he  tenido 
una  magnífica  oportunidad,  no  solo  de  ver,  sino 
de  sentir  todas  las  desigualdades  que  pudiera  te- 
ner lí^  ^ia. 

Por  todo  lo  expuesto  soy  de  opinión  que  el  ca- 
mino puede  sin  inconveniente  y  con  toda  seguri- 
dad abrirse  al  tráfico  el  16  del  presente  mes,  te- 
niendo cuidado  en  dos  ó  tres  semanas  mas,  de 
seguir  perfeccionando  los  ajustes  de  la  via,  donde 
quiera  que  se  observen  imperfecciones. 

DiosguardeáUS.— S.  M. 
GrERRiT  S.  Backus.  Ingeniero  de  Estado. 


ÁBRESE  al  público  el  ferrocarril  de  Ch  ancay 

Limay  Abril  19  de  1870. 

Dígase  al  empresario  del  ferrocarril  de  Lima 
á  Chancay,  que  según  lo  expuesto  por  el  inge- 
niero Inspector  D.  Gerrrit  Backus,  puede  entre- 
garse al  servicio  público  la  primera  sección  del 


Digitized  by 


Google 


DEL   PERÚ.  225 

ferrocarril  comprendida  entre  esta  ciudad  y  la 
caleta  de  Ancón,  previa  la  presentación  de  la  ta- 
rifa de  trasportes,  como  lo  dispone  el  artículo  12 
del  contrato  primitivo  de  1867,  á  fin  de  que  sea 
aprobada  por  el  Gobierno  cuidando  á  la  vez  la  in- 
dicada empresa  de  que  la  via  desde  esta  ciudad 
á  Chillón  tenga  un  poco  mas  ajuste,  y  desde  ese 
punto  para  adelante,  sean  quitadas  las  demás 
imperfecciones  que  ha  notado  el  referido  ingenie- 
ro Inspector,  para  cuyo  efecto  se  pasará  la  res- 
pectiva copia. — Secada. 


NEGATIVA  de  privilegio  para  el  aéreocarr  il 

Limoy  Marta  10  (fe  1870. 

Vistas  las  peticiones  de  D,  Josias  Harris,  D. 
Carlos  Mincks  y  D.  Jorge  C.  Hilliger,  por  las  que 
solicitan  individualmente  privilegio  exclusivo  pa- 
ra el  trasporte  de  cargas;  y  teniendo  en  conside- 
ración que  la  ley  de  28  de  Enero  de  1869,  solo 
concede  derecho  de  explotación  exclusiva*  á  los 
inventores  de  ramos  industriales  no  conocidos,  ó 
de  nuevos  métodos  de  aplicación  de  los  ya  cono- 
cidos: que  la  locomoción  aérea  propuesta  por  los 
recurrentes,  es  un  sistema  usado  en  diversas  par- 
tes, y  de  consiguiente  no  hay  motivo  por  el  que 
deba  concederse  la  exclusiva  que  se  pide ;  de  con- 
formidad con  lo  expuesto  por  el  fiscal  de  la  Cor- 
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te  Suprema  de  Justicia;  se  declara  sin   lugar  el 
privilegia  que  se  solicita  por  los  recurrente  a 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rúbrica  de  S.E. 
— Secada. 


INSPECTOR  del  ferrocarril  de  Lima  á  Huacho 
Clionilh>9,  Marz9  16  de  V*éO. 

Habiendo  concedido  el  Gobierno  por  decreto 
de  7  del  presente  á  la  compañía  nacional  del 
ferrocarril  de  Lima  á  Chancay  y  Huacho,  la  ga- 
rantía del  7  por  ciento  de  interés  sobre  el  capi- 
tal social  de  3.000,000  de  soles;  y  siendo  con  es- 
te motivo  indispensable  que  en  la  construcción 
del  citado  ferrocarril,  se  consulten  algunas  eco- 
nomias  de  su  valor  presupuestado;  así  como  tam- 
bién la  perfección  en  los  trabajos  que  deben  eje- 
cutarse para  mayor  seguridad,  cuando  la  linea 
sea  entregada  al  servicio  público:  nomo  rase  al 
ingeniero  de  Estado  D.  Pedro  Sieber  Inspector 
de  los  trabajos  de  la  mciKíionada  linea  férrea  de 
Lima  á  Huacho. 

Comuniqúese  y   publíquese. — Riibrica    de 
S.  E. — Secada. 


Digitized  by 


Google 


DEL   PERÚ.  227 


EMPRESA  particjAlar  para  construir  el 
ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Guadalupe. 

ChotrUIo^y  Marzo  ^(h  187^. 

Habic^udose  dispuesto  por  decreto  de  8  del 
presente,  el  que  se  admitan  propuestas  por  cuen- 
ta del  Estado,  para  la  construcción  del  ferrocar- 
ril de  Pacasmayo  á  San  Pedro  de  Lloc  y  Gua- 
dalupe, se  resuelve:  que  se  admitan  asimismo 
propuestas  para  realizar  la  construcción  del  men- 
cionado ferrocarril,  por  empresa  particular,  con 
lo  que  queda  ampliado  el  citado  decreto  y  rigen- 
te lo  demás  que  contiene. 

Publíqucse. — Rúbrica  de  S.  E. — Secada, 


PACO  por  el  ferrocarril  de  Arequipa. 


ChotrxlloK  Múy:o  ^.  de  1870, 

Apruébase  la  orden  librada  por  el  Prefecto  de 
Arequipa  contra  la  caja  fiscal  de  su  dependen- 
cia, con  el  objeto  de  abonar  al  coronel  D.  Ra- 
món R.  Azcárate,  presidente  de  la  comisión  ins- 
pectora del  ferrocairil  de  Mejia  á  Arequipa,  Ui 
cantidad  de  237  soles,  invertida  en  los  gastos 
pertenedentes  á  los  meses  de  Enero  y  Forero 
^tímo,  para  el  desempeño  de  dicha  comisión. 
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Apliqúese  el  gasto  á  la  partida  1,178  del  presu- 
puesto general^ 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para^  su  cono- 
cimiento y  comuniqúese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Secada. 


INTERVENTOR  para  el  ferrocarril  de 
^    Pisco  á  lea. 

Lima,  Mareo  29  de  1870. 

Hallándose  en  la  ciudad  de  Lambayeque  de- 
sempeñando una  importante  comisioi^  del  servi- 
cio el  ingeniero  de  Estado  D.  José  Hindlé,  nom- 
brado interventor  para  inspeccionar  los  trabajos 
que  deben  ejecutarse  en  el  ferrocarril  de  Pisco  á 
lea :  nómbrase  al  de  igual  clase  D.  Pedro  Sieber, 
para  que  mientras  la  ausencia  del  expresado 
Hindle,  intervenga  en  la  ejecución  de  los  traba- 
jos del  mencionado  ferrocarril,  á  quien  se  le  da- 
rán las  respectivas  instrucciones  y  comuniqúese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Secada. 


ÁBRESE  al  público  el   ferrocarril  de  Chancay. 

Lima,  Ahn  19  de  1870. 

Dígase  al  empresario  del  ferrocarril  de  Lima 
á  Chancay,  que  según  lo  expuesto  por  el  ingenie- 
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ro  Inspector  D.  Gerrit  Backus,  puede  entregar- 
se al  servicio  póblico  la  primera  sección  del  fer- 
rocarril comprendida  entre  esta  ciudad  y  la  ca- 
leta de  Ancón,  previa  la  presentación  de  la  tarifa 
de  trasportes,  como  lo  dispone  el  artículo  12  del 
contrato  primitivo  de  1867  á  fin  de  que  sea  apro- 
bada por  el  Gobierno,  cuidando  á  la  vez  la  indi- 
cada empresa,  de  que  la  via  desde  esta  ciudad  á 
Chillón  tenga  un  poco  mas  ajuste,  y  desde  ese 
punto  para  adelante,  sean  quitadas  las  demás  im- 

Íerfecciones.que  ha  notado  el  referido  ingeniero 
nspector,  para  cuyo  efecto  se  pasará  la  respec- 
tiva copia.  —  Secada. 


QUE  no  se  perforen  los  boletos  incomodando 
al  público. 

Limay  AbriJ  11  de  1870. 

Señor  Prefecto  del  Departamento. 
En  las  estaciones  de  los  ferrocarriles  de  esta 
capital,  del  Callao  y  de  Chorrillos,  se  ha  estable- 
cido la  práctica  de  perforar  los  boletos  de  pasaje 
de  los  trenes,  obligando  á  los  pasajeros  á  sufrir 
la  molestia  de  detenerse  en  la  puerta  por  donde 
galen  á  tomar  los  coches,  sin  que  se  les  permita 
continuar  sino  de  uno  en  uno  por  el  encargado 
de  dicha  operación.  Debe  impedirse  semejante 
práctica,  porque  es  vejatoria  para  las  personas 
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que  viajan  en  los  trenes,  y  no  debiendo  conti- 
nuar por  esta  razón,  procederá  US.  á  manifestar- 
lo así  al  director  de  la  empresa,  indicándole  que 
desde  luego  quede  sin  efecto  esa  costumbre,  que 
puede  muy  bien  ser  sustituida  con  otra  medida 
(fie  dé  á  la  empresa  el  mismo  resultado,  si  ea 
qne  tiende  á  impedir  algún  abuso  de  parte  del 
público,  pero  con  tal  de  que  no  imponga  á  este 
ningún  género  de  molestia  ni  vejación. 

Dígolo  á  US.  para  su  puntual  cumplimiento. 
Dios  guarde  á  US. — Francsico  de  P.  Se- 
agada. 


APREMIO  a  los  que  hacen  estudios. 
ChomlloB.  Ahnl  23  de  1870. 

Habiéndose  concedido  permiso  á  algunos  par- 
ticulares para  el  estudio  de  lineas  férreas  en  la 
República,  y  siendo  conveniente  que  dichos  es- 
tudios queden  terminados  cuanto  antes,  con  el 
objeto  de  que  se  ocupen  de  la  rectificación  de 
ellos  los  ingenieros  d^l  Estado,  para<iue  se  pueda 
reconocer  su  utilidad,  á  fin  de  que  se  decreten 
esas  obras  de  'tan  positivos  restdtados  para  el 
progreso  y  adelanto  de  los  pueblos, 

Que  todas  las  personas  á  qufenes  se  les  hubie^ 
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se  concedido  permiso  para  el  estudio  de  lineas 
férreas,  presenten  sus  trabajos  al  IVIinisterio  del 
ramo,  dentro  del  termino  que  se  les  hubiese  fi- 
jado para  los  expresados  estudios,  y  á  los  que  no 
se  les  hubiese  seflalado  plazo,  los  presentarán 
igualmente  en  el  término  de  treinta  dias,  previ- 
niéndose que  vencidos  dichos  plazos,  se  tendrán 
por  nulas  y  sin  valor  ni  efecto  las  referidas  con- 
cesiones.— Regístrese  y  publíquese. — Rúbrica 
de  8.  E. — Secada. 


CAMBIOS  de  trazos  y  estaciones  del 
ferrocarril  de  Arequipa. 

Clorrillos,  Jbvíl  23  de  1870. 

Visto  este  expediente  con  el  informe  y  planos 
presententados,  por  la  comisión  nombrada  con  el 
objeto  de  examinar  los  trabajos  qiíe  se  ejecutan 
en  la  construcción  del  ferrocarril  de  Mejia  á  Are- 
quipa y  fijar  los  sitios  donde  deben  esteblecerse 
las  estaciones  principales  y  secundarias;  y  con- 
siderando: 

19  Que  del  prolijo  examen  verificado  por  la 
comisión  en  lus  noventa  y  nueve  millas  de  cami- 
no que  ha  recorrido  desde  Mejia  á  Arequipa,  las 
primeras  diez  y  siete  millas  esten  bien  enrieladas, 
así  cómo  el  resto  de  las  sesenta  hasta  MoUebaya, 
en  estado  de  recibir  rieles,  hallándose  todos  los 
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trabajos  conformes  con  las  bases  y  condiciones 
estipuladas  por  el  contratista  en  el  decreto  de  30 
de  Abril  de  1868; 

2?  Que  la  diferencia  de  cambio  que  ha  notado 
la  comisión  en  la  via  es,  desde  el  punto  deno- 
minado la  Quebradilla,  antes  de  entrar  á  Hua- 
samayo  y  siguiendo  la  margen  derecha  del  rio 
Chili,  atraviesa  los  pueblos  de  Uchumayo,  Con- 
gata, Tingo  Grande,  parte  de  Huasacache  y  Tin- 
go Chico,  pasando  por  un  viaducto  hasta  termi- 
nar en  la  ciudad  de  Arequipa; 

39  Que  es  mas  preferible  esta  via,  por  la  na- 
turaleza del  terreno  donde  va  á  establecerse,  se- 
guridad, en  su  ejecución  y  suavidad  en  las  pen- 
dientes, mientras  que  la  determinada  en  el  pri- 
mitivo trazo,  hecho  por  los  ingenieros  Blume  y- 
Echegaray,  que  sirvió  de  base  al  contrato,  ofrece 
graves  inconvenientes  para  su  construcción,  por 
tener  una  gradiente  mayor  del  cuatro  por  ciento 
que  la  designada  en  la  citada  contrata,  y  atrave- 
sar terrenos  sin  uso  y  áridos; 

49  Que  los  citados  ingenieros  en  la  especifi- 
cación del  trazo,  aconsejaron  dicha  variación,  la 
misma  que  el  ingeniero  Inspector  del  Gobierno, 
en  vista  del  estudio  prático  del  terreno,  y  de 
acuerdo  con  el  ingeniero  de  la  empresa  la  acep- 
tó, ratificándola  al  presente  la  comisión*  encar- 
gada de  informar  sobre  estos  puntos,  por  encon- 
trarla conformé  á  las  reglas  establecidas  para  la 
construcción  de  ferrocarriles,  y  satisfacer  á  la 
vez  los  deseos  é  intereses  de  los  vecinos  de  Are- 
quipa, relativos  á  que  la  via  atravesase  los  men- 
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donados  pueblos,  facilitándoles  los  medios  de 
exportar  sus  productos; 

5?  Que  al  aceptarse  la  indicada  variación  no 
se  aumenta  el  presupuesto  de  la  obra,  por  haber 
el  empresario,  de  acuerdo  con  el  ingeniero  Ins- 
pector, preferido  la  construcción  de  esa  via,  en 
compensación  de  la  primitiva  acordada  en  el  ci- 
tado contrato  de  30  de  Abril  de  1868,  se  re- 
suelve :  que  quedan  aprobad(^s  los  procedimien- 
tos de  la  comisión,  ya  respecto  á  la  variación  de 
la  via  que  debe  tocar  en  los  pueblos  mencionados, 
observándose  en  su  construcción  las  mismas  ba- 
ses que  las  designadas  para  la  via  general,  ya 
con  relación  al  terminus  para  la  estación  princi- 
pal de  Arequipa,  que  deberá  situarse  á  espaldas 
del  templo  de  San  Camilo,  y  las  secundarias:  la 
Tina  cerca  de  la  ceja  del  valle  de  Tambo  en  Pa- 
rada de  Tambo,  y  la  otra  en  el  punto  mas  inme- 
diato á  la  ceja  del  valle  de  Vítor,  debiendo  la 
Prefectura  de  ese  departamento,  conforme  á  los 
decretos  de  8  y  22  del  mes  próximo  pasado,  fa- 
cilitar al  empresario  la  adquisición  de  los  terre- 
nos, que  de  propiedad  particular  tenga  que  atra- 
vesar la  linea,  en  cuyo  caso  el  referido  contra- 
tista abonará  el  valor  de  ellas,  eomo  se  halla  ex- 
presamente estipulado  en  la  condición  9?  del 
contrato,  debiendo  hacer  los  desvies  de  la  linea, 
en  los  lugares  ó  sitios  por  donde  haya  necesidad 
de  realizarlos,  reservándose  por  ahora  el  Gobier- 
no señalar  el  puerto  que  debe  servir  de  punto 
de  partida,  parala  estación  del  ferrocarril,  hasta 
que  la  comisión  que  se  ha  nombrado  al  efecto, 
emita  su  respectivo  informe,  para  resolver  en 
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cousecuencia  lo  conveniente,  así  como  respecto 
al  establecimiento  de  otras  estaciones,  si  fuere 
necesario^ 

Comuniqúese  y  pnblíquese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— ^Secada. 


AEREOCARRILen  las  salitreras. 
Lhvo,  Jhril  12  (?c  1870. 

Vibto  esté  expediente  presentado  por  Canda- 
mo  y  C?,  en  que  piden  permiso  para  establecen 
el  sistema  Hodgson  de  trasi>ortar  cargas  por 
cuerdas  aéreas  de  MoUe  á  las  oficinas'  salitreras 
de  ia  Noria,  de  Pisagua  á  las  de  San  Antonio  y 
Zapiga,  y  de  Junin  á  la  Carolina;  y  conside- 
rando : 

1?  Que  varias  de  esas  caletas,  á  mas  de  no 
estar  abiertas  al  tráfico  público,  seria  favorecer 
el  contrabando  ú  se  consintiese  en  ellas  el  esta- 
blecimiento do  dicho  sistema  : 

2?  Que  sin  eíftibírgo  de  haber  solicitado  los 
seüores  Motiteio  y-  hermanos  igual  concesión  pa- 
ra establecette  de  las  oficinas  de  elaborar  el  sali- 
tre A  las  estacioné»  de  los  ferrocarriles  situados 
en  la  Noria,  Zapiga  y  Sal  de  Obispo,  y  de  estas 
á  los  puertos  de  Iquiqde  y  Pisagua,  el  Gobierno 
solo  les  otorgó  licencia  para  que  implantasen  el 
mensionado  sistema,  de  las  salitreras  referidas  á 
los  puertos  de  las  estaciones  enunciadas: 
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3?  Que  al  no  conferir  á  dichos  señores  este 
permiso  el  Gobierno  se  reservó  el  derecho  qne 
tiene  de  cautelar  los  intereses  nacionales,  en 
virtud  de  la  garantia  concedida  al  ferrocarril  de 
Iquique: 

4?  Porque  según  lo  ha  expuesto  el  fiscal  en  su 
vista  de  4  de  Febrero  último,  reproducida  en  d 
dictamen  que  precede,  el  Gobieroo  no  puede 
otorgar  ampliamente  este  permiso,  hasta  que  no 
se  dé  una  ley  que  ponga  4  salvo  los  derechos  in- 
dividuales con  el  interés  del  fisco:  de   conformi- 
dad con  lo  opinado  por  dicho   ministerio:  se  de- 
clara sin  lugar  la  pre^^ente  solicitud,  en  cuanto  al 
establecimiento  del  trasporte  aéreo  á  Us  caletas 
mencionadas,  pudiendo  Candamo  y  C^  implan- 
tarlo entre  las  oficinas  de  elaborar  el  salitre  y  las 
estaciones  principales  de  los  ferrocarriles  de  la 
Noria,  ZapigR  y  Sal  de  Obispo  por  su  cuenta  y 
riesgo  y  de  manera  que  ofrexca  todas  las  garan- 
tías de  seguridad  que  debe  tener  toda  obra  des- 
tinada al  servicio  público,  observándose  ademas 
las  reglas  de  derecho  sobre  usó  de  lugares  públi- 
cos y  particulares,  y  colocando  los  aparatos  de 
manera  que  ño  interrumpan  el  libre  tránsito  de 
las  personas  á  pié  ó  á  cabitllo.    Hágase  oportu- 
namente al  Congreso  la  re«pectiva  consulta.  Co- 
muniqúese y  publípuese. — Kúbrica  de  S.  E. — 
Secada. 
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PROHIBIENDO  la  horadación  de  boletos. 
Lima,  Abril  22  de  1870. 

Señores  empresarios  del  ferrocarril  del  Callao. 

Impuesto  de  la  nota  que  recibí  de  UU.  con- 
testando á  la  que  les  dirigió  esta  prefectura  con 
motivo  á  la  horadación  que  se  acostumbraba  ha- 
cer de  los  boletos  de  pasaje  en  las  estaciones  de 
las  lineas  que  corren  á  su  cargo,  veo  que  UU. 
tienen  á  bien  continuar  en  el  mismo  sistema, 
apoyados  en  la  práctica  de  las  estaciones  de  Eu- 
ropa, con  s(do  la  diferencia  de  practicar  en  ade- 
lante esta  operación  á  la  entrada  á  los  salones,  y 
no  á  la  salida  á  la  plataforma  como  se  observa- 
ba por  los  empleados  de  la  sección  del  Callao; 
pero  la  mente  del  Gobierno,  manifestada  en  la 
nota  que  tuve  á  bien  trascribirles,  es  que  se  ex- 
tinga en  lo  absoluto  esta  práctica  en  los  ferro- 
carriles de  la  pí'opiedad  del  Estado,  inclusive  por 
supuesto  los  dos  caminos  de  que  so|i  UU.  adju- 
dicatarios; y  por  lo  tanto  espero,  que  respetando 
UU.  el  perfecto  derecho  con  que  el  Supremo 
Gobierno,  deeistieiulo  de  la  costumbre  europea, 
ha  tenido  á  bien  dictar  Í£js  prohibiciones  de  este 
práctica,  de  consecuencias  desagradables  para  el 
público,  se  servirán  ordenar  á  sus  agentes,  que 
en  adelante  se  abstengan  de  verificar  tal  opera- 
ción en  los  boletos,  quedando  sin  embargo,  ex- 
pedito el  derecho  de  la  empresa  para  evitar  por 
cualquier  otro  medio  el  que  los  pasajeros  ocupen 
los  cochee  sin  el  respectivo  boleto. 
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El  celo  aue  ha  acreditado  la  empresa  por  sa- 
tisfacer cualesquiera  medida  que  tienda  á  mejo- 
rar el  servicio  público,  evitando  los  inconvenien- 
tes que  se  han  presentado  en  oposición  á  este  ob- 
jeto, es  una  seguridad  mas  para  esperar  que  no 
habrá  necesidad  de  una  tercera  orden  para  el 
exacto  cumplimiento  de  esta  disposición. 

Dios  guarde  á  Uü. — Antonio  Rodríguez 
Ramibez. 


TARIFA  del  ferrocarril  de  Ancón. 
Lima,  Ah'tl  29  de  1S70. 


Habiendo  la  empresa  del  ferrocarril  de  esta^ 
ciodad  á  Chancay  presentado  la  tarifa  de  pasajes 
y  fletes,  con  el  objeto  de  poderse  entregar  al  ser- 
vicio público  el  mencionado  ferrocarril  en  la  sec- 
ción comprendida  desde  esta  capital  hasta  la 
nueva  población  de  Ancón,  y  resultando  del  re- 
conocimiento practicado  por  el  ingeniero  Inspec- 
tor del  Gobierno,  que  _la  linea  se  halla  bien  cons- 
truida y  expedita  para  el  servicio  público,  así 
como  la  tarifa  conforme  con  lo  dispuesto  en  el 
artículo  12  del  decreto  de  19  de  Agosto  de  1867: 
apruébase  con  el  carácter  de  provisional  la  refe- 
rida tarifa,  debiendo  en  consecuencia  la  empresa 
^  poner  á  disposición  del  servicio  público  el  men- 
cionado ferrocarril. 
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Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. 
—Secada. 


CONTRATA  del  ferrocarril  de  Salaverry  A 
Trujillo. 

Limay  Abril  27  de  1870. 

Visto  este  expediente,  y  considerando:  que  la 
plantificación  de  lineas  férreas  en  la  República 
es  uno  de  los  medios  mas  poderosos  para  el  de- 
sarrollo comercial  é  industrial  de  los  pueblos; 
que  la  propuesta  que  hace  D.  Juan  M.  Ugarte, 
con  el  objeto  de  establecer  un  ferrocarril,  que 
partiendo  del  nuevo  puerto  de  Moche,  hoy  deno- 
minado Salaverry,  termine  en  la  ciudad  de  .Tru- 
jillo, contribuirá  eficazmente  al  adelanto  del  nreli- 
cionado  pu^jilo  y  al  departau'ento  de  la  Libertad 
facilitándole  á  este  último  la  exportación  de  sus 
productos;  que  la  referida  propuesta^  es  ventajo^ 
sa  desde  que  su  ejecución  ©orre  de  cuenta  y  ries- 
go del  empresario,  sin  gravamen  de  los  intereses 
fiscales;  de  acuerdo  cojj  la. autorización  que  con- 
cede al  Gobierno  la  ley  de  8  de  Noviembre  de 
1864,  y  oido  al  fiscal  de  la  Excelentísima  Corte 
Suprema:  se  acepta  k  propuesta  d«l  referido 
Ugarte,  para  la  construcción  del  citado  ferrocaiv 
ril,  bajo  las  bases  y  condiciones  sigmentes: 

1?  El  Gobierno  concede  á  D.  Juan  M.  Ugar* 
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te  privilegio  exclusivo  por  veinticinco  años  para 
construir  y  explotar  de  su  cuenta,  costo  y  riesgo 
un  ferrocarril  de  locomoción  á  vapor^  que  par- 
tiendo desde  el  mencionado  puerto  de  Salarerry 
tarmine  en  la  ciudad  de  Trujillo. 

2?  Bl  Gobierno  no  da  subvención  alguna  á  es- 
ta etiipresa;  ma»  obligándose  esta  voluntariamen- 
te A  ofrecer  en  la  ciudad  de  Trujillo  acciones 
de  ciento  á  quinientos  soles  en  beneficio  del  pú- 
blico, por  el  término'  de  treinta  días,  contados 
desde  la  publicación  del  primer  aviso^  sobre  la 
mitad  del  capital  de  la  obra,  f^ue  lo  estima  en 
trescientos  cuarenta  mil  soles,  podrá  la  referida 
empresa  hacer  la  respectiva  emisión,  y  reasumir 
dichas  acciones,  Vencidos  los  citado»  treinta 
dias. 

,  3?  Durante  el  tdmiino  del  privilegio,  nadie 
podrá  construir  otra  linea  férrea  entre  los  jiuntos 
mencionados,  ni  hacer  competencia  á  la  privile- 
giada, durante  los  veinticinco  afios  por  ningún 
otro  sistema  de  locomoción,  que  ruede  sobre  rieles 
de  hierro  ó  madera ;  quedando,  sí,  obligada  la 
empresa  á  permitir  que  se  cruce  la  linea,  cuan- 
do haya  necetídad  de  hacerlo  por  otra  empresa 
que  Heve  otra  linea  férrea,  en  cualquiera  direc- 
cimí  que  no  sea  la  de  Salaverry  á  Ti-ujillo,  cor- 
riendo á  cargo  de  laúltón»  los  gastos  del  cruea- 
.iniento,  el  servicio  y  las  responsabilidades  que 
puedan  sobrevenir  por  algmi  incidente  ocurrido 
en  el  lugar  del  cruzamiento. 

4?  El  ancho  dé  k  via  será  de  cuatrú  pies  ocho 
y  media  pulgwJas^  inglesas,  y  los  rieles  y  dur- 
mientes iguales  en  peso  y  extensión  á  los  del  fer- 
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-  rocarril  del  Callao  á  Lima,  con  las  mejoras  y 
adelantos  que  sobre  el  particular  se  hayan  alcan- 
zado hasta  la  fecha. 

5?  El  gobierno  concede  gratuitamente  á  la 
empresa  todos  los  terrenos  del  Estado  que  sean 
necesarios  para  la  linea,  sus  estaciones  y  oficinas ; 
si  necesitase  algunos  terrenos  municipales,  de  be- 
neficiencia  ó  particulares,  el  Gobierno  facilitará 
su  adquisición  por  los  medios  que  determinan  las 
leyes  del  caso  y  demás  disposiciones  vigentes  que 
se  han  expedido  sobre  la  expropiación  forzosa, 
cuidando  la  empresa  de  abonar  el  valor  de  las 
indemnizaciones  que  se  deban. 

6^  La  empresa  qudará  obligada  á  cercar  á  su 
costa  todos  1«6  fundos  que  el  camino  divida,  y  á 
construir  en  la  longitud  de  la  via  los  puentes  acue- 
ductos y  demás  obras  de  arte  que  necesite  dicha 
hnea. 

7?  El  trabajo  de  la  linea  principiará  dentro 
de  dos  meses,  después  de  firmada  la  escritura  y 
concluirá  á  los  dos  afios,  después  del  dia  en  que 
se  |írincipien  dichos  trabajos. 

8?  Si  los  trabajos  de  la  obra  no  fuesen  prin- 
cipiados á  los  dos  meses  de  firmada  la  escritura, 
quedará  rescindido  de  hecho  el  contrato  sin  ne- 
cesidad de  la  intervención  judicial,  y  si  no  fiícse 
concluida  á  los  dos  8fio%  pagará  al  Gobierno, 
por  cada  mes  de  atraso,  una  multa  de  dos  mil 
soles*tnensuales,  salvo  los  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor,  reconocidos  por  derecho. 

9?  El  Gobierno  nombrará  á  un  ingeniera  Ins- 
pector para  los  trabajos  del  camino,  á  fin  de  que 
sea  construido  con  toda  la  seguridad  y  soliaez 
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necesarias,  y  no  podrá  entregarse  al  tráfico  pu- 
blico, sin  que  otra  comisión  de  ingenieros  nom- 
brada por  el  mismo  Gobierno,  expida  el  respec- 
tivo informe  en  t(?rminos  favorables. 

10.  Es  obligación  del  Gobierno  poner  á  dis- 
posición de  la  empresa  los  sitios  donde  deben 
establecerse  las  estaciones,  tanto  en  el  puerto  de 
Salaverry,  como  en  la  ciudad  de  Trujilk),  seña-- 
lando  para  la  primera  el  espacio  de  dos  manza- 
nas que  estén  próximas  al  mar  y  cerca  de  la  adua- 
na, con  arreglo  al  plano  levantado  al  efecto  para 
el  establecimiento  de  la  nueva  población  en  el 
puerto  de  Salaverry  y  para  la  segunda  el  sitio 
ocupado  por  las  murallas,  cerca  de  la  portada  de 
Moche,  en  la  cantidad  suficiente  para  el  objeto 
á  que  se  destina. 

11.  Queda  exceptuada  la  empresa  del  pago 
de  la  contribución  de  timbres  y  de  todo  derecho 
fiscal  ó  municipal,  las  máquinas,  carros,  rieles 
durmientes  y  demás  útiles  para  construir  el  ca- 
nüno,  cuya  concesión  se  limita  al  tiempo  nece- 
sario para  concluir  dicho  ferrocarril,  y  pr(?via  vi- 
gilancia del  las  aduanas  del  puerto. 

12.  El  precio  de  pasajes  será  el  de  cuatro  rea- 
les en  primera  clase  y  dos  reales  en  segunda,  y 
en  cuanlo  á  los  fletes  de  carga  regirá  la  tarifa  de 
Lima  al  Callao. 

13.  La  empresa  queda  obligada  á  poner  un 
coche  de  primera  clase  para  la  autoridad  depar- 
tamental, y  á  conducir  gratis  las  tropas  del  ejér- 
cito y  fuerzas  de  policía  que  transiten  por  la  via 
oon  sus  respectivos  equipos  y  menajes,  y  las  ba- 
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lijg^  de  correos,  poiúeBda  á  dit^posicioii  de  la  ex- 
p^sí^da  autoridad  cuatro  libretas  para  el  ubo  de 
j^&^&incionarios  públi^oS'  y  demás  empIeadoB  que 
viajen  en  gervicio  del  Estado,  pagándose  por  las 
cargaSídcl  Gobiemo^.quG  no  sean  milttares^  la 
ipitad  del preciode  la. tarifot. 

1.4*  Concluido  el  tiírmino  del  privilej^ioy  la  em- 
pr-B^a^cQrttinuará  explotando  la  liiieaí  c^^yino  pco- 
piadad.  particular  i3©r  setenta  y  cinco  arfios,  con- 
cluidas'lofr  cuales,  i>ft6ará  a  beneficio  dí^  la  bo^ 
(¿QiXf  on  el  el  mejpr  estado  de  servicio; 

15'.  Si  durante  el 'privilegio  dé  los  veiaticínco 
afias^¿  .quisiese  el  Gobierno  construir  por  su  cuen- 
th^un  ramal  sobre  la  linca  establecida,  ó  conti- 
miar  lá  linea  de>  Tiiojíllo,  ó  concedióse  á  oti\  a  em- 
presa particular  la  ejecución  de  esas  obraa^  que- 
d¿t>obligado  el  actual  'empresario  á  transportar  por 
lámitad^del  precio. dé.tarifa  todos  los  maten*  ^les 
que  sean  necesarios  para  dichas  obras. 

'  16.  Qtieda  igualmente  establecido  qye  si<  d 
Gobierno  ó  el .  erni^re^rio    no  se   con^iníeseí» 
con  lo  estipuladt^  en  la  cláusula  anteri¿r;   el  Gb- 
biecno^S  lamaieva  empresa-  podfó  construir  uüa 
naievaivia>f<[írrea  jiro^isional,^  desde  el  puerto  át* 
Saiaverry  htista  el  lugar  dónde  deban  :priliüiptet-' 
se  los  trabajos,  para  trasportar  por  ella  lod^níate^ 
ríales  ^que  deben  empleajrfee  en-el  ferrocarril,  de- 
biend<>  dicha  via  quedar  inutilizada  tan  luego^qu^éí- 
se.  liayja.  concluido  el  trasporte  de  los  materiales* 
naencíoiiados;  sin'  que  d«  maaera  algnna  se  hagár> 
ufiO(  de^la  ^  ia  provisional  i>ara  conducit  pasajier^^  • 
ni  carga  que  no  sean  con>sistentes  cn|durmientes^ 
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material  rodante  y   demás  accesorios  de   ferro- 
carril. 

17.  La  empresa  establecei-á  una  tornamesa 
en  cada  una  de  la  estaciones  principales  y  no 
permitirá,  por  ningún  motivo,  se  coloque  antes 
de  la  locomotora  carro  alguno. 

18.  El  empresario  podrá  trasferir  los  derechos 
que  adquiera  por  el  presente  decreto,  á  cualquie- 
ra empresa  nacional,  ó  persona  de  la  inisma  coti- 
dieion,  prério  el  consentimiento  del  Gobierno. 

19.  Las  autoridades  políticas  prestarán  .á  la 
empresa  le  protección  necesaria  para  la  conser- 
vación del  orden  entre  los  trabajadores  y  pafti 
hacer  cumplir  sus  contratas. 

20.  Los  trabajadores  y  empleados'  en  el  fer- 
rocaril  quedan  exceptuados  de  todo  servicio  mi- 
litar, salvo  el  caso  de  guerra  extórioi*. 

21.  El  empresario  se  obliga  voluntariamente 
á  dar  una  multa  de  dos  mil  sotes  para  el  caso  de 
que  se  encarga  1»  cláusula  S?,  otorgándose  al 
efeeto  la  respectiva  fianza,  la  que  será  cancelada 
tan  luego  como  la  linea  sea  entregada  al  servicio 
púbKco. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que,  pre- 
via la  aceptación  del  empresario,  de  las  cláusu- 
las de  este  contrato  se  extienda  la  correspon- 
dieote  escritura. — Rúbrica  de  S.  B. — Secada. 
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PAGO  de  estudios  para  el  ferrocarril  de 
Lima  á  Pisco. 

Limay  Abril  24  de  1870. 

Visto  el  anterior  recurso  de  D.  Pedro  T.  Lar- 
raííaga,  solicitando  la  reconsideración  del  decre- 
to de  30  de  Noviembre  último,  por  el  que  se  de- 
clíiTÓ  sin  lugar  su  solicitud,  relativa  á  que  el  Go- 
bierno s  bonaso  la  cantidad  de  cuatro  mil  nove- 
cientos cincuentn  y  siete  soles,  cincuenta  y  nue- 
ve centavos,  provenientes  de  los  gastos  hechos 
en  el  estudio  del  camino  ferrocarril  del  Callao  4 
Pisco ;  y  teniendo  en  consideración : 

19  Que  el  citado  decreto  se  dictó  en  el  con- 
cepto de  no  haber  cumplido  el  mencionado  Lar- 
rafiaga  con  el  esencial  requisito  de  hacer  otor- 
gar la  respectiva  escritui-a,  como  lo  disponía  el 
decreto  de  28  de  Octubre  de  1868: 

29  Que  por  los  documentos  últimamente  pre- 
sentados,, con  el  objeto  de  conseguir  la  citada  re- 
consideración, consta  que  ante  el  escribano  de 
Hacienda  se  otorgó  dicha  escritura  en  5  de  No- 
viembre del  citado  año  68,  por  la  que  se  autori- 
zó al  recurrente  para  que  de  su  cuenta  emprea- 
diem  los  referidos  estudios  y  trazo  preliminar 
de  la  enunciada  linea  férrea,  previa  indemniza- 
ción, si  la  obra  fuese  adjudicada  áotra  empresa; 

39  Que  habiéndose  practicado  parte  de  los 
mencionados  estudios,  es  justo  abonar  al  empre- 
sario lo  que  legítimamente  hubiese  invertido  en 
esos  estudios,  con  deducción  de  los  instrumentos 
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y  demás  útiles  que  se  compraron  coa  ese  objeto, 
los  cuales  se  hallan  expresados  en  las  planillas 
que  se  acompañan  á  este  expediente :  accédeseái. 
la  reconsideración  pedida:  y  ea  consecuencia  se 
dipone :  que  previa  una  valorizacipn  hecha  por 
los  ingenieros  del  Estado,  se  abone  al  expresado 
Larrañaga  la  suma  que  resulte  como  invertida 
en  esos  trabajos,  con  exclusión  del  valor  de  los 
instrumentos  y  demás  titiles  que  se  compraron: 
para  practicar  dichos  estudios.  —  Rúbrica  de 
S.  E.—  Secada. 


PROPUESTAS  para  el  ferrocarril  de 
Pacasmayo. 

Excmo.  Seilor. 

líatacl  Barbo,  ante  V.  E.  nu^  presento  respe- 
tuosamente y  expongo: — Que  por  decreto  de  8 
de  Alarzo  anterior  se  ha  dignado  V.  E.  disponer 
que  so  convoquen  postores  para  la  construcción 
por  cuenta  del  Gobierno  de  un  muelle  en  Pacas- 
mayo  y  de  un  ferrocarril  del  mismo  puerto  á 
Guadalupe;  y  por  resolución  de  29  del  mismo 
mes  se  ha  ampliado  la  convocatoria,  permitiendo 
que  pucMJan  hacerse  propuestas  para  la  construc- 
ción de  las  obras  dichas  por  empresa   particular. 

Antes  de  que  se  hiciera  la  convocatoria  tenia 
hechos  algunos  estudios  preparatorios  de  esta  li- 
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nea  férrea;  y  con  los  datos. reunidos  pensaba  ha- 
car  ana  propuesta  para  su  construcción.  Y  como 
la  obra  está  ya  decretada,  me  encuentro  en.apf 
titud  de  hacer  la  propuesta  correspondiente. 

Como  la  convocatoria  deja  entera  amplitud  4 
los  proponentes,  roy  á  someter  á  V.  E.  do»  pro- 
puestas. En  la  primera  la  obra  se  hará  por  cuen- 
ta del  fisco;  y  en  la  segunda  por  empresa  parti- 
cular; y  ambas  contienen  las  condiciones  mas 
ventajosas  que,  á  mi  juicio,  se  pueden  ofrecer. 

PRIMERA  PROPUESTA. 

Construcción  del  muelle  y  ferrocarril  por  cuen- 
ta del  Gobierno,  haciendo  via  recta  entre  Pacas- 
mayo,  San  Pedro  y  Guadalupe. 

Las  condiciones  para  la  ejecución  de  esta  obra 
serán  las  siguientes: 

1?  Se  construirán  el  muelle  y  el  ferrocarril,  su- 
jetándose extritamente  á  las  prevenciones  esta- 
blecidas en  la  convocatoria,  en  cuanto  á  los  tra- 
bajofls  de  formación  del  camino,  via,  estaciones, 
material  rodante,  y  demás  que  contiene  el  aviso 
mencionado;  las  cuales  son  aceptadas  por  mí,  y 
deben  tenerse  como  reproducidas  literalmente  en 
este  lugar. 

2?  Ix)s  trabajos  principiarán  dentro  de  los 
cuatro  meses  fijados  en  la  convocatoria;  y  esta- 
rán concluidos  dentro  de  dos  años  después  de 
principiados;  bajo  las  penas  establecidas  en  la 
mi^ma  convocatoria;  y  exceptuando  las  demoras 
é  interrupción  por  guerra  interior  ó  .  exterior,  ó 
por  otro  caso  fortuito  ó  de  fuerza  mayor. 
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3?  El  G^obierno  pagará  por  el  muelle  j  ferro- 
carril mencionados  la  cantidad  de  2.500,000  so- 
les. Para  este  pago  quedarán  hipotecadas  las 
rentas  libres  del  huano  y  de  las  aduanas  de  la 
República,  La  cantidad  mencionada  se  me  paga- 
rá en  cinco  porciones  de  á  500,000  soles. 

El  primero  de  estos  pagos  se  hará  el  dia  que 
principien  los  trabajos^  y  los  restantes  sucesiva- 
mente, con  el  intérralo  de  cuatro  meses  entre 
uno  y  otro. 

Si  por  algún  evento  se  suspendiesen  los  pagos 
ó  no  se  hiciesen  con  puntualidad,  el  contratista 
teíidrá  derecho  de  exigir  judicialmente  las  canti- 
dades debidaSy  con  sus  intereses  de  uno  por  cien- 
to mensual  por  todo  el  tiempo  de  la  demora;  y 
durante  el  tiempo  que  trascurra  desde  que  deba 
hacerse  el  pago  hasta  que  se  haga,  no  correrá  el 
término  .fijado  para  la  construcción  de  la  obra. 

4?  El  Grobienio  concederá  á  la  empresa  gra- 
tuitamente todos  los  terrenos  del  Estado  que 
sean  necesarios  para  la  linea,  sus  estaciones  y 
oficinas.  Si  necesitase  algunos  terrenos  munici- 
pales, de  beneficencia  ó  de  particulares,  el  Go- 
bierno facilitará  su  adquisición  por  los  medios 
que  determinan  las  leyes,  para  loe  casos  de  ex- 
propiación forzada,  abonando  la  empresa  el  vdor 
justipreciado  de  estos  últimos. 

5f  Quedan  exceptuados  de  todo  deresho  fiscal 
ó  municipal,  las  máquinas,  carros,  rieles,  dur- 
mientes y  demás  titiles  indispensables  para  cons^ 
truir  el  camino  durante  el  tiempo  de  la  cláusula 
segunda. 

6ÍÍ  Las  autoridades  j-olíticas  prestarán  á  k 
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empresa  la  protección  necesaria  para  la  conser- 
vación del  orden  entre  los  trabajadores  y  hacer- 
los cumplir  sus  compromisos. 

7^  Los  trabajadores  y  empleadgs  en  el  ferro- 
carril quedarán  exceptuados  de  todo  servicio  mi- 
litar, salvo  caso  de  guerra  exterior. 

8?  El  empresario  ó  quien  lo  represente  podrá 
trasmitir  en  todo  ó  en  parte  por  cualquiera  con- 
trato los  derechos  que  resulten  de  este. 

Esta  propuesta  á  mas  de  las  ventajas  que  re- 
sultan de  la  pequeña  suma  en  que  se  presupues- 
ta la  obra,  tiene  la  expecial  de  no  demandar 
operaciones  de  crédito  en  el  extranjero.  Creo  por 
esto  que  será  preferible  á  las  demás  de  su  espe- 
cie, y  que  merecerá  ser  tomada  en  consideración 
por  el  Gobierno,  si  se  decide  á  adoptar  este  sis- 
tema de  construcción. 

SEGUNDA  PROPUESTA. 

Construcción  del  muelle  y  ferrocarril  por  cuen- 
ta del  Gobierno,  partiendo  de  Pacasmayo  para 
San  Pedro  y  Guadalupe,  y  pasando  por  los  pue- 
blos de  San  José  y  Chepen,  y  poniéndose  en  co- 
municación con  las  haciendas  de  Namplo,  Cas- 
que, Caltambo,  Chafancillo,  Chafan,  Limoncarro 
Cerrillo,  Talambo,  Tambó,  Molino  y  cuantas  se 
hallen  próximas  á  esta  dirección. 
.  Las  condiciones  para  ésta  obra  serán  las  mis- 
mas que  para  la  propuesta  primera,  exceptuando 
el  precio  de  la  obra,  que  por  el  aumento  de  la  li- 
nea será  de  2.800,000  soles,  que  se  me  pagarán 
en  los  mismos  términos  de  la  cláusula  tercera 
anterior. 
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TERCEBA  PROPUESTA. 

Construcción  del  muelle  y  ferrocarril  por  em- 
presa particular. 

Los  estudios  preparatorios  del  muelle  de  Pa- 
casmayo  y  ferrocarril  de  ese  puerto  á  Guadalupe 
que  se  han  hecho  por  cuenta  mia,  tenían  por  ob- 
jeto proponer  á  V.  E.  la  construcción  de  esas 
obras  por  empresa  particular.  Me  hallo  por  este 
motivo  en  aptitud  de  formular  la  propuesta  cor- 
respondiente. 

Las  bases  para  la  ejecución  de;  hi  obra  serán 
las  siguientes: 

1?  Se  constniirá  el  muelle  y  ferrocarril,  suje- 
tándose extrictamente  á  las  prevenciones  estable- 
cidas en  la  convocatoria,  en  cuanto  á  trabajos  de 
formación  del  camino,  via,  estaciones,  material 
rodante  y  demás  que  contiene  el  aviso  menciona- 
da; las  cuales  son  aceptadas  por  mí,  y  deben  te- 
nerse como  reproducidas  literalmente  en  este  lu- 
gar. 

2?  Los  trabajos  principiarán  dentro  de  los  cua- 
tro meses  fijados  en  la  convocatoria;  y  estarán 
concluidos  dentro  de  dos  afíos  después  de  princi- 
piados, bajo  las  penas  establecidas  en  la  misma 
convocatoria,  y  exceptuando  las  demoras  é  inter- 
rupción por  guerra  interior  ó  por  otro  caso  for- 
tuito. 

3?  La  linea  férrea  entre  el  puerto  de  Pacas- 
mayoL  y  Guadalupe  se  hará  dándole  la  dirección 
mas  convenietite  para  que  aprovechen  de  lo5  be- 
neficios de  ella  Ids  valles  de  han  Pedro  y  Gua- 
dalupe. 
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4?  El  Gobierno  concederá  á  la  empresa  pri- 
vilegio exclusivo  por  el  término  de  de  veinticinco 
años  para  la  construcción  y  explotación  de  lineas 
férreas  entre  los  puntos  mencionados. 

Este  término  principiará  á  contarse  desde  que 
la  linea  sea  entregada  al  tráfico  público  y  duran- 
te él  nadie  podrá  construir  ni  explotar  otra  linea 
férrea  entre  Pacasmayo  y  Guadalupe. 

5í  El  Gobierno  concederá  á  la  empresa  du- 
rante los  veinticinco  años  citados  la  garantía  del 
siete  por  ciento  sobre  el  capital  que  se  emplee 
en  la  obra,  el  cual  se  fija  en  2.900,000  soles. 

Esta  garantía  se  concederá  del  mismo  modo 
que  la  otorgada  al  ferrocarril  de  Lima  á  Huacho 
en  la  resolución  de  siete  del  presente  mes  y  año. 

6^  Terminados  los  veinticinco  años  del  privi- 
legio, la  empresa  contiiiuará^explotando  la  linea 
como  propiedad  particular  suya  por  sesenta  y 
cinco  años  mas,  concluidos  los  cuales  quedará  á 
beneficio  del  Estado. 

7?  El  Gobierno  concederá  á  la  empresa  gra- 
tuitamente todos  los  terrenos  del  Estado  que 
sean  necesarios  para  la  linea,  sus  estaciones  y 
oficinas.  Si  necesitase  algunos  terrenos  munici- 
pales, de  beneficencia  ó  de  particulares-  el  Go^ 
bierno  facilitará  su  adquisición  por  los  medios 
que  determinan  las  leyes,  para  los  casos  de  ex- 
projHacion  forzada,  abonando  la  empresa  el  valor 
justipreciado  de  estos  último. 

8?  Quedan  exceptuados  de  todo  derecho  fis- 
cal ó  municipal,  las  máquinas,-  carros,  ríeles, 
durmientes  y  demás  útiles  indispensables  p^ra 
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construir  el  camino  durante  el  tiempo  del  privi- 
legio. 

9?  Las  trcq^,  empleados  del  Estado  que 
marchen  en  comisión  y  las  balijas  de  correo  se 
conducirán  gratis.  Por  las  cargas  del  Estado  se 
pagará  la  mitad  del  precio  fijado  en  la  tarifa. 

10.  La  tarife  de  pasajes  y  fletes  se  fijará  por 
la  empresa,  previa  aprobación  del  Grobiemo,  y 
no  podrá  sufrir  alteración  ninguna  sino  con  la 
autorización  del  Gobierno. 

11.  Si  el  servicio  público  demandase  la  cons- 
trucción de  otras  vias  férreas  que  crucen  la  de 
Pacasmayo  ó  sus  ramifiícacionesy  la  empresa  mo 
podrá  oponerse  á  qne  se  bagan. 

12.  Las  autoridades  políticas  prestarán  á  la 
empresa  la  protección  necesaria  para  la  consCT- 
vacion  del  orden  entre  los  trabajadores  y  hacerles 
cumplir  sus  compromisos. 

13.  Los  trabajadores  y  empleados  en  el  ferro- 
carril quedarán  exceptuados  de  todo  servicio  mi- 
litar, salvo  caso  de  guerra  exterior. 

La  garantía  del  siete  por  ciento  que  solicito,  no 
gravará  de  lüngun  modo  al  Gobierno,  porque 
atendiendo  á  la  feracidad  de  los  valles  que  va  á 
unir  esta  linea,  es  indudable  que  producirá  des- 
de luego  el  siete  por  ciento. 

En  esta  propuesta  se  debe  tener  presente  que 
el  muelle  ue  Facasmayo  no  tendrá  mas  extensión 
que  la  de  quinientos  metros,  que  es  la  que  se 
considera  bastante  para  el  servicio  del  fenrocar- 
ril  de  empresa  particular,  y  de  las  haciendas. 
Siendo  la  linea  férrea  y  el  muelle  por  cuenta  del 
Gobierno,  su  condición  es  distinta,  y  puede  exi- 
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gir  mayor  extensión;  pero  en  caso  de  empresa 
particular,  para  que  sea  de  mas  fácil  ejecución,  es 
preciso  que  los  interesados  tengan  la  posibilidad 
de  gastar  menos  en  la  empresa,  y  asegurar  su 
mayor  renta.  De  otro  modo  es  difícil  que  los  ca- 
pitales se  dediquen  á  estas  negociaciones. 

Ademas,  lo  que  se  deje  de  gastar  en  el  muelle 
se  empreará  en  aumentar  la  linea,  haciéndola  pa- 
sar por  las  haciendas,  como  en  la  segunda  pro- 
puesta. 

Por  lo  expuesto,  y  habiendo  presentado  en  la 
Caja  fiscal  los  fiadores  necesarios  para  tener  el 
derecho  de  hacer  propuestas,  según  aparece  del 
certificado  que  acompaño;  y  estando  llano  á  au- 
mentar esta  garantía  hasta  la  cantidad  que  de- 
dgne  el  Gobierno,  con  personas  de  acreditada 
solvencia; 

A  V.  E.  suplico  se  digne  tomar  en  considera- 
ción las  tres^jue  este  recurso  contiene,  y  acep- 
tar la  que  á  juicio  de  V.  E.  sea  mas  conveniente 
á  los  intereses  fiscales. 

Lima,  á  6  de  Abril  de  1870. 

Excmo.  Señor. — R.  Barbe. 

RESÚMKN. 

La  primera  puepuesta ....  S.  2.500,000 

La  segunda         jd.- "    2.800,000 

La  tercera  id "    2.yGO,000 
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Señor  Cajero  Kscal: 

R.  Barbe  ante  US.  C^oriel  debido  respeto  digo: 
que  debiendo  pre^^^^^ar  propuestas  para  la  cons- 
trucción del  f^^rrocarril  de  Pacasinayo  á  Guada- 
''^P^:  ^^y^,  convocatoria  corre  inpresa  eu  el  w- 
"^^?^^  oficial,  y  debiendo  sbrirse  e^U-.^  b1  7  del 
^^^^.xente,  presento  á  US.  como  fiadores  para  ei 
^^*5to  del  remate  á  los  señores  que  firman  el  pre- 
sente recurso  junto  conmigo,  en  señal  de  asen- 
timiento. 

Por  tanto 

A  US.  suplico  se  sirva  mandar  extender  la  es- 
critura de  fianza  y  que  se  me  dé  el  certificado 
respectivo. 

Lima,  Abril  4  de  1870.— R.  B«be— P.  T. 
Larranaga — J.  Gregorio  García. 


Caja  Fiscal,  Abril  4  <?c  1870. 


Acéptanse  los  fiadores  presentados  por  D.  R. 
Barbe:  pase  al  escribano  de  Hacienda  á  fin  de 
que  practicadas  las  diligencias  de  ley,  expida  el 
certificado  respectivo. ---García  y  García.  ^ 


Ante  mí  y  á  foja  72  vuelta  del  registro  de  Ha- 
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cíenda  se  ha  otorgado  una  escritura  de  fianza  por 
la  cantidad  de  cien  mil  soles,  y  cou  las  persona» 
que  se  indican  en  el  decreto  de  la  vuelta. 

Ljfpa,  cinpo  de  4brix  de  mil  ochocientos  se- 
t§HÍí4.-rrC;, AUDIO  Josí  Sr^'^^^t   Escribano  Pú- 


Excxno.  Señor. 

Teodoro  Cristian  ante  US.  con  el  debido  res- 
peto expongo:  que  deseando  tomar  parte  en  la 
convocatoria  que  el  Supremo  Grobiemo  por  de- 
creto de  8  de  Marzo  próximo  pasado  ha  hecho, 
pidiendo  propue^te^is  para  la  construcciou  de  um 
ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Sau  Pedro  de  Uoc 
y  Guadalupe:  debiendo  los  proponeute^  acom- 
pañar, par^  ^  (idmisiou  de  ^us  propuestas,  una 
garantia  de  cien  mil  soles  y  sujetándose  é  Iw 
bases  en  dicha  resolución  indicadas. 

Habiendo  cumplido,  por  mi  parte,  con  otorgar 
la  gamntia  que  acompaño,  elevo  al  conocimiento 
de  V.  E.  la  propuetta  siguiente : 

1?  Me  obligo  á  construir  un  ferrocarril  de  Pa- 
^asinayo  á  ^rx  P^dro  de  LIoc  y  Guadalupe,  en 
to^o  conforme  á  los  plwws  levantados,  y  á  las  ee- 
peo^ficacioues  contenidas  en  el  decreto  aludido. 

2?  Todos.  Ips  trabí^'oa  y  obras  de  la  linea  ae 
harán  bajo  la  inspección,  y  á  entera  satisfacción 
del  ingeniero  ó  ingenieros  que  el  Supremo  Go- 
bierno nombre  para  ese  efecto. 

3*?  Me  obligo  á  terwinaF  la  linea  y  todae^  sus 
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dependencias  en  el  término  de  tix?s  años  gi  no 
ocnrriese  detención  alguna  por  cuí^m  del  Gobier- 
no y  coyo  plazo  comenzará  á  correr  y  á  contarse 
treinta  dias  después  de  aquel  en  que  se  firme  la 
correspondiente  escritura.  Queda  entendido  qae 
dicho  plazo  debe  ser  de  tiempo  útil  y  expedito^ 
y  salvo  los  casos  fortuitos  ó  de  "fiterza  mayor,  co- 
mo revolución,  terremotos,  inundaciones  y  <te* 
mas  reconocidos  por  derecho. 

4^  Me  obligo  á  asegurar  y  garantizar  el  uso 
pábhco  y  la  construcción  de  la  obra,  hasta  «q 
aflo  después  de  concluida  y  entregada,  quedando 
responsable  durante  ese  tiempo  á  reparar  ,á  mi 
costa  los  daños  procedentes  de  vicio  ó  mala  eje- 
cución; pero  no  los  motivados  por  los  mismos 
casos  fortuitos  indicados  en  el  anterior  artículo. 

5?  Me  obligo  á  introducir  en  la  construcción 
de  ki  linea  y  sus  dependencias  todas  las  altera- 
ciones que,  en  materia  de  puente^  estaciones, 
viaductos,  cambios  de  vias,  trazos  &í  &?  sean 
indicadas  y  ordenadas  por  el  ingeniero  inspector 
del  Gobierno,  con  tal  que  dichas  modificaciones 
no  afecten  de  una  manera  sustancial  ni  los  planos 
ni  el  costo  total  de  la  obra. 

6?  Todos  los  útiles,  herramientas  y  máquinas 
que  se  introduzcan  para  la  obra,  serán  libres  de 
todo  derecho  fiscal  ó  municipal,  debiendo  yo  jus- 
tificar que  se  destinan  al  camino. 

7?  Serán  igualmente  libres  de  todo  derecho 
fiscal  ó  municipal,  mientras  dure  kt  obra,  los  ví- 
veres y  demás  artículos  necesarios  para  los  ope- 
rarios, trabajadores  y  empleados. 

8?  Dichos  empleados,  operarios  y  trabajado- 
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res  estarán,  durante  la  obra,  hasta  que  esta  sea 
entregada  al  Estado,  libres  y  exentos  de  reclu- 
tamiento militar,  servicio  cívico  ó  concejil,  excep- 
tuándose á  los  operarios  peruanos  en  caso  de 
guerra  nacional.    , 

9?  Los  contratos  celebrados  entre  el  empresa- 
rio y  sus  operarios,  dependientes  y  peones,  sur- 
tirán todos  sus  efectos,  siempre  que  no  se  opon- 
gan á  las  leyes  del  pais,  y  estén  certificados  por 
el  Ministro  ó  el  Cónsul  peruano,  residente  en  el 
lugar  donde  se  ajusten,  quedando  obligado  el  Go- 
bierno á  interponer  su  autoridad  para  que  sean 
respetados  y  cumplidos. 

10.  Es  igualmente  obligación  del  Gobierno, 
promover  y  sostener  los  expedientes  de  expro- 
piación y  allanar  todas  las  dificultades  que  ofrece 
la  adquisición  de  los  terrenos  necesarios  para  la 
via,  estaciones,  paradas,  jj^svios  y  demás  depen- 
dencias, así  cerno  para  facilitar  el  tránsito  de  los 
materiales  y  titiles  que  deban  atravesar  propieda- 
des particulares. 

11.  Es  también  obligación  del  Gobierno  fiíci- 
litar  lugares  para  la  construcción  temporal  de  ^^- 
viendas  y  proveedurias  para  empleados,  operarios 
y  peones,  ocupándolos  solamente  mientras  dure 
la  obra. 

12.  El  empresario  tiene  facultad  para  tomar 
y  conducir  de  cualquier  manantial  de  agua,  rio, 
estero  &?  toda  la  que  juzgue  necesaria  para  el 
consumo  de  los  trabajadores,  para  los  trabajos 
mismos,  para  las  locomotoras  &? 

13.  El  precio  total  de  la  obra  ó  de  la  construc- 
ción de  la  via,  estaciones  ó  dependencias,  carros, 
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máquinas  y  demás  útiles,  muelle  y  todo  lo  nece- 
sario, como  se  especifica  en  el  decreto  supremo, 
es  de  tres  millones  y  chocientos  mil  soles,  en  bo- 
nos á  satisfacción  de  la  casa  que  los  emita  por 
mi  cuenta  en  Europa  ó  Am<írica,  que  ganen  un 
seis  por  ciento  de  interés  anual,  pagando  por  se- 
mestres vencidos,  y  que  tengan  una  amortización 
acumulativa  de  dos  por  ciento,  hecha  también 
por  semestres,  después  de  los  diez  años  de  la  fe- 
cha de  la  emisión,  según  lo  ordena  la  ley.  La 
amortización  se  hará  por  sorteo,  y  á  la  par,  y 
tanto  la  redención  de  los  bonos,  como  el  pago 
de  intereses  se  verificarán  en  Londres,  por  los 
banqueros  de  la  República.  Los  bonos  serán 
emitidos  con  la  fecha  del  dia  en  que  se  extienda 
la  escritura  de  adjudicación,  y  depositados  tres 
meses  después,  en  una  casa  de  Europa  ó  Amé- 
rica, á  satisfacción  mutua  del  Gobierno  y  del 
contratista,  debiendo  la  casa  depositaría,  llevar 
una  cuenta  corriente  de  intereses,  entre  el  Go- 
bierno y  el  contratista.  La  redacción  y  forma  de 
los  bonos  y  cupones  se  hará  de  acuerdo  entre 
el  Supremo  Gobierno  y  el  empresario. 

El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la  obra 
se  efectuará  en  la  forma  siguiente.  Para  la  com- 
pra de  materiales,  como  son  herramientas,  ma- 
deras, durmientes,  rieles,  máquinas  y  demás  úti- 
les y  materiales  necesarios,  para  la  construcción 
y  equipo  del  ferrocarril  ó  del  muelle,  la  casa  de- 
positaría entregará  al  contratista  un  millón  dos- 
cientos mil  soles,  tan  luego  como  reciba  el  de- 
pósito. El  resto  me  será  entregado  cada  tres  me- 
ses, por  el  trabajo  hecho  en  el  trimestre  y  que 
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será  comprobado  con  el  certificado  del  ingeniero 
encargado  de  la  inspección  y  aprobación  de  la 
obra. 

14.  Me  comprometo  á  pagar  la  multa  de  dos 
mil  soles  por  cada  mes  que  exceda  de  los  tres  afioa 
del  plazo  estipulado  en  la  cláusula  tercera,  y  el 
Supremo  Gobierno  se  obliga  por  su  parte  á  abo- 
nar al  contratista  dos  mil  soles,  por  cada  mes  de 
menos  de  los  expresados  tres  años. 

15.  Si  por  cualquier  acontecimiento  el  Supre- 
mo Gt)bierno  dejase  de  pagar  dos  mesadas 
consecutivas,  ocasionando  con  esta  falta  la  para- 
lización del  trabajo,  queda  el  contratista  faculta- 
do, 6  bien  para  suspender  la  obra,  sin  renunciar 
por  ello  á  su  derecho  de  exigir  el  cobro  de  lo  de- 
bido, con  el  interés  corriente  en  la  plaza  de  Li- 
ma y  los  daños  y  perjuicios  que  experimente,  ó  á 
continuarla,  hasta  su  terminación,  por  su  cuenta 
y  explotar  el  camino,  hasta  ser  cubierto  de  la 
suma  total  que  se  le  adeude. 

16.  En  caso  de  muerte  o  enfermedad  del  con- 
tratista, sus  herederos  ó  legítimos  representantes, 
le  sucederán  en  todos  los  derechos  y  acciones 
nacidos  de  eate  contrato. 

17.  Los  desacuerdos  que  sobre  la  inteligencia 
y  cumplimiento  de  este  contrato  puedan  stioi- 
tarse  entre  el  empresario  y  el  Supremo  Gobier- 
no, se  resolverán  por  los  tribunales  de  la  Repú- 
blica, conforme  á  las  leyes  nacionales. 

18.  El  que  suscribe  se  compromete  á  aclarar 
cualquiera  duda  que  ofrezca  su  propuesta  y  á 
subsanar  cualquiera  omisión  que  se  note  en  ella, 
y  finalmente  á  acordar  con  el  Supremo  Gobier* 
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Bo  todos  lo«  puntos  y  parmenores  que  neceaiten 
arreglarse,  conforme  á  los  principios  y  reglas  que 
rigen  en  las  contratas  vigentes. 

Tales  son,  Excmo.  Señor,  las  bases  de  la  pro- 
puesta que  tengo  el  honor  de  someter  al  Supre- 
mo Gobierno,  animado  del  deseo  de  hacer  el  biea 
de  este  hermoso  país,  poniendo  á  su  servicio  mis 
conocimientos  prefesionales,  y  mí  esperiencia  en 
esta  clase  de  obras. 

^   En  tal  virtud 

A  V.  E.  suplico'que  teniendo  por  presentada 
esta  propuesta^  se  sirva  aceptarla  si  la  cree  con- 
veniente, seguro  de  que  con  ella  haiá  un  positi- 
vo bien  al  pais. 

Lima,  Abril  6  de  1870.  — Teodoro  Cbístian. 


Señor  Cajero  Fiscal. 

Teodoro  t^^atian  á  US.  expongo: 
Que  ett  d  suíprex?^  decreto  del  mes  próximo 
pasado^  por  el  ^weseco^ivoca  postores  para  cons- 
teair  ua  ferrocaOTil  de  P'ác;J^»ayo  6  §06  Ppfeo 
de  Lloc  y  Guadalupe,,  ae  Ita  ^Upue^to  qm  loa 
proponente»  acompañen  uíia  gar^iuti^  dQeieu  mil 
soles  á  satisfacción  del  Cajero  Fiscul,   DeVio&do 

Íresentar  yo  propuesta  para  dicha  obra  ofrezco  á 
TS.  como  fiadores  á  las  personas  notoriamente 
aboni^as  que  suscriben  conmigo  esta  solicitud; 
esperando  por  lo  rrnzvC.Z  qde  se  aígnai^  ílCcptáí- 
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lae,  y  mandar  se  me  devuelva  todo  para  los  usos 
legales. 

Con  cuyo  objeto 

A  US.  pido  se  sirva  mandar  como  lo  dejo  so- 
licitado, por  ser  de  justicia  &?. 

Lima,  Abril  6  de  1870. — Teodoro  Cristian, 
Pablo  Vivero,  Manuel  Amunátegui. 


Caja  Fiscal,  Abril  7  de  1870. 

Pase  al  escribano  de  Hacienda  á  fin  de  que 
legalice  las  tres  firmas  de  los  fiadores  presenta- 
dos en  ese  recurso  por  D.  Teodoro  Cristian. 

García  y  García. 


Doy  fe:  que  habiendo  puesto  d^^  manifiesto  la 
firma  de  la  vuelta  al  señor  D^  Pablo  Vivero  á 
quien  conozco,  me  ha  exp'aest¿  que  es  suya  y  'la 
que  acostumbra,  en  comprobante  de  lo  cual  sus- 
cribe la  presente  legalización  en  Lima,  á  siete  de 
Abril  de  mil  ochocientos  setenta. 

Pablo  de  Vivero — Claudio  José  Süarez, 
Escribano  Público. 
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Doy  fe :  que  el  señor  D.  Manuel  Amunátegui 
á  quien  conozco,  me  ha  expuesto;  que  la  firma 
de  la  vuelta,  es  suya  y  la  que  acostrumbra,  en 
comprobante  de  lo  cu¿  suscribe  la  presente.  Li- 
ma, siete  de  Abril  de  mil  ochocientos  setenta. 
Manuel  Amünítegui — Claudio  José  Süarez, 
Escribano  Público. 


Poder  especiaL 

Los  señores  Miguel  O'Donovan  y  C?  ci^  este 
comercio,  á  favor  de  D.  Ricardo  O'Donovan. 

En  la  ciudad  de  Trujillo  del  Perú,  á  los  quince 
dias  del  mes  de  Marzo  de  mil  ochocientos  seten- 
ta años:  ante  mí  el  escribano  público  y  de  hipo- 
tecas, y  de  los  testigos  que  al  fin  se  expresarán, 
parecieron  por  minuta  los  señores  Miguel  O'Do- 
novan  y  C?,  de  este  comercio,  casados  y  mayo- 
res de  edad,  inteligentes  en  el  idioma  castellano 
y  en  ejercicio  de  sus  derechos  civiles,  á  quienes 
conozco,  de  que  doy  fe,  como  de  haberlos  ins- 
truido previamente  en  los  artículos  setecientos 
treinta  y  cinco  al  treinta  y  ocho  del  Códif  o  de 
Enjuiciamiento  Civil;  y  siendo  las  tres  de  la 
tarde,  me  presentaron  la  referida  minuta  para 
que  se  eleve  á  instrumento  público,  la  que  seña- 
lada con  el  niimero  sesenta  y  nueve,  y  cosida  al 
cuaderno  de  comprobantes,  su  tenor  es  como 
mgne. 
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Minuta. 
Sefior  E»erib»no  Pública  y  de  Hipotecas. 

Sírrase  0.  otorgíor  en  s«  registro  de  escrituras 
públieas^  uua  de  podeír  e«pecia¿,  que  nosotros, 
Miguel  O'Donovan  y  C?,  de  este  comereio,  oter- 

famos  á  D.  Ricardo   O'Donovan,    residente  en 
lima,  para  los  efectos  que  se  expresan  á  conti- 
nuación. 

Por  escritura  póbüea  de  doce  de  Enero  próxi- 
nio  pasado,  celebramos  con  el  señor  Ricardo  H. 
Harti?v>  ^^  contrato  de  compañía  para  contratar 
con  el  *StipT^Di<>  Gobierno,  estudios  y  trazos  de 
dw  fineas  férrea?  á  tapor  y  su  consftniccíon,  así 
como  empresa  sobre"  construcción  de  aduana, 
alumbrado  por  gad  &%  L.?s  pi-opuestas  deberían 
hacerse  al  Stfprenio  Gobierno,  de  comutt  acuerdo 
nombrando  el  socio  que  estuínese  ausente  de  la 
ctípítffl,  un  apoderado  suficientemente  infirtruído 
que  le  represente,  y  no  pudiendo  nosotros  por 
abofa  coníftitüírtios  en  Lima,  autonxamofi  espe- 
cialmente al  expresado  sefior  Ricardo  O'Dono- 
tan,  para  representar  nuestras  personas,  dere- 
cbw  y  acciones  en  el  contrato  mencionado,  ¿m- 
do  por  consiguiente  por  bien  hecbo  lo  quehíeíe- 
T?  en  itso  Ae  ^ste  poder,  siempre  que  esté  en 
conformidad  con  nuestras  instrucciones  escritas 
que  desde  luego  le  comunicamos.  En  esta  tírttid 
se  entenderá  con  D.  Kícarda  H.  Hartler,  en  to- 
do lo  relativo  al  negocio  ó  negocios  cjue'se  pfo- 
muevan  conforme  á  la  escritura  íiiencionada,  co- 
mo si  fuéramos  nosotroa  naij^^os,  y  para  que  en 
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ningún  caso  pueda  faltarnos  un  representante  en 
este  asunto/ le  conferimos  la  Éicultad  de  sustituir 
este  poder  una  ó  muchas  veces,  según  fuese  ne- 
cesario, revocando  unas  sustituciones  para  hacer 
otras  nuevas  si  lo  creyere  conveniente,  entendién- 
dose que  los  sustitutos  quedarán  igualmente  obli- 
gados á  sujetarse  á  las  instrucciones  escritas  que 
hayamos  trasmitido  á  nuestro  apoderado  princi- 
pal Usted  se  servirá  agregar  las  demás  cláusu- 
las de  estilo,  que  den  la  fuerza  legal  á  esta  es- 
critura. 

Trujülo  Febrero  veintiséis  dé  mil  ochocientos 
setenta. 

Miguel  O'Donovan  y  compaSia. 

Y  habiéndose  formalizado  el  instrumento,  ins- 
truí á  los  señores  otorgantes  de  su  objeto  por  la 
lectura  que  de  todo  él  les  hice,  á  presencia  de 
los  testigos  que  al  final  se  expresarán,  después 
de  lo  cual  se  ratificaron  en  su  contenido,  de  que 
doy  fe,  diciendo :  que  se  tuviese  por  firme  y  váli- 
do el  actual  poder  con  arreglo  á  los  términos  de 
de  la  minuta  preinserta.  Para  cuyo  cumplimien- 
to, obligaron  sus  bienes  presentes  y  futuros,  re- 
nunciaron cualesquiera  leyes  que  pudieran  favo- 
recerles y  dieron  por  expresada  toda  otra  cláusu- 
la que  sirviese  para  asegurar  mejor  el  presente. 
Así  lo  dijeron  y  firmaron,  siendo  testigos  D.  Mar 
tías  Sánchez,  D.  Nicanor  Pizarro  y  D.  Santiago 
Magan,  todos  de  esta  vecindad,  mayores  de  edad, 
á  los  que  igualmente  conozco,  de  que  doy  fe,  co- 
mo de  haberse  impuesto  de  este  instrumento. 

Miguel  O^Donovaj^  t  compaííia — Matías 
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Sánchez — Nicanor  Pizarro  — Santiago  Ma- 
GAN — Ante  mí — Mateo  Ortega,  Escribano 
Público  y  de  Hipotecas. 


Los  jueces  de  paz  de  esta  capital  que  suscri- 
ben ceitifican : 

Que  D.  Mateo  Ortega,  por  quien  va  signado 
y  firmado  el  poder  que  en  testimonio  antecede, 
es  efectivamente  escribano  público  y  de  hipote- 
cas de  esta  provincia,  como  se  titula  y  nombra ; 
dándole  por  lo  mismo  entera  fe  y  crédito,  á  to- 
dos los  asuntos  en  que  interviene  por  razón  de 
su  empleo.  Y  para  los  efectos  legales,  á  pedi- 
mento verbal  de  la  parte  interesada,  expedimos 
la  presente  comprobación,  en  esta  ciudad  de 
Trujillo  del  Perú,  á  los  quince  dias  del  mes  de 
Marzo  de  mil  ochocientos  setenta. 

Francisco  Aguilar,  Juez  de  Paz — Pedro 
Ugarte  y  Aguirre,  Juez  de  Paz  19 


Seíior  Cajero  Fiscal: 

Ricardo  O'Donovan  en  representación  de  los 
señores  Miguel  O'Donovan  y  O?,  del  comercio  de 
Trujillo,  digo:  Que  debiendo  hacer  al  Suprema 
Gobierno  la  propuesta  respecti^-a  para  el  ferro- 
carril y  muelle  de  Pacasmayo,  presento  como 
fiadores  de  mis  representados,  conforme  al  su- 
premo decreto  de  8  de   Marzo,   á  los  señores 


Digitized  by  VjOOQlC 


DEL    PERÚ.  265 

Bianchi  hermanos  y  C?  y  Estienne  Marguety  Cí 
cada  uno  por  la  suiña  de  cincuenta  mil  soles,  los 
cuales  en  señal  de  avenimiento,  firman  conmigo 
el  presente  recurso. 

Y  para  defecto: 

A  US.  suplico  me  admita*  la  fianza,  y  me  ex- 
pida el  certificado  que  corresponde,  para  acom- 
pañarlo á  mi  propuesta. 

Lima,  y  Abril  de  1873.' — Estiene  Margíjet 
Y  c? — Bianchi  hermakos  y  c? — Por  p.  de  Mi- 
guel O'Donovan  y  C?,  Ricardo  O'Donoyak. 


Caja  Fiscalj  Abril  6  (íc  1870. 

Pase  al  escribano  de  Hacienda  para  que  lega- 
lice las  firmas  anteriores. — García  y  García. 


Doy  fe :  que  habiendo  puesto  de  manifiesto  la 
firma  de  la  vuelta  á  los  señores  Bianchi  herma- 
nos j  C?,  á  quienes  conozco,  me  han  expuesto: 
que  es  la  suya  y  la  que  acostumbran,  en  compro- 
bante de  lo  cual  suscriben  la  presenta. 

Lima,  siete  de  Abril  de  mil  ochocientos  se- 
tenta. 

Bianchi  hermanos  y  c?^ — Claudio  J.  Sua- 
REZ,  Escribano  Público. 
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Doy  fe:  que  habiendo  puesto  de  manifiesto  la 
firma  de  la  vuelta  á  los  señores  Estienne  Mar- 
guet  y  C?,  á  los  que  conozco,  me  han  expuesto 
que  la  firma  de  la  vuelta  es  suya  y  la  que  acos- 
tumbran, en  comprobante  de  lo  cual  suscriben  la 
presente. 

Lima,  siete  de  Abril  de  mil  ochocientos  se- 
tenta. 

ESTIEKNE     MaRGUET    Y     C? ClAUDIO    JoSÉ 

SüAREZ,  Escribano  Publico. 


Caja  Fhcal,  Abril  7  de  1^70. 


Apruébanse  los  fiadores  presentados  por  los 
señores  D.  Miguel  O'Donovan  y  C^  para  el  re- 
mate del  ferrocarril  de  Pacasmayo.  Devuélvase 
á  los  interesados  para  el  uso^  que  les  convenga. 

García  t  García. 


Excmo.  Señor. 

Ricardo  Ó^Donovan,  por  poder  que  presento 
de  los  señores  Miguel  O'Donovan  y  C?,  del  co- 
mercio de  Tiiijillo,  ante  V.  E.  debidamente  ex- 
pongo: que  en  confbnnidad  con  la  resolución  su- 
prema de  8  de  Marzo  último,  en  que  el  Supre- 
mo Gobierno  pide  propuestas  cerradas  para  la 
construcción  de  un  ferrocaril  de  Pacasmayo  á 
San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe,  para  continuar 
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dicha  linea  liasta  Cajamarca:  y  con  sujeción  á  Ia« 
base*  y  condicipnas  publicadas  en  el  diario  oficial; 
hacemos  á  V.  E.,  despnes  de  haber  prestado 
la  respectiva  garantia,  cuyo  eertíficado  acompa- 
ñamos, la  siguiente  propjaegta. 

1?  Mis  representados  aceptan  íntegramente 
las  bases  y  condiciones  insertas  en  Sacho,  supre- 
mo decreto  de  8  de  Marzo  del  presente  afio. 

2^  Proponen  mis  representados  ejecutar  la 
obra,  en  el  perentorio  término  de  dos  afios,  con- 
tados desde  la  feclia  de  la  celebración  del  con- 
trato en  escritura  pública,  y  dar  principio  á  los 
trabajos,  dos  líieses  depues  de  firmado  dicho 
contrato. 

3?  Mis  representados  ejecutarán  la  obra  por 
el  precio  de  tres  millones  de  soles  (3.000,000  s.) 
pagaderos  por  el  Estado  en  bonos  de  ferrocarri- 
les, iguales  á  los  que  se  expidan  para  los  cami- 
nos de  la  Oroya  y  Puno,  contratados  con  D.  Ei\- 
rique  Meiggs. 

4t  Estos  tres  millones  de  bonos  gozarán,  en 
cuanto  á  su  firma  y  emisión,  del  mismo  benefi- 
cio concedido  al  señor  Meiggs:  esto  es,  serán  en- 
tregados en  libras  esterlinas  equivalentes  al  cam- 
bio en  soles  peruanos  á  la  jmr,  siendo  de  cuenta 
de  mis  representados  las  comisiones  y  gastos  de 
firma  y  emisión. 

5?  El  Supremo  Oobiemo  verificará  el  pago 
de  dichos  tres  millones  en  la  forma  siguiente: 

1?  A  los  quince  dias  de  firmado  el  contrato, 
entregará  á  mis  representados,  la  cantidad  de 

auimentos  mil  soles  (500,000  S.)  en  eertifica- 
og  de  la  Cajn  Fiscal  de  Lima,  convertibles  en 
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bonos  de  este  camino  á  los  cuatro  meses  fijos  de 
la  fecha  en  que  los  certificados  se  expidan;  por 
cuya  cantidad  los  señores  Miguel  0*Donovan  j 
C?  darán  cinco  fiadores  de  notorio  abono. 

2^  El  Supremo  Gobierno  entregará  á  mis  re- 

})resentados,  á  cuenta  del  precio  de  la  obra,  un 
ibramiento;  ¡Ara  ser  cubierto  en  bonos,  que  cor- 
respondan á  la  cantidad  de  cincuenta  mil  soles 
(50,000  S.)  por  cada  milla  de  terraplén,  com- 
probada con  el  certificado  de  e^tí\¡r  hecha,  expe- 
dido por  la  persona  ó  autoridad  que  el  Gobierno 
constituya  con  este  objeto. 

3?  El  Supremo  Gobierno  dispondrá  que  á  mis 
representados  se  les  abone  en  Europa  y  en  bo- 
nos los  valores  de  las  facturas  correspondientes  á 
los  útiles,  rieles,  máquinas  y  demás  enseres-del 
camino  y  muelle,  siendo  estas  facturas  certifica- 
das por  el  inspector,  de  los  materiales  destinados 
á  dicho  ferrocarril  y  muelle. 

4?  El  saldo  que  resulte  á  favor  de  mis  repre- 
presentados  á  la  terminación  de  la  obra,  les  será 
entregado  por  el  Supremo  Gobierno  con  vista  del 
certificado  del  ingeniero  inspector. 

6?  Las  demás  condiciones  de  detall  de  este 
contrato  serán,  en  general,  las  establecidas  con 
el  contratista  de  los  caminos  de  la  Oroya  y  Puno. 

79  Mis  representados,  aparte  de  la  garantía  de 
cien  mil  soles  para  la  ejecución  del  contrato,  pro- 
ponen al  Supremo  Gobierno  garantizar  por  cua- 
tro aííos  la  solide^^  perfección  de  las  obras  del 
fcrrocanil  y  muelle,  materia  de  este  contrato. 

Mis  representados,  tanto  \>or  la  fe  que  tienen 
en  Ja  probidad  del   Supremo  Gobierno,  cuanto 
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por  estar   convencidos  de  que  esta  propuesta  se- 
rá, así  lo  esperan,  la  mas  ventajosa  al  Estado,  á 
V.  E.  suplican  se  sirva  admitirla  y  preferirla  en 
el  concurso  de  proponentes  para  dichas  obras. 
Lima,  Abril  7  de  1870. — Ricardo  O'Dono- 

NOTAN. 


Excmo.  Seílor. 

José  Antonio  Gareia  y  García,  d  ¡rector  geren-' 
te  de  la  compañía  del  feíTocarril  de  Eten,  en  re- 
presentación de  esta,  expongo  á  V.  E. :  Que  ha- 
biendo solicitado  el  Supremo  Gobierno,  según 
aparece  del  decreto  inserto  en  el  diario  oficial  que 
acompaño,  propuestas  para  la  construcción  por 
cuenta  del  Estado  de  un  ferrocarril  á  vapor  que 
partiendo  de  Pacasmayo  se  dirija  á  San  Pedro 
de  Lloc  y  Guadalupe,  y  de  un  muelle  en  el  indi- 
cado puerto  de  Pacasmayo,  todo  con  arreglo  á 
las  condiciones  establecidas  en  el  mencionado 
decreto,  y  en  virtud  de  las  autorizaciones  confe- 
ridas al  Poder  Ejecutivo  por  las  leyes  de  8  de 
Noviembre  de  1864  y  15  de  Enero  de  1869,  la 
compaüia  f|ue  represento  propone  á  V.  E.  llevar 
á  cabo  dichas  obras  sobre  las> siguientes  Bases: 

1?  La  compañía  del  ferrocarril  de  Eten,  ó 
quien  legalmente  la  represente  en  sus  derechos ' 
y  acciones,  se  obliga  á  construir  un  camino  de 
hierro  á  vapor  que  ponga  en  comunicación  el 
puerto  de  Pacasmayo  con  San  Pedro  de  Lloc  y 
Guadalupe,  y  un  muelle  en  el  j^uerto  de  facas-  - 
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mayOy  en  todo  conforme  á  las  especificaciones 
contenidas  en  el  supremo  decreto  fecha  8  de 
Marzo  próximo  pasado,  inserto  en  ''El  Peruano'^ 
número  53,  semestre  19  del  corriente  aflo,  que 
la  expresada  compañía  acq>ta  en  todas  ^us  par- 
tee y  de  mi  modo  explícito  y  que  se  insertarán 
en  el  contrato  como  cláusulas  esenciales  de  él. 

2?  La  dirección  de  la  vía  y  sus  caracteres  ge- 
nerales desde  I'acasmayo  hasta  San  Pedro  de 
Lloc  y  de  este  lugar  á  Guadalupe,  se  entende- 
rán arreglados  al  plano  y  trazo  hechos  por  el  in- 
geniero D.  Ernesto  Malino'W|íti  para  unir  el  puer- 
to de  Pacasmayo  con  la  v  ifia,  como  primem 
sección  del  ferrocarril  trasandino  del  norte,  de- 
biendo sacarse  copia  autentica  en  duplicado  de 
la  parte  del  plano  y  perfil  indicados,  correspon- 
diente al  proyecto  que  media  entre  Pacasmayo  y 
el  decimoquinto  kilómétfo,  de  donde  bifurca  el 
camino  hacia  Guadalupe  atravesando  el  rio  Mag- 
dalena, y  depositarse  sellado  un  ejemplar  en  el 
Ministerio  de  Obras  Públicas  y  entregarse  el 
otro  á  la  compañia. 

3?  El  muelle  será  de  la  clase  conocida  en  In- 
glaterra por  patente  Mitchell,  esto  es,  de  colum- 
nas de  hierro  entornilladas  al  fondo.  Sus  dimen- 
siones y  especificaciones  generales  serán  las  de- 
terminadas en  el  decreto  de  convocatoria:  la  pro- 
pwcion,  número  y  ligazón  de  sus  partes  se  arre- 
glarán á  la  escala  y  condiciones  establecidas  p« 
dichos  fabricantes  en  relación  con  las  dimensio- 
nes y  estructura  de  esta  clase  de  muelles. 

4^  La  obra  quedará  concluida  en  dos  aHoA 
contados  desde  la  fecha  en  (pe  «e  eleve  á  escri* 
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tura  pública  el  contrato,  salvo  casos  fortuitos  ó 
de  ftierza  mayor  ó  que  el  Gobierno  dejase  de 
cumplir  eu  las  apocas  convenidas  los  compromi- 
sos que  contrae.  Si  por  la  naturaleza  especial 
del  puerto  de  Pacasmayo  sufriese  retardos  po 
previstos  la  colocación  del  muelle,  la  compañía 
tendrá  derecho  á  una  próroga  de  seis  meses  en 
cuanto  á  esa  parte  de  la  obra. 

5?  Los  materiales  serán  inspeccionados  por 
los  agentas  que  el  Gobierno  designe  en  los  mer- 
cados en  que  se  compren,  cesando  toda  responsa- 
bilidad de  parte  de  la  compañía  en  cuanto  á  la 
calidad  de  ellos  con  la  presentación  de  los  certi- 
ficados de  dichos  agentes  ó  inspectores  que  acre- 
diten ser  de  la  clase,  proporción  y  número  pac- 
tados. 

6*  Los  trabajos  de  construcción  de  la  via  y 
¿óldíT-ftoion  del  muelle  se  ejecutarán  bajo  la  ins- 
pec6Í0A!^  del  ingeniero  ó  ingenieros  que  comisione 
al  efecto  ^1  Supremo  Gobierno. 

7^  Lá  ct^mpañia  garantiza  el  uso  público  de  las 
tíbríts  que  cOi?fitruya  hasta  un  año  después  de  en* 
ttegádaá  atl  GoWemo,  siendo  de  su  obligación  ré- 

Earar  á  su  costa  los  daños  que  procedan  de  ma- 
i  ejecución  ó  defecto  de  construcción,  mas  no 
Ids  que  sobreVeñgí^n  ele  causas  6  casos  fortuitos 
tt  dé  fuerza  ttlayoh 

^  8?  Las  altei-atciúnés  qué  el  Gobíeíilo  quiera 
intitJdÜcil*  eii  lá  forma,  estensióh  y  condicíofles 
Érél  Inutellé  ó  bien  eü  la  diréccioh  y  clase  de  lá 
♦hi  Férrea,  de  lüs  puentes,  eilaciones  ó  eli  cual^ 

Suiera  de  las  obras  especificadas  en   el  <Jecít3lO 
é  bbñvócatoríá,  qnfé  afteren  el  costo  de  tos  tra- 
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bajos  presupuestados  por  la  empersa,  serán  de 
cuenta  del  Gobierno,  avaluándose  estas  previa- 
mente por  el  ingeniero  inspector  y  el  i^eniero 
en  jefe  de  la  empresa;  pero  no  cargaaá  mayor 
precio  la  compañia  por  las  modificaciones  ó  in- 
novaciones que  se  compensen  con  otras  obras 
que  dejen  de  ejecutarse. 

9?  No  pagarán  derechos  de  importación  ni 
ningún  otro  impuesto  fiscal  ó  municipal  los  úti- 
les, máquinas  y  herramientas  que  introdbzca  la 
compañia  destinados  á  las  obras  que  debe  ejecu- 
tar. Tampoco  pagará  esta  ninguna  contribución 
por  las  escrituras  que  otorgue  al  celebrar  el  con- 
trato, ni  por  las  pastas  que  exporte  en  cantidad 
equivalente  á  los  materiales  que  necesite  com- 
prar en  el  extrangero,  bien  entendido  que  estará 
obligada  á  justificar  previamente  dicho  importe. 
Tampoco  pagarán  derechos  fiscales  ó  municipa- 
les los  víveres  que  introduzcan  para  la  alimenta- 
ción de  los  operados. 

10  Estarán  exentos  de  todo  sirvicio  nnlitar  y 
de  todo  cargo  consegil  tos  empleados  y  operarios 
de  la  empresa,  mientras  no  sean  entregados  al 
Gobierno  la  linea  y  el  muelle. 

11.  El  Gobierno  allanará  las  dificultades  que 
pudiesen  intentar  los  dueños  de  terrenos  que  de- 
ba ocupar  la  empresa,  la  cual  se  obliga  á  pagar 
el  valor  de  la  tasación  que  se  haga  de  dichos  ter- 
renos conforme  á  la  ley.  El  Gobierno  facilitará 
también  el  tránsito  que  fuere  necesario  á  través 
de  algún  fundo  para  la  conducción  de  material, 
agua  &? 

12  La  empresa  ocupará  libremente  y  sin  gra- 
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vámen  de  üingun  géuero  los  terrenos  <le  propie- 
dad nacional  que  necesite  para  la  via,  estacione», 
depósitos  &^,  y  podrá  tomar  y  conducü*  agua  de 
cualquier  manantial,  rio,  fuente,  &?,  al  lugar  qxie 
la  necesite  para  los  trabajos,  para  el  uso  de  los 
operarios  ó  de  las  máquinas,  locomotoras  &? 

13.  El  Gobierno  abonará  á  la  empresa  en  pa- 
go absoluto  y  completo  del  muelle  y  de  la  via 
férrea  con  todas  sus  dependencias  y  material 
pactados,  la  suma  de  2.000,000  de  soles  en  la 
forma  que  elija  entre  las  bases  siguientes:      • 

(a)  Veinticinco  mensualidades  de  40,000  soles 
cada  una,  abonables  i)or  la  aduana  del  CaDao,  ve- 
rificándose el  pago  de  la  primera  el  cfeí  e¿  que  se 
firme  la  escritura  de  contrato;  y  230,000  libras 
esterlinas,  valor  nominal  en  bonos  anglo-perua- 
nos  de  1865,  que  debe  devolver  al  Gobierno  la 
compañia  del  ferrocarril  de  Lima  á  Huacho.  La 
entrega  de  los  bonos  se  hará  en  esta  forma:  una 
tercera  parte  al  firmarse  la  escritura  de  contrato, 
una  tercera  parte  al  presentarse  al  Gobierno  el 
certificado  del  ingeniero  inspector  de  estar  con- 
cluidas y  expeditas  diez  millas  de  la  linea,  y  una 
tercera  parte  al  acreditar  haber  sido  entregados  al 
comisionado  nacional  el  muelle  y  la  linea  forrea. 
Las  amortizaciones  que  desde  esta  fecha  recai- 
gan en  los  bonos  por  doscientas  treinta  mil  libras 
que  se  dan  en  pago  á  la  compañia,  seíán  én  pro-^ 
vecho  de  esta.  sruq  »  ? 

(b)  Veinticinco  mcnnualidades  de  qch.cíí^'üiií 
soles  cada  una  en  libramientos  aceptados   en  su  ' 
totalidad  por  los  contratistas  del  huano,  vencien- 

11  * 
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do  la  primera  mensualidad  30  días  después  de 
extendida  la  escritura. 

(c)  Un  libramiento  por  2.000,000  de  soles  á 
cargo  de  la  aduana  del  Callao,  aceptado  por  esta 
Y  pagadero  con  el  25  por  ciento  de  los  derechos 
de  importación  en  cada  mes  hasta  cubrir  la  tota- 
lidad del  giro. 

(d)  Un  libramiento  i>or  dos  millones  de  soles 
á  cargo  de  los  agentes  financieros  del  Perú  en 
Londres,  pagaderos  por  cuartas  partes  cada  seis 
meses  y  emitiendo  el  Gobierno  para  reembolsar 
á  dichos  agtttes  bonos  nacionales  á  virtud  de  la 
autorización -Kgislati va  de  15  de  Enero  de  1869. 

14.  Aceptada  cualquiera  de  las  cuatro  bases 
de  pago  anteriores,  garantizarán  los  anticipos  que 
haga  el  Gobierno  los  señores  Cottes  y  Althaus, 
Carlos  G.  Candamo,  Delgado  hermanos  é  hijos, 
José  Canevaro  é  hijos,  Ruden  y  C?,  Enrique 
Meiggs,  Miceno  Espantoso,  José  Maria  Várela; 
entendiéndose  por  anticipos  la  cantidad  que  en 
cada  época  de  pago  tenga  desembolsada  el  Go- 
bierno, deducido  el  valor  de  los  materiales  com- 
prados y  el  costo  del  trabajo  ejecutado,  respecto 
de  cuyo  valor  cesa  la  garantía. 

15.  Al  tenor  de  lo  dispuesto  en  la  última  par- 
te del  supremo  decreto  de  convocatoria,  fecha  8 
del  pasado  Marzo,  se  adjunta  á  esta  propuesta 
una  fíaiizci  de  100,000  soleá,  otorgada  por  los  se- 
ñores D.  Pedro  Denegri  y  D.  Felipe  Barreda  y 
Osma,  aceptada  por  la  Caja  fiscal  del  departa- 
mento. 

En  los  términos  expuestos, 
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A  V.  E.  someto  mi  propuesta  esperando  sea 
atendida  en  justicia. 

Lima,     de  Abril  de  1870. 

Exorno.  Señor. 
Por  la  compañia  del  ferrocarril  de  Eten. 
El  Director  Gerente. 
José  Antonio  García  y  García. 


Seílor  Cajero  Fiscal: 

Pedro  Denegri  y  Felipe  Barreda  y  Osma,  de 
esta  vecindad  y  comercio,  decimos  á  US.  que 
debiendo  D.  José  Antonio  Garcia  y  Garcia,  di- 
rector gerente  de  la  compañia,  del  ferrocarril  de 
Eten  presentar  al  Gobierno  una  propuesta  á 
nombre  de  dicha  compañia  para  la  construc- 
ción de  un  ferrocarril  por  cuenta  del  Estado  cu- 
tre Pacasmayo  y  Guadalupe,  otorgamos  en  favor 
de  dicho  señor  Garcia  y  Garcia  la  fianza  de 
cien  mil  soles,  requerida  en  la  última  parte  del 
decreto  de  convocatoria  fecha  8  de  Marzo  úl- 
timo. 

En  esta  virtud : 

A  US.  suplicamos  que  considerándonos  obli- 
gados en  los  términos  y  para  los  fines  detallados 
en  el  mencionado  decreto,  se  sir\"a  declarar  ex- 
pedita la  fianza  ofrecida  por  D.  José  Antonio 
Garcia  y  Garcia, 

Lima,  2  de  Abril  de  1870. 
PiDRo  Denegrí — F^  Barreda  y  Osma. 
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Doy  fe  que  los  señares  D.  Pedro  Denegrí  y 
D.  Felipe  Barreda  y  Osma^  á  quienes  conozco, 
me  han  expuesto  que  las  firmas  que  se  hallan  á 
continuación  del  recurso  de  la  vuelta,  son  suj-as  y 
las  que  acostumbran  hacer:  en  comprobante  de 
la  cual,  suscriben  la  ]jresente  legalización. 

Lima,  4  de  Abrü  de  1870. 

Pedro  Denegrí — F.  Barreda  y  Osma  — 
Claudio  José  Suarez,  Escribano  público  y  de 
Hacienda. 


Caja  rmal,  JbrH  4  (fe  1870. 

Aceptante  loe  dos  fiadores  presentados  por  D. 
José  Antonio  García  y  García  por  la  suma  de 
«Dcuenta  mil  soles  cada  uno  y  cuyas  firmas  se 
eacaentran  legalizadas  por  el  escribano  de  Ha* 
cien^ ;  devuélrase  al  interesado  para  los  usob 
dfoe  le  convenga. 

García  t  García. 


Excmo.  Señor. 
. » 

Grcgorio  Pérez  y  C?,  por  sf  y  á  nombre  de 
wia  sociedod  anónima,  ante  V.  E.  respetuosa- 
mente expongo:  Que  en  cumplimiento  del  de- 
creta de  8  de  Marzo  anterior  y  habiendo  cum- 
plido con  otorgar  la  garautia  de  los  cien  mil  so- 
les á  que  él  se  refiere,  y  que  acompaño^  paso  á 
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hacer  á  Y.  E.  las  siguientes  propuestas  para  la 
constniccion  de  un  ferrocarril  de  Pacasniayo  á 
San  Pedro  y  de  este  punto  á  Guadalupe,  así  co- 
mo para  la  de  un  muelle  en  aquel  puerto. 

Propuesta  para  el  ferrooarril. 

Art.  19  Me  comprometo  á  construir  el  men- 
cionado ferrocarril  de  Pacasmhjo  á  San  Pedro  y 
Guadalupe,  de  conformidad  con  las  bases  y  es- 
pecificaciones contenidas  en  el  supremo  decreto 
de  8  de  Marzo  de  1870,  publicadas  en  el  perió- 
dico oficial. 

Art.  2?  Todos  los  trabajos  de  la  linea  se  ha- 
rán bajo  la  inspección  y  á  entera  satisfacción  del 
ingeniero  ó  ingenieros  que  el  Gobierno  nombre 
para  ese  objeto. 

Art  3^  Construiré  completamente  la  linea  y 
sus  dependencias  en  el  termino  de  diez  y  ocho 
meses,  contados  desde  el  dia  en  que  se  me  en- 
tregue el  primer  dividendo.  El  plazo  debe  ser  de 
tiempo  útil  y  expedito,  salvo  los  casos  fortuitos 
6  de  fuerza  mayor. 

Art.  4?  Me  obligo  á  asegurar  y  garantizar  el 
uso  público  y  la  construcion  de  la  obra,  hasta  un 
año  después  de  concluida  y  entregada,  quedando 
responsable  durante  ese  tiempo  á  reparar  á  mi 
costa,  los  daños  procedentes  de  vicio  ó  mala  eje- 
cución ;  pero  no  los  motivados  por  el  U50  natural 
de  la  via  ó  por  los  casos  fortuitos. 

Art.  5^  Todos  los  útiles,  herramientas,  má- 
quinas &?  que  se  introduzcan  para  la  obra  serán 
libres  de  todo  derecho  fiscal,  municipal  ó  de 
muellaje. 
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Art.  69  Los  empleados  y  trabajadores  de  la 
empresa  estarán,  durante  la  obra  y  hasta  qne  es- 
ta sea  entregada,  libres  y  exentos  de  recluta- 
mientos, de  alistamiento  militar  y  de  todo  servi- 
cio cívico  y  concejil. 

Art.  7?  El  Gfobierno  concede  gratuitamente  á 
la  empresa  los  terrenos  de  propiedad  nacional  6 
municipal  que  sean  necesarios  para  la  obra,  sus 
estaciones  ó  dependencias.  Los  de  propiedad 
privada  serán  pagados  por  la  empresa,  previa  la 
expropiación  por  causa  de  utilidad  pública,  de  la 
manera  acordada  al  ferrocarril  de  la  Oroya. 

Art.  89  El  precio  total  de  la  construcción  de 
la  obra;  esto  es,  la  via,  estaciones  y  dependen- 
cias, carros,  máquinas  y  demás  útiles,  es  el  de  un 
millón  cien  mil  soles  en  efectivo.  Si  el  Gobierno 
prefiere  pagar  en  bonos,  abonará  la  cantidad  de 
un  millón  trescientos  setenta  y  cinco  mil  soles, 
garantizando  al  80  por  ciento  la  venta  de  dichos 
bonos. 

El  pago  se  efectuará  en  la  forma  siguiente:  19 
se  depositará  en  un  banco  el  valor  de  la  obra:  2? 
el  valor  de  las  facturas  por  compra  de  herramien- 
tas, maderas,  durmientes,  rieles,  máquinas  y  de- 
mas  útiles  y  materiales  necesarios  para  la  cons- 
trucción y  equipo  del  ferrocarril,  sea  que  se  com- 
pren en  el  pais  ó  en  el  extranjero,  será  abonado 
por  el  depositario,  tan  luego  que  se  le  presenten 
las  facturas  debidamente  certificadas;  el  resto  se 
me  pagará  en  mesadas  correspondientes  á  los 
trabajos,  en  la  misma  forma  indicada  para  el 
ferrocarril  de  la  Oroya 

Art.  99  Si  el  Gobierno  lo  tiene  á  bien,  puede 
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estipularse  que  el  empresario  se  compromete  á 
pagar  una  multa  de  cinco  mil  soles  por  cada  mes 
que  exceda  del  plazo  señalado,  comprometiéndose 
por  su  parte  el  Gobierno  á  abonar  á  la  empresa 
igual  cantidad  por  cada  mes  que  se  anticipe. 

Art.  10.  Para  el  cumplimiento  de  este  contra- 
to, la  empresa  otorgará  todas  las  .fianzas  y  garan- 
tías que  el  Gobierno  crea  conveniente  exigirle. 

Art.  11.  Si  por  cualquier  acontecimiento,  el 
Gobierno  dejase  de  pagar  tres  mesadas  consecu- 
tivas ó  alternadas,  pudiendo  ocasionar  con  esta 
falta  la  paralización  del  trabajo,  queda  facultado 
el  empresario,  bien  para  suspender  los  trabajos, 
sin  renunciar  por  ello  al  derecho  de  exigir  el  co- 
bro de  lo  debido  con  el  interés  connente  en  la 
plaza  de  Lima,  ó  bien  para  continuar  la  obra  has- 
ta su  terminación,  con  los  capitales  que  pueda 
proporcionarse,  y  explotarla  en  seguida  por  su 
cuenta.  Si  por  su  parte  la  empresa  suspendiese 
IOS  trabajos  por  tres  meses,  el  Gobierno  queda 
autorizado  por  ese  solo  hecho  para  declarar  por 
sí  fenecido  el  contrato  y  exigir  del  contratista  in- 
demnización de  daños  y  perjuicios. 

Art.  12.  Los  desacuerdos  que  sobre  la  inteli- 
gencia y  aplicación  del  contrato,  puedan  sucitar- 
se  entre  el  Supremo  Gobierno  y  la  empresa,  se 
resolverán  por  los  tribunales  de  la  República. 

Art.  13.  Se  agregará  las  demás  cláusulas  ge- 
nerales y  comunes  á  este  género  de  contratos. 
Lima,  Abril  7  de  1870. 

Excmo.  Señor. 
Gregorio  Pérez  y  C? 
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Propuesta  para  el  muelle. 

Se  consideran  insertas  en  esta  propuesta  los 
siguientes  artículos  de  la  anterior  19,  29,  39,  59 
69,  89,  99,  109  y  11^ 

*  El  precio  será  el  dh  ochocientos  mil  soles,  ba- 
jo las  mismas  condiciones  del  art.  8^ 

V.  *E.  puede  aceptar  ambas  propuestas  ó  una 
sola  de  ellas,  siempre  que  juntas  ó  aisladamente 
sean,  como  lo  espero,  las  mas  económicas  y  fa- 
vorables al  fisco. 

Excmo.  Señor: 
Lima,  Abril  7  de  1870. 

Gtregorio  Pérez  y  C? 


Señor  Cajero  Fiscal 

Gregorio  Pérez  y  C^,  del  comercio  del  Callao, 
á  US.  expongo:  Que  teniendo  el  ánimo  de  pre- 
sentar propuestíis  para  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Pacasmayo  á  San  Pedro  y  Guadalupe 
en  cumplimiento  del  supremo  decreto  de  8  del 
pasado,  ofrezco  como  garantia  de  los  cien  mil 
soles,  á  fin  de  que  sean  consideradas  mis  pro- 
puestas, al  señor  D.  Manuel  Arguelles  y  á  D. 
Toribio  Montero,  personas  de  notorio  abono  que 
firman  conmigo  este  recurso.  Por  tanto: 

A  US.  pido  se  digne  aceptar  esta  garantia  y 
devolverme  este  para  los  usos  respectivos. 
Lima,  Abril  1  de  1870. 

Gregorio  Pérez  y  C? — Makuel  Arguelles. 
— Toribio  Montero. 


Digitized  by 


Google 


DEIi    PERÚ.  261 

Caja  Fiscal,  Abril  5  de  1870. 

Pase  al  Escribano  de  Hacienda  para  que  le- 
galice las  firmas  del  recurso  de  la  vuelta. 

García  y  García. 


Doy  fe :  que  habiendo  puesto  de  manifiesto  la 
firma  ¿e  la  vuelta  al  señor  D.  Toribio  Montero, 
á  quien  conozco,  me  ha  expuesto  que  es  suya  y 
la  que  acostumbra,  en  comprobante  de  lo  cual 
suscribe  la  presente,  en  Lima,  A  cinco  de  Abril 
de  1870. 

Toribio  Montero. — Clait)io  José  Suarez, 
Escribano  Publico. 


Doy  fe :  que  el  señor  D.  Manuel  Arguelles  á 
quien  conozco,  me  ha  expuesto  que  la  firma  de 
la  vuelta  es  suya  y  la  que  acostumbra,  en  com- 
probante de  lo  cual  suscribe  la  presente. — Linxa, 
cinco  de  Abril  de  1870. 

Maiíübl  Arguelles. — Claitdio  José  Süarbz, 
Escribano  publico. 


Caja  Fiscal,  Abril  6  de  1870. 

Acéptanse  los  dos  fiadores  presentados  por  los 
señores  D.  Gregorio  Pérez  y  u?  y  al  efecto  de- 
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▼uélvase  este  recurso  á  los  interesados  para  los 
usos  que  les  convenga. 

García  y  García. 


Señor  Cajero  Fiscal: 

Juan  Dockendorffde  esta  plaza,  ante  US.  con- 
forme á  derecho  me  presento  y  digo:  que  el  Su- 
premo Gobierno  por  decreto  de  8  de  Marzo  pró- 
ximo pasado,  ha  mandado  que  se  construya  por 
cuenta  del  Estado  un  ferrocarril  del  puert©  de 
Pacasmayo  á  San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe 
y  que  se  reciban  propuestas  cerradas,  en  el  Mi- 
nisterio del  ramo  para  la  construcción  de  dicha 
obra  con  sujeción  á  las  bases  publicadas  en  el 
periódico  oficial  '^Eb  Peruano, "  acompañando 
dichas  propuestas  con  una  garantía  de  cien  mil 
«oles  para  la  admisión  de  ellas. 

Deseo  hacer  una  propuesta  para  la  construc- 
ción de  la  obra  indicada,  y  debiendo  acompañarla 
con  la  respectiva  garantía  ofrezco  con  tal  objeto 
)a  de  los  señores  Dr.  D.  Ignacio  Abadia  y  Dr. 
D.  Abraham  Wendell,  personas  de  conocido 
abono  por  la  cantidad  de  cincuenta  mil  soles  cada 
«ino. 

Por  tanto : 

A  V.  E.  suplico  se  digne  admitír  la  garantía 
ofrecida  y  mandar  extender  la  correspondiente 
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escritura,  firmando  los  garantes  conmigo  en  seüal 
de  su  allanamiento:  justicia,  etc. 
Lima,  Abril  5  de  1870. 
Juan  Dockendobff. — Abraham  Wendell. 
— ^Ignacio  Abadía. 


Caja  Fiscal,  Abril  4  de  1870. 

Pase  al  Escribano  de  Hacienda  para  que  le- 
galice las  firmas  ^e  los  que  suscriben  el  recurso 
de  la  presente. 

García  y  García. 


Doy  fe:  que  el  Dr.  D.  Ignacio  Abadia  á  quien 
conozco,  me  ha  expuesto:  que  la  firma  de  la 
vuelta  es  suya  y  la  que  acostumbra;  en  compro- 
bante de  lo  cual  suscribe  la  presente  por  ante 
mí  en  Lima  á  seis  de  Abril  de  mil  ochocientos 
setenta. 

Ignacio  Abadía. — Claudio  Josk  Suabez, 
Escribano  Público. 
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Doy  fe :  que  el  Dr.  D.  Abraham  Wendell  á 
quien  conozco:  que  la  firma  de  la  vuelta  es  suya 
y  la  que  acostumbra^  en  cuyo  comprobante  sus- 
cribe la  presente.  Lima,  seis  de  Abril  de  mil 
ochocientos  setenta. 

Abraham  Wendell. — Claudio  José  Suarez, 
Escribano  Público. 


Caja  Fiscal,  Abril  7  de  1870. 

Aprudbanse  los  fiadores  presentados  por  D. 
Juan  Dockendorff  para  el  remate  del  camino  de 
fierro  de  Pacasmayo.  Devuélvase  al  interesado 
para  los  usos  que  le  convenga. 

Garcla  y  García. 


Excmo.  Señor. 

Juan  Dockendorff,  comerciante  de  esta  plaza, 
ante  V.  E.  con  el  mayor  respeto  me  presento  y 
digo:  que  V.  E.  ha  convocado  propuestas  para 
|a  construcción  -de  un  ferrocarril  de  Pacasmayo 
á  San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe,  como  igual- 
mente un  muelle  en  el  puerto  de  Pacasmayo,  y 
habiendo  tenido  yo  grande  práctica  en  la  cons- 
trucción de  esta  clase  de  obras,  en  los  Estados 
Unidos,  respondo  á  dicha  convocatoria  y  acom- 
pañando la  garantía  de  cien  mil  soles,  á  satisfac- 
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cion  del  Cajero  Fiscal,  exigida  por  el  Gobierno, 
hago  la  propuesta  siguiente. 

1?  Construiré  la  obra  referida  por  cuenta  del 
Gobierno,  exactamente  en  conformidad  con  las 
especificaciones  y  prevenciones  detalladas  en  el 
aviso  publicado  en  el  periódico  oficial  "El  Pe- 
ruano^ "  copia  del  cual  acompaño  en  debida  for- . 
ma  y  pido  que  se  le  considere  como  parte  esen- 
cial de  esta  mi  propuesta,  debiendo  insertar  sus 
cláusulas  conducentes  en  la  escritura  de  contrato 
que  se  extenderá  en  el  caso  de  merecer  mi  pro- 
puesta la  aceptación  del  Supremo  Gobierno. 

2?  El  Qt)bienio  concedeníi  gratuitamente  á  la 
empresa  todos  los  terrenos  del  Estado  que  fuesen 
necesarios  para  la  obra,  y  hará  las  expropiacio- 
nes forzosas,  precisas  para  la  adquisición  de  los 
demás  que  se  necesiten, 

3?  Se  me  permitirá  internar  libres  de  toda  cla- 
se de  gravamen  fiscal  ó  municipal  todos  los  ma- 
teriales y  demás  objetos  destinados  para  el  uso 
y  contracción  de  la  obra. 

4?  Igualmente  se  me  permitirá  luicer  los  -de- 
sembarques y  demás  servicios  del  puerto  con  mis 
propios  peones. 

5?  Asimismo   se  me  permitirá  intro<lucir  4el 
extranjero  operarios  para  la  obra,  y  el  Gobierno 
interpondrá  su  autoridad  para  hacerles  cumplir 
las  coniKciones  de  sus  contratos,  sie)ftipre.\qp^ , 
estos  sean  conformes  á  las  leyes  del  paií*,  y  1^^%-., 
liíados  por  el  Cónsul  ó  Agente  Diplomático  &eí  ' 
Peni  residente  en  el  lugar  donde  fuesen  cele- 
brados. 

6?  Quedan  exentos   del  servicio  militar  los 
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empleados  de  la  obra,  excepto  en  el  cas 3  de  guer- 
ra nacional. 

79  Me  comprometo  á  principiar  la  obra  á  los 
quince  dias  de  firmado  este  contrato,  y  á  termi- 
nar la  del  ferrocarril  con  sus  estaciones  etc.,  toda 
lista  para  entregarse  al  tráfico  piiblico,  á  los  diez 
y  ocho  meses  y  la  del  muelle  con  sus  dependen- 
cias á  los  dos  años,  contados  ambos  plazos  desde 
la  fecha  en  que  se  firme  el  contrato,  siempre  que 
no  ocurra  detención  alguna  por  culpa  del  Go- 
bierno. 

8?  Me  comprometo  á  pagar  la  multa  de  diez 
mil  soles  mensuales  por  todo  el  tiempo  que  ex- 
cediese de  los  términos  estipulados  en  el  artículo 
anterior,  debiendo  el  Gobierno  abonarme  igual 
cantidad  por  el  tiempo  que  faltare  para  el  cum- 
plimiento de  esos  plazos  á  la  conclusión  de  las 
respectivas  obras.  Queda  á  la  opción  del  Gobier- 
no aceptar  ó  no  esta  cláusula. 

99  Garantizaré  la  estabilidad  del  camino  por 
el  término  de  un  ano  después  de  su  conclusión, 
quedando  obligado  á  hacer  de  mi  costo  las  refac- 
ciones que  fuesen  necesarias,  siempre  que  estas 
proviniesen  de  la  mala  ejecución  ó  de  defectos 
de  los  materiales  empleados  en  su  construcción. 

10.  El  Gobierno  del  Perú  me  abonará  por 
toda  la  obwt  enteramente  concluida  la  suma  de 
un  líllUoa^eiscientos  noventa  y  siete  mil  soles, 
pagffSéros  del  modo  siguiente: 

Al  tiempo  de  firmar  el  contrato,  el  Gobierno 
entregará  á  uno  de  los  Bancos  ó  casa  de  comer- 
cio de  la  capital,  á  satisfacción  de  las  dos  partes 
contratantes,  seis  letras  de  veinte  mil  libras  es- 
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terlinas  cada  una,  giradas  á  cargo  de  los  consig- 
natarios del  huano  y  pagaderas  Tespectivamente 
á  tres,  cuatro,  cinco,  seis,  siete,  y  ocho  meses 
vista,  las  cuales  serán  invertidas  precisamente 
en  la  compra  de  materiales  y  útiles  para  la  obra, 
debiendo  dicho  banco  ó  casa  comercial  pagar  sin 
demora  alguna  las  facturas  que  le  fuesen  presen- 
tadas por  mí  ó  por  mis  representantes,  debida- 
mente visadas  por  el  agente  fiscal  ó  consular 
del  Perú  residente  en  el  lugar  de  la  cómpia. 

El  resto  del  importe  de  la  obra  me  será  entre- 
gado en  mesadas  proporcionadas  al  importe  pro- 
porcional dé  los  trabajos  hechos  y  de  los  mate- 
riales y  útiles  para  la  obra  que  hubiese  yo  com- 
prado con  mis  propios  fondos,  en  vista  de  los 
certificados  que  al  efecto  debe  expedirme  men- 
fiualmente  el  ingeniero  inspector,  pudiendo  el  Go- 
bierno retener,  como  garantia  para  el  fiel  cum- 
plimiento del  contrato,  diez  por  ciento  del  valor 
de  cada  certificado  hasta  un  año  después  de  con- 
cluida la  obra,  durante  cuyo  período  dichas  can- 
tidades así  retenidas,  ganarán  el  seis  por  ciento 
anual  de  interés,  cuyos  intereses  me  serán  entre- 
gados junto  con  las  sumas  detenidas  al  cumpli- 
miento del  año  referido. 

11.  Se  exceptúan  para  todas  las  condiciones  de 
este  contrato  los  casos  fortuitos  y  de  fuerza  mayor. 

12.  Si  al  concluir  la  obra  quedasen  algunos 
materiales  que  el  Gobierno  pudiera  necesitar  para 
el  servicio  de  ella,  queda  este  obligado  á  comprár- 
melos á  su  justo  valor. 

13.  Renuncio  desde  ahora  toda  clase  de  inter- 
vención  diplomática,  sea  por  legaciones  ó  sea  por 
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comisiones  mixtas,  obligándome  formalmente  & 
Sujetarme  en  todo  á  las  leyes  y  tribimales  del 
pais  en  toda  cuestión  que  pudiera  suscitarse,  co- 
mo si  fuera  peruano  de  nacimiento. 

Tal  es  la  propuesta  que  tengo  el  honor  de  so- 
meter á  la  consideración  de  V.  E.,  y  en  vista  de 
las  ventajas  que  ofrece,  espero  que  será  favora- 
blemente acogida  por  V.  E. 
.U^\  Abril  7  de  1870. 

^»^  Excmo.  Señor: 

Juan  Dockendorff. 


Lima,  Alrll  5  de  1870. 

Señor  Cajero  Fiscal  don  J.  Maria  García  y 
€rareia. 

Alejandro  Pi-eatice  y  C?  como  pi'oponentes  para 
la  construcción,  por  cuenta  del  Estado,  delferro- 
caiTÜ  de  Pacasmayo  á  San  Pedro  de  Líoc  y  €ritíi- 
dalupe  y  del  muelle  de  ese  puerto  y  en  cumpli- 
miento  del  supremo  decreto  de  fecha  ocho  del 
jñf&mño  pasado,  por  el  que  se  dispone  que  tales 
propüQst^s  sean  acompañadas  de  fianzas  por  va- 
lor de  cien  mil  soles  á  satisfacción  de  US.,  tie- 
nen el  honor  de  proponer  á  US.  como  sus  fiado- 
res á  los  señores  don  Nicolás  Rodrigo  y  M.  G-. 
Chavez  y  C?  de  esta  ciudad,  por  la  cantidad  de 
cincnenta  mil  soles  cada  uno,  quienes  en  señal  de 
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BU  allanamiento,  firman  con  nosotros  la  presente. 

Dios  guarde  á  US. 
Alejandro  Prentice  t  C? — M,  G.  Chavezy  C? 
— ^Nicolás  Rodrigo. 


Caja  Fiscal,  Abril  5  de  1870. 

Al  Escribano  de  Hacienda  pava  que  legalice 
las  firmas. — García  y  García. 


Doy  fe:  que  habiendo  puesto  de  manifiesto  la 
firma  de  la  vuelta  á  los  sefiores  M.  G.  Charez  y 
Compañía,  me  expusieron  que  es  suya  y  la  que 
acostumbran;  en  comprobante  de  lo  cual  suscriben 
la  presente  legalización. 
Lima,  cinco  de  Atril  de  mil  ochocientos  setenta. 

M.  G.  Chavez  y  C? — Claudio  José  Süabez, 
Escribano  Público. 


Doy  fe;  que  habiendo  manifestado  la  firma  de 
la  vuelta  al  sefior  D.  Nicolás  Rodrigo,  me  ha  ex- 
puesto que  es  suya  y  la  que  acostumbra;  en  cuyo 
comprobante  suscribe  la  presente. 

Lima,  cinco  de  Abril  de  mil  ochocientos  se- 
tenta. 

Nicolás  Rodrigo. — Claudio  José  Suabiz. 
Escribano  PúhKco. 
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Caja  Fiscal,  Abril  6  de  1870. 

Siendo  de  notoria  responsabilidad  los  dos  fia- 
dores presentados  por  don  Alejandro  Prentice  y 
C?,  acéptanse  y  devuélvase  este  recurso  al  inte- 
resado para  los  usos  que  le  convengan. 

Garcli  t  García. 


Excmo.  Señor. 

Alejandro  Prentice  y  Cí  ante  V.  E.  respetuo- 
samente decimos:  Que  estando  dispuesto  por  re- 
solución suprema  de  8  del  pasado  que  se  exhiban 
propuestas  para  la  construcción  por  cuenta  del 
Estado  de  un  ferrocarril  entre  Pacasmayo  y  San 
Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe,  y  un  muelle  en 
aquel  puerto,  proponemos  á  V.  E.  llevar  á  cabo 
las  indicadas  obras  bajo  las  condiciones  siguientes: 

19  Nos  obligamos  á  construir  un  ferrocarril 
entre  Pacasmayo  y  San  Pedro  de  Lloc  y  Guada- 
lupe, y  un  muelle  en  Pacasmayo,  con  arreglo  á 
las  especificaciones  contenidas  en  el  decreto  su- 
premo de  8  del  pasado,  las  cuales  se  insertarán 
en  la  escritura  correspondiente  como  base  esen- 
cial de  este  contrato,  con  las  aclaraciones  que  en 
seguida  se  expresan. 

El  muelle  será  de  la  clase  y  dimensiones  fija- 
das ^1  la  citada  resolución  suprema  y  será  cons- 
truido sobre  estacas  de  fierro  batido  de  4,  5,  6, 
y  7  pulgadas  de  diámetro;  distribuido  y  fuerte- 
mente amarrado  horizontal  y  verticalmente  con 
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correderas  longitudinales  y  trasversales,  y  diago- 
nales procedentes  desde  el  fondo,  todo  asegurado 
del  modo  mas  sólido,  como  se  indica  en  los  pla- 
nos que  oportunamente  se  presentarán.  Ademaa 
de  lo  que  queda  especificado,  se  agregará  sobre 
la  cabeza  del  muelle  im  faro  con  aparato  diópti- 
co. Las  boyas  serán  de  las  clases  siguientes: 
5  para  buques  ó  vaporea  de  1,000  á  1,500  tone- 
ladas, y  10  para  buques  ó  vapores  de  400  á  1000 
toneladas. 

29  Nos  obligamos  á  practicar  todas  las  obras 
comprendidas  en  esta  propuesta,  de  los  mejores 
materiales,  y  bajo  la  inspección  y  á  entera  satis- 
facción del  ingeniero  ó  ingenieros  que  el  Supre- 
mo Gobierno  tenga  á  bien  comisionar  para  el 
efecto. 

3^  Todas  las  obras  comprendidas  en  esta  pro- 
puesta estarán  enteramente  concluidas  en  el  tér- 
mino de  tres  años  contados  desde  la  fecha  en 
que  se  principien.  Sin  embargo  podrá  abrirse  al 
tráfico  el  ferrocarril  y  la  mayor  parte  del  muelle 
en  el  término  de  dos  años  contados  desde  la 
misma  fecha.  Pero  si  en  el  término  de  tres  año« 
no  estuviese  concluido  el  muelle,  pagarán  los  em- 
presarios una  multa  de  dos  mil  soles  mensuales 
por  el  tiempo  de  demora,  salvo  casos  fortuitos  6 
de  fuerza  mayor.  Del  mismo  modo  abonará  el 
Gobierno  á  los  empresarios  dos  mil  soles  men- 
suales por  cada  mes  que  se  adelantase. 
'  Es  entendido  que  la  fianza  de  cien  mil  soles 
que  han  otorgado  los  que  suscriben,  se  conside- 
rará únicamente  como  garantía  de  que  el  presen- 
te contrato  se  llevará  á  debido  efecto,  puesto 
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que  en  el  caso  de  demora  en  la  ejecución  de  la 
obra  por  mas  tiempo  que  el  prefijado,  los  em- 
presarios sei-án  multados  del  modo  que  se  ha 
indicado. 

4?  El  Supremo  Grobiemo  abonará  por  todas 
las  obras  comprendidas  en  esta  propuesta  la  can- 
tidad de  dos  millones  noventa  y  dos  mil  soles 
en  el  orden  y  forma  siguientes:  El  Supremo 
Gobierno  pondrá  en  uno  de  los  bancos  de  esla 
capital  (5  en  poder  de  uno  de  los  consignatario» 
del  huano  en  Lima,  ó  en  Francia,  Inglaterra  6 
Estados  Unidos,  y  en  calidad  de  depósito,  la  su- 
ma de  un  millón  doscientos  cincuenta  mil  soles 
que  se  invertirán  precisamente  en  la  compra  de 
materiales,  herramientas  y  útiles  necesarios,  cuya 
compra  se  hará  bajo  nuestra  orden  é  inspección, 
ó  desapoderado  que  nombremos,  siendo  de  cargo 
del  depositario  abonar  en  el  acto  y  sin  dilación 
alguna,  el  valor  de  las  facturas  que  se  le  presen- 
ten y  que  deben  ser  certificadas  ó  legalizadas 
por  agentes  diplomáticos,  consulares  ó  financie- 
ros residentes  en  los  lugares  donde  se  realicen 
las  compras.  El  resto  de  842,000  soles  nos  será 
abonado  por  partidas  mensuales,  correspondien- 
tes al  número  de  millas  de  ferrocarril,  y  metros 
corridos  de  muelle,  trabajados  en  cada  mes,  y  en 
la  proporción  siguiente:  Diez  mil  soles  por  cada 
milla  de  terraplén  ó  camino  Ksto  para  redbir 
rieles,  diez  mil  soles  por  cada  milla  de  rieles  co- 
locaos, y  tres  mil  quinientos  soles  por  cada  diez 
metros  corridos  de  muelle  construido,  debiendo 
nosotros  presentar  para  el  efecto  el  ccMrespon- 
diente  certificado  del  ingeniero  6  ingenieroe  á 


Digitized  by 


Google 


DEL  PEHÚ.  293 

Quienes  so  encargue  la  inspección  de  la  obra, 
íuando  esta  esté  enteramente  concluida,  se  nos 
pagará  el  saldo  que  resultase  á  nuestro  favor. 

5?  En  el  caso  de  que  el  Supremo  Gobierno 
dejare  de  pagar  tres  mesadas  consecutivas,  que- 
dan fecultados  los  empresarios  para  suspender 
los  trabajos,  sin  renunciar  por  ello  al  derecho  de 
exigir  el  cobro  de  lo  debido  como  el  ínteres  cor- 
riente en  la  plaza  de  Lima,  y  los  daños  y  perjui- 
cios que  se  les  ocasionen,  ó  bien  para  continuar 
la  obra  hasta  su  conclusión  con  loe  capitales  que 
puedan  proporcionarse,  y  explotarla  en  seguida 
por  su  cuenta  hasta  hacerse  pago  de  lo  que  se 
les  adeudase,  de  los  intereses  que  hayan  pagado 
y  de  los  perjuicios  que  hubiesen  sufrido,  hipote- 
cándoseles para  este  efecto,  y  desde  ahora  pora 
entonces,  todos  los  materiales  que  existan  en  el 
lugar  del  trabajo  ó  fuera  de  él,  pertenecientes  á 
la  empresa  y  que  hayan  sido  comprados  con  el 
dinero  del  Estado,  comprendiéndose  ademas  en 
esta  hipoteca  especial  la  parte  de  obra  ya  beclia 
hasta  el  momento  de  la  suspensión  del  pago. 

6?  Nos  obligamos  á  asegurar  y  garantizar  al 
uso  público  la  solidez  y  exactitud  de  la  obra, 
hasta  seis  meses  después  de  concluida  y  entrega- 
da, siendo  responsables  durante  ese  tiempo  á  re- 
parar á  nuestro  costo  los  daños  procedentes  de 
vicio  ó  mala  ejecución ;  pero  no  los  que  proven- 
gan de  otras  causas. 

7?  Todos  los  útiles,  herramientas,  maquina- 
rias etc.,  que  se  introduzcan  para  la  obra,  serán 
libres  de  todo  impuesto  fiscal,  municipal  d  de 
cualquiera   otra  especie,    debiendo  justificarse 
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que  se  dedican  para  la  via.  También  quedará 
exenta  la  empresa  de  toda  contribución  ó  im- 
puesto municipal. 

8?  Los  operarios,  trabajadores  y  en  general 
todos  los  empleados  de  la  obra  estarán  durante 
ella  exceptuados  de  todo  alistamiento  militar  6 
servicio  concejil. 

9?  Los  contratos  que  D.  Alejandro  Prentice  y 
Cí  celebren  con  operarios,  peones,  dependien- 
tes, etc.,  surtirán,  todos  sus  efectos,  en  cuan- 
to no  se  opongan  á  las  leyes  del  pais,  debiendo 
los  que  se  celebren  con  extranjeros  en  el  extran- 
jero, estar  certificados  por  el  Ministro  ó  Cónsul 
peruanos,  residentes  en  el  lugar  donde  se  ajusten, 
quedando  obligado  el  Gobierno  á  interponer  su 
autoridad  para  que  sean  respetados  y  cumplidos. 

10.  El  Gobierno  se  obliga  á  allanar  las  dificul- 
tades que  ofreciere  la  adquisición,  por  expropia- 
ción forzosa,  de  los  terrenos  de  los  particulares, 
necesarios  para  el  trayecto  de  la  via,  sus  estacio- 
nes, paradas,  desvies,  etc.,  pagando  los  empresa- 
rios el  valor  de  dichos  terrenos  á  justa  tasación 
y  en  la  forma  que  prescriben  las  leyes  del  caso. 

11.  Igualmente  se  obliga  el  Gobierno*  á  faci- 
litar lugares  para  que  la  empresa  los  ocupe  tem- 
poralmente constniyendo  \iviendas  ó  proveedu- 
rías provisionales  para  los  empleados,  peones,  &* 

12.  Los  desacuerdos  que  sobre  la  inteligencia 
y  aplicación  de  este  contrato,  y  en  general,  toda 
diferencia  que  se  suscite  entre  el  Gobierno  y  los 
empresarios,  con  motivo  de  la  obra,  se  resolve- 
rán por  los  tribunales   de  justicia  de  la  Repá- 
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blica  conforme  á  las  leyes,  sin  que  pueda  en  nin- 
gún caso  apelarse  á  otros  recursos. 

Por  tanto: 

A  V.  E.  suplicamos:  que  teniendo  por  pre- 
sentada esta  propuesta,  se  digne  acogerla  si  así 
lo  estima  conveniente. 

Lima,  Abril  6  de  1867. 

Excmo.  Señor. 

Alejandro  Prentice  y  C? 


Segunda  propuesta. 

Los  que  suscriben  proponen  á  V.  E.  otro  me- 
dio de  ejecutar  la  obra  del  ferrocarril  de  Pacas- 
mayo  á  San  Pedro  y  Guadalupe,  y  la  del  muelle 
de  Pacasmayo,  y  es  de  construir  por  cuenta  del 
Estado,  como  en  la  propuesta  que  antecede,  la 
obra  del  muelle,  y  la  del  ferrocarril  por  empresa 
particular,  á  saber: 

1?  El  muelle  se  construirá  bajo  las  bases  y 
condiciones  detalladas  en  los  arts.  1?  2?  y  3? 
de  la  propuesta  anterior. 

2?  El  Supremo  Gobierno  pagará  por  esta  obra 
en  la  misma  forma  indicada  en  la  propuesta  an- 
terior, y  con  las  demás  condiciones  que  se  expre- 
san en  los  arts.  4?  y  5?  de  dicha  propuesta,  un 
millón  cien  mil  soles  para  la  compra  de  los  ma- 
teriales, tres  mil  quinientos  soles  por  cada  diez 
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metros  corridos  de  mucUe  <Jí)iiBtruido,  y  el  resto 
cuando  esté  enteramente  conclnido. 

3?  Para  la  construcción  del  ferrocarril  nos 
comprometemos  á  formar  una  empresa  particular 
con  el  capital  de  un  millón  cien  mil  solee,  garan- 
tizando el  Supremo  Gobierno  el  ínteres  de  siete 
por  ciento  anual  sobre  el  capital  indicado.  Es 
decir,  que  si  los  rendimientos  del  ferrocarril, 
después  de  pagados  los  gastos  de  explotación,  no 
bastasen  para  cubrir  el  mencionado  interés,  el 
Supremo  Gobierno  suplirá  el  déficit. 

4?  Para  la  formación  de  esta  empresa  conce- 
derá el  Supremo  Gobierno  un  plazo  de  seis  me- 
ses, contados  de  la  fecha  de  la  aceptación  de  esta 
propuesta. 

5?  Estando  suscritas  tres  cuartas  partes  del 
capital,  se  considerará  formada  la  empresa,  y  se 
dará  principio  á  la  obra,  observando  en  cuanto  á 
su  qecucion  y  duración,  las  bases  fijadas  en  la 
propuesta  anterior. 

€9  Si  vencidos  los  seis  meses  no  se  hubiese  for- 
mado la  empresa  entonces  la  concesión  quedará 
nula,  y  pagaremos  una  multa  de  veinte  mil  soles 
ó  sea  una  quinta  parte  de  la  fianza  qu^e  tenemos 
otorgada  para  la  propuesta  anterior,  quedando 
las  restantes  cuatro  quintas  partes  ó  sea  ochenta 
mil  soles,  para  garantizar  que  la  obra  del  muelle 
se  Uerará  á  debido  efecto. 

79  Se  rmroduoen  los  arts.  69,  79,  89,  9?,  10, 
11  ]r  12  de  la  propuesta  anterior  en  cuanto  «e  re- 
lacionan con  laa  obraa  del  muelle  y  del  ferrocar- 
ril, entendiéndose  que  en  el  caso  de  ser  aceptada 
esta  propuesta  como,  en  el  de  que  lo  fuese  h,  an- 
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terior,  el  Supremo  Gobierno  cederá  á  la  empre- 
sa gratis  los  terrenos  qne  necesitan  de  propie- 
dad de  la  Nación. 

Por  tanto: 

A  V.  E.  suplicamos:  que  teniendo  por  presen- 
tada esta  propuesta,  se  digne  acogerla  si  así  lo 
estima  conveniente. 

Lima,  Abril  6  de  1870. 
Excmo.  Señor: 

Alejadro  Prentice  y  Cí 


APERTURA  del   ferrocarril  de  Arequipa. 

Lima,  Mayú  3  de  187&. 

Apruébase  la  orden  expedida  en  Marzo  último 
por  el  Prefecto  de  Arequipa  contra  la  caja  fiscal 
de  su  depeíadeneia,  para  que  entregase  á  loe 
Subprefectos  de  la  Únion  y  Castilla,  la  cantidad 
de  doscientos  soles  á  cada  uno,  con  el  objeto  de 
celebrar  la  inauguración  del  ferrocarril  de  Are- 
quipa á  Puno,  aplicándose  este  gasto  á  la  parti- 
da 1,178  pliego  1?  del  presupuesto  general.  Pase 
al  Ministerio  de  Hacienda  para  los  efectos  con- 
siguientes y  regístrese. — Rvíbrica  de  S.  E. — Se- 
cada. 
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FERROCARRIL  de  Pacasmayo  á  San  Pedro 
de  Lloc  y  Guadalupe. 

Excmo  Señor: 

La  comisión  de  ingenieros  del  Estado  que  sus- 
cribe, nombrada  por  .V.  E  en  20  del  próximo 
pasado  mes,  para  emitir  su  opinión  sobre  las  pro- 
puestas para  la  construcción  da  un  muelle  en  la 
bahia  de  Pacasmayo,  y  de  un  ferrocarril  de  Pa- 
casmayo á  San  Pedro  y  Guadalupe,  después  de 
haber  estudiado  previamente  las  propuestas  tie- 
ne el  honor  de  informar  como  sigue: 

Son  siete  los  proponentes  que  hacen  diez  pro- 
puestas, y  todas  ellas  aceptan  de  antemano,  lisa 
y  llanamente  las  bases  propuestas  por  el  Supre- 
mo Gobierno.  Un  solo  proponente  entre  todoa 
se  nos  presenta  como  bien  impuesto  de  las  obra» 
de  cuya  ejecución  se  trata  y  lo  es  el  que  se  firma 
Prentice  y  C?,  pues,  tanto  en  su  propuesta  para 
la  obra  del  ferrocarril,  cuanto  en  la  para  la  del 
muelle,  nos  presenta  especificaciones  bien  deta- 
lladas y  concienzudamente  tratadas,  como  tíim- 
bien  plazos  bien  detallados  y  ejecutados. 

Para  que  rápidamente  pueda  juzgarse  entra 
dichas  propuestas,  las  clasificamos  en  tres  espe* 
cies. 

1?  Las  por  cuenta  del  Gobierno, 

2?  Las  por  cuenta  particular, 

3*  Las  por  cuenta  mixta. 

Las  propuestas  por  cyenta  del  Gobierno  ofre- 
cen la  construcción  en  el  orden  siguiente: 
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1?  Dokendorff S.  1.699,000 

2?  Pérez 1.900,000 

3?  Garcia  y  García '    2.000,000 

4?  Prentice  y  C? 2.092,000 

5?  O'Donovan  y  C?  en  bo- 
nos al  8  por  ciento  por 
3.000,000  S.  ó  efectivo 

Írobable  por  t.  m 2.400,000 
Jarbe 2.500,000 

7f  Barbe  otra  propuesta. .     2.800,000 
8?  Christian  5.300,000  S. 
en  bonos  al  8  por  ciento 
por  término  medio  en 
efectivo  probable 3.040,000 

Todas  estas  propuestas  están  conformes  con 
las  condiciones  propuestas  por  el  Supremo  Go- 
bierno, exceptuando  la  2?  de  Barbe  que  ofrece 
hacer  tocar  la  linea  en  varios  puntos,  si  se  le  dan 
3,000  soles  mas  que  lo  que  pide  en  la  primera 
propuesta. 

Nosotros  si  tuviéramos  de  decidir  entre  ellas, 
dariamos  la  preferencia  á  Prentice  y  C?,  tanto 
porque  su  precio  es  equitativo,  cuanto  que  estas 
van  arregladas  á  las  condiciones  de  las  bases,  y 
á  mejoras  indispensables  que  están  inclusas  en 
ellas,  y  también  porque  ademas,  dan  en  sus  pla- 
nos y  especificaciones,  como  también  en  su  mis- 
ma posición  de  ingeniero,  garantías  seguras  para 
la  buena  y  sólida  ejecución  de  las  obras  de  que 
se  trata. 

Las  propuestas  por  cuenta  particular: 

La  única  de  Barbe  pide  una  garantía  del  7  por 
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ciento  sobre  un  capital  de  2.900,000  S.  Esta  pro- 
puesta propone  un  muelle  de  500  metros  <le  lar- 
go, lo  que  ademas  de  ser  en  contra  de  las  bases, 
no  está  motivado  ñi  el  precio  comparado  con  el 
de  las  otras  dos  propuestas,  ni  con  la  convenien- 
cia local,  puesto  que  no  puede  convenir  á  la  vez 
al  hacer  un  muelle  de  largo  determinado  en  1,000 
metros  y  el  de  500  metros  sin  otro  motivo  que  la 
enorme  diferencia  en  el  precio.  Si  sin  embargo 
se  salvase  el  no  estar  conforme  con  las  bases  al 
acortar  el  muelle  en  (500  metros,  debemos  ad- 
vertir que  una  empresa  particular  para  la  explo- 
tación de  un  ferrocarril,  recargada  con  el  capital 
muerto  de  la  construcción  de  un  muelle  de  500 
metros  de  largo,  no  conseguiría  un  interés  módi- 
4X)  sobre  su  capital  muerto  por  muchos  años,  por 
lo  que  el  Gobierno  tendría  mas  bien  un  continua- 
do desembolso  del  7  por  ciento  de  aquel  capital 
que  son  203,000  soles  al  atio,  los  qne  equivalen 
al  14  por  ciento  cuando  menos  del  costo  efectivo 
de  las  obras  en  cuestión,  descontándose  de  esto 
la  entrada  neta  del  ferrocarril:  y  ademas  esta 
propuesta  no  nos  merece  garantia  en  su  presen- 
tación, por  adolecer  de  estudios  y  conocimientos 
de  ias  obras  que  en  ella  se  proponen  hacer. 

Las  propuestas  por  cuenta  mixta: 

E^rentice  y  C?  proponen  la  construcción  del 
muelle  por  cuenta  del  Estado  en  1.100^000  soles 
y  la  del  ferrocarril  por  empresa  particular  en 
1.100,000,  con  garantia  del  Gobierno  del  7  por 
ciento  anual. 

Podemos  aplicar  en  parte  lo  que  decimos  en 
contra  de  la  segunda  especie  de  propuesta  en  fa- 
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Tor  de  ésiay  pues  si  el  fen;ocairil  no  produciría 
Bonca  tal  vez  los  réditos  de  un  capital  de  2.000^000 
fióles,  es  muy  probable  cjue  desde  que  entre  en 
fiíncion  produzca  el  interés  del  7  por  ciento  de 
1,100,000  soles  ó  77,000  soles  aúnales  y  en  su 
consecuencia  así  no  se  gravarían  loS  fondos  del 
Estado  con  aquella  construcción. 

Consideramos  el  muelle  que  siempre  con  sus 
entradas  de  aduana  debe  estar  bajo  el  dominio  y 
la  vigilancia  y  por  cuenta  y  provecho  del  Gro- 
bieiTio,  en  su  lugar  en  la  presente  propuesta^  y 
bailamos  salvados  en  esta  propuesta  todos  los 
inconvenientes  que  contrarían  la  anterior  de  Barbe. 

Es  por  los  motivos  antecedentes  que  juzgamos 
la  propuesta  de  Prentice  y  C?  que  ofrece  la  cons- 
trucción del  muelle  por  cuenta  del  Estado  y  la 
del  ferrocarril  por  empresa  particular,  la  mas 
conveniente  y  realizable,  en  cuya  consecuencia 
iieordanioe  unánimemente  recomendarla  á  V.  E. 
para  su  adopción,  debiendo  ademtas  agregar  que 
don  Alejandro  Prentice,  quien  firma  los  planos 
y  cuyo  nombre  figura  en  diciía  propuesta^  ha  si- 
do durante  muchos  anos  ingeniero  del  Estado  y 
merecido  la  confianza  del  Supremo  Grobiemo,  lo 
que  agregado  á  las  razones  antecedentes  expues- 
tas, no  ha  dejado  de  persuadirnos  de  que  dé  ga- 
rantías sólida^  como  no  las  dan  los  otros  prcpo- 
Bentes^ 

Concluido  este  informe  con  vista  á  la5  bases 
propuestas  por  el  Supremo  Gobierno,  séanos 
permitido,  Excnia  señor,  hacer  dos  indicaciones: 
ima  sobre  la  longitud  del  muelle  y  otra  sobre  la 
dirección  del  ferrocarril. 
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En  cuanto  á  la  dirección  de  la  linea  férrea 
puesta  en  las  bases  del  Supremo  Gobierno,  nos 
parece  del  caso  aconsejar  á  V.  E.,  que  en  el  sen- 
tido de  dichas  bases  y  detallándolas  solamente, 
obliga  al  agraciado  con  la  construcción  de  las 
obras  de  que  tratamos,  dirija  la  linea  de  modo 
^e  se  ponga  en  comunicación  con  las  principa- 
les haciendas  de  su  inmediación  ó  mejor  dicho 
con  las  de  los  valles  de  Guadalupe  y  San  Pedro, 
porque  solamente  así  cumpliría  con  las  benévolas 
intenciones  del  Supremo  Gobierno. 

Es  ademas  regla  general  que  los  gobiernos  so- 
lamente deben  construir  ferrocarriles  á  sus  ex- 
pensas, que  sean  útiles  para  fomentar  el  progre- 
so del  pais  en  general,  y  en  particular  del  por 
donde  pasan,  aunque  no  den  desde  luego  un  pro- 
ducto pecuniario  que  pague  los  intereses  del 
capital  empleado,  (como  muy  probablemente 
aconteceria  si  la  linea  de  que  tratamos  se  dirige 
solo  de  Pacasmayo  á  San  redro  y  Guadalupe) 
siempre  que  no  haya  otro  modo  de  conseguir  su 
construcción;  pero  no  puede  estar  en  este  caso 
nuestra  linea,  porque  su  fin  principal  es  comuni- 
car las  Tiaciendas  de  los  valles  de  San  Pedro  y 
Guadalupe  con  su  puerto,  Pacasmayo,  y  porque 
hay  modo  como  conseguir  su  construcción  de 
otro  modo:  por  lo  que  nos  parece  que  debe  mejo- 
rarse la  dirección  prefijada  en  las  bases  prepues- 
tas por  el  Supremo  Gobierno  en  este  sentido  y 
aceptar  la  construcción  por  empresa  particular, 
pues  entonces  queda  fuera  de  duda,  que  desde 
que  entre  en  vida,  produzca  el  interés  de  7  por 
ciento  sobre  el  capital  de  1.100,000  soles  que 
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piden  Prentice  y  C?,  reduciéndose  así  la  garan- 
tía del  Gobierno  á  mera  protección  sin  gravamen 
del  Erario. 

-  Si  opinamos  que  un  muelle  de  500  metros  de 
largo  seria  corto  para  la  bahia  de  Pacasmayo, 
también  nos  parece,  que  un  muelle  de  1,000 
metros  de  largo  seria  den^asiado  largo  para  sus 
necesidades.  La  sonda  da  según  los  plazos  41 
pies  de  profundidad  á  los  1,000  metros,  y  31 
pies  á  los  700  metros  de  distancia,  contados 
desde  el  principio  del  muelle  en  la  mencionada 
bahia  basta  su  término.  Opinamos  pues  que  una 
profundidad  de  31  pies  sea  bastante  y  que  un 
largo  de  700  metros,  es  el  largo  para  el  muelle 
de  que  tratamos,  tanto  mas,  cuando  esta  distan- 
cia en  la  dirección  del  muelle  proyectado,  está  lo 
bastante  fuera  de  la  tasca,  lo  que  no  acontecería 
con  un  muelle  de  largo  de  500  metros  en  el  mis- 
mo sitio. 

Con  estas  aclaraciones  se  habrá  dado  aplica- 
ción á  la  ley  del  Congreso  de  8  de  No\'iembre 
de  1864  para  el  caso  de  que  tratamos,  y  se  ha- 
brá comprendido  por  la  comisión  que  suscribe 
las  progresistas  ideas  de  V.  E.,  salvo  lo  mejor 
opinado  por  V.  E.  --Excmu.  seííor. 

Limal?  de  Mayo  de  1870. — Gerrit  S.  Bac- 
Kus. — Federico  HoH AGÜEN. — Walter  J.  Mor- 
ris. 
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PROYECTO  de  contrato  del  ferrocarril  entre 
San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe. 

Excmo.  Señor. 

La  comisión"  nombrada  por  V.  E.  para  formu- 
lar el  proyecto  de  contrato  del  ferrocarril  de  Pa- 
casmayo  á  San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe,  y  la 
construcción  de  un  muelle  en  Pacasmayo,  dice: 
que  examinado  el  expediente,  resulta  que  hacien- 
do don  Eaíael  Barbe  tres  propuestas  diferente», 
y  dos  don  Alejandro  Prentice  y  C?,  hay  que  con- 
siderar diez  propuestas  diferentes,  sujetándolas  á 
la  clasificación  que  ha  hecho  la  comisión  de  in- 
genieros, la  que  les  reduce  á  tres  órdenes  ó  sis- 
temas: 19  por  cuenta  del  Gobierno,  2?  por  cuen- 
to particular,  y  3?  por  cuenta  mixta. 

Según  esta  clasificación,  pueden  formularse 
los  contratos  solo  respecto  de  los  sistemas,  que 
en  concepto  de  esta  comisión  podrían  ser  acepta- 
bles. Desde  luego  opinamos  por  que  las  propues- 
tas del  primer  sistema  son  inadmisibles,  por 
cuanto  exijen  el  de^mbolso  inmediato  de  dos 
millones  de  soles  mas  ó  menos,  y  aun  cuando  ea 
la  convocatoria  de  8  de  Marzo  último,  se  esta- 
blece que  los  trabajos  se  harán  por  cuenta  del 
Gobierno,  la  circunstancia  de  exigirse  el  inmedia- 
to desembolso,  y  la  consideración  de  que  el  Era- 
rio nacional  está  hoy  en  el  caso  de  recibir  ade- 
lantos por  via  de  empréstito  para  hacer  frente  á 
los  gastos  ordinarios,  inclinan  á  esta  comisión  á 
creer  que  el  Gobierno  no  aceptará  las  propuestas 
basadas  en  ese  sistema. 
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Como  en  los  otros  sistemas  no  sabe  la  comisión 
cuál  de  las  propuestas  sea  la  aceptable  por  el  Su- 
premo Gobierno,  ni  sea  posible  conjeturarlo,  por 
cuanto  no  existen  en  el  expediente,  ni  el  pre- 
supuesto de  las  obras,  ni  los  planos  de  que  en  él 
se  hace  mérito ;  documentos  que  por  otra  parte 
gon  indispensables,  cou&rme  á  la  ley  de  8  de 
Noviembre  de  1864;  la  comisión  cree  llenar  su 
deber,  formulando  los  contratos  según  los  otros 
sistemas  y  bajo  lá  base  de  quedar  reducido  el 
muelle  de  Pacasmayo  de  un  mil  metros  á  sete- 
cientos. 

Eliminado,  pues,  el  primer  sistema,  quedan 
solamente  dos,  á  saber :  por  cuenta  particular  y 
por  cuenta  mixta,  siendo  uno  de  estos  la  base  de 
la  segunda  propuesta  presentada  por  don  Alejan- 
dro Prentice,  quien  ofrece  hacer  el  muelle  por 
cuenta  del  Gobierno  y  el  ferrocaiTil  por  cuenta 
particular,  debiendo  pagársele  por  la  obra  del 
muelle  un  millón  cien  mil  soles  en  cortos  plazos. 
Si  en  esta  propuesta  se  hace  la  rebaja  de  tres- 
cientos treinta  mil  soles  por  la  disminución  de 
trescientos  metros  en  la  longitud  del  muelle,  de 
manera  que  éste  importe  solamente  setecientos 
setenta  mil  soles,  y  si  el  Gobierno  puede  hacer 
este  desembolso,  tal  propuesta  seria  la  mas  acep- 
table, porque  á  esas  circunstancias  se  agrega  la 
competencia  del  praponente  y  las  aclaraciones  y 
detalles  que  ha  hecho  sobre  las  obras. 

La  propuesta  de  don  R.  Barbe  es  igualmente 
admisible,  aun  con  la  prolongación  de  la  linea, 
por  cuanto  no  impone  al  Estado  mas  gravamen 

12 
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que  la  garantía  del  siete  par  ciento;  pero  no  lo 
cfi  la  de  Pérez,  aunque  parezca  la  mas  barata, 
porque  en  ella  se  obliga  al  Orobierno  á  afianzar 
cuatro  quintas  partes  del  valor  de  los  bonos,  lo 
que  constituye  una  contingencia  muy  gravosa  al 
Estado. 

Cualquiera  que  sea  Ip,  propuesta  que  el  Go- 
bierno elija,  cumplimos  con  formular  dos  pro- 
yectos de  contrato,  uno  sobre  el  sistema  de  cuen- 
ta particular  y  el  otro  de  cuenta  mixta,  que  son 
los  que  tenemos  el  honor  dé  adjuntar. 

Lima,  Mayo  26  de  1870. — Excmo.  sefíor. — 
J.  S.  T^JÉDA. — José  Vicentí;  OyAGXJE. — J.  de 
LA  Rita  Aoüero. 


PROYECTO  de  contrata  para  la  conitrucóion 
de  un  ferrocarril  dePacasnnayo  á  San  Pedro 
de  Lloc  y  Guadalupe,  bajo  el  sistema  de 
cuenta  mixta. 

Art.  19  Se  exigirá  una  fianza  de  veinticinco 
mil  soles  para  responder  por  la  construcción  del 
enunciado  ferrocarri], 

Art.  2?  Para  la  construcción  del  muelle  se 
írtorgará  una  fianza  equivalente  &  la  cantidad  que 
constituya  cada  dividendo  de  los  que  han  de  en- 
tregarse al  contratista,  en  el  supuesto  de  que  el 
valor  del  muelle  se  pague  por  mensualidades. 

Art.  3^  Se  insertarán  las  cláusulas  del  supre- 
mo decreto  de  8  de  Marzo  último,  que  es  el  de 
convocatoria  á  postores. 
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Art.  4?  Se  insertará  asimismo  el  supremo  de- 
creto por  el  que  se  acepta  las  propuestas  por 
cuenta  mixta  y  las  modificaciones  que  se  verifi- 
quen. 

Lima,  Mayo  26  de  1870.— J.  S.  Tejeda.— 
José  Vicente  Oyague. — J.  de  la  Riva  Agüero. 


PROYECTO  de  contrata  para  la  construcción 
de  un  ferrocarril  de  Pacasmayo  á  San  Pedro 
de  Lloc  y  Guadalupe,  bajo  el  sistema  de 
cuenta  particular. 

Art.  19  Se  insertarán  todas  cláusulas  conteni- 
das en  el  supuesto  decreto  de  8  de  Marzo  últi- 
mo, en  el  que  se  convocó  postores  para  dicha 
obra,  y  se  fijarán  las  condiciones  á  que  estos  de- 
bian  sujetarse. 

Art.  2?  Se  insertará  igualmente  la  propuesta 
que  se  acepte  y  el  supremo  decreto  de  acepta- 
ción con  las  modificaciones  que  contenga. 

Art.  39  Conviniendo  que  subsista  la  fianza 
otorgada  para  hacer  propuestas,  se  expresará  que 
ella  debe  garantizar  el  exacto  cumplimiento  del 
contrato,  por  la  suma  de  cien  mü  sóleSy  á  cuyo 
efecto  firmarán  el  contrato  los  fiadores. 

Art.  49  Se  pondrán  las  generales  de  la  ley. 

Lima,  Mayo  26  de  1870.— J.  S.  Tejeda.-^ 
José  Vicente  Oyague. — J.  de  la  Riyí.  AauERo. 


bigitizedby  Google 


308  LOS  FERROCARRILES 


INFORME  fiscal  sobre  el   ferrocarril  de 
Pacasmayo  á  Cajamarca. 

Excmo.  Señor/ 

Por  la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864,  está 
autorizado  el  Gobierno  especialmente  para  hacer 
construir  el  ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Cajamar- 
ca, con  las  ramificaciones  convenientes,  bien  por 
cuenta  del  Estado,  bien  por  empresa  particular^ 
(art,  1?  garantizando  en  el  segundo  caso  hasta  el 
7  por  ciento  de  mínimo  interés  por  25  años) 
(art.  29).  La  convocatoria  para  el  de  Pacasma- 
yo á  San  Pedro  de  Lloc  y  (xuadalupe,  con  maa 
un  muelle  en  el  puerto,  corresponde  á  la  prime- 
ra sección  de  esa  linea  con  sus  ramificaciones 
respectivas. 

Al  examinarse  las  diez  propuestas  de  los  siete 
peticionarios,  se  ha  establecido,  tanto  por  la  comi- 
sión de  ingenieros  como  por  la  comisión  econó-. 
mica,  que  la  obra  debe  hacerse  por  empresa 
particular;  é  informan  tan  resueltamente  en  este 
sentido,  que  consideran  inadmisibles  las  propues- 
tas por  cuenta  del  Estado. 

La  comisión  de  ingenieros,  fundando  esta  opi- 
nión, sostiene  como  regla  general  que  no  debe 
construirse  un  ferrocarril  á  costa  del  Estado,  si- 
no por  empresa  particular,  cuando  su  producción 
puede  pagar  los  intereses  del  capital  empleado; 
y  dice  que  esto  sucede  al  presente,  pues  que  la 
linea  tiene  por  fin  principal  comunicar  las  ha- 
ciendas de  los  valles  de  San  Pedro  y  Guadalupe 
con  su  puerto  de  Pacasmayq. 
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De  estos  antecedentes,  resulta:  1?  que  debe 
darse  la  preferencia  á  las  propuestas  de  empresa 
particular,  en  que  se  pide  garantía  del  interés; 
y  2?  que  son  esencialmente  preferibles  las  que 
ponen  en  comunicación  las  haciendas  de  dichos 
valles  con  su  puerto  de  Pacasmayo. 

Si  se  atiende  á  que  la  misma  ley  en  su  artí- 
culo 39  ha  prescrito  como  requisitos  para  el  ejer- 
cicio de  la  autorización,  la  utilidad  y  la  practica- 
bilidad  del  ferrocarril ;  no  puede  dudarse  de  la 
practicabilidad  que  está  reconocida  y  detallada 
en  planos  y  estudios  presentados,  ni  tampoco  de 
la  utilidad,  que  es  manifiesta,  desde  que  el  fer- 
rocarril sirva  para  conducir  todas  las  produccio- 
nes de  los  valles  en  que  se  coloque. 

En  el  supremo  decreto  de  8  de  Marzo  último 
y  en  la  resolución  suprema  de  29  del  mismo,  se 
pidieron  propuestas  para  construir,  tanto  por 
cuenta  del  Estado  como  por  empresa  particular, 
el  ferrocarril  de  Pacasmayo  á  San  Pedro  de  Lloc 
y  Guadalupe,  y  el  muelle  en  el  puerto  de  Pacas- 
mayo, 

Los  solicitantes,  por  el  orden  que  se  han  pre- 
sentado, son  los  siguientes: 

Don  José  Antonio  Garcia  y  García. 

**  Alejandro  Prentice. 

"  Miguel  O'Donovan. 

"  Juan  Dokendorff. 

"  Teodoro  Christian. 

''  Eafael"Barbe. 

"  Gregorio  Pérez. 

De  todos  estos,  solo   dos,  Prentice  y  Barbe, 
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han  acompañado  planos  y  estudios;  aquel  del 
muelle,  y  éste,  del  ferrocarril. 
*  Los  siete  peticionarios  han  hecho  propuestas 
para  trabajar  por  cuenta  del  Estado,  y  ademas 
Prentice  ha  agregado  otra  para  construir  el 
muelle  por  cuenta  del  Estado,  y  el  ferrocarril 
por  empresa  particular;  y  Barbe  ha  acompañado 
otra  propuesta  para  construir  por  empresa  parti- 
cular el  ferrocarril  y  el  muelle. 

En  cuanto  á  poner  las  haciendas  de  los  valles 
en  comunicación  con  el  puerto  de  Pacasmayo, 
no  hay  mas  propuestas  que  las  de  Barbe;  ya  por 
cuenta  del  Estado,  ya  tibien  por  empresa  par- 
ticular. Su  linea  cruza  entre  San  Pedro  de  Lloc 
y  Guadalupe,  por  los  pueblos  de  San  José  y  de 
Chepen  y  por  once  haciendas. 

Habiendo  aceptado  todos  los  peticionarios  las 
bases  fijadas  en  el  decreto  supremo  de  8  de  Mar- 
zo último,  su  diferencia  esencial  consiste  en  el 
sistema  de  la  contrata,  y  en  los  puntos  de  comu- 
nicación de  la  linea. 

Si  se  adopta  el  sistema  de  contratar  estas  obras 
por  cuenta  del  Estado,  y^  se  sigue  la  linea  recta 
de  Pacasmayo  á  San  Pedro  de  Lloc  y  de  allí  á 
Guadalupe,  las  propuestas  preferibles  son  las  de 
Dockendorff  y  de  Pérez;  porque  aquel  pide  por 
precio  1.690,000  S,  y  éste  1.900,000  S. '  Entre 
estos  dos,  no  solo  hay  la  diferencia  en-  el  precio 
á  favor  de  Dockendorff,  la  hay  también  á  favor 
de  Pérez;  pues  que  éste  ofrece  pagar  las  propie- 
dades de  particulares  que  sea  menester  expro- 
piar, y  aquel  quiere  que  el  Gobierno  se  obligue 
á  la  expropiación.    Debe  advertirse  finalmente, 
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que  no  es  exacto  que  Pérez  haya  exigido  como 
base  de  su  propuesta  la  garantía  de  80  por  ciento 
en  la  venta  délos  bonos  con  que  se  le  paguen  las 
obras :  él  ha  dejado  á  voluntad  del  Gobierno  es- 
cojer  entre  el  pago  en  dinero  ó  en  bonos;  y  para 
este  segundo  caso,  ha  solicitado  esa  seguridad. 

Mas,  si  no  es  admisible  ahora,  como  han  di- 
cho las  comisiones,  el  sistema  de  construir  estas 
obras  por  cuenta  del  Eítado,  y  lo  es  únicamente 
el  de  realizarlas  por  empresa  particular;  para  es- 
te caso  solo  es  verdadera  propuesta  la  de  don 
Rafael  Barbe,  sea  que  se  adopte  la  dirección 
recta  de  San  Pedro  á  Guadalupe,  ó  sea  que  pase 
el  ferrocarril  por  los  pueblos  y  haciendas  de  los 
valles. 

Aunque  don  Alejandro  Prentice '  ofrece  cons- 
truir el  ferrocarril  por  la  via  recta,  de  cuenta 
particular,  y  el  muelle  de  cuenta  del  Estado,  no 
queda  en  la  realidad  obligado  á  mas  que  á  haéer 
el  muelle  á  costa  del  Estado,  dependiendo  de  su 
exclusiva  voluntad  construir  ó  no  el  ferrocarril. 
Ha  pedido  por  el  muelle  1.100,000  soles,  y  por 
el  ferrocarril  la  garantía  del  7  por  ciento  sobre  el 
eapital  de  1.100,000  soles  que  formará  entre  va- 
rios socios  dentro  de  seis  meses ;  y  agrega  que  si 
no  pudiese  reunir  ese  capital  en  los  seis  meses, 
quedará  sin  efecto  el  contrato  en  cuanto  al  ferro- 
carril, satisfaciendo  la  multa  de  20,000  soles. 
Esto  quiere  decir  que  solo  construirá  el  muelle 
con  la  rebaja  de  20,000  soles,  ó  sea  por  el  pre- 
cio de  1.080,000  soles,  precio  que  si  se  compara 
con  el  señalado  en  el  presupuesto  oficml,  y  con 
el  de  800,000  soles  que  ha  pedido  Pérez,  queda- 
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rá  siempre  ventajoso  para  el  contratista  que  no 
quiera  ocuparse  sino  del  muelle,  dejando  frustra- 
da y  sin  responsabilidad  Ta  construcción  del  fer- 
rocarril, que  es  la  obra  principal  por  su  natura- 
leza y  por  disposición  de  la  ley. 

Aun  suponiendo  que  quedara  obligado  Pren- 
tice  á  hacer  el  ferrocarril  por  la  garantía  de  7 
por  ciento,  aun  así  seria  desventajosa  su  propues- 
ta, porque  no  limitándola  siquiera  al  tiempo 
máximo  de  la  ley,  resultaría  perpetua,  á  pesar  de 
estar  dispuesto  lo  contrario,  y  porque  Prentice 
no  ofrece  dejar  la  propiedad  en  ningún  tiempo 
para  el  Estado,  como  lo  ha  ofrecido  Barbe. 

Y  si  se  considera  que  en  la  propuesta  de  Bar- 
be por  empresa  particular,  se  lleva  el  ferrocarril 
por  los  pueblos  y  haciendas  de  los  valles,  por  ese 
rodeo  que  constituye  la  positiva  utilidad  de  esa 
sección  ramificada,  resulta  que  en  solo  esta  pro- 
puesta se  reúnen  las  dos  circunstancias  que  co- 
mo principales,  han  establecido  las  comisiones 
informantes. 

Sin  embargo  de  que  el  conjunto  de  tales  cir- 
cunstancias hagan  preferible  la  propuesta  de 
Barbe,  no  está  obligado  el  Gobierno  á  aceptarla 
si  no  se  rebaja  el  precio  que  parece  excesivo, 
aun  cuando  sea  cierto  que  deba  ser  mas  costosa 
la  via  del  rodeo,  cuya  extensión  es  de  42  kilóme- 
tros, que  la  via  recta  en  que  se  cuentan  29. 

Por  ambas  obras,  el  muelle  y  el  ferrocarril, 
llevándose  este  por  los  pueblos  y  haciendas,  pide 
Barbe  en  su  tercera  propuesta  la  garantía  del  7 
por  ciento  sobre  el  capital  de  2.900,000  soles; 
pero  al  mismo  tiempo  advierte  que  en  este  caso 
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no  estima  la  empresa  necesario  extender  el  mue- 
lle á  mil  metros,  sino  á  quinientos.  De  notarse 
es,  que  en  la  segunda  propuesta  por  la  misma 
dirección,  pero  de  cuenta  del  Estado,  pidió  Bar- 
be 2.800,000  soles,  incluyendo  el  muelle  con  mil 
metros.  Reducido  este  á  quinientos  metros,  lógi- 
co era  rebajar  en  igual  proporción  el  precio  to- 
tal, sin  que  la  variación  de  sistema  (empresa  par- 
ticular en  vez  de  ser  por  cuenta  del  Estado, )  dé 
motivo  para  haber  aumentado  100,000  soles. 

Fijada  en  700  metros  la  extensión  que  convie- 
ne dar  al  muelle  de  Pacasnia]^o,  segim  informa 
la  comisión  de  ingenieros,  deben  rebajarse  tres 
décimos  del  precio  presupuestado. 

Así  es  que,  tomando  en  cuenta  el  precio  de 
las  obras,  según  se  calculó  en  el  presupuesto  ofi- 
cial fonnado  por  el  ingeniero  don  Ernesto  Mali- 
nouski,  rebajando  de  ese  precio  los  tres  décimos 
en  que  se  r^uce  el  muelle;  y  agregando,  según 
el  presupuesto,  la  cantidad  que  corresponda  á  13 
kilómetros,  diferencia  entre  la  dirección  recta  y 
la  del  rodeo  preferible,  podrá  obtenerse  la  base 
del  capital  sobre  que  se  calculaba  la  garantía  del 
7  por  ciento. 

También  hace  presente  el  Fiscal,  que  en  las 
últimas  concesiones  para  construir  ferrocarriles, 
no  se  ha  prolongado  el  tiempo  de  propiedad  has- 
ta 75  afíos  á  mas  del  privilegio,  sino  que  se  ha 
limitado  á  otro  menor,  variable  según  las  circuns- 
tancias locales. 

En  todo  caso,  si  se  contrata  por  empresa  par- 
ticular la  constmccion  del  muelle  y  ferrocarril, 
es  indispensable  que  se  estipule  la  obligación  de 
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reembolsar  al  Fisco^  desde  que  la  obra  rinda  maa 
de  10  por  ciento,  lo  que  hubiese  erogado  por.  ra- 
zón de  garantía  ó  interés. 

A  estas  condiciones,  deben  agregarse  las  de- 
mas  que  están  consideradas  como  reglas  generar 
les  en  contratas  de  esta  especie. 

Sobre  todo,  usando  V  E.  de  la  &cultad  quQ 
se  reservó  en  el  art.  5?  de  las  disposiciones  ge- 
nerales del  decreto  de  convocatoria,  se  servirá 
aceptar  la  propuesta  que  crea  conveniente  en 
vista  de  las  garantías  de  mas  pronta  y  segura 
realización  de  las  obras  proyectadas,  y  con  ese 
proponente  se  estípularán  las  cláusulas  que  V,  E, 
tenga  á  bien  acordar  por  mas  económicas  y  efi- 
caces. 

Lima,  á25  de  Junio  de  1870.~tJBETAv. 


CONTRATA  para  el  ferrocarril  de  Pacasmayo 
á  Guadalupe. 

LimafJuUo  6  ¿6  1870. 

Visto  este  expediente  con  las  propuestas  de 
don  José  Antonio  Garcia  y  Garcia,  don  Alejan- 
dro Brentice,  don  Miguel  O'Donovan,  don,  Juaa 
Dockendorfif,  dea  Teodoro  Cbristían,  don  Ra&el 
Barbe  y  don  Gregorio  Pérez,  presentadas  al  Mi- 
nisterio del  ramo,  con  motívo  del  decreto  de  con- 
vocatoria de  8  de  Marzo  último,  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Pacasmayo  á  San  Pe- 
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dro  de  Uoc  y  Guadalupe;  y  considerando:  que 
las  anteriores  propuestas,  no  son  aceptables  para 
realizar  las  obras  del  muelle  y  ferrocarril  men- 
cionados por  cuenta  del  ^tado,  porque  exigen 
tm  desembolso  de  doscientos  mil  soles,  poco  mas 
ó  menos,  lo  que  no  es  conveniente  á  los  intereses 
de  la  Nación,  según  lo  manifiesta  la  comisión  de 
comerciantes  y  Fisbal  de  la  Excma.  Corte  Supre- 
ma: que  en  caso  de  ser  aceptable  alguna  de  las 
mencionadas  propuestas,  debe  serlo  bajo  el  siste- 
ma de  empresa  particular,  como  se  indica  en  los 
informes  y  dictamen  anteriores:  que  entre  todos 
los  proponentes  solo  Prentice  y  Barbe  han  ofre- 
cido, el  primero  la  construcción  del  muelle  por 
cuenta  del  Estado  y  el  ferrocarril  por  empresa 
particular  con  la  garantía  del  7  por  ciento;  el  se- 
gundo ejecuta  ambas  obras  por  cuenta  propia 
con  la  misma  garantía  sobre  el  capital  que  debe 
inrertir  en  ellos:  que  Prentice  liace  depender  la 
construcción  del  ferrocarril,  de  la  emisión  de  ac- 
ciones que  haga  por  seis  meses  para  reunir  el 
capital  social,  y  caso  de  no  reunirlo  parará  una 
multa  de  veinte  mil  soles,  verificando  solo  la  obra 
del  muelle  y  dejando  á  su  voluntad  la  principal, 
que  es  la  de  la  via  férrea,  y  ademas,  caso  de 
construir  dicho  ferrocarril,  no  trasmite  en  ningún 
tiempo  su  propiedad  al  Estado,  mientras  que 
Barbe  se  obliga  á  hacer  .precisamente  ambas 
obras  por  empresa  particular,  y  limita  su  propie- 
dad á  cierto  tiempo,  cediéndola  después  al  servi- 
cio del  Estado:  que  el  citado  Barbe  lleva  la  via 
fSerrea  por  ks  haciendas  y  pueblos  de  los  valles 
de  San  Pedro  y -Guadalupe,  extendiéndola  al 
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efecto  hasta  los  cuarenta  y  dos  kilómetros  en  vez 
de  los  veintinueve  á  que  alcanza  la  de  Prentice, 
sin  tocar  en  las  haciendas  y  pueblos  menciona- 
dos, cuyas  diferencias  constituyen  preferible  la 
propuesta  de  Barbe,  porque  ofrece  eficaz  garantía 
para  la  pronta  y  segura  realización  de  las  obras, 
á  la  vez  que  verdadera  utilidad  á  la  agricultura  y 
á  los  pueblos  de  aquellos  valles,  no  menos  que 
economía  al  Fisco:  que  finalmente  el  Gobierno 
está  autorizado  por  las  leyes  de  8  de  Noviembre 
de  1864  y  15  de  Enero  de  1869,  para  implantar 
en  la  República  los  ferrocarriles  que  crea  nece- 
sarios, una  vez  conocida  su  utilidad  y  practicabi- 
lidad,  lo  está  especialmente  por  el  art.  19  de  la 
citada  ley  de  8  de  Noviembre,  para  el  ferrocarril 
de  Pacasmayo  á  Cajamarca  con  las  ramificacio- 
nes convenientes,  cuya  primera  sección  es  el 
objeto  de  este  expediente  para  proporcionar  á  la 
provincia  de  Pacasmayo  su  desarrollo  coraercial 
y  fácil  exportación  de  los  productos  de  sus  férti- 
les valles;  por  estos  fimdamentos,  y  de  acuerdo 
con  lo  opinado  por  las  comisiones  de  ingenieros 
y  comerciantes  y  las  modificaciones  propuestas 
por  el  Fiscal  de  la  Excma.  Corte  Suprema,  en 
cuanto  á  que  el  muelle  tenga  una  extensión  de 
setecientos  metros,  que  se  hagan  las' deducciones 
que  se  indican  para  fijar  el  capital  social,  se  re- 
suelve: que  se  acepta  la  propuesta  de  don  Rafael 
Barbe,  bajo  las  bases  y  condiciones  que  á  conti- 
nuación se  expresan: 

1?  Don  Rafael  Barbe  se  obliga  á  construir  d 
muelle  y  ferrocarril  mencionados,  con  extricta 
sujeción  al  decreto  de  convocatoria  de  8  de  Mar- 
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zo  Último,  debiendo  el  muelle  tener  una  exten- 
cion  de  setecientos  metros  y  recorrer  la  via  fér- 
rea desde  San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe,  los 
pueblos  de  "San  José,  Chepen  y  once  haciendas, 
observando  el  contratista  en  cuanto  á  los  trabajos 
y  formación  del  camino,  via,  estaciones  y  mate- 
rial rodante,  lo  prevenido  en  el  citado  decreto  de 
convocatoria. 

2?  Los  trabajos  principiarán  dentro  de  cuatro 
meses  contados  desde  que  se  otorgue  la  respec- 
tiva escritura,  debiendo  quedar  concluidos  dichos 
trabajos,  á  los  dos  años  después  de  principiados, 
bajo  las  penas  establecidas  en  la  misma  convoca- 
toria, esto  es,  hacer  efectiva  la  garantía  prestada 
para  la  admisión  de  propuestas,  exceptuándose 
los  casos  fortuitos  de  guerra  interior  ó  exterior  y 
demás  reconocidos  por  derecho. 

3?  El  Gobierno  concede  á  la  empresa  privile- 
gio exclusivo  por  el  término  de  venticinco  años, 
para  la  construcción  y  explotación  de  la  linea 
férrea  entre  los  puntos  mencionados^  debiendo 
principiar  á  contarse  dicho  término,  desde  que 
la  linea  sea  entregada  al  tráfico  público,  y  du- 
rante él  nadie  podrá  construir  ni  explotar  otra 
linea  férrea  entre  Pacasmayo  y  GuadsJupe. 

49  La  empresa  tendrá  durante  los  veinticinco 
años  del  privilegio,  la  garantia  del  7  por  ciento 
sobre  el  capital  social  que  se  emplee  en  las  refe- 
ridas obras,  el  cual  se  fija  en  la  cantidad  de  doa 
millones  setecientos  mil  soles. 

5?  El  Gobierno  á  nombre  de  la  Nación  conce- 
de á  la  empresa  de  una  manera  absoluta  é  incon- 
dicional y  en  uso  de  la   autorización   concedida 
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por  la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864,  la  garan- 
tía nacional  del  7  por  ciento  sobre  el  capital  de 
dos  millones  setecientos  mü  soles  y  por  el  térmi- 
no delprivilegio. 

69  l5on  Rafael  l^arbe  tendrá  derecho  de  for- 
mar una  compañía  denominada  "Compafíia  del 
Ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Guadalupe."  Esta 
compañía  gozará  como  tal  de  todos  los  derechos 
que  le  corresponden  ó  que  en  adelante  se  otor- 
guen á  las  asociaciones  de  esta  naturaleza, 

7?  Queda  obligada  la  empresa  á  ofrecer  al  pú- 
blico por  el  término  de  noventa  dias,  contados 
desde  la  publicación  del  primer  aviso,  un  millón 
de  soles,  distribuidos  en  acciones  de  á  diez  mil 
soles  cada  una. 

8?  Se  concede  al  expresado  Barbe  el  derecho 
de  emitir  bonos  por  la  cantidad  de  los  dos  millo- 
nes setecientos  mil  soles,  expresándose  en  ellos 
la  garantía  del  7  por  ciento  que  el  Gobierno  da 
á  la  empresa  sobre  esta  cantidad,  y  por  el  térmi- 
no de  los  veinticinco  años. 

9?  Los  bonos  que  se  emitan  se  mandarán  fir- 
mar como  los  de  los  ferrocarriles  de  lea  y  3ua- 
cho,  los  que  se  mantendrán  en  depósito  en  Lon- 
dres en  manos  del  agente  financiero  del  Perú,  y 
se  entregará  una  tercera  parte  al  presentarse  las 
fiícturas  de  la  compra  de  los  materiales  en  Eu- 
ropa y  Estados  Unidos,  otra  tercera  parte  estan- 
do la  obra  á  la  mitad,  según  certificado  del  inge- 
niero Inspector  mandado  por  el  Gobierno  y  la 
última  tercera  parte  al  terminarse  la  obra  y  en- 
tregarla íA.  servicio  público. 

10.  El  pago  de  la  garantía  se  hará  en  Londres 
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por  los  agentgs  financieros  del  Perú  semestral- 
mente,  quedando  obligada  la  empresa  á  entregar 
á  dichos  agentes,  con  tres  meses  de  anticipa- 
ción las  cantidades  indispensables  para  el  servi- 
cio de  los  bonos,  reservándose  el  Gobierno  la 
facultad  de  proceder  administrativamente  contra 
la  empresa,  para  reembolsarse  de  lo  que  deba 
pagar  ó  hubiese  pagado  el  agente  financiero  del 
Perú,  por  razón  de  la  garantía  de  bonos  y  para 
indemnizarse  ademas,  cargando  el  interés  penal 
de  uno  por  ciento  al  mes. 

11.  Queda  convenido  que  por  la  cláusula  ante- 
rior, la  empresa  está  obbgada  á  poner  á  disposi- 
ción del  agente  financiero  del  Perú  en  Lóndre^ 
el  7  por  ciento  valor  de  los  intereses,  sienipre  que 
el  ferrocarril  produzca  ese  ó  mayor  interés.  Si 
los  productos  netos  no  alcanzasen  á  7  por  ciento, 
la  empresa  solo  remitirá  á  Londres  las  cantida- 
des que  efectivamente  produzca  el  ferrocarril. 

12.  Para  fijar  el  producto  Kquido  aplicable  al 
interés  del  7  por  ciento  garantizado,  se  deducirán 
de  las  entradas  generales  los  gastos  de  explota- 
ción, conservación  y  reparación,  entendiéndose 
desde  ahora^  por  estos  gastos  el  pago  de  un  di- 
rector en  Pacasmayo  ó  Guadalupe,  de  un  inge- 
niero ó  inspector,  de  un  tenedor  de  libros  y  de- 
mas  empleados  subalternos  necesarios  para  la 
administración  y  contabilidad,  y  el  número  de 
maquinistas,  guardas  y  operarios  que  exige  el 
servicio  de  todo  ferrocarril,  los  gastos  de  combus- 
tible, aceite,  grasa  y  demás  artículos  de  consu- 
mo ordinario. 

13.  Desde  que  el  ferrocarril  produzca  mas  del 
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10  por  ciento  al  afio,  el  exceso  se  entregará  al 
Estado,  en  reembolso,  y  hasta  que  quede  comple- 
tamente pagado,  de  las  cantidades  que  de  él  hu- 
biese recibido  la  empresa  en  razón  de  la  garaE- 
tia. 

14.  Si  el  ferrocarril  produjese  durante  dos  años 
consecutivos  el  7  por  ciento,  cesará  la  garantia 
del  Gobierno  respecto  de  la  empresa,  pero  con- 
tinuará abonando  el  interés  de  los  bonos,  confor- 
me á  la  cláusula  décima,  reservándose  el  derecho 
de  proceder  contra  los  empresarios  para  reem- 
bolsarse, según  lo  convenido  en  dicha  cláusula. 

15.  El  Gobierno  tendrá  derecho  para  nombrar 
un  interventor  que  inspeccionará  la  contabilidad 
y  examinará  los  balances  semestrales  en  vista 
de  los  libros  de  la  empresa.  Este  interventor 
podrá  en  cualquier  tiempo  examinar  los  expresa- 
dos libros.  Cesará  la  intervención  tan  luego  que 
cese 'la  garantia  á  la  empresa. 

16.  El  empresario  ó  la  compafíia  tendrá  la  fa- 
cultad de  trasmitir  en  todo  ó  en  parte  sus  dere- 
chos al  camino,'  y  la  trasmisión  se  hará  con 
acuerdo  y  consentimiento  del  Gobierno. 

17.  Terminados  los  veinticinco  años  del  privi- 
legio, la  empresa  continuará  explotando  la  linea 
como  propiedad  particular  suya  por  sesenta  y 
cinco  afios,  concluidos  los  cuales  quedará  á  be- 
neficio del  Estado. 

18.  El  Gobierno  concederá  á  la  empresa  gra- 
tuitamente todos  los  terrenos  del  Estado  que  sean 
necesarios  para  la  linea,  sus  estaciones  y  oficinas. 
Si  necesitase  algunos  terrenos  municipales,  de 
beneficencia  ó  de  particulares,  el  Gobierno  fiíci- 
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litará  su  adquisición  por  los  medios  que  determi- 
nan las  leyes  para  los  casos  de  expropiación  for- 
zada, abonando  la  empresa  el  valor  justipreciado 
de  estos  íntimos. 

19.  Los  cercos,  puentes,  canales  y  caminos 
que  atraviese  la  linea,  serán  restablecidos  por  la 
empresa  de  manera  que  no  sufran  daños  los  pro- 
pietarios ni  el  público. 

20.  Quedan  exceptuados  de  todo  derecho  fis- 
cal ó  municipal  las  máquinas,  carros,  rieles,  dur- 
mientes y  demás  iitiles  indispensables  para  cons- 
truir el  camino  durante  el  término  del  privilegio. 

21.  Las  tropas,  empleados  del  Estado  que 
marchen  en  comisión  y  las  balijas  de  correo  se 
conducirán  gratis.  Por  las  cargas  del  Estado  se 
pagará  la  mitad  del  precio  fijado  en  tarifií. 

22.  La  tarifa  de  pasajes  y  fletes  se  fijará  por 
la  empresa,  previa  aprobación  del  Gobierno,  y 
no  podrá  sufrir  alteración  alguna  sino  con  la  au- 
torización del  mismo  Gobierno. 

23.  Si  el  servicio  público  demandase  la  cons- 
trucción de  otras  vias  férreas  que  crucen  la  de 
Pacasmayo  ó  sus  ramificaciones,  la  empresa  no 
podrá  oponerse  á  que  se  hagan. 

24.  En  caso  de  convenir  á  los  intereses  públi- 
cos, á  juicio  del  Gobierno,  la  construcción  por 
cuenta  del  Estado  ó  por  empresas  particulares, 
de  otro  ú  otros  ferrocarriles,  que  relacionándose 
con  el  de  Pacasmayo  á  Guadalupe  como  en  con- 
tinuación ó  prolongación  y  sin  atacar  su  privile- 
gio demandasen  el  acarreo  de  sus  respectivos 
materiales  por  la  m  que  ahora  se  estipula,  la 
empresa   del   ferrocarril  de   Guadalupe  á  Pa- 
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casmayo  se  compromete  á  no  cobrar  por  la 
conducción  de  rieles,  material  rodante  y  demits 
que  necesitasen  los  nuevos  ferrocarriles,  sino  la 
mitad  de  los  fletes  ordinarios:  y  los  nuevos  em- 
presarios podrán  optar  entre  pagar  la  dicha  mi- 
tad de  los  fletes  ó  construir  una  linea  provisional 
desde  cualquier  punto  de  la  costa  hasta  el  lugar 
en  que  comiencen  sus  trabajos,  para  solo  el  obje- 
to de  acarrear  los  dichos  materiales  y  destruyen- 
do la  linea  provisional  luego  que  este  trabajo 
termine. 

25.  Los  trabajadores  y  empleados  en  el  ferro- 
carril quedarán  exceptuados  de  todo  servicio 
militar,  salvo  caso  de  guerra  exterior. 

26.  Las  cuestiones  que  se  susciten  sóbrela  inte- 
ligencia de  las  cláusulas  de  este  decreto,  serán 
sometidas  á  los  Tribunales  de  la  República,  no 
pudiendo  en  ningún  caso,  ni  aun  en  el  de  trasmi- 
sión de  derechos,  ocurrir  á  otros  medios  que  no 
sean  los  permitidos  por  las  leyes  á  los  ciudada- 
nos del  rerú. 

27.  Las  autoridades  políticas  prestarán  á  la 
empresa  la  protección  necesaria  para  la  conser- 
vación del  orden  entre  los  trabajadores  y  hacer- 
los cumplir  sus  Compromisos. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  or- 
dene que  previa  aceptación  del  empresario  don 
Rafael  Barbe  de  las  cláusulas  de  este  decreto, 
se  extienda  la  correspondiente  escritura.  Regís- 
trese y  comuniqúese. — Rúbrica  de  S.  E. — Santa 
María.  ^ 
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PROLONGACIÓN  del  ferrocarril  de  lea  hasta 
Ayacucho. 

Lima,  Mayo  25  de  1870. 

Teniendo  en  consideración  la  importancia  de 
las  vias  férreas  y  la  necesidad  de  implantarlas  en 
los  lugares  convenientes  de  la  República,  á  fin 
de  acelerar  el  progreso  de  los  pueblos  y  el  des- 
arrollo de  su  comercio  .  é  industria :  que  el   Go- 
bierno está  autorizado  por  las  leyes  de  8  de  No- 
viembre de  1864  y  13  de  Enero  de   1869   para 
proceder  á  su  ejecución,  una   vez   conocida   su 
utilidad  y  practicabilidad:  que  las  diversas  lineas 
que  se  encuentran  en  actual  trabajo  y  las  que  se 
han  mandado  estudiar  con  el  fin  de  unirlas  po- 
blaciones trasandinas  con  el  litoral  de  la  costa, 
favorecen  á  todos  los  departamentos  de  la  Repú- 
blica, excepto  al  de  Ayacucho,  por  la  distancia 
en  que  se  encuentra  de  ellas;  y  atendiendo  á  que 
los  beneficios  de  lá  ley  y  la  acción  del  Gobierno 
deben  extenderse  á  la  mayor  parte  posible  de 
los  pueblos;  que  el  ferrocarril  de  lea,  ó  bien  el 
central  trasandino,  prolongándose  hasta  Ayacu- 
cho facilitará  á  aquel  departamento  y  al  de 
Huancavelica  la  exportación  de  sus  valiosas  pro- 
ducciones y  su  desarrollo  comercial  é  industrial, 
seresuelv^ :  que  una  comisión  compuesta  del  inge- 
niero don  Gerrit  Backus  y  de  los  demás  que  pos- 
teriormente se  nombren,  se  encargue  desde  luego, 
de  verificar  los  respectivos  estudios  en  dirección  de 
.ambas  vias,  desde  Jauja  á  Aya/cucho  y  de  lea  á 
la  ciudad  de  Ayacucho,  á  fin  de  que  el  Gobierno 


Digitized  by 


Google 


324  LOS  FERROCAKRILES 

en  vista  de  ellos  y  de  las  ventajas,  facilidad  y 
economía  que  resulten  de  una  ú  otra  via,  pueda 
determinar  la  ejecución  de  la  que  sea  mas  con- 
veniente. Dense  á  la  comisión  las  respectivas 
instrucciones.  Apliqúese  el  gastó  á  la  partida 
855  pliego  1?  del  presupuesto  general.  Comuni- 
qúese y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Se- 
cada. 


GASTOS  para  la  prolongación  del  ferrocarril 
de  lea  hasta  Ayacucho. 

Lima,  Mayo  31  de  1870. 

Estando  dispuesto  por  decreto  de  25  del  pre- 
sente mes  que  se  practiquen  los  estudios  de  un 
ferrocarril  que,  partiendo  de  la  ciudad  de  lea  ó 
de  la  de  Jauja,  termine  en  la  de  Ayacucho,  atra- 
vesando en  ambos  casos  el  departamento  de 
Huancavelica;  y  siendo  necesario  que  en  el  dia 
se  proceda  al  estudio  del  mencionado  ferrocarril, 
se  dispone:  que  al  ingeniero  de  Estado  don  Ger- 
rit  S.  Backus,  jefe  de  la  comisión,  se  le  entregue 
para  los  primeros  gastos  y  compra  de  útiles  é 
instrumentos,  la  suma  de  cuatro  mil  soles,  corres- 
pondiente al  presente  mes;  y  que  la  caja  fiácal 
de  este  departamento  remita  en  una  sola  vez  á  la 
de  Huancavelica  la  cantidad  de  diez  y  seis  mi! 
soles  para  cuatro  meses  mas,  á  razón  de  cuatro 
mil  soles  por  mes;  con  el  objeto  de  que  pueda 
atender  á  los  gastos  que  demande   la  comisión, 
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debiendo  el  citado  ingeniero  rendir  mensualmea- 
te  á  este  Ministerio  la  cuenta  documentada  de 
dichos  gastos.  En  su  consecuencia:  gírese  al 
Ministerio  de  Hacienda  el  respectivo  libramiento 
para  que  la  caja  fiscal  del  departamento  abone  al 
mencionado  ingeniero  Backus  los  referidos  cua- 
tro mil  soles,  aplicándose  el  gasto  á  la  partida 
857  pliego  19  del  presupuesto  general.  Comuni- 
qúese y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E.  —Secada, 


PROLONGACIÓN 'del  ferrocarril  de  la  Oroya 
hasta  Huancayo. 

MvmcayOj  Febrero  20  de  1870. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho  de 
Gobierno. 

S.  M. 

Tengo  el  honor  de  adjuntar  á  US.  el  acta  en 
que  los  vecinos  notables  de  Huancayo  solicitan 
del  Supremo  Gobierno  la  prolongación  hasta  es- 
ta ciudad  de  los  estudios  mandados  hacer  del 
camino  de  hierro  de  la  Oroya  á  Jauja,  para  que 
US.  se  sirva  ponerla  en  manos  de  S.  E.  el  Pre- 
sidente. 

Dios  guarde  á  US.—  S.  M. —  Rafael  Postas. 
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En  la  ciudad  de  Huáncayo  á  los  diez  y  nueve 
dias  del  mes  de  Febrero  de  mil  ochocientos  se- 
tenta^  se  reunieron  los  insfrascritos  ciudadanos 
en  la  casa  del  señor  Alcalde  de  la  H.  Municipa- 
lidad, previa  convocatoria  suya,  con  el  objeto  de 
elevar  al  Supremo  Gobierno  una  solicitud  en  los 
siguientes  términos: 

Habiendo  leido  los  vecinos  de  Huáncayo  en 
los  periódicos  venidos  de  la  capital,  que  la  comi- 
sión de  ingenieros  encargada  de  hacer  los  estu- 
dios de  los  ramales  que  han  de  partir  del  ferro- 
carril central  trasandino,  debe  consagrar  sus  tra- 
bajos á  las  vias  qhe  van  de  la  Oroya  al  Cerro,  á 
Chanchamayo  y  á  Jauja,  y  comprei^diendo  que 
los  estudios  se  efectúen  tan  solo  hasta  esta  últi- 
ma población;  han  determinado,  después  de  un 
detenido  acuerdo,  suplicar  al  Supremo  Gobierno 
se  digne  declarar  si  los  estudios  se  harán  de  la 
Oroya  á  solo  la  ciudad  de  Jauja,  ó  si  bajo  este 
nombre  se  comprende  también  la  provincia  de 
Huáncayo,  que  con  la  actual  de  Jauja  compo- 
nían la  antigua  provincia  del  Valle,  y  que,  en  el 
caso  de  no  estar  facultada  la  comisión  para  estu- 
diar sino  el  ramal  de  la  Oroya  á  Jauja,  se  sirva 
hacer  extensivo  su  patriótico  celo,  mandando  que 
la  comisión  de  estudios  los  verifique  hasta  eUa, 
con  cuya  medida  la  paternal  administración  del 
Coronel  Balta  habrá  satisfecho  las  vehementes- 
aspiraciones  que  este  vecindario  tiene  por  la 

{)rosperidad  de  su  pueblo,  que  es  sin  duda  la  de 
a  Nación  entera,  desde  que  á  la  ilustración  del 
Supremo  Gt)biemo  no  se  oculta  la  elevada  im- 
portancia que  bajo  todos  aspectos  tiene  este  valle 
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UfBDAdo  á  ser  con  el  tiempo  por  su  situación  to- 
pográfica, el  centro  de  la  actividad .  mercMitil  6 
industrial  del  país. 

Terminado  el  acto  se  acordó  que  el  H.  señor 
Alcalde  diese  á  esta  solicitud  la  conveniente  di- 
rección para  que  llegue  á  manos  de  S.  E.  el 
Presidente  de  la  República,  y  firmaron. — Rafael 
Hostas,  Alcalde  Municipal,  Tomas  de  Avellane- 
•  da,  Subprefecto,  Miguel  A.  Gómez,  Agustín  Pa- 
sapera,  Francisco  Fortunato  Ayllon,  Mariano 
Bolafios,  cura  de  Huaribamba,  Sf.  A.  Mujica, 
José  M.  Basurto,  Mariano  Menendez,  Federico 
de  la  Peña,  Sebastian  Avaro,  Juan  H.  Merino, 
José  S.  Alvarado,  Cosme  Basurto,  A.  Romero, 
José  Torres,  Martin  Santa  Cruz,  Ricardo  Gon- 
zález, Manuel  Avellaneda,  José  M.  Rios  Alvarez, 
Santiago  Ortíz,  Julián  de  Aliaga,  Manuel  D.. 
Granados,  lyianuel  Mavila,  Benjamín  Merino, 
Vicente  de  la  Vega,  Casimiro  ürraes,  Mariano 
Raez,  Manuel  Apolinario  Raez,  Manuel  J.  Peña, 
Félix  Mayo,  José  Escolástico  Duran,  Vicente 
Puente,  Pedro  Villa,  Manuel  Cueto,  Luis  Ga- 
ray,  José  L.  Prialé,  José  A.  Lazo,  José  Salazar. 


Lima,  Junio  4  de  1870. 

Vista  la  anterior  acta  de  los  vecinos  de  Huan- 
cayo,  y  habiéndose  ordenado  por  decretos  de  18 
de  Enero  y  25  de  Mayo  últimos,  que  se  prac- 
tiquen los  respectivos  estudios  con  el  objeto  de 
prolongar  la  Imea  del  ferrocarril  central  trasandi- 
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no  hasta  las  ciudades  de  Pasco  y  Jauja,  igual- 
mente  que  el  establecimiento  de  otra  linea  nasta 
la  de  Ayacucho,  ya  sea  tomándola  del  citado  fer- 
rocarril trasandino,  ó  de  la  ciudad  de  lea,  atia- 
vesando  en  los  dos  casos  el  departamento  de 
Huanca vélica ;  y  debiendo  comprenderse  en  am- 
bos estudios  la  ciudad  de  Huancayo  por  ser  par- 
te integrante  del  valle  de  Jauja,  á  fin  de  propor- 
cionar el  adelanto  ^  y  engrandecimiento  á  esos  • 
pueblos  y  muy  particularmente  al  de  Huancayo 
para  el  desarrollo  de  su  rica  agricultura,  se  re- 
suelve: que  los  ingenieros  encargados  de  practi- 
car los  mencionados  estudios  tendrán  presente 
el  que  la  ciudad  de  Huancayo  sea  una  de  las 
principales  poblaciones  en  que  el  ferrocarril  t^n- 
ga  que  atravesar  ó  terminar  en  ella.  Dése  á  di- 
chos ingenieros  las  respectivas  instrucciones, 
comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — 
Secada. 


ANCHO  de  la  via. 

Lmtty  Junio  4  de  1870. 

Visto  el  anterior  recurso  de  don  José  Manuel 
Ugarte,  empresario  de  la  obra  del  ferrocarril  del 
puerto  de  Salaverry  á  la  ciudad  de  Trujillo,  y 
considerando:  que  por  base  general  fijada  por  el 
Gobierno  para  la  construcción  de  todos  los  ferro- 
carriles que  se  construyan  en   la  República,  el 
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ancho  de  la  via  debe  ser  de  4  pids  8  y  ^  pulga- 
das, y  no  el  de  3  pies  6  pulgadas,  como  lo  solici- 
ta el  recurrente,  se  declara  sin  lugar  la  modifi- 
cación pedida  por  dicho  empresario,  de  la  cláu- 
sula 4?  del  decreto  de  25  de  Abril  último. — 
Rúbrica  de  S.  E. — Santa  Mabia.  " 


FERROCARRIL  de  Tacna  á  las  fronteras  de 
Bolivia  y  de  lio  á  Moquegua. 

LxiML^  Junio  8  d€  1870. 

En  virtud  de  los  dispuesto  en  las  leyes  de  8  de 
Noviembre  del  154  y  13  de  Enero  del  69,  por  las 
que  se  autoriza  al  Ejecutivo  para  A  estableci- 
miento de  ferrocarriles  en  la  KepúbÜca,  una  vez 
conocida  su  utilidad  y  practicabüidad  y  estando 
terminados  los  estudios  que  por  decreto  de  8  de 
Enero  último  se  mandaron  practicar  entre  la 
ciudad  de  Tacna  y  las  fronteras  de  Bolivia  y  los 
de  Ho  á  Moquegua,  se  resuelve:  que  se  admitan 
propuestas  cerradas  para  la  construcción  de  los 
citados  ferrocarriles  por  el  término  de  treinta  dias; 
debiendo  los  proponentes  presentar  por  separa- 
do dichas  propuestas  al  Ministerio  del  ramo, 
acompañando  una  garantía  de  500,000  soles  para 
la  primera  y  200,000  soles  para  la  segunda,  á 
satisfacción  del  cajero  fiscal  de  este  departamen- 
to, y^  sujetarse  á  las  bases  y  especificaciones  si- 
guientes : 
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Linea  de  Tacna  á  la  frontera  de  BoUvia. 


^ — Formación  del  camino. 

19  Los  terraplenes  tendrán  15  pi^  v5  sea  ál6 
metros  de  ancho  al  nirel  de  formación,  con  cha* 
flanes  que  deben  variar  según  la  clase  del  terre- 
no, es  decir: 

En  terreno  duro,  greda  ó  cascajo.  1  á  1^ 

En  tierra  blanda  cascajo  fino 1  á  l| 

En  arena Iá2 

2?  Las  excavaciones  6  cortes  tendrán  18  pies  ó 
sea  5.5  metros  de  ancho  al ,  nivel  de  formación 
con  los 'da^w 68  siguientes: 

En  íoca  dnii.  y.-conglonierato  á 
/piorno.,^ , -.lá^ 

En  cascajo  grueso,. greda  ó  tierra 

dura.  .....;..... 1  á  1 

EJu  areoa,  oaeícajo  ;m,ay  suelto  y 

.  tierra  blanda.. .  ^. Iál^ólá2 

39  Los  sitHjayones  tepdrán  5.8  iñetros  (ó  sea  19 
pies)  >de  alto  hasta  la  parte  superior  de  la  bóve- 
da y  5.5  metros  de  wcho  al  nivel  de  formación 
en  roca  viva.  Si  la  blandura  del  terreno  exige  Ib 
construcclpm  de  un  aito  de  piedra  ó  ladrillo,  ten- 
drá este  la  forma  de  un  semicíroulo  sostenido  por 
paredes  derechas  hasta  la  altura  de  11  pies. 

4?  La  mamposteria  en  los  puentes  y  viaduc- , 
tos  expuesta  á  la  acción  del  agua,  será  sentada 
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en  cimiento  romano;  el  restante  de  la  albañileria 
será  basado  en  cal,  sea  de  piedra  canteada,  bru- 
ta ó  arreglada  á  martillo. 

Albafíales  de  poca  altura  y  de  claros  peque- 
ños, como  igualmente  las  murallas  de  retención 
al  pié  de  terraplenes  en  faldas  escarpadas,  serán 
de  piedra  seca,  y  solo  en  casos  excepcionales  6 
cuando  sus  claros  ó  sus  alturas  pasen  de  2  á  3 
pies,  serán  construidos  de  piedras  brutas  ó  de  la- 
drillos con  cal. 

Las  murallas  de  protección  en  rios  ó  pantanos 
y  los  refuerzos  interiores  detras  de  las  murallas 
de  los  estribos,  serán  de  piedras  sueltas;  y  solo 
en  casos  excepcionales  se  harán  de  albañileria 
de  piedras  brutas,  basadas  en  cal  y  cimiento  hi- 
dráulico. 

Puentes,  desagües  y  albafíales  de  1  á  2  pies 
de  claro,  serán  cubiertos  de  planchas  de  fierro  ó 
de  piedras  chatas,  ó  se  harán  de  cañería  de  fierro 
ó  de  barro  de  6'  hasta  1^  6'  de  diámetrp. 

En  lugares  á  donde  la  cantidad  de  agua  es 
insignificante  y  no  pueda  dañar  la  solidez  del 
terraplén,  se  amontonarán  piedras  sueltas  que 
permitan  la  libre  filtración  del  agua.  A  estos 
albafíales  se  les  da  el  nombre  de  albafíales  de 
filtración,  y  serán  construidos  en  los  lugares  in- 
dicados en  el  perfil  y  plano  de  la  via  proyectada. 
La  capa  de  piedras  tendrá  generalmente  5'  O'  de 
alto  y  10  ó  1?  pies  de  ancho,  atravesando  el  ter- 
raplén en  toda  su  extensión. 

Los  puentes  chicos  serán  de  arcos  en  el  caso 
que  sus  claros  no  pasen  de  10  pies  ó  sea  3  me- 
tros y  serán  construidos  de  mamposteria  de  pie- 
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dra  con  cal  ó  de  ladrillo,  mientras  que  los  puen- 
tes de  mayores'  dimensiones  serán  construidos 
enteramente  de  mamposteria  de  piedra  ó  ladrillo, 
sentada  en  cal  con  una  superestructura  de  fierro 
del  sistema  tubular  (ó  plategirder)  ó  de  made- 
ra. En  viaductos  de  considerable  altura  y  puen- 
tes muy  elevados  se  emplearán  machones  de 
tubos  de  fierro,  ó  de  una  combinacipn  de  Vand 
Iron.  En  casos  excepcionales  solamente  será  la 
superestructura  de  madera  ó  de  una  combinación 
de  madera  con  fierro. 

5?  La  gradiente  máxima  será  de  3  por  ciento 
en  curvas  de  menos  de  300  metros  de  radio  y  el 
4  por  ciento  en  las  tangentes.  El  radio  mínimum 
de  las  curvas  será  de  200  metros,  pudiendo  re- 
ducirse en  casos  excepcionales  á  lOG  metros  de 
radio. 

6?  En  los  lugares  á  donde  la  linea  férrea  cru- 
ce caminos  públicos  ó  vecinales,  se  harán  los 
pasajes  A  nivel  con  las  ranflas  y  barreras  preci- 
sas para  la  comodidad  y  seguridad  del  tráfico 
público. 

7?  En  los  terrenos  cultivados  se  encerrará  el 
camino  por  murallas  de  adobes,  de  piedras  bini- 
tas  con  barro  ó  de  alambre. 

8?  Las  zanjas  laterales  que  acompañan  tanto 
los  cortes  como  terraplenes,  llevarán  las  aguas 
por  los  puentes  ó  desagües  de  uno  al  otro  lado 
del  camino. 

9?  Los  puentes  serán  del  sistema  tubular 
(  plategirder  sy  s  tem. ) 

J5c — La  via  permanente. 

19  El  la«tre  tendrá  un  pié  de  espesor  desde  el 
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nivel  de  formación  hasta  la  parte  superior  del 
durmiente;  12  pies  ó  sea  3.  7  metros  en  la  coro- 
na con  chaflanes  de  1  á  1 J,  y  se  compondrá  de 
cascajo  fino  ó  de  los  desperdicios  de  los  cortes  en 
roca. 

2?  El  ancho   entre   los   rieles   (guage)    será 

39  La  forma  dql  riel  de  fierro  será  de  T  igual 
á  la  del  de  Arequipa  á  Puno :  su  peso  63  libras 
por  yarda. 

.  4^  La  unión  de  los  rieles  entre  sí  se  efectúa 
por  un  par  de  j>lanchas  de  fierro  dulce  de  20  li- 
bras (fishplates)  ligadas  con  cuatro  tornillos  de 
0. 022  metros  de  diámetro. 

5?  Los  cambios  y  cruceros  como  las  puntas, 
serán  de  acero  de  Bessemer. 

6?  Los  pernos  (spikes)  serán  de  peso  de  0.6 
libras  y  hechos  por  máquina. 

7?  Los  durmientes  tendrán  2.80  metros  de 
largo,  0.20  metros  de  ancho  por  0.13  de  espesor; 
serán  de  alerce,  ciprés  ó  pino  de  California  y  se 
colocarán  á  0.75  metros  de  centro  á  centro. 

8?  El  contratista  sin  aumentar  la  gradiente 
máxima,  ni  disminuir  el  radio  mínimum  de  las 
curvas,  podrá  separarse  de  la  dirección  de  la  via 
que  designa  el  plano,  y  solo  con  el  objeto  de  fa- 
cilitar, en  cuanto  sea  posible,  la  entrada  de  la 
linea  del  valle  de  Tacna,  si  se  encontrase  medio 
de  conseguirlo. 

(§3 — Estaciones. 

Los  edificios  en  las  estaciones  ó  paraderos  y 
los  estanques,  serán  de  sencilla  pero  de  sólida 
construcción,  y  adecuados  á  los  precios  que  se 
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han  fijado  en  el  presupuesto.  Las  murallas  de  los 
edificios  principales  serán  de  adobe  con  techos 
de  zinc,  ferrados  con  madera  por  el  lado  interior; 
otras  serán  enteramente  de  fierro. 

Los  edificios  de  menor  importancia  serán  cons- 
truidos de  madera  cubiertos  con  planchas  de  fier- 
ro acanalado. 

Para  satisfacer  las  exigencias  del  tráfico  se 
necesitan  las  siguientes  estaciones:  r 

19  Una  estación  completa  en  Tacna,  es  de- 
cir: 

Una  maestranza. 

Bodegas  80  metros  por  20  metros  de  ancho. 

Gralpon  para  12  locomotoras. 

ídem  para  120  carros. 

Edificio  para  el  jefe  de  la  estación. 

ídem  para  los  demás  empleados. 

Canchas  40  metros  por  15  metros  de  ancho. 

Estanques  de  capacidad  de  4,000  pies  cúbi- 
cos. 

Tornamesa  de  fierro  de  16  metros  de  diáme- 
tro. 

Carpintería  y  herrería. 

Cocinas,  boletería  y  balanza. 

Salón  amueblado  de  1?  y  2?  clases  para  pasa- 
jeros. 

Galpón  de  compostura  de  wagones  y  carros. 

Una  oficina  para  telégrafo. 

Ranflas  para  el  embarque  de  caballos  y  ga- 
nado. 

Una  mesa  de  100  metros  de  largo  por  ^5  de 
ancho. 

Lugares  secretos  para  ambos  sexos. 
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29  Estanque  en  la  travesía  del  rio  de  Tacna 
con  todos  los  aparatos  necesarios  para  surtir  la 
máquina  con  agua,  y  conteniendo  4,000  pies  cú- 
bicos de  agua. 

Ademas  una  casita  de  tablas  para  los  emplea- 
dos. 

39  Un  estanque  de  igual  clase  como  el  ante- 
rior y  una  casita  para  los  empleados,  puestos  en 
el  pasaje  de  la  Knea  del  estero  ó  rio  de  Palca. 

49  Estación  de  Huay lillas  conteniendo: 

Un  edificio  para  el  jefe  de  la  estación  y  demás 
empleados. 

Una  tornamesa  de  16  metros  de  diámetro. 

Un  estanque  de  capacidad  de  4,000  pies  cú- 
bicos con '  la  cañería  precisa  para  conducir  el 
agua  de  las  vertientes"  vecinas  á  la  estación  y  al 
depósito. 

Una  bodega  pequeña  de  20  metros  por  10 
metros  de  ancho.  .  '     , 

Un  depósito  para  carbón. 

Una  cancha  de  30  metros  por  10  metros  de 
ancho. 

Una  oficina  para  telégrafo. 

59  Un  estanque  auxihar  cerca  de  la  laguna 
blanca  con  una  casita  para  empleados. 

69  Estación  final  en  la  frontera  de  Bolivia, 
conteniendo: 

Un  galpón  para  composturas  lijeras  de  máqui- 
nas y  carros. 

Id.  para  4  máquinas. 

Id.  para  60  carros. 

Un  edificio  para  el  jefe  de  la  estación. 

Id.  para  los  demás  empleados. . 
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Canchas  de  100  metros  por  15  de  ancho. 

Bodegas  de  100  metros  por  20  de  ancho. 

Un  estanque  de  capacidad  de  4,000  pies  cú- 
bicos con  la  cafieria  precisa  para  la  conducción 
del  agua  á  la  estación  y  un  depósito. 

Tornamesa  de  16  metros  de  diámetro. 

Oficinas,  boletería,  salones  para  pasajeros  de 
1?  y  2?  clase. 

Un  gran  depósito  para  carbón  cubierto  con 
techo  de  zinc. 

Una  balanza  para  pesar  carros  cargados. 

Una  oficina  para  telégrafo. 

Lugares  secretos  para  ambos  sexos,  etc. 

Un  hotel  decente  que  se  podrá  construir  por 
cuenta  de  la  empresa  ó  de  un  especulador. 

Todas  lae  estaciones  serán  cerradas  por  mura- 
llas de  adobe,  ó  de  plaachas  de  zinc,  teniendo  las 
Euertas  necesarias  para  la  entrada  y  salida  de 
»s  trenes  y  otra  para  el  tráfico  de  carretas  ó 
muías. 

JDq — Equipo  del  camino  ó  material  rodante. 

16  locomotoras  de  peso  de  35  toneladas,  ci- 
lindros de  18  pulgadas  de  diámetro  y  24  de  man- 
ga, con  tres  pares  de  ruedas  motrices  de  46^^  de 
diámetro  capaces  de  arrastrar  50  toneladas  de 
peso  neto  en  la  gradiente  mínima  de  3  por 
ciento  en  curvas  de  106  metros  de  radio  míni- 
mum. Velocidad  mínima  en  subida  10  millas  por 
hora. 

8  coches  para  pasajeros  de  1?  clase. 

16  id.  2Í  clase. 

60  carros  de  carga  (housecars.) 

60  id,  de  plataforma. 
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6  id.  equipaje  (cerrados.) 

6  ict  de  mano. 

8  id.  para  conducción  de  ganados. 

2  carros  á  vapor  (steamers)  capaces  de  ar- 
rastrar 5  toneladas  de  peso  neto  en  gradiente  de 
3  por  ciento  y  de  106  metros  de  radio  mínimum. 
El  carácter  del  material  rodante  será  del  siste- 
ma americano  (tnicks  and  chilled  wheels.) 

Linea  de  lio  á  Moquegua. 

^ — Formación  del  camino. . 

A  este  respecto  se  fijan  las  mismas  nueve  ba- 
ses que  antes  se  ha  señalado  para  él  ferrocarril 
trasandino  de  Tacna  á  la  frontera  de  Bolivia. 

]5}q— La  via  permanente. 

En  este  capítulo  se  designan  igualmente  las 
mismas  siete  primeras  bases  fijadas  anteriormen- 
te para  el  indicado  ferrocarril  trasandino  de  Tac- 
na á  la  frontera  de  Bolivia. 

(go — Estaciones. 

Los  edificios  en  las  estaciones  ó  paraderos  y 
los  estanques  se  construirán  de  los  mismos  mate- 
riales señalados  para  el  ferrocarril  de  Tacna  á  la 
frontera  de  Bolivia. 

Para  satisfecer  las  exigencias  del  tráfico  se 
necesitan  las  siguientes  estaciones:  .   -^ 

19  Una  estación  completa  en  Tacocho,  coritc- 
Hiendo:  '    '-[ 

Una  maestranza  completa. 

Bodegas  de  50  metros  por  15  nietros  de  an- 
cho. 

13 
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Galpón  ó  rotonda  para  8  locomotoras. 

Id.  para  60  carros. 

Edificio  para  el  jefe  de  la  estación. 

Id.  para  los  demás  empleados. 

Canchas  de  43  metros  por  10  metros  de  an- 
cho. 

Estanque  de  capacidad  de  4,000  pies  cúbico» 
de  agua. 

Tornamesa  de  fierro  de  16  metros  de  díAmc- 
tro. 

Carpintería  y  herrería. 

Galpón  para  comptíslum  de  vNTigones  y  carro». 

Oficina,  boletería  y  balanza. 

Salones  amueblados  de  1?  y  2?  clase  pam  pa- 
sajeros. 

Oficina  para  el  telégrafo. 

Ranflas  para  el  embarque  de  ganado  y  caba- 
llos. 

Una  vereila  de  50  metros  por  5  metros  de 
ancho. 

Lugares  secretos  para  ambos  sexos. 

29  Un  estanque  auxiliar  en  Pedregales  con  una 
casita  para  los  empleados  y  un  depósito  de  agua 
de  4,000  pies  cúbicos  de  capacidad. 

3?  Estación  del  Conde,  conteniendo: 

Una  bodega  pequeña  de  20  metros  por  10  me- 
tros de  ancho. 

Un  estanque  de  fierro  de  4,000  pies  cúbicos 
d  e  gua. 

Casa  de  empleados  y  jefe  de  estación  con  Iw 
oficinas  de  boletería  y  salones  precisos. 

Una  oficina  para  telégrafo. 

4?  Dos  paraderos  entre  el  Conde  y  Moquegua, 
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compuesto  cada  uno  de  un  desvio  de  200  metros 
de  largo,  una  casita  para  los  empleados  y  un  gal- 
pon  de  20  metros  por  10  de  ancho. 

5?  Estación  final  de  Moquegua,  conteniendo : 

Un  galpón  para  composturas  ligeras  de  loco- 
motoras,  wagones  y  carros. 

Una  rotonda  ó  galpón  para  4  máquinas. 

Id.  para  40  carros. 

Un  edificio  para  el  jefe  de  la  estación. 

Id  para  los  empleados. 

Canchas  de  30  metros  por  10  de  ancho. 

Un  estanque  de  fierro  de  capacidad  de  4,000 
pies  cúbicos  con  la  cafieria  precisa  para  la  con- 
ducción del  agua. 

Una  tornamesa  de  16  metros  de  diámetro. 

Bodegas  de  60  metros  por  15  de  ancho. 

Oficina  telegráfica. 

Oficina,  boletería,  salones  amueblados  para 
pasajeros  de  1?  y  2^  clase. 

Una  balanza. 

Lugares  secretos  para  ambos  sexos. 

Toaas  las  estaciones  serán  cercadas  por  mura- 
llas de  adobe  ó  de  planchas  de  fierro  acanalado, 
teniendo  las  puertas  necesarias  para  la  entrada  y 
salida  del  tren  y  otras  para  el  tráfico  de  carretas 
y  muías. 

3^0 — Equipo  del  camino  ó  material  rodante. 
^  8  locomotoras  de  peso  de  30  toneladas,  con  3 
pares  de  ruedas  motrices  4'  6"  de  diámetro,  ci- 
undros  de  16  pulgadas  de  diámetro  y  24  pulga 
das  de  manga,  capaces  de  arrastrar  trenes  de  50 
toneladas  de  peso  neto  en  subida,  por  gradientes 
de  3  por  ciento  y  curvas  de  120  metros  de  radio 
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mdiimo  con  la  velocidad  de  15  millas  por  hora. 

6  wagones  para  pasajeros  de  P  clase. 

10  Ídem  para  pasajeros  de  2?^ 

20  carros  de  carga  (housecars.) 

20  Ídem  de  platdbrraa* 

4  Ídem  de  equipajes  (cerrados.) 

4  Ídem  de  mano. 

6  ídem  para  conducción  de  caballos  y  gana- 
dos. 

2  ídem  á  vapor  (steamcars)  capaces  de  arras- 
trar 4  toneladas  de  peso  neto  por  gradientes  de 
3  por  ciento  y  curvas  de  130  metros  de  radio 
mínimum. 

El  carácter  del  material  rodante  será  del  sis- 
tema americano  (trucks  and  chilled  wheels.) 

2q — En  el  puerto  de  Pacocha  se  prolongará 
el  muelle  existente  30  metros  dentro  del  mar, 
dándole  la  forma  de  martillo  en  su  extremidad  y 
una  anchura  de  10  metros. 

3Po — Un  telégrafo  de  95  kilómetros  acompaña- 
rá la  vía  en  toda  su  extensión. 

t§Q — Prevenciones  generales  para  ambas  lineas. 

1?  Todo  el  material  que  se  emplee  en  la  cons- 
trucción de  ambas  lineas;  y  en  los  puentes,  esta- 
ciones y  material  rodante,  será  de  la  mejor  clase. 

29  Los  planos  detallados  de  construcción,  de 
estaciones,  el  trazo  de  las  obras  de  arte,  la  via, 
9u  verdadero  término  en  la  frontera,  para  el  fer- 
rocarril de  Tacna;  que  es  al  frente  ddl  tambo  de 
Visvirej'uñtoal  rio  deCodpay  todas  las  cuestiones 
teferentes  á  la  parte  profesional  del  camino  duran- 
te su  ejecuoi<ai,  serán  sometidas  al  juicio  y  apro- 
bación del  Gbbienio,  previo  informe  del  ingenie- 
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ro  Inspector  que  se  nombre  al  efecto;  igual  pre- 
Tención  se  obserrará  en  el  ferrocarril  de  lio  á 
Moquegua. 

•  El  mismo  ingeniero  Inspector  velará  por  el 
estricto  cumplimiento  de  las  diversas  condiciones 
que  se  estipulen  y  es  responsable  por  ki  solider 
y  buena  ejecución  de  todos  los  trabajos. 

3?  Los  trabajos  deberán  comenzar  dos  meses 
después  de  firmado  el  contrato  y  la  linea  será 
entregada  al  Supremo  Gobierno  en  el  plazo  de- 
terminado en  la  propuesta  que  sea  aceptada, 
quedando  á  beneficio  del  Tesoro  Nacional,  en 
caso  de  falta,  la  garantía  prestada  y  sin  perjuicio 
de  las  multas  que  se  estipulen   en  el  contrato. 

4?  El  Gobierno  aceptará  la  propuesta  que  sea 
mas  conveniente,  en  vista  de  las  garantias  y  se- 
guridades que  ofrezcan  los  proponentes  para  la 
mas  pronta  y  segura  realización  de  dichas  obras; 
previniéndose  que  vencido  el  término  de  Ídb  30 
dias  durante  los  que  deben  publicarse  los  respecr 
tivos  avisos  en  el  periódico  oficial^  el  Ministra 
del  ramo  procederá  á  las  dos  de  la  tarde  á  fat 
apertura  de  las  mencionados  propuestas  en  ci 
salón  de  sn  despacha  á  presencia  del  Oficial  Ma*- 
yor,  Jefe  de  Sección  y  de  los  interesados.— -Bú- 
brica  de  S,  E.— Secada. 


AVISO  oficial. 

En  cumplimiento  del  supremo  decreto  anterior 
se  previene  que  el  término  para  presentar  las 
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propuestas  relativas  á  la  construcción  de  los  fer- 
rocarriles comprendidos  entre  la  ciudad  de  Tac- 
na á  las  fronteras  de  Bolivia  y  del  puerto  de  lio 
á  la  ciudad  de  Moquegua,  se  vence  el  Jueves  7 
de  Julio  próximo,  dia  en  que  tendrá  lugar  la 
apertura  de  las  referidas  propuestas. 

Lima,  Junio  8  de  1870. — El  Jefe  de  la  Sec- 
ción de  Obras  Públicas. — José  Navarro. 


PRIVILEGIO  exclusivo  de  aereocarril. 
lAiM,  Junio  28  de  1870. 

Comprendiendo  la  solicitud  de  don  Máximo 
Rosenstrok,  la  concesión  de  diez  años  de  pririle- 
gio  para  establecer  trasportes  aéreos  en  la  pro- 
vincia de  Tarapacá,  y  siendo  esto  contrario  á  ia 
libertad  de  industria;  se  declara  sin  lugar  en 
cuanto  á  la  referida  concesión,  pudiendo  estable- 
cer dicba  linea,  si  lo  tuviese  por  conveniente, 
observando  las  mismas  condiciones  establecidas 
en  el  decreto  de  8  de  Marzo  último,  expedido  en 
la  solicitud  de  Candamo  y  C?,  que  se  ha  manda- 
do observar  por  punto  general.  Comuniqúese  y 
publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. —  Santa  María. 
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PROPUESTAS  para  la  construcción  de  los 
ferrocarriles  de  Tacna  á  las  fronteras  de 
Bolivia  y  de  lio  á  Moquegua. 


Propuestas  para  la  construcción  del  ferrocarril 
de  Tacna  á  las  fronteras  de  Bolivia. 

Señor  Cajero  Fiscal : 

DockendorfF  y  C^,  de  este  comercio,  ante  US. 
decimos:  que  exigiéndose  por  el  supremo  decre- 
to convocatorio  de  8  de  Junio  último  que  para 
ser  admitidos  como  proponentes  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Tacna  á  las  fronteras  de 
Bolivia,  deben  presentarse  ante  US.  y  á  su  satis- 
facción fiadores  por  la  suma  de  quinientos  mil 
soles,  y  deseando  nosotros  hacer  la  correspon- 
diente propuesta,  proponemos  por  tales  fiadores 
á  los  señores  Bianchi  Hermanos  y  O*,  señores 
Estienne  Marguet  y  C?  y  don  Enrique  Higgin- 
son,  comerciantes  de  esta  plaza  y  de  la  del  Ca- 
llao y  de  notoria  responsabilidad,  quienes  en 
prueba  de  su  aquiescencia  firman  con  nosotros 
el  presente  recurso. 

En  tal  virtud — A  US.  pedimos  se  sirva  acep- 
tar tales  fiadores  y  ordenar  que  se  nos  devuelra 
esta  con  las  diligencias  del  caso  para  acompañar- 
la á  nuestra  propuesta. — Lima,  Julio  5  de  1870. 

—  DOCKENDORFP  Y  C^—  ESTIENNE     MaRGUET  Y 

C?— BiAKCHi  Hermakos  y  C?— Enrique  Hig- 
omsoN. 
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Caja  Fiscal— Lima^  6^  «TuZío  ^  1870. 

Pase  al  Escribano  de  Hacienda  para  qne  lega- 
lice las  firmas  de  los  fiadores  propuestos. —  Gar- 
cía Y  García. 

Ante  mí — Claudio  José  Suarez,  Escribano 
público  y  de  Hacienda. 


Doy  fe:  que  los  señores  Estienne  Marguet  y 
C^  BiancH  Hermanos  y  C?  y  don  Enrique  Hig- 
gínson,  á  quienes  conozco,  me  han  expuesto  que 
las  firmas  que  se  hallan  estampadas  en  el  recur- 
so de  la  vuelta,  son  suyas,  y  reconociéndolas  por 
tales,  suscriben  la  presente  legalización. — Lima, 
á  seis  de  Julio  de  mil  ochocientos  setenta.— Es- 
tienne lyiARGUET  Y  C? —  Enrique  Higoinson. — 
BiANCHi  Hermanos  y  C^ — Claudio  José  Sua- 
rez, Escribano  público  y  de  Hacienda. 


Caja  Fiscal — Linia,  á  6  de  Julio  de  1870. 

Siendo  llanos  y  abonados  los  fiadores  propues- 
tos por  la  casa  de  DockendoríFy  C%  aceptante  y 
devuélvase  este  recurso  á  los  interesados  para  los 
usos  que  vieren  conveniríes. — Garcla.  t  García. 
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Ante  mí — Claudio  José  Süárez^  Escribano 
público  y  de  Hacienda. 


Excmo.  Señor. 

DockendoríF  y  C?  de  este  comercio,  ante  V.  E. 
respetuosamente  decimos:  que  en  conformidad 
del  supremo  decreto  convocatorio  de  8  del  p^a- 
do  Junio,  hacemos  la  siguiente  propuesta  para 
la  construcción  del  ferrocarril  de  la  ciudad  de 
Tacna  á  las  fronteras  de  Bolivía  conforme  á  es- 
tas bases. 

1?  Construiremos  la  obra  con  sujeción  estric- 
ta á  las  bases  detalladas  en  la  convocatoria  ofi- 
cial, publicada  en  "El  Peruano"  n^.  6,  cuyo 
ejemplar  acompafiamos,  para  que  se  estimen  co- 
mo condiciones  y  se  inserten  en  la  escritura  que 
ha  de  otorgarse. 

2^  El  (Gobierno  concederá  á  la  empresa  gra- 
tuitamente todos  los  terrenos  del  Estado  que  se 
necesiten  para  la  construcción  de  la  obra  y  sus 
diependencias  y  facilitará  la  adjudicación  ae  los 
de  particulares  6  corporaciones  que  sean  preci- 
Bos,  por  los  medios  determinados  por  la  ley  para 
ios  ca^os  de  expropiación  forzada,  abonando  la 
empresa  el  justo  valor  de  ellos» 

3?  Quedan  exceptuados  de  todo  gravamen  ú&- 
caly  nuinidpal  y  de  puerto  ó  muellaje  los  mate- 
riales, víveres  y  toda  clase  de  artículos  ^  que  se 
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internen  para  el  uso  y  construcción  de  la  obra  y 
para  el  consumo  de  los  operarios  y  bestias  em- 
pleados en  ella. 

4?  La  empresa  podrá  hacer  los  desembarcos 
y  demás  servicios  del  puerto  con  sus  propios  ope- 
rarios. 

5í  El  Gobierno  interpondrá  su  autoridad  para 
hacer  cumplir  los  contratos  que  la  empresa  cele- 
bre con  operarios  extranjeros,  siempre  que  aque- 
llos sean  conformes  con  las  leyes  del  pais,  y  no 
debiendo  exigir  el  agente  consular  del  Pera  que 
loa  legalice  mas  derecho  por  esto,  que  el  de  un 
sol  por  cada  uno. 

6?  Todos  los  empleados  de  la  obra  y  sus  ope- 
rarios quedan  exentos  de  todo  servicio  civil  ó  mi- 
litar, excepto  en  el  caso  de  guerra  nacional. 

7?  Nos  comprometemos  á  principiar  la  obra 
dentro  de  dos  meses  después  de  firmada  la  es- 
critura del  contrato,  y  á  terminar  y  entregarla 
al  Gobierno  cuatro  años  y  tres  meses  después, 
salvo  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  bajo  la 
pena^  de  pagar  una  multa  de  veinte  mil  soles 
mensuales  por  todo  el  tiempo-  que  excediese  de 
ese  termino,  debiendo  el  Supremo  Gobierno  abo- 
namos igual  suma  por  cada  mes  que  anticipemos 
de  dicho  plazo  en  la  entrega  de  la  obra. 

8?  Este  tiempo  se  contará  de  fecha  á  fecha, 
y  solo  podrá  aumentarse  en  <^ompensacioB  de 
aquel  en  que  la  obra  se  hubiese  paralizado  por 
casos  fortuitos  ó  de  fiíerza  mayor,  ó  bien  por 
demora  que  sufriese  la  empresa  para  adquirirlos 
terrenos  de  propiedad  del   Estado  ó  de  particu*- 
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lares   que  necesitasen  para  la  construcción  de  la 
obra  ó  sus  dependencias. 

9?  Garantizamos  la  construcción  de  la  obra 
por  el  término  de  tres  años  después  de  conclui- 
da,  haciendo  á  nuestra  costa  las  reparaciones  qae 
fuesen  necesarias,  siempre  que  estas  procediesen 
de  mala  construcción,  pero  no  las  que  resultasen 
del  debido  uso  del  camino,  ó  por  casos  fortuitos 
ó  de  fuerza  mayor. 

10.  El  Gobierno  allanará  las  dificultades  que 
pudieran  presentarse  para  la  provisión  de  agua 
para  el  consumo  de  los  trabajadores  y  bestias,  y 
para  el  uso  de  las  locomotoras,  haciendo  la  em- 
presa las  indemnizaciones  correspondientes  mien- 
tras dure  la  construcción  de  la  obra. 

11.  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la 
via  serán  de  la  mejor  calidad  y  todos  los  trabajos 
y  obras  de  la  linea  se  harán  bajo  la  inspección 
y  á  entera  satisfacción  del  ingeniero  ó  ingenieros 
que  el  Gobierno  nombrase  al  efecto.  El  Gobier- 
no nombrará,  ademas,  de  su  cargo  y  cuenta  uno 
6  mas  comisionados  especiales  encargados  de 
inspeccionar  dichos  materiales  en  el  lugar  en  que 
se  efectúen  las  compras  y  antes  de  su  remisión 
al  puerto  de  su  destino.  El  certificado  de  apro- 
bación que  en  este  caso  expidan  los  comisionados 
del  Gobierno,  relevará  á  los  contratistas  de  toda 
responsabilidad  futura  respecto  á  la  calidad  de 
los  materiales. 

12.  Los  empresarios  se  obligan  á  adoptar  é 
introducir  en  la  construcción  de  la  linea  y  sus 
dependencias  con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las 
alteraciones  que  en  materia  de  puentes,  viaduc- 
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Jos,  cambios  de  vias  y  trazos  disponga  el  Supre- 
mo Gobierno,  ordenándolo  por  decreto  especial 
á  pedimento  y  con  informe  del  ingeniero  Inspec- 
tor, con  tal  que  dichas  modificaciones  no  afecten 
de  una  manera  sustancial  los  planos  y  el  costo 
total  de  la  obra^  siendo  entendido,  que  si  de  di- 
chas alteraciones  resultase  ahorros  ó  aumento 
sobra  el  precio  estipulado,  la  diferencia  avaluada 
antes  de  dar  principio  á  la  alteración  por  dos  in- 
genieros, uno  de  los  cuales  nombrarán  los  em- 
presarios, se  descontará  ó  se  abonará  proporcio- 
oalmente  á  los  empresarios  sobre  la  suma  fijada 
en  la  cláusula  13  como  precio  total  del  ferro- 
caniL 

13.  El  Supremo  Gobierno  del  Perú  nos  abo- 
nará por  toda  la  obra  enteramente  concluida  la 
«una  de  treinta  y  un  miUon  de  sdies  en  bonos 
emitidos  conforme  á  la  ley  de  15  de  Enero  de 
1869,  cuyos  bonos  serán  admitidos  por  los  em- 
presarios á  la  par.  Estos  bonos  tendrán  la  fecha 
de  este  contrato  y  serán  firmados  por  un  comi- 
sionado nombrado  ad  hoc^  por  el  Supremo  Go- 
bierno del  Perú,  y  por  los  contratistas  ó  un  apo- 
derado de  ellos.  La  emisión  de  los  bonos  tendrá 
lugar  ea  el  Pera,  Londres,  Paris,  Francfort  y 
Nueva  York,  debiendo  quedar  depositados  seis 
meses  después  de  firmada  la  escritura  en  un  ban- 
co á  casa  comercial  de  Europa  ó  América,  á  sa- 
tisfacción nuestra,  del  Gobierno  y  de  los  contra- 
tista& 

14.  El  Gobierno  de  acuerdo  con  los  contra- 
tistas fijará  por  un  decreto  especial,  la  redacción, 
forma,  serie^  g^antias,  cambio  y  demás  condicio- 
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nes  de  emisión,  autorización  y  pago  de  interefie», 
que  no  estén  previstos  en  este  contrato,  y  que 
no  oponiéndose  á  ¿1  sean  indispensables  para  la 
mejor  seguridad,  estimación  y  servicio  de  lo»  di- 
chos bonos, 

15.  El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la 
obra,  se  hará  efectivo  en  el  orden  y  forma  si- 
guiente: 19  El  valor  de  las  facturas  por  compras 
de  rieles,  maderas,  durmientes,  máquinas,  herra- 
mientas, pólvora,  víveres  y  demás  útiles  y  mate- 
riales necesarios  para  la  construcción  y  equipo 
del  ferrocarril,  y  cuyas  compras  se  harán  baje 
las  órdenes  de  los  contratistas  6  sus  agentes,  y 
bajo  la  inspección  del  comisionado  que  el  Gobier- 
no nombre  conforme  á  la  cláusula  11,  abollado 
en  el  acto  y  sin  dilación  alguna  á  los  contratistas 
ó  sus  legítimos  representantes  en  los  expresados 
bonos  y  á  la  par,  por  el  depositario  nombrado 
por  el  Supremo  Gobierno,  de  acuerdo  con  los 
contratistas,  tan  luego  como  se  le  presenten  las 
referidas  facturas  debidamente  certificadas  ó  le- 
galizadas por  los  agentes  diplomáticos,  consula- 
res ó  financieros  de^la  República  del  Perú  resi- 
dentes en  los  lugares  en  que  se  realice  las  refe- 
ridas compras,  en  el  caso  de  que  eStaa  se  efectuea 
en  el  extranjero,  ó  bien  por  persona  ó  autoridad 
competente  si  se  efectuase  en  el  territorio  de  la 
República.  29  Con  el  fin  de  atender  al  pago  in- 
mediato de  los  primeros  desembolsos  hechos  pa- 
ra la  compra  de  materiales,  útiles,  víveres  ó  cua- 
lesquiera otros  artíci^os  ó  efectos  destinados  al 
Aiso  de  la  linea  ó  al  consumo  de  los  trabajadores^ 
así  como  también  el  pago  de  los  primeros  certi- 
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ñcados  expedidos  por  el  ingeniero  Inspector  de  la 
obra,  el  Supremo  Gobierno  30  dias  después  de 
otorgada  la  escritura,  pondrá  en  calidad  de  depó- 
sito en  un  banco  ó  casa  comercial  de  esta  capital 
á  satisfacción  nuestra  y  de  las  partes  contratan- 
tes la  suma  de  siete  millones  de  soles  en  yale» 
proYÍsionales  girados  por  la  Dirección  General 
de  Contabilidad  contra   la  Caja  Fiscal  de  Lima, 

?ue  ganarán  un  seis  por  ciento  de  interés  al  aflo. 
Istos  vales  servirán  »de  suficientes  títulos,  para 
cambiarlos  á  la  par  con  los  bonos  definitivos  en 
las  plazas  donde  el  tenedor  tenga  por  convenien- 
te hacer  la  conversión.  Queda  estipulado  que  los 
intereses  correspondientes  á  la  antedicha  suma 
de  siete  millones  de  soles  en  vales  provisionales, 
correrán  de  cargo  y  cuenta  del  Estado  desde  el 
dia  de  la  fecha  en  que  los  contratistas  tengan  de- 
recho á  exigir  su  entrega  en  pago  del  certificado 
del  ingeniero  ó  ingenieros  encargados  de  la  íns^ 
péccion  de  la  obra  por  trabajos  ya  hechos,  ó  bien 
á  mérito  de  las  facturas  que  en  debida  forma 
presentaren  al  referido  depositario,  previa  orden 
del  Ministro  de  Hacienda.  3?  El  resto  se  pagará 
á  los  contratistas  en  partidas  mensuales  corres- 
pondientes á  los  trabajos  hechos  y  que  estén  en 
justa  proporción  en  cuanto  á  su  importe  con  el 
costo  total  de  la  obra.  Para  que  tenga  lugar  el 
pago,  los  contratistas  presentarán  mensualmente 
al  depositario  de  los  bonos  ó  á  su  agente  en  Li- 
ma, o  al  depositario  de  los  vales  provisionales  de 
que  habla  el  inciso  29  de  esta  cláusula,  el  certi- 
ficado del  ingeniero  Inspector  de  la  obra,  siendo 
entendido  que  el  valor  de   los  bonos   definitivos 
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€n  circulación,  nunca  será  mayor  que  el  que  re- 
presenten el  trabajo  ejecutado,  y  los  materiales 
acumulados  parala  obra. 

16.  El  depositario  de  los  bonos  llevará  una 
cuenta  general  de  intereses  entre  el  Supremo 
Gobierno  del  Perú  y  los  contratistas  del  ferro- 
carril de  la  ciudad  de  Tacna  á  las  fronteras  de 
Bolivia  y  al  hacerse  la  liquidación  cada  seis  me- 
ses, se  entregará  á  estos  el  saldo,  si  alguno  hu- 
biese en  su  favor  y  si  resultase  en  contra,  se  les 
cargará  en  parte  del  primero  ó  primeros  pagos 
que  haya  de  hacérseles. 

17.  Los  certificados  de  pago  firmados  por  el 
ingeniero  ó  ingenieros  encargados  de  la  inspec- 
ción de  la  obra,  serán  suficientes  sin  otro  requi- 
sito que  la  orden  del  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  el  depositario  de  los  vales  provisionales 
ó  su  agente  en  Lima,  entregue  en  el  acto  á  los 
contratistas  ó  á  quien  legalmente  los  represente, 
mi  importe  respectivo  en  dichos  vales,  compután- 
dose los  intereses  de  los  bonos  que  se  le  entre- 
l^en  desde  la  fecha  de  los  referidos  certificados. 

18.  Si  después  de  terminada  y  entregada  la 
obra,  quedase  á  los  contratistas  una  cantidad  de 
durmientes,  rieles,  herramientas  ti  otros  cuales- 
quiera materiales  y  útiles  que  el  (Jobiemo  nece- 
«ite,  para  el  uso  y  servicio  de  la  linea,  tendrá 
derecho  de  comprarlos,  por  el  costo  de  factura  y 
en  caso  de  que  por  el  uso  hayan  sufrido  deterio- 
ro, á  precio  de  tasación. 

19.  En  garantía  del  fiel  cumplimiento  de  este 
contrato,  los  contratistas  dejarán  en  arcas  fisca- 
les el  diez  por   ciento  en  bonos  del  importe  de 


Digitized  by 


Google 


352  LOS  FERROCAERILES 

CAda  uno.  de  los  certificados  por  trabajos  hechos, 
hasta  el  completo  de  un  millón  de  soles-  Este 
depósito  será  devuelto  á  los  contratistas,  cuando 
terminen  las  responsabilidades  contraidas  por  es- 
te contrato,  abonándoseles  entre  tanto  por  dichos 
bonos  depositados,  el  respectivo  interés. 

20,  Cualquiera  diferencia  que  se  suscita  entre 
d  Supremo  Gobierno  y  los  contratistas  ó  los  que 
legítimamente  los  representen  en  sus  derechos  y 
acciones  sobre  la  inteligencia  y  ejecución  de  este 
contrato,  serán  sometidos  á  los  Tribunales,  de 
la  República,  no  pudiendo  en  ningún  raso  ocur- 
rirse á  otros  medios  que  no  sean  los  permitidos 
por  las  leyes  á  los  ciudadanos  del  Perú. 

Debemos  advertir  á  V.  E.  que  con  el  objeto 
de  hacer  las  condiciones  de  esta  propuesta  mas 
aceptables  á  V.  E.,  hemos  trascrito  gran  parte  de 
ellas  del  contrato  celebrado  para  la  construcción  del 
ferrocarril  de  la  Oroya,  y  si  ella  mereciese  la  acep- 
tación del  Supremo  Gobierno,  se  agregará  al  tiem- 
po de  otorgar  la  escritura,  las  demás  cláusulas  que 
V.  E.  crea  necesarias  para  asegurar  el  fiel  cum- 
plimiento del  contrato  y  la  pronta  y  segura  eje- 
cución de  la  obra;  y  habiendo  por  nuestra  parte 
cumplido  con  el  requisito  de  la  nanza  previa,  exi- 
gicUi  en  la  convocatoria,  según  lo  comprueba  el 
escrito  adjunto, 

A  V.  E.  suplicamos  se  digne  aceptar  nuestra  pro- 
puesta si  la  encontrase  ventajosa  para  el  Estado. 
Es  justicia,  etc. 

Lima,  Julio  7  de  1870. 
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Otrosí  digo:  que  siendo  notoria  la  gran  falta 
de  brazos  en  el  pais,  ofrecemos  hacer  venir  de 
Europa,  operarios  para  la  obra,  quienes  queda- 
rán aquí  oespues  de  concluida  esta,  y  contribui- 
rán en  alto  grado  al  desarrollo  de  las  riquezas  del 
Perú,  mediante  su  notoria  industria,  gran  aplica- 
ción al  trabajo  y  conocimientos  agrícolas;  de- 
biendo considerarse  esta  como  otra  ventaja  de 
bastante  importancia  que  ofrece  nuestra  propues- 
ta. Fecha  ut  supra. 

DOCKENDOKFF  Y  C? 


Señor  Cajero  Fiscal: 

Tadeo  Claret,  ante  ÜS.  de  la  manera  mas  ar- 
reglada á  derecho  respetuosamente  expongo:  que 
deseando  los  señores  JDevés  Freres,  del  comercio 
de  Tacna,  hacer  propuestas  para  la  construcción 
del  ferrocarril  trasandino  (de  Tacna  á  la  fronte- 
ra de  Bolivia)  de  que  se  ocupa  el  supremo  de- 
creto de  convocatoria  de  8  de  Junio  último,  que 
se  registra  en  ^'El  Peruano"  de  esa  fecha,  me 
constituyo  fiador  de  ellos  por  la  cantidad  de  qui- 
nientos mil  soles,  á  fin  de  que  puedan  presentar 
sus  respectivas  propuestas  conforme  á  dicho  de- 
creto. Esta  fianza  caducará  de  hecho  y  derecho 
fii  no  fuesen  aceptadas  las  propuestas  de  mis  fia- 
dos, 6  se  elevará  á  escritura  pública,  si  fuesen 
aceptadas,  obligando  desde  ahora  mis  bienes  ha- 
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bidos  y  por  haber  con  arreglo  á  las  leyes,  para 
los  fines  que  determina  el  expre^sado  decreto. 
Siendo  esto  justo,  á  MS.  pido  se  digne  tenerme 
por  presentado  como  fiador  de  los  señores  DevÓB 
Freres  por  la  cantidad  indicada,  previas  las  dili- 
gencias correspondientes,  y  pasar  la  nota  res- 
pectiva al  Ministerio  de  Gobierno  para  que  las 
propuestas  de  mis  fiados  sean  atendibles.  Es  jus- 
ticia, etc. 

Lima,  Julio  2  de  1870. 

Th.  Claret. 


Caja  FiBcat-^L'ana,  Julio  2  de  1870. 

Pase  al  Escribano  de  Hacienda  para  que  le- 
galice la  firma  que  precede  de  don  Tadeo  Cla- 
ret.— García  y  García. 

Ante  mí — Claudio  José  Suarez,  Escribano 
Público  y  de  Hacienda. 


Doy  fe :  que  habiendo  puesto  de  manifiesto  el 
escrito  que  antecede  al  señor  don  Tadeo  Claret, 
á  quien  conozco,  me  expuso:  que  se  ratifica  en 
su  contenido  y  que  la  firma  es  suya;  en  compro- 
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bante  de  lo  cual  suscribe  la  presente  legalización, 
en  Lima,  á  cuatro  de  Julio  de  mil  ochocientos 
setenta. — Th.  Claeet. — Claudio  José  Suaeez, 
Escribano  Público  y  de  Hacienda. 


'  Cc^a  FistxUf  Julio  5  de  1870. 

Siendo  lego  y  abonado  el  fiador  propuesto, 
acéptase  y  devuélvase  este  recurso  al  interesado 
para  los  fines  á  que  hubiere  lugar. — García  y 
García. 

Ante  mí, — Claudio  José  Suarez,  Escribano 
Páblico  y  de  Hacienda. 


Excmo.  Señor. 

Devés  Freres,  ante  V.  E.  respetuosamenta  ex- 
ponpmos:  —  Que  en  conformidad  con  lo  dispues- 
to en  el  decreto  de  8  de  Junio  próximo  pasado, 
tenemos  el  honor  de  someter  á  la  ilustrada  con- 
sideración del  Supremo  Qt)biemo  nuestra  pro- 
puesta para  la  construcción  del  ferrocarril  tras- 
andino de  Tacna  á  la  frontera  de  Bolivia,  bajo  las 
bases  y  condiciones  siguientes; 

1?  Devés  Freres  por  nosotros  mismos,  núes- 
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tros  herederos,  albaceas  y  legítimos  representan* 
tes.  nos  obligamos  á  construir  el  ferrocarril  tras- 
andino de  Tacna  á  la  frontera  de  Bolívía,  con 
sujeción  á  los  planos  hechos  por  el  ingeniero  en 
jefe  don  Alejandro  M.  Guido  de  Vignau  y  á  las 
especificaciones  ó  bases  determinadas  en  el  su- 
premo decreto  de  convocatoria  de  8  del  corriente. 

2?  Los  empresarios  se  obligan  á  cumplir  to- 
das las  prescripciones  contenidas  en  el  indicado 
decreto  de  convocatoria  de  8  de  Junio  citado, 
declarando  categóricamente  que  las  aceptan  to- 
das en  calidad  de  condiciones  esenciales  de  este 
contrato,  á  cuyo  fin  se  insertarán  en  la  escritürai 
entendiéndose  que  el  plazo  será  de  seis  meses 
para  principiar  la  obra,  si  no  fuese  posible  antes. 

3?  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la 
via  serán  de  la  mejor  calidad,  y  todos  los  traba- 
jos y  obras  de  la  linea  se  harán  bajo  la  inspec- 
ción y  á  entera  satisfacción  del  ingeniero  6  inge- 
nieros que  el  Gobierno  nombrase  al  efecto.  El 
Gobierno  nombrará  ademas,  de  su  cargo  y  cuen- 
ta,' uno  ó  mas  comisionados  especiales  encargados 
de  inspeccionar  dichos  materiales  en  el  lugar  en 
que  se  efectúen  las  compras  y  antes  de  su  remi- 
sión al  puerto  de  su  destino.  El  certificado  de 
aprobación  que  en  este  caso  expidan  los  comisio- 
nados del  Gobierno,  relevará  á  los  contratístí^s 
de  toda  responsabilidad  futura  respecto  á  la  ca- 
lidad de  los  materiales. 

4?  Los  empresarios  se  obligan  á  adoptar  é  in- 
troducir en  la  constmccion  de  la  linea  y  sus  de- 
pendencias con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las  al- 
teraciones que  en  materia  de  puentes,  viaductos, 
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cambios  de  vias  y  trazos  disponga  el  Supremo 
Gobierno,  ordenándolo  por  decreto  especial  á 
pedimento  y  con  informe  del  ingeniero  Inspector, 
con  tal  que  dichas  modificaciones  no  afecten  de 
una  manera  sustancial  los  planos  y  el  costo  total 
de  la  obra.  - 

5?  Si  la  obra  no  se  ejecutase  conforme  á  los 
planos  de  que  habla  la  cláusula  1*  6  á  las  modi* 
ficaciones  de  que  se  encarga  la  4?,  6  si  hubiesp 
imperfección  en  la  ejecución,  y  requeridos  los 
contratistas  para  poner  el  remedio  conveniente 
por  el  ingeniero  Inspector,  se  resistiesen  alegan- 
do razones  para  justificar  su  procedimiento,  se 
nombrará  un  arbitro  por  cada  parte^  y  lo  que  es- 
tos decidan,  6  en  caso  de  discordia,  decida  el 
tercero  dirimente  nombrado  ^or  ellos,  obligará 
irremisiblemente  á  los  empresarios;  y  si  estos  no 
cumplieren  la  decisión  de  los  arbitros,  dará  de- 
recho al  Gobierno  para  anular  el  contrato.  La 
suspensión  del  trabajo  por  mas  de  cuatro  meses 
seguidos  por  casos  que  no  sean  de  fiíerza  mayor 
6  fortuitos,  produce  igual  derecho  en  favor  del 
Qt)biemo.  En  los  casos  precitados  de  caducidad 
del  contrato,  el  Gobierno  solo  estará  obligado  á 
pagar  la  parte  de  la  obra  bien  ejecutada  y  loB 
gastos  en  ella  realizados,  y  les  contratistas  en  el 
deber  de  indemnizar  al  Gt)biemo  los  dafíos  y  per- 
juicios sufridos  por  su  falta. 

6*  Los  empresarios  se  obligan  á  terminar 
completamente  la  mencionada  linea,  con  todas 
sus  dependencias  y  entregarla  expedita  para  el 
servicio  público,  en  el  término  de  seis  años  que 
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empezarán  á  correr  á  los  seis  meses  de  firmada 
la  escritura. 

7?  El  término  se  contará  de  fecha  á  fecha^ 
siendo  entendido  que  solamente  podrá  aumen- 
tarse en  compensación  de  aquel  en  que  la  obra 
se  hubiese  paralizado  por  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor,  y  demás  reconocidos  por  derecho, 
con  tal  que  sean  oportuna  y  legalmente  acredita- 
dos, ó  bien  por  la  demora  que  sufriesen  los  con- 
tratistas en  adquirir  los  terrenos  necesarios  para 
la  via  y  sus  dependencias,  ya  sean  de  propiedad 
del  Estado,  municipales,  de  beneficencia  ó  de 
particulares. 

8?  Los  contratistas  se  obligan  á  asegurar  y 
garantizar  al  uso  público,  la  contruccion  de  la 
obra  hasta  tres  años  después  de  concluida  y  en- 
tregada al  Supremo  Gobierno,  quedando  respon- 
sables, durante  ese  tiempo,  á  reparar  á  su  costa 
lo9  daños  procedentes  de  una  mala  ó  defectuosa 
ejecución,  pero  no  los  ocasionados  por  el  debido 
uso  de  la  via,  ó  por  los  casos  fortuitos  ó  de  fuer- 
za mayor  de  que  liabla  la  cláusula  precedente.  No 
se  comprende  en  el  tiempo  de  la  garantia  el  que 
empleen  los  contratistas  en  las  reparaciones  á 
que  están  obligados. 

9?  Debiendo  comprender  el  trazo  final  dife- 
rentes secciones,  queda  estipulado  que  si  al  Su- 
premo Grobiemo  le  conviniere  recibir  la  linea  por 
secciones,  estarán  los  empresarios  obligados  á 
entregarla  de  ese  modo,  en  cuyo  caso  los  empre- 
sarios podrán  servirse  gratuitamente  de  la  sec- 
ción entregada,  para  la  conducción  de  los  víveres, 
máquinas,   herramientas  y   demás   artículos,  lo 
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mismo  que  empleados  y  operarios  destinados  al 
servicio  del  ferrocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  dé  por  recibido 
de  la  via  ó  de  las  secciones,  según  lo  pactado  en 
la  cláusula  anterior,  presentarán  los  empresarios 
el  respectivo  certificado  del  ingeniero  en  jefe, 
por  el  que  conste  hallarse  realizadas  las  condicio- 
nes de  este  contrato,  y  expedita  la  sección  6  via 
para  el  tráfico  público,  extendiéndose  del  acto 
material  de  la  entrega  una  acta  que  firmarán  los 
empresarios  ó  su  representante,  el  ingeniero  en 
jefe  y  la  autoridad  ó  persona  comisionada  por  el 
Gt)biemo. 

11.  Los  contratistas  podrán  introducir  traba- 
jadores del  extranjero,  y  loa  contratas  que  con 
ellos  celebrasen  serán  válidas  y  obligatorias  en 
cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes  del  país,  que- 
dando obligado  el  Supremo  Gobierno  á  interpo- 
ner su  autoridad  para  que  sean  respetadas  y  cum- 
plidas. Los  agentes  diplomáticos  y  consulares 
del  Perú,  llamados  á  intervenir  en  la  celebración 
6  legalización  de  dichas  contratas,  no  podrán  en 
ningún  caso  exigir  otro  derecho  que  el  de  un  sol 
6  su  equivalente,  conforme  está  ordenado  res- 
pecto á  los  colonos  chinos. 

12.  Los  operarios,  trabajadores  y  empleados 
de  la  linea  quedan  exceptuados  de  todo  servicio 
militar,  civil  y  concejil  durante  la  obra,  y  hasta 
«u  final  conclusión  y  entrega,  salvo  en  caso  de 
guerra  exterior  para  los  peruanos. 

13.  Los  contratistas  están  facultados  para  ha- 
cer con  sus  propios  trabajadores  el  servicio  de 
los  puertos,  en  cuanto  solo  se  relacione  directa  ó 
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indirectamente  con  la  construcción  del  ferrocar- 
ril. 

14.  El  Gobierno  concederá  gratuitamente  á 
los  contratistas  el  uso  de  los  terrenos  de  propie- 
dad del  Estado  que  sean  necesarios  para  el  fer- 
rocarril, sus  dependencias  y  edificios,  así  como 
para  la  construcción  temporal  de  viviendas  y 
proveedurias  de  empleados,  operarios  y  peones. 
3i  los  contratistas  necesitasen  algunos  terrenos 
de  corporaciones  ó  de  particxdares,  el  Gh)biemo 
les  fecilitará  su  adquisición  por  los  medios  que 
determinan  las  leyes  para  los  casos  de  expropia- 
ción forzosa.  Esta  se  hará  por  cuenta  y  costo  de 
los  contratistas. 

15.  El  Gobierno  se  obliga  asimismo  á  alla- 
nar las  dificultades  que  pudieran  presentarse  en 
la  provisión  de  aguas  para  el  consumo  de  traba- 
jadores, para  el  uso  de  las  locomotoras  y  para 
los  trabajos  de  la  vía  y  sus  dependencias,  pagan- 
do los  contratistas  las  indemnizaciones  corres- 
pondientes. 

16.  Las  condiciones  de  que  se  ocupan  las  dos 
dáusulas  precedentes,  solo  tendrán  la  duración 
del  contrato,  pues  terminado  este,  han  de  volver 
los  terrenos  y  agua  que  provisionalmente  se  ocu- 
paren durante  los  trabajos,  al  dominio  y  uso  de 
aqudlos  á  quienes  corresponden. 

17.  El  Grobiemo  no  será  jamas  responsable 
de  los  dafios  y  peijuicios  que  los  contratistas  6 
sus  agentes  causaren  en  las  propiedades  y  terre- 
nos inmediatos  á  la  linea,  gravando  estas  respon- 
sabilidades sobre  los  contratistas. 

18»  Serán  de  libres  importación  y  exentos  de 
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todo  derecho  fiscal,  municipal,  de  puerto  ó  mue- 
llaje, durante  el  término  del  contrato,  los  artícu- 
los siguientes:  19  máquinas,  rieles,  herramientas, 
material  rodante  y  demás  que  se  emplee  en  esté 
género  de  obras :  29  víveres  para  los  trabajado- 
res, entendiéndose  por  tales,  carne  fresca  6  sala- 
da, papas,  arroz,  ají,  manteca,  grasa,  pescado  se- 
co, fréjoles,  alberjas,  garbanzos,  frangollo,  hueci- 
lloSy  galletas  y  harina:  39  to^  especie  de  forraje 
para  bestias;  y  49  pólvora  de  minas  6  cualquiera 
otra  materia  explosiva  descubierta  ó  que  en  ade- 
lante se  descubriese.  Si  los  contratistas  quisiese», 
fabricar  la  pólvora  de  minas  ó  la  materia  explo- 
siva que  requiere  el  trabajo,  podrá  autorizarlos 
también  el  Gobierno;  previo  otorgamiento  de 
fianzas  y  demás  seguridades  que  fuese  necesario 
establecer.  Se  concede  á  los  contratistas  inter- 
nar y  hacer  uso  de  la  pólvora  extranjera  en  el 
trabajo  de  este  ferrocarril,  debiendo  para  ello  es- 
tablecer, ya  sea  en  tierra  firme  ó  á  note,  depósi- 
tos seguros  para  conservarla  con  las  precauciones 
necesarias.  Los  contratistas  están  obligados  á 
acreditar  el  objeto  de  las  internaciones  á  que  se 
refiere  este  artículo,  y  á  introducir  solo  en  la 
cantidad  que  necesitaren,  según  las  circunstan- 
cias y  las  exigencias  de  la  obra,  reservándose  el 
Gobierno  el  derecho  de  establecer,  con  este  ob- 
jeto y  con  el  de  precaver  toda  ocasión  de  contra- 
bando, las  reglas  y  formalidades  que  creyere 
convenientes. 

Los  contratistas  podrán  trasportar  y  conducir 
por  el  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna  todos  lo» 
materiales,  máquinas,  herramientas  y  demás  úti* 
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les  y  efectos  destinados  al  ferrocarril  de  Tacna  4 
la  frontera  de  Bolivia,  y  del  mismo  modo  á  to- 
dos sus  empleados  y  peones  mientras  dure  lo 
construcción  de  la  obra,  haciendo  uso  del  mismo 
privilegio  que  disfruta  el  Estado,  según  la  con- 
trata con  loa  empresarios  del  primero,  sin  per- 
juicio de  los  arreglos  privados  que  pueda  ajustar 
con  ellos  á  este  respecto. 

20.  El  Supremo  Gobierno  de  la  República  del 
Perú  se  obliga  á  pagar  á  los  contratistas  indi- 
cados Devés  Freres  ó  á  sus  albaceas,  herederoB 
6  legítimos  representantes  de  sus  derechos  y  ac- 
ciones por  la  construcción  del  ferrocarril  trasan- 
dino de  Tacna  á  la  frontera  de  Bolivia,  es  decir, 
por  la  linea  férrea  y  todos  sus  edificios  y  depen- 
dencias, provistos  y  equipados  de  todas  las  má- 
quinas, útiles  y  enseres  enumerados  en  las  espe- 
cificaciones generales,  que  sirven  de  base  á  esta 
contrato,  la  suma  total  de  treinta  y  un  millones 
quinientos  mil  soles  ó  un  equivalente  en  moneda 
corriente  de  los  paises  en  donde  se  efectué  la 
emisión  en  bonos,  conforme  á  la  ley  de  15  de 
Enero  de  1869  y  aceptables  á  la  par  por  los 
contratistas.  Por  manera  que  los  bonos  antedi- 
chos deberán  ganar  el  6  por  ciento  de  interés  al 
año,  y  tener  un  fondo  de  amortización  acumula- 
tivo de  2  por  ciento  que  comenzará  diez  afios 
después  de  la  fecha  de  su  emisión. 

21.  Los  bonos  llevarán  la  fecha  de  este  con- 
trato y  serán  firmados  por  el  comisionado  nom- 
brado ad  hoc  por  el  Supremo  Gobierno  del  Pe- 
rú, y  un  apoderado  de  los  contratistas.  La  emi- 
sión de  los  bonos  tendrá  lugar  en  el  Perú,  Lón- 
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dres,  París,  Francfort  y  Nueva  York,  debiendo 
quedar  depositados  seis  meses  después  de  firma- 
da la  escritura  en  un  banco  ó  casa  comercial  en 
Europa  ó  América,  á  satisfacción  mutua  del  Go- 
bierno y  de  los  contratistas. 

22.  Queda  estipulado  que  la  redacción,  forma, 
serie,  garantías,  cambios  y  demás  condiciones  de 
emisión,  autorización  y  pago  de  intereses,  que 
no  estén  previstos  en  este  contrato,  y  que  no 
oponiéndose  á  él  sean  indispensables  para  la 
mejor  seguridad,  estimación  y  servicio  de  dichos 
bonos,  serán  los  mismos  que  se  han  fijado  por  el 
Gobierno  de  acuerdo  con  don  Enrique  Meiggs 
para  los  ferrocarriles  del  Callao  y  Lima  á  la  Oro- 
ya y  de  Arequipa  á  Puno;  debiendo  también 
sobreentenderse  para  esta  linea  cualesquiera  ven- 
tajas que  en  este  orden  se  otorgasen  al  referido 
Meiggs. 

23.  El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la 
obra,  se  hará  efectivo  en  el  orden  y  forma  si- 
guiente: 1?  El  valor  de  las  facturas  por  compra 
de  rieles,  maderas,  durmientes,  máquinas,  her- 
ramientas, pólvora,  víveres  y  demás  útiles  y  ma- 
teriales necesarios  para  la  construcción  y  equipo 
del  ferrocarril,  y  cuyas  compras  se  harán  bajo 
las  órdenes  de  los  contratistas  ó  sus  agentes,  y 
bajo  la  inspección  del  comisionado  ó  comisiona- 
dos que  el  Gobierno  nombre  conforme  á  la  cláu- 
sula 3?,  será  abonado  en  el  acto  y  sin  dilación 
alguna  á  los  contratistas  ó  á  sus  legítimos  repre- 
sentantes en  los  expresados  bono»  y  á  la  par, 
por  el  depositario  nombrado  por  el  Supremo 
Gobierno,  de  acuerdo  con   los   contratistas,  tan 
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luego  como  se  le  presenten  las  referidas  facturas 
debidamente  certificadas  6  legalizadas  por  los 
agentes  diplomáticos,  consulares  ó  financieros  de 
la  República  del  Pera  residentes  en  los  lugares 
en  que  se  realicen  las  referidas  compras,  en  el 
caso  que  estas  se  efectúen  en  el  extranjero,  6 
bien  por  persona  <$  autoridad  competente,  si  se* 
efectuasen  en  ^el  territorio  de  la  República: 
29  Con  el  fin  de  atender  al  pago  inmediato  de 
los  primeros  desembolsos  hechos  para  compra 
de  materiales,  útiles,  víveres  6  cualesquiera  otros 
artículos  6  efectos  destinados  al  uso  de  la  linea 
ó  al  consumo  de  los  trabajadores,  así  como  tam- 
bién al  pago  de  los  primeros  certificados  expedi- 
dos por  el  ingeniero  Inspector  de  la  obra-,  el  Su- 
premo Gobierno,  treinta  dias  después  de  otorga- 
da la  escritura,  pondrá  en  calidad  de  depósito  eu 
un  banco  ó  casa  comercial  de  esta  capital,  á  sa- 
tisfacción mutua  de  las  partes  contratantes,  la 
suma  de  siete  millones  de  soles  en  vales  provi- 
sionales girados  por  la  Dirección  General  de 
Contabilidad  contra  la  Caja  Fiscal  de  Lima,  que 
ganarán  un  seis  por  ciento  de  interés  al  aflo.  Es- 
tos vales  servirán  de  suficiente  título  para  cam- 
biarlos á  la  par  con  los  bonos  definitivos  en  las 
E lazas  donde  el  tenedor  tenga  por  conveniente 
acer  la  conversión. 
Queda  estipulado  que  los  intereses  correspon- 
dientes á  la  antedicha  suma  de  siete  miHones  de 
soles  en  vales  provisionales,  correrán  de  cargo  y 
cuenta  del  Estado,  desde  él  dia  de  la  fecha  en 
que  los  contratistas  tengan  derecho  &  exigir  su 
entrega  en  pago  de  certificados   del  ingeniero  6 
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ingenieros  encargados  de  la  inspección  de  la  obra 
por  trabajos  ya  hechos,  6  bien  á  mérito  de  las 
facturas  que  en  debida  forma  presentasen  al  re- 
ferido depositario,  previa  orden  del  Ministerio  de 
Hacienda :  3?  El  resto  se  pagará  á  los  contratis- 
tas en  partidas  mensuales  correspondientes  á  los 
trabajos  hechos  y  que  estén  en  justa  proporción 
en  cuanto  á  su  importe  con  el  costo  total  de  la 
obra. 

Para  que  tenga  lugar  el  pago,  los  contratistas 
presentarán  mensualmente  al  depositario  de  loa 
bonos  6  á  su  agente  en  Lima,  o  al  depositario 
de  los  Tales  provisionales  de  que  habla  el  inciso 
2?  de  esta  cláusula,  el  certificado  del  ingeniero 
Inspector  de  la  obra,  siendo  entendido  que  el  va- 
lor de  los  bonos  definitivos  en  circulación,  nunca 
será  mayor  que  el  que  representen  el  trabajo  eje- 
cutado y  los  materiales  acumulados  para  la 
obra. 

24.  El  depositario  de  los  bonos  llevará  ui^a 
cuenta  corriente  general  de  intereses  entre  el 
Supremo  Gobierno  de  la  República  del  Perú  y 
los  contratistas  del  ferrocarril  central  trasandino 
de  Tacna  á  la  frontera  de  Boli\'ia;  y  al  hacerse 
la  liquidación  cada  seis  meses,  se  entregará  á  es- 
tos el  saldo,  si  alguno  hubiese  en  su  fevor;  y  si 
resultase  en  contra,  se  les  cargará  en  parte   del 

{)rimero  ó  primeros  pagos  que  hayan  de  hacérse- 
es. 

25.  Los  certificados  de  pago  firmados  por  el 
ingeniero  ó  ingenieros  encargados  de  la  inspec- 
ción de  la  obra,  serán  suficientes,  sin  otro  requi- 
sito que  la  orden   del  Ministerio  de   Hacienda, 
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para  que  el  depositario  de  los  vales  provisionales 
6  su  agente  en  Lima  entregue  en  el  acto  á  los 
contratistas  ó  á  quien  legítimamente  los  represente 
su  importe  respectivo  en  dichos  vales,  compu- 
tándose los  intereses  de  los  bonos  que  se  les  en- 
treguen desde  la  fecha  de  los  referidos  certifi- 
cados. 

26.  Si  después  de  terminada  y  entregada  la 
obra,  quedase  á  los  contratistas  una  cantidad  de 
durmientes,  rieles,  herramientas  ú  otros  cuales- 
quiera materiales  y  útiles  que  el  Gobierno  nece- 
site para  el  uso  y  servicio  de  la  linea,  tendrá  de- 
recho de  comprarlos  por  el  costo  de  factura;  y 
en  caso  de  que  por  el  uso  haya  sufrido  deterioro, 
á  precio  de  tasación. 

27.  Los  contratistas  en  garantía  del  fiel  cum- 
plimiento de  este  contrato,  dejarán  en  arcas  fis- 
cales el  diez  por  ciento  en  bonos  del  importe  de 
cada  uno  de  los  certificados  por  trabajos  hechos 
basta  el  completo  de  un  millón  de  soles.  Este  de- 
pósito será  devuelto  á  los  contratistas,  cuando 
terminen  las  responsabilidades  contraidas  por  es- 
te contrato,  abonándoseles  entre  tanto  por  di- 
chos bonos  depositados,  el  respectivo  interés. 

28.  De  este  fondo  depositado  en  la  parte  ne- 
cesaria, se  hará  efectiva,  llegado  el  caso,  la  in- 
demnización de  que  se  ocupan  las  cláusulas  5^ 
y  8? 

29.  Cualesquiera  diferencias  que  se  susciten 
entre  el  Supremo  Gobierno  del  Perú  y  los  con- 
tratistas, ya  sea  con  ellos  mismos,  ya  con  sus  he- 
rederos, albaceas  ó  los  que  legítimamente  los  re- 
presenten en  sus  derechos  y  acciones,  sobre  la 
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iuteligencia  y  ejecución  de  este  contrato,  serán 
sometidas  á  les  Tribunales  de  la  República,  no 
pudiendo  ocurrir  á  otros  medios  que  no  sean  los 
permitidos  por  las  leyes  y  derecho  á  los  ciudada- 
nos del  Perú. 

30.  Los  derechos  que  este  contrato  da  y  las 
obligaciones  que  impone  4  los  contratistas,  no  se 
suspenderán  por  enfermedad  de  alguno  de  ellos 
6  de  todos,  y  son  trasmisibles  en  caso  de  muerte 
á  sus  herederos  y  sucesores. 

31.  Este  contrato  no  puede  traspasarse  ó  tras- 
ferirse  por  los  contratista»  á  otra  persona,  bajo 
pena  de  nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  Gobier- 
no, consignado  en  escritura  pública. 

32.  Versando  este  contrato  sobre  la  construc- 
ción de  una  obra  por  cuenta  del  Estado,  se  ex- 
tenderá la  escritura  correspondiente,  con  excep- 
ción del  pago  de  contribución  de  timbres. 

33.  Queda  establecido  que  si  en  la  construe* 
cion  de  la  expresada  via,  se  encontrasen  algunos 
minerales,  fósiles,  antigüedades  y  otras  cosas 
emlotables,  que  desde  luego  serán  de  propiedad 
del  Estado,  los  empresarios  pondrán  este  hecho 
inmediatamente  en  conocimiento  del  Gobierno, 
para  que  este  adopte  todas  las  medidas  que  crea 
convenientes. 

34.  Queda  estipulado  que  el  cambio  se  enten- 
derá á  razón  de  cinco  soles  por  libra   esterlina. 

Bajo  tales  bases,  si  V.  E.  las  encuentra  justas 
y  equitativas,  estamos  resueltos  á  encargarnos 
de  la  construcción  del  ferrocarril  trasandino  de 
Tacna  á  la  frontera  de  Bolivia;  siendo  entendido 
que  para  el  efecto  de  presentar  esta   propuesta, 
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ha  otorgado  don  Tadeo.  Claret  una  fianza  por 
quinientos  mil  soles,  á  satisfacción  del  cajero  fis- 
cal, cuyo  comprobante  acompañamos  en  pliego 
abierto. 

En  tal  virtud: 

A  Y.  E.  suplicamos  se  digne  tomar  en  consi- 
deración nuestras  propuestas  y  resolver  lo  que 
estime  mas  conveniente.  Es  justicia,  etc. 

Lima,  Julio  5  de  1870. — Excmo.  señor. — 
p.  p.  Devés  Feekes,  M.  Abtigüe. 


Excmo.  Señor, 

Juan  Davies  Campbell,  del  comercio  de  Tacna, 
ante  V.  E.  como  mas  baya  lugar  en  derecho  me 
presento  y  digo: 

Que  en  cumplimiento  de  lo  dispuesto  en  el 
decreto  de  convocatoria  para  el  ferrocarril  de 
Tacna  á  la  frontera  de  Bolivia,  he  hecho  ante  la 
Caja  Fiscal  de  Lima  el  depósito  á  fianza  reque- 
rido para  ser  admitido  como  postor,  y  al  efecto 
acompaño  el  respectivo  certificado  con  la  pro- 
puesta que  tengo  el  honor  de  someter  á  la  ilus- 
trada é  imparcial  justificación  del  Supremo  Gro- 
biemo. 

Y  por  tanto 

A  V.  E.  suplico  se  digne  tomarla  en  conside- 
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ración  y  resolver  según  lo  estime  convenietiie  & 
Ids  altos  intereses,  que  »e  trata  de  proteger  v  éé 
ftmenter  con  el  establecimiento  del  antemcJto 
ferrocarril. 

Lima,   JuHo   7  de   1870. — Exorno,  sefior. — '" 
Juan  Davies  Címfbell. 


José  Manuel  García  y  García,  Cajero  Fiscal  del 
departamento. 

Certifica: 

Que  en  esta  fecha  el  señor  don  Juan  Daviet 
Campbell,  del  comercio  de  Tacna,  lia  depositado 
ia  suma  de  500,000  soles  como  garantía  pam 
presentarse  como  postor  al  ferrocarril  de  Tacna 
á  la  frontera  de  Bolivía  y  para  constancia  do^  el 
presente  en  Lima  á  5  de  Julio  de  1870. — J.  M. 
G.  Y  García. 


Propuesta   para  el   ferrocarril  trasandino   ám 
Tacna  á  )a  frontera   de  Solivia. 

Art.  19  Juan  Davies  Campbell,  del  commém 
ie  Tacna,  se  obliga  construir  el  ferrocarril  Pttth 

14 
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andino  de  Tacna  á  la  frontera  de  Bolivia,  con 
sujeción  al  plano  y  trazo  hechos  por  el  ingeniero 
en  jefe  don  Alejandro  Guido  de  Vignau,  los  cua- 
les quedarán  archivados  y  sellados  en  el  Minis- 
terio del  ramo. 

Art.  29  El  empresario  se  obliga  á  cumplir  to- 
das las  prescripciones  contenidas  en  el  decreto 
de  convocatoria  de  8  de  Junio  último,  declaman- 
do categóricamente  que  las  acepta  todas  en  cali- 
dad de  condiciones  esenciales  de  este  contrato,  á 
cuyo  fin  se  insertarán  en  la  escritura. 

Art.  3?  Todos  los  materiales  que  se  empleen 
en  la  via  serán  de  la  mejor  calidad,  y  todos  los 
.trabajos  y  obras  de  la  linea  se  harán  bajo  la  ins- 
pección del  ingeniero  ó  ingenieros  que  se  nom- 
bren al  efecto.  El  Gobierno  nombrará  ademas, 
de  su  cargo  y  cuenta,  uno  ó  mas  comisionados 
encargados  de  inspeccionar  dichos  materiales  en 
el  lugar  en  que  se  ejecuten  las  compras  y  antes 
de  su  remisión  al  punto  de  su  destino. 

El  certificado  de  aprobación  que  en  este  caso 
cpcpidan  los  comisionados  del  GolSiemo,  relevará 
al  contratista  de  toda  responsabilidad  ulterior 
respecto  á  la  calidad  do  los  materiales. 

Art.  4?  El  empresario  se  obliga  á  adoptar  é 
introducir  en  la  construcción  de  la  via  y  sus  de- 
pendencias, con  el  fin  de  mejoraria,  todas  las 
alteraciones  que  en  clase  de  puentes,  viaductos, 
cambios  de  via  y  trazos,  disponga  el  Supremo 
.Gobierno,  ordenándolo  por  decreto  especial,  á 
pedimento  y  con  informe  del  ingeniero  Inspec- 
tor, con  tíil  que  dichas  modificaciones  no  afecten 
de  una  manera  sustancial  los  planos  y  el  costo  de 
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la  obra,  siendo  entendido  que  si  de  dichas  alte- 
raciones resultase  ahorro  ó  aumento  sobre  el 
S recio  estipulado,  la  diferencia  avaluada  antes 
e  dar  principio  á  la  alteración,  por  dos  ingenie- 
ros, uno  de  los  que  nombrará  la  empresa,  se  des- 
contará ó  se  abonará  proporcional  mente  al  em- 
presario sobre  la  suma  fijada  en  la  cláusula  19 
como  precio  del  ferrocarril. 

Art.  5?  Si  la  obra  no  se  ejecutase  conforme  al 
trazo  y  plano  de  que  habla  el  art.  19  ó  á  las  mo- 
dificaciones de  que  se  encarga  la  cláusula  4?,  <$ 
si  hubiese  imperfección  en  la  ejecución  y  reque- 
rido el  contratista  para  poner  el  remedio  conve-^ 
niente  por  el  Inspector,  se  resistiese  alegando 
razones  para  justificar  su  procedimiento,  se  nom- 
brará un  arbitro  por  cada  parte,  y  lo  que  estos 
decidan  ó  en  caso  de  discordia  decida  el  tercero 
dirimente  nombrado  por  ellos,  obligará  irremisi- 
blemente al  empresario,  y  si  este  no  cumpliese 
la  decisión  de  los  arbitros,  dará  derecho  al  Go- 
bierno á  anular  el  contrato. — La  suspensión  de 
la  obra  por  mas  de  seis  meses  seguidos,  por  ca- 
sos que  no  sean  de  fuerza  mayor  6  fortuitos,  pro- 
duce igual  derecho  á  favor  del  Gobierno. —  En 
los  dos  casos  precedentes  de  caducidad  del  con- 
trato, el  Gobierno  solo  estará  obligado  á  pagar 
la  parte  de  la  obra  que  se  haya  ejecutado  y  los 

gastos  en  ella  realizados,  y  el  contratista  en  el 
eber  de  indemnizar  al   Gobierno  los  dafios  y 
perjuicios  sufridos  por  su  falta. 

Art.  6?  El  empresario  se  obligará  á  terminar 
completamente  la  mencionada  linea,  con  todas 
sus  aependencias  y  entregarla  expedita  para  el 
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gervicio. público  en  el  término  de  seis  años  que 
ciímezaráñ  á  correr  y  contarse  á  los  dos  meses 
de  armada  la  escritura. 

Art.  79  El  tiempo  se  contará  de  fecba  á  fecha, 
jr  es  entendido  que  solo  podrá  aumentarse  en 
compensación  de  aquel  en  que  la  obra  se  hubie- 
se paralizado  por  motivo  4©  epidemia,  casos  for- 
tuitos 6  de  fnerza  mayor  y  demás  reconocidos 
por  derecho,  con  tal  que  sean  oportuna  y  legal- 
mente  reconocidos,  ó  bien  por  la  demora  que  su- 
friese el  contratista  en  adquirir  los  terrenos  ne- 
cesarios para  la  via  y  sus  dependencia)?,  ya  sean 
de  propiedad  del  Estado,  municipales,  de  benefi- 
cencia 6  de  particulares. 

Art.  8?  El  contratista  se  obliga  á  asegurar  y 
garantizar  al  uso  público  la  construcción  de  la 
obra  por  tres  años  después  de^concluMa  y  entre- 
^da  al  Supremo  Gobierno,  quedando  responsa- 
ble durante  ese  tiempo  á  reparar  á  su  costa  los 
daí&os  procedentes  de  una  mala  6  defectuosa  ge- 
cucion,  pero  no  los  ocasionados  por  el  debido 
uso  de  la  vía  ó  por  los  casos  fortuitos  <5  de  fuerza 
m^yor,  de  que  habla  la  cláusula  precedente.  No 
se  comprendo  en  el  tiempo  de  la  garantía  di  qttc 
en^plee  el  contratista  en  las  reparaciones  á  que 
está  43bligado. 

Art.  99  Si  al  Supremo  Grobierno  conviniese  re- 
cibir la  linea  por  secciones;,  estará  el  contratista 
obligado  á  entregarla  de  ese  modo,  en  cuyo  caso'' ' 
podrá  el  referido  empresario  serrirse  gratuita-  - 
menite  de  la  sección  entregada  para  la  conducción 
-de  los  víveres,  máquinas,  ncrramientas,  materia- 
les y  demás  artículos,  lo  misiíío  que  á  loa  em- 
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{>leados  y  operarios  destinados  al  servioio  del 
errocarril. 

10.  Para  qme  el  Gobierno  se  dé  por  recibido 
de  la  via  ó  de  las  secciones  deque  habla  la  cláusula 
anterior,  presentará  el  empresario  el  respectiva 
certificado  del  ingeniero  en  jefe,  por  el  que  cons- 
te hallarse  realizadas  las  condiciones  de  este  con- 
trato, y  expedita  la  sección  ó  via  férrea  para  el 
tráfico  público,  extendiéndose  del  acto  noaterial 
de  la  entrega  una  acta  firmada  por  el  contratis- 
ta ó  su  representante,  el  ingeniero  en  jefe  yJa 
autoridad  ó  persona  comisionada  por  el  Go- 
bierno. 

Art.  11.  El  contratista  podrá  introducir  tra- 
bajadores del  extranjero,  y  las  contratas  que  con 
ellos  celebrase,  serán  válidas  y  obligatorias  en 
cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes  del  pais,  que- 
dando obligado  el  Supremo  Gobierno  á  interpo- 
der  su  autoridad  para  que  sean  respetadas  y 
cumplidas. — Los  agentes  diplomáticos  y  consu- 
lares del  Perú  llamados  á  intervenir  en  la  cele- 
bración ó  legalización  de  dichas  contratas  no 
podrán  exigir  otro  derecho  que  el  de  un  sol  ó  su 
equivalente. 

Art.  12.  Los  operarios,  trabajadores  y  emplea- 
dos de  la  linea  quedan  exceptuados  de  todo  ser- 
vicio militar,  civil  ó  concejil  durante  la  obra  y 
hasta  su  conclusión  y  entrega,  salvo,  para  lo« 
peruanos,  el  caso  de  guerra  exterior. 

Art.  13.  Está  facultado  el  contratista  para  ha- 
cer con  sus  propios  trabajadores  el  servicio  de 
los  puertos  en  cuanto  se  relacione  directa  6  indi- 
rectamente con  la  construcción  del  ferrocarril. 
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Art.  14.  El  Gobierno  concederá  gratuitamente 
al  contratista  el  uso  de  los  terrenos  de  propie- 
dad del  Estado  que  sean  necesarios  para  el  fer- 
rocarril, sus  dependencias  y  edificios,  así  como 
para  la  construcción  temporal  de  viviendas  y 
provedurias  de  empleados,  operarios  y  peones. 
Si  se  necesitan  terrenos  de  corporaciones  6  de 
particulares,  de  cuenta  y  costo  del  contratista,  el 
Gobierno  Ic'facilitará  su  adquisición  por  los  rae- 
dios  que  deterininan  las  leyes  para  los  casos  de 
expropiación  forzosa. 

Art.  15.  El  Gobierno  se  obliga  asimismo  á 
allanar  las  dificultades  que  pudieran  presentarse 
en  la  provisión  de  aguas  para  el  consumo  de  los 
trabajadores,  para  el  uso  de  las  locomotoras  y 
para  los  trabajos  de  la  via  y  sus  dependencias, 
pagando  el  contratista  la  indemnización  corres- 
pondiente. 

Art.  16.  Las  condiciones  de  que  se  ocupan  las 
dos  cláusulas  precedentes,  solo  tendrán  la  dura- 
ción del  contrato. 

Art.  17.  El  Gobierno  no  será  jamas  responsa- 
ble de  los  daños  y  perjuicios  que  el  contratista  ó 
sus  agentes  causaren  en  las  propiedades  ó  terre- 
nos inmediatos  á  la  linea,  gravando  estas  respon- 
sabilidades sobre  el  contratista. 

Art.  18.  Serán  de  libre  exportación  y  exentos 
de  todo  derecho  fiscal,  municipal,  de  puerto  ó 
anclaje,  durante  el  término  del  contrato,  los  ar- 
tículos siguientes: 

1?  Máquinas,  rieles,  herramientas,  material 
rodante  y  demás  quesee  emplean  en,  este  género 
de  obras. 
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2?  Víveres  para  los  trabajadores,  entendícQ- 
dose  por  tales,  carne  fresca  ó  calada,  papas,  ar- 
roz, rjí,  manteca,  grasa,  pescado  seco,  fréjoles, 
alberjas,  garbanzos,  frangollo,  liuecillos,  galleta» 
y  harina. 

3?  Toda  clase  de  forraje  para  bestias;  y 

49  Pólvora  y  guias  para  minas,  6  cualquiera 
otro  material  explosivo  que  se  emplee  en  la  cons- 
trucción de  la  linea. 

Se  concede  al  empresario  internar  y  hacoruso 
de  la  pólvora  extranjera,  ó  de  fabricar  (•!  mismo 
en  el  pais  la  que  necesite  para  la  construcción 
del  ferrocarril^  debiendo  p^ra  ello  establecer  de- 
pósitos seguros  para  conservarla  con  las  precau- 
ciones necesarias.  El  contratista  está  obligado  á 
acreditar  el  objeto  de  la  internación  á  que  se  re- 
fiere este  artículo  y  á  introducir  solo  en  la  can- 
tidad que  se  necesitase,  según  las  circunstancias 
y  las  exigencias  de  la  obra,  reservándose  el  Go- 
bierno el  derecho  de  establecercon  este  el  jeto 
y  ccn  el  de  precaver  toda  ocasión  de  contraban- 
do, las  reglas  y  formalidades  que  creyese  conte- 
nientes. 

Art.  19.  El  Supremo  Gobierno  de  la  Repúbli- 
ca del  Perú  se  oblipa  á  pagar  al  contratista,  don 
Juan  Davies  Campbell,  ó  á  sus  herederos,  alba- 
ceas  ó  legítimos  representantes  de  sus  derechos 
y  «(cioiics,  por  la  construcción  del  ferro(;:iril 
trasandino  de  Tacna  á  la  frontera  de  Eolivia,  es 
decir,  por  la  via  férrea  y  tcdos  sus  edificios  y  c'e- 
pendciicias,  provistos  y  equipados  de  tedas  las 
milquiras,  iitiles  y  enseres  enumerados  en  las  es- 
pecificaciones que  sirven  debaseá  este  contrato, 
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la  suma  de  treinta  j  dos  millones  de  soles  ó  se 
equivalente  en  libras  esterlinas  á  la  par,  es  deck^ 
i  razón  de  cinco  soles  por  libra,  en  bonos,  cou- 
íbnne  á  la  ley  de  15  de  Enero  de  1869,  y  acep- 
tables á  la  par  por  el  contratista.  De  manera  qae 
los  referidos  bonos  ganarán  el  interés  del  seis 
yor  ciento  al  año  y  tendrán  un  fondo  de  amorti- 
xacion  acumulativo  de  dos  por  ciento  anual  que 
comenzará  diez  años  después  de  su  emisión, 

Art.  20.  Los  bonos  llevarán  la  fecha  de  este 
^contrato,  y  serán  firmados  por  el  comisionado 
Aombrado  ad  hoc  por  el  Supremo  Grobiemo  del 
Pera  y  un  apoderado  del  contratista.  La  emisión, 
tendrá  lugar  en  el  Perú,  Londres,  París,  Franc- 
Ibrt  y  Nueva  York,  debiendo  quedar  firmados  y 
depositados  seis  meses  después  de  firmada  la 
Montura  en  un  banco  ó  casa  comercial  de  Lte- 
dr^^  é  satisfeccion  mutua  del  Gobierno  y  del 
contratista. 

Art.  21.  La  redacción,  forma,  series,  garantiae, 
cambio  y  demás  condiciones  de  emisión,  amorli- 
wcion  y  pago  de  intereses  de  los  bonos  serán 
del  todo  conformes  con  las  condiciones  estmnla- 
das  para  los  bonos  emitidos  en  pago  del  Cerro- 
carril  del  Callao  y  Lima  á  la  Oroya,  según  reso- 
lución suprema  de  27  de  Marzo  de  1870. 

Art.  22.  El  pago  del  precio  total  estipulado 
por  la  obra  se  hará  efectivo  en  el  orden  y  forma 
«¿uientes: 

l^  El  valor  de  las  &cturas  por  compra  de  ric- 
^e^f  jnaderas,  durmientes,  máquinas,  herramieu- 
ia%  jpólvora,  víveres  y  demás  útiles  y  materialf « 
necesarios  para  la  construcción  y  equipo  dd  fer- 
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rocarrfl,  y  cuyas  compras  se  harán  bajo  la  ór^tetk 
del  contratista  ó  sus  agentes  y  bajo  la  inspección: 
det  comisionado  ó  comisionados  que  el  Gobierno 
nombre  conforme  á  la  cláusula  8?,  será  abonado 
en  el  acto  y  sin  dilación  alguna  á  él  6  á  sus  Fe- 
gítnnos  representantes  en  los  expresados  bonos 
y  á  la  par  por  el  depositario  nombrado  por  d 
Supremo  Gt)bierno  de  acuerdo  con  el  contratis^ 
ta,  tan  luego  como  se  le  presenten  las  referidas 
facturas  debidamente  certificadas  ó  legalizadas 
por  los  agentes  diplomáticos  6  consulares  de  ía 
República  del  Perú  residentes  en  los  lugares  en 
que  se  realicen  las  referidas  compras,  en  el  caso 
de  que  estas  se  efectúen  en  el  extranjero,  ó  bien 
por  persona  ó  autoridad  competente  si  se  efec- 
tuasen en  el  territorio  de  la  República. 

Con  el  fin  de  atender  al  pago  inmediato  de  los 
primeros  desembolsos  hechos  para  compra  de 
materiales,  útiles,  víveres  ó  cualesquiera  otros 
artídüos  ó  efectos  destinados  al  uso  de  la  linea 
6  al  oonsunu)  de  los  trabajadores  y  así  tambiea 
al  pago  de  los  gastos  de  contratación,  habilita- 
ción y  pasajes  de  trabajadores,  como  al  pago  de 
los  primeros  certificados  expedidos  por  el  inge- 
niero Inspector  de  la  obra,  el  Supremo  Gobier^ 
no,  cuarenta  días  después  de  otorgada  la  escrita- 
rí^  pondrá  en  depósito  en  un  banco  ó  casa  co- 
mercial de  esta  capital  á  satisfacción  mutua  de 
las  partes  contratantes,  la  suma  de  ocho  millones 
de  soles  en  vales  provisionales  girados  por  lá 
Dirección  de  Contabilidad  General  contra  la  C5í- 
ja  Fiscal  de  Lima,  que  ganarán  un  seis  por 
eSento  de  interés  al  año. -^  Estos  vales  serviráíai 
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de  suficiente  título  para  cambiarlos  A  la  par  con 
los  bonos  definitivos  en  las  plazas  donde  el  tene- 
dor tenga  por  conveniente  hacer  la  ctmversioo. 
Queda  estipulado  que  los  intereses  correspon- 
dientes á  la  antedicha  suma  de  ocho  millones  de 
soles  en  vales  provisionales,  correrán  de  cargo  y 
cuenta  del  Estado,  desde  el  dia  de  la  fecha  ea 
que  el  contratista  tenga  derecho  á  exigir  su  en- 
trega en  pago  de  certificados  del  ingeniero  en- 
carofado  de  la  inspección  de  la  obra  por  trabajos 
ya  hechos,  ó  bien  á  mdrito  de  las  facturas  que 
en  debida  forma  presentase  al  referido  deposita- 
rio, previa  orden  del  Ministro  de  Hacienda. 

3?  El  r§sto  se  pagará  al  contratista  en  parti- 
das mensuales  correspondientes  á  los  trabajos 
hechos  y  que  están  en  justa  proporción  en  cuan- 
to á  su  importe  con  el  costo  total  de  la  obra. 
Para  que  tenga  lugar  el  pago,  el  contratista  pre- 
sentará mensualmente  al  depositario  de  los  bo- 
nos en  Lima,  6  al  depositario  de  lo^  vales  provi- 
monales  de  que  habla  el  inciso  2?  de  esta  cláosii- 
la,  el  certificado  del  ingeniero  Inspector  de  la 
obra,  siendo  entendido  que  el  valor  de  los  bonos 
definitivos  en  circulación,  nunca  será  mayor  que 
el  que  representen  el  trabajo  ejecutado  y  los  ma- 
teriales acumulados  para  la  obra. 

Art  23.  El  depositario  de  los  bonos  llevará 
nna  cuenta  corriente  general  de  intereses  entre 
el  Supremo  Gobierno  y  el  contratista  del  ferro- 
carril trasandino  de  Tacna  á  la  frontera  de  BjH- 
¥ia  y  al  hacerse  la  liquidación  cada  seis  meses 
se  entregará  á  éste  el  saldo,  si  alguno  hubiese  en 


Digitized  by 


Google 


DEL  PEEÚ.  Í79 

SU  favor  y  si  resultase  en  contra,  se  le  cargará  en 
parte  del  primer  pago  que  haya  de   hacérsele. 

Art  24.  Los  certificados  de  pago  firmados  por 
el  ingeniero  ó  ingenieros  encargados  de  la  íns* 
peccion  de  la  obra,  serán  suficientes  sin  otro  re- 
quisito que  la  orden  del  Ministerio  de  Hacienda^ 
para  que  el  depositario  de  los  vales  provisionales 
entregue  en  el  acto  al  contratista  ó  á  quien  le- 
galmente  lo  represente  su  importe  respectivo  en 
dichos  vales;  computándose  los  intereses  de  los 
bonos  que  se  le  entreguen  desde  la  fecha  de  los 
referidos  certificados. 

Art.  25.  Si  después  de  terminada  la  obra  que- 
dase al  contratista  una  cantidad  de  ríeles,  dur- 
mientes, herramientas  ú  otros  cualesquiera  ma- 
teriales ó  útiles  que  el  Gobierno  necesite  para  el 
uso  y  servicio  de  la  linea,  tendrá  derecho  & 
comprarlos  por  el  costo  de  factura,  y  en  caso  de 
que  por  el  uso  hayan  sufrido  deterioro,  á  precio 
de  tasación. 

Art  26.  El  contratista  en  garantía  del  fiel 
cumplimiento  de  este  contrato,  dejará  en  arcas 
fiscales  el  diez  por  ciento  en  bonos  del  importe 
de  cada  uno  de  los  certificados  por  trabajos  he- 
chos hasta  el  completo  de  un  millón  de  soles. 
Este  depósito  será  devuelto  al  contratista  cuan- 
do terminen  las  responsabilidades  contraidas  por 
este  contrato,  abonándosele  entre  tant^  por  di- 
chos bonos  depositados  el  respectivo  ínteres.  De 
este  fondo  depositado,  en  la  parte  necebaria,  se 
hará  efectiva,  llegado  el  caso,  la  indemnización 
de  que  se  ocupan  las  cláusulas  3?  y  8? 

Art.  27.  Los  derechos  qmt  este  contrato  da 
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las  obligaciones  que  impone  al  contratista,  no  se 
suspenderán  por  enfermedad  de  él  y  son  trasmisí- 
bles  en  caso  de  muerte  á  sus  heredaros  j  suoe- 
wres. 

Axt  28.  Este  contrato  solo  podrá  trasmitirse 
á  otra  persona  previo  acuerdo  del  Gobierno  cotti- 
signado  en  escritura  pública. 

Art.  29.  Versando  este  contrato  sobre  la  cons- 
trucción de  una  obra  por  cuenta  del  Estado  se 
extenderá  la  escritura  correspondiente  con  exen» 
QÍon  do  la  contribución  de  timbres. 

Lima,  á  6  de  Julio  de  1870: 

Juan  Dayies  CampbexJí. 


PROPUESTA  para  la  construcción  del 
fewocarril  de  lio  á  Moquegua* 

Señor  Cajero  Fiscal: 

Tadeo  Claret  ante  US.  de  la  manera  mas  ar- 
reglada á  derecho  respetuosamente  expongo:  que 
deseando  los  señores  l)evds  Freres  del  comercio 
de  Tacna,  hacer  propuestas  para  la  construcción 
del  ferrocarril  trasandino  de  Ho  á  Moquegua,  de 
.que  se  ocu^ja  el  supremo  decreto  de  convocato- 
ria de  8  de  Julio  último,  que  se  registra  en  El 
Peruano  de  esa  fecha,  me  constituyo  fiador  de 
ellos  por  la  cantidad  de  doscientos  mil  soles,  &£n 
de  que  puedan  presentar  sus  respectivas  propues- 
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tas,  conforme  á  dicho  decreto.  Esta  fiaoza  ca- 
ducará de  hecho  y  de  derecho  si  no  fiíesen  acep- 
tadas his  propuestas  de  mis  fiados,  6  se  elevará 
4  escritura  pública,  si  fuesen  aceptadas,  obligando 
desde  ahora  mis  bienes  habidos  y  por  haber  con 
arreglo  á  las  leyes,  para  los  fines  del  expresado 
decreto.  Siendo  esto  justo,  á  US.  pido  se  digno 
tenerme  por  presentaao  como  fiador  de  lo»,  se- 
ILcHres  Devés  Freres  por  la  cantidad  indicada, 
previas  las  diligencias  correspondientes  y  .pasar 
h  nota  respectiva  al  Ministerio  de  Gobiemo-para 
que  las  propuestas  de  mis  fiadores  sean  atcmdi- 
das. 

Es  justicia  &? — Lima,  Julio  2  de  1870, 

Th.  Claeet. 


Caja  Fiscal  Lima,  Julio  6  de  1870. 

Pase  al  escribano  de  Hacienda,  para  que  lega- 
lice la  firma  que  precedo  de  D.  T.  Cláret. — 
"  García  y  Gakcia. 

Anfe  mí.— CiiAUDio  J.  Suarez,  escribano  jrii- 
blico  y  de  Hacienda. 


Doy  fe:  que  el  señor  D.  TadeQ  Claretá  ^mén 
conozco,  me  ha  expuesto  que  ratifica  el  coiiteni- 
do  del  escrito  que  antecede,  y  que  la  firma  te 
SHya,  en  cuya  virtud  suscribe  la  presente  eñ  IJá- 
ma,  á  cuatro  de  Julio  de  1870. 
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Th.  Claret. — Claudio  J.  Suarez,  escri- 
bano público  y  de  Hacienda. 


Caja  Flaoal,  JuUo  5  de  1870. 


Siendo  llano  y  abonado  el  fiador  propuesto, 
acéptase  y  devuélvase  este  recurso  al  interesado 
para  los  usos  que  pudiere  convenirle. 
,    García  Y  García. — Ajite  mí,  Claudio  José 
SuAREZ,  Escribano  público  y  de  Hacienda, 


Primera  propuesta. 

Excmo,  Señor. 

Devés  Freres  ante  V.  E.  respetuosamente  ex- 
ponemos: que  en  conformidad  con  lo  dispuesto 
en  el  decreto  de  8  de  Julio  próximo  pasado,  te- 
nemos el  honor  de  someter  á  la  ilustrada  consi- 
deración del  Supremo  Gobierno  nuestra  propues- 
ta para  la  construcción  del  ferrocarril  de  lio  4 
Moquegua  bajo  las  bases  y  condiciones  siguien- 
tes: 

1?  Devés  Freres  por  nosotros  mismos,  nues- 
tros herederos,  albaceas  y  legítimos  representan- 
tes, nos  obligamos  á  construir  el  ferrocarril  de 
lio  á  Moquegua  con  sujeción  á  los  planos  hechos 
por  el  ingeniero  en  jefe  D.  Alejandro  M.  Guido 


Digitized  by 


Google 


DEL   PERÚ.  383 

de  Vignau  y  á  las  especificaciones  6  bases  deter- 
minadas en  el  sipremo  decreto  de  convocatoria 
de  ocho,  del  corriente. 

2'?  Los  empresarioss  se  obligan  á  cumplir  todas 
las  prescripciones  contenidas  en  el  indicado  de- 
creto d3  convocatoria  de  8  de  Junio  citado,  do- 
clarando  categóricamente  que  las  aceptan  todas 
en  calidad  de  condiciones  esenciales  de  este  con- 
trato, á  cuyo  fin  se  insertarán  en  la  escritura, 
entendiéndose  que  el  plazo  será  de  seis  meses 
para  principiar  la  obra,  si  no  fuese  posible  antes. 

3?  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la 
via  serán  de  la  mejor  calidad  y  todos  los  traba- 
jos y  obras  de  la  linea  se  harán  bajo  la  inspeo- 
cion  y  á  entera  satisfoccion  del  ingeniero  <S  in- 
genieros que  el  Gobierno  nombrare  al  efecto.  El 
Gobierno  nombrará  ademas,  de  su  cargo  y  cuen- 
ta, uno  ó  mas  comisionados  especiales  encargados 
de  inspeccionar  dichos  materiales  en  el  lugar 
donde  se  efectúen  las  compras  y  antes  de  su  re- 
misión al  puerto  de  su  destino.  El  certificado 
de  aprobacio"  que  en  este  caso  expidan  los  co- 
misionados del  Gobierno,  relevará  á  los  contra- 
tistas de  toda  responsabilidad  futura  respecto  á 
la  calidad  de  los  materiales. 

4?  Los  empresarios  se  obligan  á  adoptar  é  in- 
troducir en  la  construcción  de  la  linea  y  sus  de- 
pendencias con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las  al- 
teraciones que  en  materia  de  puentes,  viaductos, 
cambios  de  vias  y  trazos  disponga  el  Suprenío 
Gobierno,  ordenándolo  por  decreto  especial  á 
pedimento  y  con  informe  del  ingeniero  Inspector, 
con  tal  que  dichas  modificaciones  no  afecten  ie 
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«oa  manera  sustancial  los  planos  y  el  costo  total 
de  la  obra. 

5f  Si  la  obra  no  se  ejecutase  conforme  á  los 
planos  de  que  habla  la  cláusula  primera  ó  á  lae 
ino«lificaciones  de  que  se  encarga  la  4?,  ó  si  hu- 
biere imperfección  en  la  ejecución,  y  requeridos 
los  contratistas  para  poner  el  remedio  convenien- 
te por  el  ingeniero  lospector,  se  resistiesen  ale- 
gando razones  para  justificar  su  procedimiento, 
se  nombrará  un  arbitro  por  cada  parte,  y  lo  que 
.^stos  decidan,  ó  en  caso  de  discordia,  decida  el 
tercero  dirimente  nombrado  por  ellos,  obligará 
irremisiblemente  á  los  enipresarios;  y  si  estos  no 
cumplieren  la  decisión  de  los  arbitros,  dará  de- 
recho al  Gobierno  para  anidar  el  contrato.  La 
«u^ension  del  trabajo  por  mas  do  cuatro  meses 
Mguidos  por  casos  que  no  sean  de  fuerza  mayor 
ó  fortuitos,  produce  igual  derecho  en  favor  del 
Gobierna  En  los  dos  casos  precitados  de  cadu- 
j^ad  del  contrato,  el  Gobierno  solo  estará  obli- 
gado á  pagar  la  parte  de  la  obra  bien  ejecutada 
/los  gastos  realmdos,  y  los  contratistas  en  el 
deber  de  indemnizar  al  Gobierno  los  dallos  y 
perjuicios  sufridos  por  su  &lta. 

é?  Los  empresarios  se  obligan  á  terminar  com- 
pletamente la  mencionada  linea^  con  todas  sos 
depieodeücias  y  entregarla  expedita  para  el  ser- 
TÍpip;públicp.W  el  término  de  tres  años  que.em- 
[jpezaráo  á  correr  á  los  seis  meses  de  firmada  la 
escritura* 

.7?  El  término  se  contará  de  fecha  á  fecha, 
«epdp  entendido  que  solamente  podrá  aumen- 
tarse en  compensación  de  aquel  en  que  la  obra 
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86  hubiese  paralizado  por  caeos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor,  y  demás  reconocidos  por  derecliO| 
con  tal  que  sean  oportuna  y  legalmente  acredi- 
tados, ó  bien  por  la  demora  que  sufriesen  los 
contratistas  en  adquirir  los  terrenos  necesarioi 
para  la  via  y  sus  dependencias,  ya  sean  de  pro- 
piedad del  Estado,  municipales,  de  beneficencia 
ó  de  particulares. 

8?  Los  contratistas  se  obligan  á  asegurar  y 
garantizar  al  uso  público,  la  construcción  de  la 
obra  hasta  tres  afíos  después  de  concluida  y  en- 
tregada al  Supremo  Gobierno,  quedando  respon- 
sables, durante  ese  tiempo,  á  reparar  á  su  costa 
los  daños  procedentes  de  «na  mala  ó  defectuosa 
ejecución,  pero  no  los  ocasionados  por  el  debida 
uso  de  la  via,  ó  por  los  casos  fortuitos  ó  de  fuer- 
za mayor,  de  que  habla  la  cláusula  precedente. 
No  se  comprende  en  el  tiempo  de  la  garantía  el 
que  empleen  los  contratistas  en  las  reparacionei 
á  que  están  obligados. 

9?  Debiendo  comprender  el  trazo  final  dife- 
rentes gecciones,  queda  estipulado  que  si  al  Su- 
premo Gobierno  le  conviniere  recibir  la  linea 
por  secciones,  estarán  los  empresarios  obligados 
á  entregarla  3e  ese  modo,  en  cuyo  caso  los  em- 
presarios podran  servirse  gratuitamente  de  la 
sección  entregada,  para  la  conducción  de  los  ví- 
veres, máquinas,  herramientas  y  demás  artículos, 
lo  mismo  que  empleados  y  operarios  destinado! 
al  servicio  del  ferrocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  áé  por  rqcibidp 
de  la  via  ó  de  las  secciones,  según  lo  pactado  en 
a  cláusula  anterior,  presentarán  los  empresarioií 

í 
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el  respectivo  certificado  del  ingeniero  en  jefe, 
por  el  que  conste  hallarse  realizadas  las  condi- 
ciones de  este  contrato,  y  expedita  la  sección  6 
via  para  el  tráfico  público,  extendiéndose  del  ac- 
to material  de  la  entrega  una  í^cta  que  firmarán 
los  contratistas  ó  sus  representantes,  el  ingeniero 
en  jefe  y  la  autoridad  ó  persona  comisionada  por 
el  Gobierno. 

11.  Los  contratistas  podran  introducir  traba- 
jadores del  extranjero,  y  las  contratas  que  con 
ellos  celebraren  serán  válidas  y  obligatorias  en 
cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes  del  pais,  que- 
dando obligado  el  Supremo  Gobierno  á  interpo- 
ner su  autoridad  para  que  sean  respetadas  y  cum- 
plidas. Los  agentes  diplomáticos  y  consulares 
del  Pera,  llamados  á  intervenir  en  la  celebración 
ó  legalización  de  dichas  contratas,  no  podrán  en 
ningún  caso  exigir  otro  derecho  que  el  de  un  sol 
i  su  equivalente,  conforme  está  ordenado  res- 
pecto á  los  colonos  chinos. 

12.  Los  operarios,  trabajadores  y  empleados 
de  la  linea  quedan  exceptuados  del  servicio  mi- 

*  litar,  civil  y  concejil  durante  la  obra  y  hasta  su 
final  conclusión  y  entrega,  salvo  en  caso  de  guer^ 
ra  exterior  para  los  peruanos. 

13.  Ijos  contratistas  están  facultados  para  ha- 
cer con  sus  propios  trabajadores  el  servicio  de 
los  puertos,  en  cuanto  solo  se  relacione  directa  ó 
indirectamente  con  la  construcción  del  ferro- 
carril. 

14.  El  Gobierno  concederá  gratuitamen- 
te á  los  contratistas  el  uso  de  los  terrenos  de 
propiedad  del  Estudo  que  sean  necesarios  para 
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el  ferrocarril,  sus  dependencias  y  edificios,  así 
como  para  la  construcción  temporal  de  viviendas 
y  proveedurías  de  empleados,  operarios  y  peo- 
nes. Si  los  contratistas  necesitaren  algunos  ter- 
renos de  corporaciones  ó  de  particulares,  el  Go- 
bierno les  facilitará  su  adquisición  por  los  me- 
dios que  determinan  las  leyes  para  los  casos  de 
expropiación  forzosa.  Esto  se  hará  por  cuenta 
y  costo  de  los  contratistas. 

15.  El  Gobierno  se  obliga  asimismo  á  allanar 
las  dificultades  que  pudieran   presentarse  en  la 

!  provisión  de  aguas  para  el  consumo  de  los  trabaja- 
.dores,  para  el  uso  de  las  locomotoras  y  para  los 
trabajos  de  la  via  y  sus  dependencias,  pagando 
los  contratistas  las  indemnizaciones  correspon- 
dientes. 

16.  Las  condiciones  de  que  se  ocupan  las  dos 
cláusulas  precedentes,  solo  tendrán  la  duración 
del  contrato,  pues  terminado  este,  han  de  volver 
los  terrenos  y  agua  que  provisionalmente  se  ocu- 
paren durante  los  trabajos,  al  dominio  y  uso  de 
aquellos  á  quienes  correspondan. 

17.  El  Gobierno  no  será  jamas  responsable 
áe  los  daños  y  perjuicios  que  los  contratistas  6 
sus  agentes  causaren  en  las  propiedades  y  terre- 
nos inmediatos  á  la  linea,  gravando  estas  respon- 

r  Babilidades  sobre  los  contratistas. 

18.  Serán  de  libre  importación  y  exentos  de 
todo  derecho  fiscal,  municipal,  de  puerto  ó  mue- 
llaje, durante  el  término  del  contrato,  los  artícu- 
los siguientes: 

1?  Máquinas,   rieles,  herramientas,   material 
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rodante  y  demás  que  se  empleen  en  este  género 
de  obras ; 

2?  Víveres  para  los  trabajadores,  entendiéndo- 
se por  tales,  carne  fresca  6  salada,  papas,  arrot, 
ají,  manteca,  grasa,  pescado  seco,  fréjoles,  aRer- 
jas,  garvanzos,  frangollo,  hueciHo,  galletas  y*  ha- 
rina. 

3?  Toda  especie  de  forraje  para  bestias. 

4?  Pólvora  de  minas  ó  cualquier  otra  materia 
explosiva  descubierta  6  que  en  adelante  se  deg- 
cubriese.  Si  los  contratistas  quisiesen  fabricar  ^ 
la  pólvora  de  minas  ó  !a  materia  explosiva  que 
requiere  el  trabajó,  podrá,  autorizarlos  también  el 
Gobierno,  previo  otorgamiento  de  fianzas  y  de- 
más seguridades  que  mese  necesario  establecer. 
'Se  concede  á  los  contratistas  internar  y  hacer 
uso  de  la  pólvora  extranjera  en  el  trabajo  de  es- 
te ferrocarril,  debiendo  para  ello  establecer,  ya 
sea  en  tierra  firme  6  á  flote,  depósitos  seguros  pa- 
ira conservarla  con  las  precauciones  necesarias. 
lios  contratistas  están  obligados  á  acreditar  el 
objeto  de  las  internaciones  á  que  se  refiere  este 
artículo,  y  á  introducir  solo  en  la  cantidad  qiia 
necesitaren  segup  las  circunstancias  y  las  exi- 
gencias de  la  obra,  reservándose  el  Gobierno  el 
derecho  de  establecer  con  este  objeto  y  el  de  pre- 
caver toda  ocasión  de  contrabando,  las  reglas  y 
formalidades  que  creyere  conveniente. 
.  19.  Con  el  fin  de  acelerar  la  conclusión  ¿fel 
ferrocarril  de  Moquegua,  queda  estipulado  que 
los  buques  que  concrazcan  materiales,  útiles,  prü- 
visiones,  trabajadores  y  artículos  de  primera  ne- 
cesidad, consignados  á  la  empresa,  podrán  tocar 
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directamente  en  el  puerto  ó  caleta  de  Pacocha  y 
verificar  su  despacho  ó  descarga  con  arreglo  á  lo 
dispuesto  en  el  Reglamento  de  comerciq  y  adua- 
nas. 

20.  El  Supremo  Gobierno  de  la  ReptSbKca 
del  Perú  se  obliga  á  pagar  á  los  contratistas  Tos 
indicados  Devés  Freres,  ó  á  sus  albaceas,  hene- 
deros  ó  legítimos  representantes  de  sus  derechos 
y  acciones  por  la  construcción  del  ferrocarril  de 
lio  á  MoqucRuai  es  decir,  por  la  via  férrea  y  fo- 
dos^us  edificios  y  dependencias,  provistos  y  equi- 
pados de  todas  las  máquinas,  útiles  y  enseres 
enumerados  en  las  especificaciones  generales  que 
Birven  de  base  á  este  contrato,  la  suma  total  de 
seis  millones  setecientos  mil  soles  ó  un  equiva- 
lente en  moneda  corriente  de  los  países  en  don- 
de se  efectué  la  emisión  en  bonos,  conforme  á  la 
ley  de  15  de  Enero  de  1869  y  aceptables  á  la 

.  par  por  los  contratistas.  Por  manera  que  los  bo- 
nos antedichos  deberán  ganar  el  seis  por  ciento 
«laño;  y  tener  un  fondo  de  anwrtizacion  acu- 
mulativo de  dos  por  ciento^  que  comenzará,  diez 
años  después  de  la  fecha  de  su  emisión. 

21.  Los  bonos  llevarán  la  fecha  de  este  con- 
trato y  serán  firmados  por  el  comisionado  nom- 
l>Fado  ad  hoo  por  el  Supremo  Gobierno  del  Pe- 
rú,  y  un  apoderado  de  Id^  contratistas.     Laemi- 

rBiOii  de  los  bonos  tendrá  lugar  en  el  Perú,  Lon- 
dres, Paris,  Francfort  y  Nueva  York,  debiendo 
r^dar  depositados  seis  meses  después  de  firma- 
Ja  escritura  en  im  banco  ó  casa  cometcial  de 
Europa  ó  América,  á  satis^cion  mutua  del  Go- 
bierno y  de  los  oontratistas. 
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22.  Queda  estipulado  que  la  redacción,  forma, 
serie,  garantías,  cambios  y  demás  condiciones  de 
emisión,  autorización  y  pago  de  intereses,  que 
no  están  previstos  en  este  contrato,  y  que  no 
oponiéndose  á  él  sean  indispensables  para  la  ma- 
yor seguridad,  estímacion  y  servicio  de  dichos 
bonos,  serán  los  mismos  que  se  han  fijado  por  el 
Gobierno  de  acuerdo  con  D,  Enrique  Meiggs  pa- 
ra los  ferrocarriles  del  Callao  y  Lima  á  la 
Oroya  y  de  Arequipa  á  Puno;  debiendo  también 
sobrentenderse  para  esta  linea  cualesquiera 
ventajas,  que  en  este  orden  se  otorgasen  al  re- 
ferido Meiggs. 

23.  El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la 
obra  se  hará  efectivo  en  el  orden  y  forma  si- 
guientes: 

1?  El  valor  de  las  facturas  por  compras  de 
rieles,  maderas,  durmientes,  máquinas,  herra- 
mientas, pólvora,  víveres  y  demás  útiles  y  mate- 
riales necesarios  para  la  construcción  y  equipo 
del  ferrocarril  y  cuyas  compras  se  harán  bajo  las 
órdenes  de  los  contratistas  6  sus  agentes»  y  bajo 
la  inspección  del  comisionado  ó  comisionados  que 
el  Gobierno  nombre  conforme  á  la  cláusula  ter- 
cera, será  abonado  en  el  acto  y  sin  dilación  al- 
guna á  los  contratistas  ó  á  su  legítimos  represen- 
fentes  en  los  expresados  bonos  y  á  la  par,  por  el 
depositario  nombrado  por  el  Supremo  Gobierno, 
de  acuerdo  con  los  contratistas,  tan  luego  como 
«e  le  presenten  las  referidas  facturas  debidamen- 
te certificadas  ó  legalizadas  por  los  agentes  di- 
plomáticos, consulares  ó  financieros  de  la  Bepá- 
blica  del  Perú,  residentes  ^n  los  lugares  en  que 


Digitized  by 


Google 


DEL  PERÚ.  391 

se  realicen  las  referidas  compras,  en  el  caso  de 
que  estas  se  efectúen  en  el  extranjero,  ó  bien  por 
persona  6  autoridad  competente,  si  se  efectuasen 
en  el  territorio  de  la  República. 

2?  Con  el  fin  de  atender  al  pago  inmediato 
de  los  primeros  desembolsos  hechos  para  com-" 
pra  de  materiales,  útiles,  víveres  ó  cualesquiera 
otros  artículos  ó  efectos  destinados  al  uso  de  la 
linea  ó  al  consumo  de  los  trabajadores,  así  como 
también  al  pago  de  los  primeros  certificados  ex- 
pedidos por  el  ingeniero  Inspector  de  la  obra;  el 
Supremo  Gobierno,  treinta  dias  después  de  otor- 
gada la  escritura,  pondrá  en  calidad  de  depósito 
en  un  banco  ó  casa  comercial  de  esta  capital  á 
satisfacción  mutua  de  los  partes  contratantes,  la 
suma  de  dos  millones  de  soles  en  vales  provisio- 
nales girados  por  la  Dirección  General  de  Conta- 
bilidad contra  la  Caja  Fiscal  de  Lima,  que  gana- 
rán un  seis  por  ciento  de  interés  al  año.  Estos 
vales  servirán  de  suficiente  título  para  cambiar- 
los á  la  par  por  los  bonos  definitivos  en  las  pla- 
zas donde  el  tenedor  tenga  por  conveniente  ha- 
cer la  conversión.  Queda  estipulado  que  los  in- 
tereses correspondientes  á  la  antedicha  suma  de 
dos  millones  de  soles  en  vales  provisionales,  cor- 
rerán de  cargo  y  cuenta  del  Estado,  desde  el  día 
de  la  fecha  en  que  los  contratistas  tengan  dere- 
cho á  exigir  su  entrega  en  pago  de  certificados  de 
la  inspección  de  la  obra  por  trabajos  ya  hechos, 
6  bien  á  mérito  de  las  facturas  que  en  debida 
forma  presentaren  al  referido  depiísltarío,  previa 
orden  del  Ministerio  de  Hacienda. 

3?  El  resto  se  pagará  á  los  contratistas  en 
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partidas  mensuales  correspondientes  á  los  traba- 
jos hechos  y  que  est^n  en  justa  proporción  ca 
cuanto  á  su  importe  con  el  costo  total  de  la  obra. 
Para  que  tenga  lugar  el  pago,  los  contratistas 
presentarán  mensualmente  al  depositario  de  los 
bonos  6  á  su  agente  en  Lima,  6  al  depositario  de 
los  vales  provisionales,  de  que  habla  el  inciso  se- 
gundo de  esta  cláusula,  el  certificado  del  inge- 
niero Inspector  de  la  obra,  siendo  entendida  que 
el  valor  de  los  bonos  definitivos  en  circulación, 
nunca  será  mayor  que  el  que  representen  el  tra- 
bajo ejecutado  y  los  materiales  acumulados  para 
la  obra. 

24.  El  depositario  de  los  bonos  llevará  una 
cujenta  corriente  general  de  intereses,  entre  el 
Supremo  Gobierno  del  Perú  y  los  contratistas 
del  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua;  y  al  hacerse  la 
liqjiidacion  cada  seis  meses,  se  entregará  á  esto» 
el  saldo,  si  alguno  hubiere  en  su  favor;  y  si  re- 
sultase en  contra,  se  les  cargará  en  parte  del 
primero  ó  primeros  pagos  que  haya  de  hacér- 
seles. 

.  25.  Los  certificados  de  pagos  firmados  por  el 
ingeniero  6  ingenieros  encargados  de  la  inspec- 
ción de  la  obra,  serán  suficientes,  sin  otro  requi- 
sito qne  lo  orden  del  Ministerio  de  Hacienda, 
Sara  que  el  depositario  de  íos  vales  provisionales 
su  agente  en  Lima  entregue  en  el  acto  á  los 
contratistas  ó  á  quien  legalmente  los  represeníe, 
su  importe  respectivo  en  dichos  vales,  compu- 
tándose los  intereses  de  los  bonos  que  se  les  eii- 
treguea  de$de  la  fecha  de  los  referidos  certifi- 
cados. 
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26.  Si  después  de  terminada  y  entregada  la 
obra,  quedase  á  los  contratistas  una  cantidad  de 
durmientes,  rieles,  herramientas  ú  otros  cualei- 
quiera  materiales  y  útiles  que  el  Gobierno  nece- 
site, para  el  uso  y  servicio  de  la  linea,  tendía 
derecho  de  comprarlos  por  el  costo  de  factura; 
y  en  caso  de  que  por  el  uso  haya  sufrido  deterio- 
XQ9  á  precio  de  tasación. 

27.  Los  contratistas  en  garantia  del  fiel  cum- 
plimiento de  este  contrato,  dejarán  en  arcas  fis- 
cales el  diez  por  ciento  en  bonos  del  importe  de 
cada  uno  de  los  certificados  por  trabajos  hechos 
hasta  el  completo  de  trescientos  mil  soles.  Es- 
te depósito  será  .devuelto  á  los  contratistas,  cuan- 
do terminen  las  responsabilidades  contraidas  por 
este  contrato,  abonándoseles  entre  tanto  por  di- 
chos bonos  depositados,  el  respectivo  interés. 

28.  De  este  fondo  depositado  en  la  parte  ne- 
cesaria, se  hará  efectiva,  llegado  el  caso,  la  in- 
demaizacion  de  que  se  ocupan  las  cláusulas 
quinta  y  octava. 

29.  Cualesquiera  diferencias  que  se  susciten 
entre  el  Supremo  Gobierno  del  Perú  y  los  coti- 
tratistas,  ya  sea  con  ellos  mismos,  ya  con  sus  he- 
rederos, albaceas  ó  los  que  legítimamente  los  re- 
presenten en  sus  derechos  y  acciones,  sobre  la 
inteligencia  y  ejecución  de  este  contrato,  seráa 
sometidas  á  los  tribunales  de  la  República,  no 
pudiendo  ocurrir  á  otros  medios  que  no  sean  los 

Permitidos  por  las  leyes  y  derecho  á  los  ciuda- 
anos  del  Perú. 

30.  Los  derechos  que  este  contrato  da  y  laa 
obligaciones  que  impone  á  los  contratistas,  no  se 
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gus])en(leran  por  enfermedad  de  alguno  de  ellos 
ó  de  todos,  y  son  trasniisibles  en  caso  de  muer- 
te á  sus  herederos  y  sucesores. 

31.  Este  contrato  no  puede  traspasarse  ó  tras- 
ferlrse  por  los  contratistas  á  otra  persona,  bajo 
pena  de  nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  Gobier- 
no, consignado  en  escritura  publica. 

32.  Versando  este  pontrato  sobre  la  construc- 
ción de  una  obra  por  cuenta  del  Estado,  se  ex- 
tenderá la  escritura  correspondiente,  cen  excep- 
ción del  pago  de  la  contribución  de  timbres. 

33.  Queda  establecido  que  si  en  la  construc- 
ción de  la  expresada  via,  se  encontrasen  algunos 
minerales,  fósiles,  antigüedades  y  otras  cosas  ex- 
plotables, que  desde  luego  serán  de  propiedad 
del  Estiido,  los  empresarios  pondrán  este  hecho 
en  conocimiento  del  Gobierno,  para  que  este 
adopte  las  medidas  que  crea  convenientes. 

¿54.  Queda  estipulado  que  el  cambio  se  enten- 
derá á  raz<m  de  cinco  soles  poi  libra  esterlina. 

Bajo  tales  bases,  si  V.  E.  líis  encuentra  justas 
y  equitativas,  estamos  resueltos  á  encargarnos 
de  la  construcción  del  ferrocarril  de  lio  á  Mo- 
quegua;  siendo  entendido  que  para  el  efecto  de 
presentar  esta  propuesta,  ha  otorgado  D.  Tadeo 
Claret  una  fianza  por  doscientos  mil  solos  á  sfá- 
tisfaceion  del  Cajero  Fiscal,  cuyo  comprobante 
acompañamos  en  pliego  abierto.  —  En  bxl  virtud 

A  V.  E.  suplicamos  se  digne  tomar  en  c<>nsi- 
deracion  nuestras  propuestas  y  resolver  lo  que 
estime  mas  conveniente.  —  Es  justicia  &? 

Lima,  Julio  5  de  1870. — Excmo.  Sefior. 
p.  p.  DevesFreres — Miguel  Artigue. 
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Segunda  propuesta. 
Eycmo.  Seflor. 

Devés  Freres  ante  V.  E.  respetuosamente  ex- 
ponemos:— Que  deseando  encargarnos  de  la 
construcción  del  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua 
por  cuenta  del  Estado,  no  tenemos  embarazo  pa- 
ra que,  si  no  es  del  agrado  de  V.  E.  la  anterior 
propuesta,  cambiar  su  forma  de  manera  que  con- 
duzca á  que  el  Gobierno  aproveche  de  todas  las 
economías  que  puedan  realizarse.  En  conse- 
cuencia, y  en  detecto  de  la  primera  propuesta, 
ofrecemos  á  V.  E.  encargarnos  de  la  construc- 
'cion  de  la  mencionada  linea,  bajo  las  bases  y 
condiciones  siguientes:  1?,  2?,  3%  4?,  5?,  6?,  7?, 
8?,  9*,  10?,  11,  12,  y  13  en  los  mismos  tér- 
minos que  las  de  la  primera  contrata. 

14.  El  Gobierno  concederá  gratuitamente  & 
los  contratistas,  el  uso  de  los  terrenos  de  propie- 
dad del  Estado  que  sean  necesarios  para  el  fer- 
rocarril, sus  dependencias  y  edificios,  asi  como 
para  la  construcción  temporal  de  viviendas  y  pro- 
veedurias  de  empleados,  operarios  y  peones.  Si 
los  contratistas  necesitasen  algunos  terrenos  de 
corporaciones  6  de  particulares,  el  Gobierno  les 
facilitará  su  adquisición  por  los  medios  que  de- 
terminan las  leyes  para  los  casos  de  expropia- 
ción forzosa. 

15.  £1  Gobierno  se  obliga  asimismo  á  allanar 
las  dificultades  que  pudieran  presentarse  en  la 
provisión  de  agua  para  el  consumo  de  los  traba- 
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jadores,  para  el  uso  de  las  locomotoras  y  para  los 
trabajos  de  la  via  y  sus  ^dependencias. 

16,  17,  18,  19.  En  los  niismos  térmiiKMí  que 
los  de  la  primera  contrata, 

20.  El  Supremo  Gobierno  de  la  República 
del  Perú  se  obliga  á  pagar  é  los  contratistas  los 
indicados  Devés  Freres  6  á  sus  albaceas,  here- 
deros 6  legítimos  representantes  de  su  derechos 
y  acdones  por  la  construcción  del  ferrocarril  de 
lid?  á  Moquegua,  es  decir,  por  la  via  féirea  y  to- 
dos sus  edificios  y  dependencias  provistos  y  equi- 
paos de  todas  las  máquinas,  útiles  y  enseres 
enumerados  en  las  especificiaciones  generales  que 
sinren  de  btee  á  este  contrato,  la  suma  efectiva 
que  llegue  á  invertirse  en  la  construcción  de  la 
incMcada  linea,  mas  la  comisión  de  un  quince  por 
ciento  en  los  casos,  tiempo  y  forma  que  se  indi- 
can en  la  cláusula  vigésimotercera  de  este-con- 
trato. La  diferencia  entre  el  valor  nominal  de 
los  bonos  y  el  tipo  en  que  se  coticen,  se  cargará 
en  la  factura  y  planillas  de  que  se  ocupa  la  indi- 
cada cláusula  vigdsimoteroera.  Dicho  pago  ten- 
drá lugar,  conforme  á  la  ley  de  15  de  Enero  de 
1809,  en  bonos,  que  ganarán  el  ínteres  del  seis 
por  ciento  al  año  y  tendrán  un  fondo  de  amorti- 
£acion  acumulativo  de  dos  por  ciento,  que  comen- 
safá  diez  aflos  después  de  la  fecha  de  su  emisión, 
6  un  valor  equivalente  en  moneda  corriente  de 
los  países  en  que  se  efectué  la  emisión  de  dichos 
bonos;  quedando  comprometidos  los  ^contratistas- 
á  que  el  valor  total  de  la  obra  en  bonos  no  exce- 
derá en  ningún  caso  del  límite  de  6.700,000 
soles,  incluso  el  quince  por  ciento  de  comisión  y 
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diPerencia  de  valores;  siendo  entendido  que  cual- 
quier exceso  que  haya,  correrá  de  cuenta  de  ellos 
8Ín  lugar  de  su  parte  á  reclamo  de  ninguna  es- 
pecie. 

^21  y  22.  En  los  mismos  términos  que  los  de 
la  primera  contrata. 

"23.  El  pago  del  costo  de  la  obra  y  de  la  co- 
misión se  hará  en  partidas  sucesivas  en  el  orden 
y  forma  siguientes: 

I'?  El  valor  de  las  facturas  por  compras  de 
rieles,  maderas,  durmientes,  máquinas,  herra- 
mientas, pólvora,  víveres  y  demás  útiles  y  mate- 
riales necesarios  para  la  construcción  y  equipo 
del  ferrocarril,  y  cuyas  compras  se  harán  bajo  la 
inspección  del  comisionado  que  el  GU)bierno 
noml>re,  conforme  á  la  cláusula  3?  será  abonado 
en  el  acto  y  sin  dilación  alguna  á  los  contratistas 
ó  &  sus  legítimos  representantes  en  los  ex- 
presados bonos  y  á  la  par,  por  el  depositario  de 
estos  que  nombre  el  Gobierno  de  acuerdo  con 
los  contratistas,  tan  luego  como  se  presenten  las 
referidas  facturas  debidamente  certificadas  ó  le- 
galizadas por  los  agentes  diplomáticos,  consula- 
res 6  financieros  de  la  República  del  Perú  resi- 
dentes en  los  lugares  en  que  se  realicen  las  refe- 
ridas compras,  en  el  caso  que  e^as  se  efectúen 
en  el  extranjero ;  ó  bien  por  persona  ó  autoridad 
compétente  si  se  efectuasen  en  el  territorio  de  la 
República. 

2?  El  valor  de  la  planilla  de  loí?  gastos  que  se 
hagan  en  la  construcción  de  la  via,  colocacwn  de 
la  superestructura,  edificios,  pago  de  peones,  in- 
geniaos y  demns  empleados,  del  mismo  modo 
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que  en  la  compra  de  materiales  en  el  pais  y  otros 
gastos  indispensables,  se  abonará  al  ñn  de  cada 
mes,  sin  demora  alguna,  á  ios  contratistas  ó  á 
sus  representantes  en  los  expresados  bonos  á  la 
par,  por  el  indicado  depositario,  inmediatamente 
que  se  le  presenten  las  indicadas  planillas  firma- 
das por  el  apoderado  de  los  contratistas  y  por  el 
ingeniero  ó  comisionado  que  designe  el  Gobier- 
iK)  para  que  intervenga  en  la  cuenta  general  é 
inspección  de  los  trabajos,  debiendo  ser  las  fir- 
mas de  éstos  legalizadas. 

3?  Con  el  fin  de  atender  al  pago  inmediato  4e 
los  primeros  desembolsos  hechos  para  compra 
de  materiales,  útiles,  víveres,  ó  cualesquiera 
otros  artículos  ó  efectos  destinados  al  uso  de  la 
linea  y  de  las. planillas  certificadas  expedidas  por 
el  interventor  6  inspector  de  la  obra;  el  Supremo 
Gobierno,  treinta  dias  'después  de  otorgada  la 
escritura,  depositará  en  un  banco  ó  casa  comer- 
cial de  esta  capital  á  satisfacción  mutua  de  las 
partes  contratantes,  la  suma  de  dos  millones  de 
soles,  en  vales  provisionales  que  ganarán  un  in- 
terés de  seis  por  ciento  al  año.  Estos  vales  ser- 
virán de  suficiente  títul)  para  cambiarlos  á  la  par 
con  los  bonos  definitivos  en  las  plazas  donde  el 
tenedor  tenga  por  conveniente  hacer  la  con- 
versión. 

Queda  estipulado  que  los  intereses  correspon- 
dientes á  la  antedicha  suma  de  dos  millones  de 
soles  en  vales  provisionales  correrán  de  cargo  y 
cuenta  del  Estado  dosde  la  fecha  en  que  los  con- 
tratistas tengan  derecho  á  exigir  su  entrega  en 
pago  de  las  planillas  de  que  se  encarga  el  inciso 
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anterior  por  trabajos  ya  hechos,  o  bien  á  nitrito 
de  las  facturas  que  en  la  forma  estipulada  pre- 
sentasen al  referido  depositario,  prdvia  orden  del 
Ministerio  de  Hacienda 

4?  Como  los  contratistas  garantizan  que  el 
costo  total  de  la  obra  no  pasará  de  seis  millones 
setecientos  mil  soles  en  bonos  á  la  par,  debien- 
do el  Gobierno  aprovechar  de  la  diferencia  que 
resulte  entre  este  valor  y  lo  que  en  realidad  cues- 
te la  obra,  se  abonará  igualmente  á  los  contra- 
tistas la  misma  comisión  de  quince  por  ciento 
sobre  la  dicha  diferencia,  como  compensativo  de 
las  economías  que  procuren  ;  y  este  pago  tendrá 
lugar,  también  en  bonos,  quince  dias  después  de 
,entregadu  la  linea,  previa  la  liquidación  general 
de  la  cuenta. 

6"^  Teniendo  necesidad  los  empresarios  ó  contra- 
tistas de  hacer  frente,  antes  de  empezar  el  tra- 
bajo sobre  el  terreno,  á  los  gaslos  que  deman- 
da la  contrata  de  peones  en  el  extranjero  y  su 
traslación  al  pais  y  el  estudio  definitivo  de  la  li- 
nea &^  se  les  entregará  treinta  dias  después  de 
firmada  esta  contrata,  la  suma  de  ochocientos  mil 
soles,  en  vales  provisionales,  la  que  será  amorti- 
zada con  el  descuento  de  un  veinticinco  por  cien- 
to sobre  el  valof  de  las  planillas  y  facturas  de  que 
hablan  los  incisos  ¡)rimero  y  segundo. 

6?  Para  que  no  se  demoren  los  pagos  en  va- 
les provisionales  antes  de  que  se  emitan  los  bo- 
nos, no  podrá  mediar  mns  de  veinticuatro  horas 
entre  la  presentación  de  los  docuuientos  antes  in- 
dicados y  la  entrega  de  dichos  vales;  siendo  enten- 
dido que  el  valor  de  los  bonos  definitivos  en  circu- 
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lacíon,  nunca  será  mayor  que  el  que  representen 
el  trabajo  ejecutado  y  los  materiales  acurniritedos 
para  la  obra,  salvo  el  adelanto  de  que  trata  el  pár- 
rafo precedente. 

24,  25,  26,  27,  28,  29,  30,  31.  En  los  mie^ 
mos  términos  que  las  de  la  primera  contrata. 

32.  Versando  este  contrato  sobre  la  consfame- 
cion  de  una  obra  por  cuenta  del  Estado  se  exten- 
derá la  escritura  correspondiente  con  excepcitm 
del  pago  de  contribución  de  timbres. 

33.  En  los  mismos  términos  que  los  de  la  pri- 
mera propuesta. 

34.  Queda  estipulado  que  el  cambio  se  enten- 
derá á  razón  de  cinco  soles  por  libra  esterlina. 

Bajo  tales  bases,  si  V.  E.  las  encuentra  juerCdB 
y  equitativas,  estamos  resueltos  á  encargamos 
de  la  construcción  del  ferrocarril  de  lio  á  Mth 
quegua;  siendo  entendido  que  para  el  efecto  de 
presentar  esta  propuesta,  ha  otorgado  D.  Tadeo 
Claret  una  fianza  por  doscientos  mil  soles  á  sa- 
tisfacción del  Cajero  Fiscal,  cuyo  comprdwmte 
acompañamos  en  pliego  abierto. — En  tal  virftnd, 

A  V.  E.  snpHcamos  se  digne   tomar  en  consi- 
deración nuestras  propuestas  y  resolver  lo  que 
estime  mas  conveniente. 
Es  justicia  &* 

Lima,  Julio  5  de  1870. 

Excmo.  Señor. 

p.  p.  De  VES  Freres. — M.  ARTiatiK. 


Digitized  by 


Google 


DEL  PERÚ.  401 

Tercera  propuesta. 
Excmo.  Señor. 


Devés  Freres  ante  V.  É.  respetuosamente 
exponemos: — 'Que  en  el  caso  de  que  el  Supremo 
Gobierno  no  se  resuelva  á  emprender  los  fuer- 
tes gastos  que  demanda  la  construcion  de  una  li- 
nea ancha,  que  llene  todas  las  condiciones  y  ba- 
ses contenidas  en  el  decreto  de  convocatoria  de 
8  de  Julio  liltimo,  y  prefiera  la  linea  angosta  en 
el  trayecto  de  lio  á  Moquegua,  proponemos  á 
V.  E.  trabajar  dicha  linea  angosta  adoptando  pa- 
ra su  servicio  locomotoras  perfeccionadas  por  el 
sistema  Fairlié,  bien  sea  en  los  términos  de  la 
primera  propuesta,  ó  bien  en  los  de  la  segunda, 
reduciendo  en  uno  ú  otro  caso  el  costo  de  la  obra 
á  la  suma  de  cinco  millones  de  soles,  suma  que, 
si  se  adoptan  las  cláusulas  del  primer  proyecto, 
constituirá  el  valor  total  que  debe  entregársenos 
en  bonos  á  la  par;  y  si  se  prefieren  las  del  se- 
gundo, constituirá  el  límite  del  que  no  podrá  pa- 
sarse bajo  ningún  pretexto.  Pudiendo  encargar- 
nos bajo  tales  condiciones  de  la  construcción  del 
mencionado  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua, 

A  V.  E.  pedimos  se  digne  resolver  lo  que  es- 
time mas  conveniente  en  su  elevada  sabiduría ; 
siendo  entendido  que  la  cláusula  segunda  del 
proyecto  que  se  adopte  para  esta  linea,  será  mo- 
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dificada  de  común  acuerdo,   fijando  al  efecto  el 
plan  ó  base  de  construcción. 
Lima,  Julio  5  de  1870. 

Excmo.  Señor, 
p.p. — Deves  Freres — M.  Artigue. 


Señor  Cajero  Fiscal. 

Dockendorff  y  C?,  de  este  comercio,  ante  US. 
decimos:  que  exigiéndose  por  el  supremo  decre- 
to convocatorio  de  8  de  Junio  lUtimo,  que  para 
ser  admitidos  como  proponentes  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Uo  á  Moquegua  deben 
presentarse  previamente  ante  US.  y  á  su  satis- 
facción fiadores  por  la  suma  de  de  doscientos  mil 
^oles,  y  deseando  nosotros  hacer  la  corresponr 
diente  propuesta,  proponemos  por  tales  fiadores 
á  los  señores  Bianchi  hermanos  y  C%  Estienne 
Marguet  y  Cí  y  D.  Enrique  Higginson,  .comer- 
ciantes de  esta  plaza  y  de  la  del  Callao  y  de  no- 
toria responsabilidad,  quienes  en  prueba  de  su 
aquiescencia  firman  con  nosotros  el  presente 
recurso. 

En  tal  virtud  á  US.  pedimos  se  sirva  apeptar 
tales  fiadores  y  ordenar  que  se  nos  devuelva  es- 
ta con  las  diligencias  del  caso  para  acompañarla 
á  nuestra  propuesta. 

Lima,  Julio  5  de  1870. 
Dockendorff  y  Cí — ^^Estienne  Marguet  y  C? 
— Bianchi  hermanos  y  C? — Enrique  Higgin- 
son 
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Caja  riscal,  Julio  6  de  1870. 


Pase  al  escribano  de  Hacienda  para  que  lega- 
lice las  firmas  de  los  fiadores  propuestos. 

García  Y  Garcu. — Ante  mí,  Claudio  José 
SüABEZ,  escribano  público  y  de  Hacienda. 


Doy  fe:  que  los  señores  Estienne,  Marguet  y 
Cí,  Bianchi  hermanos  y  C?  y  D.  Enrique  Hig- 
ginsen,  á  quienes  conozco,  me  han  expuesto  que 
las  firmas  que  han  colocado  en  el  recurso  de  la 
vuelta,  «orno  fiadores,  son  las  mismas  que  acos- 
tumbran hacer;  en  cuyo  comprobante  suscriben 
la  presente. 

(Fecha  ut  supra.) 

Enrique  HiGoiNSOK. — Estienne  MARoerETT 
C? — Bianchi  hermanos  y  C? — Claudio  José 
SuAREZ,  escribano  público  y  de  Hacienda. 


Caja  FlBcal,  Julio  6  de  1870. 

Siendo  llanos  y  abonados  los  fiadores  propues- 
tos por  la  casa  de  Dockendorffi  y  C?  acéptanse  y 
devuélvase  este  expediente  á  los  interesados  pa- 
ra los  usos  que  vieren  convenirles. 

García  y  García. 

Ante  mí. — Claudio  J.  Suarez,  Escribano 
Púftico  y  de  Hacienda. 
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Excmo.  Señor. 


Dockejidorffi  y  C?^  de  este  conierGio,  aarie  V.  E. 
Kspetuo^mente  decimos:  que  ea  oeníbrmidad 
del  supremo  decreto  convocatorio  de  8  del  pasa* 
do  Junio,  hacemos  la  siguiente  propuesta  para 
la  construcción  del  ferrocarril  de  lio  á  Moque- 
gua,  conforme  á  estas  bases: 

1?  Goiustruiremos  la  obra  con  sujeción  estric- 
ta á  las  ba$e3  detalladas  en  la  convocatoria  o6- 
coal^  publicada  en  * 'El  Peruano"  número  2,  cuya 
^mplar  aeompafíamos,  para  que  se  ^timeo  oo- 
mo  condicioD(es  esenciales^  y  se  injerten  integras 
eA  la  escritura  que  lia  de  otorgarse. 

2?  El  Gobierno  concederá  á  la  empresa  gra- 
tuitamente todos  los  terrenos  del  Estado  que  se 
aeeesiten  pam  la  construcción  dií  la  obra  y  sus 
dependeoeias,  y  facilitará  la  adjudicación  cíe  los 
de  particulares  ó  corporaciones  que  sean  preci- 
sos, por  los  medios  determinados  por  ley,  para 
los  casos  de  expropiación  forzada,  abonando  la 
empresa  el  justo  valor  de  ellos. 

3?  Quedan  exceptuados  de  todo  gravamen  fis- 
cal, municipal  y  de  puerto  ó  muellaje  los  mate- 
riales, víveres  y  toda  clase  de  artículos  que  se 
internen  para  el  uso  y  construcción  de  la  obra  y 
para  el  consumo  de  los  operarios  y  bestias  em- 
pleados en  ella. 

4?  La  empresa  podrá  hacer  los  desembarcos 
y  demás  servicios  del  puerto  con  sus  propios 
operarios. 

5?  El  Gobierno  interpondrá  su  autoridad  pa- 
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ra  hacer  cumplir  los  contratos  que  la  empresí^ 
celebre  con  operarios  extranjeros,  siempre  que 
aquellos  sean  conformes  con  las  leyes  del  paig,  y 
no  debiendo  exigir  el  agento  consular  de  Pera 
que  los  legalice,  mas  derechos  por  esto  que  el 
de  un  sol  por  cada  uno. 

6?  Todos  los  empleados  de  la  obra  y  sus  opc* 
rarios  quedan  exentos  de  todo  servicio  civil  ó  mi- 
litar, excepto  en  el  caso  de  guerra  naclond. 

7?  Nos  comprometemos  á  principiar  la  ol^ra 
dentro  de  sesenta  dias,  después  de  firmada  la  e^ 
entura  del  contrato,  y  á  termimirla  y  entregada 
al  Gobierno,  lista  para  su  servicio,  dos  años  des-* 
I>ues,  salvo  casos  fortuitos  ó  de  foerza  mayor,  ba^ 
jo  la  pena  de  pagar  una- multa  de  áiez  mil  solee 
mensuales  por  todo  el  tiempo  que  excediere  de 
ese  t(3nnino,  debiendo  el  Supremo  Gobierno 
abonamos  igual  suma  por  cada  mes  que  antici* 
pomos  de  dicbo  plazo  en  la  entrega  de  la  obra. 

8?  Este  tiempo  se  contará  de  fecha  á  fecha,  y 
«olo  podrá  aumentarse  en  compensación  de  aqud. 
en  que  la  obra  se  hubiese  panalisado  por  caÉos 
fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  ó  bien  por  demora 
que  sufriese  ki  empresa  para  adquirir  los  terrenos 
de  propiedad  del  Estado  ó  de  particulares  que 
necesitase  para  la  construcción  de  la  obra  ó  sus 
dependencias. 

9^  Garantizárnosla  constniccion  de  la  obra 
por  el  t(írmino  de  dos  años  después  do  concluida 
haciendo  á  nuestra  costa  las  reparaciones  que 
fueren  necesarias,  siempre  que  estas  procedie- 
sen de  la  mala  construcción,  pero  no  las  que  re- 
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«ultasen  del  debido  uso  del  camino,  por  casos 
fortuitos»  ó  fuerza  mayor. 

10.  El  Grobiemo  allanará  las  dificultades  que 
pudieran  presentarse  para  la  provisión  de  agua 
para  el  consumo  de  los  trabajadores  y  bestias,  y 
para  el  usó  de  las  locomotoras,  haciendo  la  em- 
presa las  indemnizaciones  correspondientes  mien- 
tras dure  la  construcción  de  la  obra. 

11.  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la 
Tia  serán  de  la  mejor  calidad,  y  todos  los  traba- 
jos y  obras  de  la  linea  se  harán  bajo  la  inspec- 
ción y  entera  satisfacción  del  ingeniero  ó  inge- 
nieros que  el  Gobierno  nombrase  al  efecto.  El 
Gobierno  nombrará,  de  su  cargo  y  cuenta,  uno  ó 
mas  comisionados  especiales,  encargados  de  ins- 
peccionar dichos  materiales  en  el  lugar  en  que 
se  efectúen  las  compras,  y  antes  de  su  remisión 
al  puerto  de  su  destino.  El  certificado  de  apro- 
bación que  en  este  caso  expidan  los  comisiona- 
dos del  Goljiemo,  relevará  á  los  contratistas  de 
toda  responsabilidad  futura  respecto  á  la  calidad 
de  los  materiales. 

12.  Los  empresarios  se  obligan  á  adoptar  é 
introducir  en  la  construcción  de  la  linea  y  sus 
dependencias,  con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las 
alteraciones  que  en  materia  de  puentes,  viaduc- 
tos, cambios  de  vias  y  trazos  disponga  el  Su- 
premo Gobierno,  ordenándolo  por  decreto  espe- 
cial, á  pedimento  y  con  informe  del  ingeniero 
Inspector,  con  tal  que  dichas  modificaciones  no 
afecten  de  una  manera  sustancial  los  jilanos  y  el 
costo  total  de  la  obra;  siendo  entendido,  que  si 
de  dichas  alteraciones  resultare  ahorro  ó  aumen- 
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to  sobre  el  precio  estipulado,  la  diferencia  ava- 
luada antes  de  dar  principio  á  la  alteración,  por 
dos  ingenieros,  uno  de  los  cuales  nombrarán  los 
empresarios,  se  descontará  ó  se  abonará  propor- 
cionalmente  á  los  empresarios  sobre  la  suma  fi- 
jada en  la  cláusula  13,  como  precio  total  del  fer- 
rocarril. 

13.  El  Supremo  Gobierno  del  Peni  nos  abo- 
nará por  toda  la  obra  enteramente  concluida,  la 
suma  de  ocho  millones  doscientos  mil  soles, 
en  bonos  emitidos  conforme  á  la  ley  de  15  de 
Enero  de  1869,  cuyos  bonos  serán  admitidos  por 
los  empresarios  ala  par.  Estos  bonos  tendrán  la  fe- 
cha dé  este  contrato  y  serán  firmados  por  un  comi- 
sionado nombrado  a(ÍAoc,  por  el  Supremo  Gobier- 
no del  Perú  y  por  los  contratistas  ó  un  apodera- 
do de  ellos.  La  emisión  de  los  bonos  tendrá  lu- 
gar en  el  Perú,  Londres,  París,  Francfort  y  Nue- 
va York,  debiendo  quedar  depositados  seis  meses 
después  de  firmada  la  escritura  en  un  banco  ó 
casa  comercial  de  Europa  ó  América,  á  satisfac- 
ción mi\tua  del  Gobierno  y  de  los  contratistas. 

14.  El  Gobierno  de  acuerdo  con  los  contratis- 
tas, fijará  por  un  decreto  especiar  la  redacción, 
forma,  seña,  garantia,  cambios  y  demás  condi- 
ciones de  emisión,  autorización  y  pago  de  inte- 
reses, que  no  estén  previstos  en  este  qontrato,  y 
que  no  oponi(?ndose  á  él,  sean  indispensables  pa- 
ra la  mejor  seguridad,  estimación  y  servicio  de 
los  dichos  bonos. 

15.  El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la 
obra,  se  hará  efectivo  en  el  orden  y  forma  si- 
guientes: 
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.1?  El  valor  de  las  facturas  i)or  comprar  de 
rieles,  maderas,  durmientes,  máquinas,  herra- 
mientas, pólvora,  víveres  y  demás  útiles  y  mate- 
riales necesarios  para  la  construcción  y  equipo 
del  ferrocarril  y  cuyas  compras  se  harán  bajo  las 
órdenes  de  los  contratistas  ó  sus  agentes,  y  bajo 
la  inspección  del  comisionado  que  el  Gobierno 
nombre  conforme  ala  cláusula  undécima  será  abo- 
nado en  el  acto  y  sin  dilación  alguna,  ¿  los  con- 
tratistas ó  sus  le^imos  representantes  en  los  ex- 
presados bonos  y  á  la  par,  por  el  depositario 
nombrado  por  el  Supremo  Gobierno,  de  acuerdo 
con  los  contratistas,  tan  luego  como  se  le  presen- 
ten las  referidas  fecturas  debidamente  certifica- 
das ó  legalizadas  por  los  agentes  diplomáticos, 
consulares  ó  financieros  de  la  República  del  Pe- 
rú, residentes  eu-  los  lugares  en  que  se  realice  las 
referidas  compras,  en  el  caso  de  que  estas  se 
efectúen  en  el  extranjero,  ó  bien  por  persona  ó 
autoridad  competente,  si  se  efectuase  en  el  ter- 
ritorio de  la  Kepública. 

2?  Con  el  fin  de  atender  al  pago  inmediato  de 
los  priníkeros  desembolsos  hechos  para  compra  de 
materiales,  útiles,  víveres  ó  cualesquiera  otros 
artículos  ó  efectos  destinados  al  uso  de  la  linea 
ó  al  consumo  de  los  trabajadores,  asi  como  tam- 
bién al  pago  de  los  primeros  certificados  expedi- 
dos por  el  ingeniero  Inspector  de  la  obra;  el  Su- 
premo Gobierno,  treinta  dias  después  de  otwga- 
da  la  escritura,  pondrá  en  calidad  de  dqxSsito  en 
un  banco  ó  casa  comercial  de  esta  capital  á  sa- 
tisfacción mutua  de  las  partes  contratantes,  la 
suma  de  tres  millones  de  soles  en  vales  provisio- 
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nalc^  girados  por  la  Dirección  General  de  Con- 
tabilidad contra  la  Caja  Fiscal  de  Lima,  que  ga- 
narán un  seis  por  ciento  de  interés  al  afío.  Es- 
tos vales  servirán  de  suficiente  título,  para  cam- 
biarlos á  la  par  con  los  bonos  definitivos  en  las 
plazas  donde  el  tenedor  tenga  por  conveniente 
hacer  la  conversión.  Queda  estipulado  que  los 
intereses  correspondientes  á  la  antedicha  suma 
de  tres  millones  de  soles  en  vales  provisionales, 
correrán  de  cargo  y  cuenta  del  Estado,  desde  el 
dia  de  la  fecha  en  que  los  contratistas  tengan  de- 
recho á  exigir  su  entrega  en  pago  de  certificados 
del  ingeniero  ó  ingenieros  encargados  de  la  ins- 
pección de  la  obra  ó  trabajos  j^  hechos,  6  bien  á 
mérito  de  las  facturas  que  en  debida  forma  pre- 
sentaren al  referido  depositario,  previa  orden  del 
Ministró  de  Hacienda. 

3?  El  resto  se  pagará  á  los  contratistas  en 
partidas  mensuales  correspondientes  á  los  traba- 
jos hechos  y  que  estén  en  justa  proporción  en 
cuanto  á  su  importe  con  el  costo  total  de  la  obra. 
Para  que  tenga  lugar  el  pago,  los  contratistas 
presentarán  mensualmente  al  depositario  de  los 
bonos  ó  á  su  agente  en  Lima,  ó  al  dei^sitario 
de  los  vales  provisionales  de  que  habla  el  inciso 
2?  de  esta  cláusula,  el  certificado  del  ingeniero 
Inspector  de  la  obra,  siendo  entendido  que  el 
valor  de  los  bonos  definitivos  en  circulación,  nun- 
ca será  mayor  que  el  que  representen  el  trabajo 
ejecutado,  y  los  materiales  acumulados  para  la 
obra. 

16.  El  depositario  de  los  bonos,  llevará  uBa 
cuenta   general  de  intereses  entre  el   Supremo 
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Gobierne  del  Perú  y  los  contratistas  del  ferro- 
carril de  lio  á  Moquegua,  y  al  hacerse  la  liquida- 
ción cada  seis  meses,  se  entregará  á  estos  el  sal- 
do, si  alguno  hubiese  en  su  favor,  y  si  resutase 
en  contra,  se  les  cargará  en  parte  del  primero  6 
primeros  pagos  que  haya  de  hacérseles. 

17.  Los  certificados  de  pago  firmados  por  el 
ingeniero  ó  ingenieros  encargados  de  la  inspec- 
ción de  la  obra,  serán  suficientes  sin  otro  requi- 
sito que  la  orden  del  Ministro  de  Hacienda  para 
que  el  depositario  de  los  vales  provisionales  ó  su 
agente  en  Lima  entregue  en  el  acto  á  los  con- 
tratistas ó  á  quien  legalmente  los  represente,  su 
importe  respectivo  en  dichos  vales,  computándo- 
se los  intereses  de  los  bonos  que  se  les  entre- 
guen desde  la  fecha  de  los  referidos  certificados. 

18.  Si  después  de  terminada  y  entregada  la 
obra,  quedase  á  los  contratistas  una  cantidad  de 
durmientes,  rieles,  herramientas  ú  otros  cuales- 
quiera materiales  y  útiles  que  el  Gobierno  nece- 
site para  el  uso  y  ser\'icio  de  la  linea,  tendrá  de- 
recho de  comprarlos  por  el  costo  de  factura,  y 
en  caso  de  que  por  el  uso  haya  sufrido  deterioro, 
á  precio  de  tasación.  . 

19.  En  garantia  del  fiel  complimicnto  de  este 
contrato,  los  contratistas  dejarán  en  arcas  fisca- 
les el  diez  por  ciento  en  bonos  del  importe  de  ca- 
da uno  de  los  certificados  por  trabajos  hechos. 
Este  depósito  será  devuelto  á  los  contratistas 
cuando  terminen  las  responsabilidades  contraidas 
por  este  contrato,  abonándoseles  entre  tanto  por 
dichos  bonos  depositados  el  respectivo  interés. 

20.  Cualesquiera  diferencias  que  se  susciten 
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entre  el  Supremo  Gobierno  y  los  contratistas,  ó 
los  que  legalmente  los  representen  en  sus  dere- 
chos y  acciones,  sobre  la  inteligencia  y  ejecución 
de  este  contrato,  serán  sometidas  á  los  tribuna- 
les de  la  República,  no  pudiendo  en  ningún  ca- 
so ocurrirse  á  otros  medios  que  n»  sean  los  per- 
mitidos por  las  leyes  á  los  ciudadanos  del  Perú. 

Debemos  advertir  á  V.  E.  que  con  el  objeto 
de  hacer  las  condiciones  de  esta  propuesta  mas 
aceptables  á  V.  E.  hemos  trascrito  gran  parte  de 
ellas  del  contrato  celebrado  para  la  construcción 
del  ferrocarril  de  la  Oroya,  y  si  ella  mereciese  la 
aceptación  del  Supremo  Gobierno,  se  agregará 
al  tiempo  de  otorgar  la  escritura,  las  demás  cláu- 
sulas que  V.  E.  crea  necesarias  para  asegurarse 
el  fiel  cumplimiento  del  contrato  y  la  pronta  y 
segura  ejecución  de  la  obra;  y  habiendo  por  nues- 
tra parte  cumplido  con  el  requisito  de  la  fianza 
previa  exigida  en  la  convocatoria,  según  lo  com- 
prueba el  escrito  adjunto, 

A  V.  E.  suplicamos  se  digne  aceptar  nuestra 
propuesta  si  la  encontrare  ventajosa  para  el  Es- 
tado.— Es  justicia  &^ 

Lima,  Julio  7  de  1870. 

Otrosí  digo;  que  siendo  notoria  la  gran  falta 
de  brazos  en  el  pais,  ofrecemos  hacer  venir  de 
Europa  operarios  para  la  obra,  quienes  queda- 
rán aquí  después  de  concluida  esta,  y  contribui- 
rán en  alto  grado  al  desarrollo  de  las  riquezas 
áel  Perú,  mediante  su  notoria  industria,  gran 
aplicación  al  trabajo  y  conocimientos  agrícolas, 
debiendo  considerarse  esta  como  otra  ventaja  de 
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bastante  importancia  oue  ofrece  nuestra  propues- 
ta; fecha,  ut  supra. — Dockenoorff  y  C? 


Caja  fiscal  del  Departamento  de  Lima. — Jo-. 
sé  Manuel  García  y  García,  Cajero  fiscal  de  este 
Departamento, 

Certifica: 

Que  han  sido  depositados  en  esta  de  mi  cargo, 
por  el  sefior  D.  Fernando  Hugues,  la  suma  de 
doscientos  mil  soles  como  garantía  para  presen- 
tarse como  postor  al  ferrocarril  de  lio  á  Mo- 
Íuegua.  Y  para  constancia  doy  el  presente  en 
íima,  á  scií  de  Julio  de  mil  ochocientos  setenta. 

J.  M.  G.  y  Gaecu. 


Excmo.  Seflor. 

Habiendo  V.  E.  expedido  el  decreto  de  fecha 
8  de  Junio  último,  con  el  objeto  de  que  se  hafi[an 
propuestas  ceiradas  para  la  construcción  del  ler- 
rocarril  de  Ho  á  Moquegua,  á  fin  de  aceptar  la 
mas  ventajosa ;  el  que  suscribe,  después  de  ha- 
ber hecho  efectiva  la  garantía  de  doscientos  mii 
soles  en  la  Caja  Fiscal  de  este  Departamento;  se- 
gún constancia  adjunta,  y  que  se  éxígéll  á  los  que 
hagan  propuesta,  tiene. la  lionra  de  hacera V.  E, 
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la  siguiente,  la  que  no  duda  será  aceptada  po^ 
su  equidad. 

Art  1?  £1  que  suscribe  se  obliga  á  colistruk 
el  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua  llenando,  en  to- 
do las  condiciones  del  decreto  supremo  expedi- 
do al  afecto,  y  publicado  en  '*E1  Peruano''  que 
tengo  la  honra 'de  acompañar,  condiciones  que 
pido  sean  extendidas  en  la  escritura  de  contrato, 
si  mi  propuesta  alcanza  la  aceptación  de  V.  E. 

Art.  2?  En  caso  de  que  se  me  haga  la  conce- 
sión con  arreglo  á  la  propuesta  que  hago,  el  Su- 
premo Gobierno  me  concederá: 

(a.)  La  facultad  de  internar  en  el  pais  los 
operarios  que  me  convenga  traer  del  extranjera 

(b.)  Me  prestará  el  Gobierno  su  eficaz  ayuda, 
á  nn  de  que  ios  inmigrantes  cumplan  los  contra- 
tos que  celebren  conmigo  ó  con  mis  apoderados 
y  de  conformidad  con  las  leyes. 

(c.)  Se  me  permitirá  por  el  Gobierno  desem- 
barcar los  útiles,  materiales  y  tí  veres  para  el  fer- 
rocarril y  sus  obreros  libres  de  todo  derecho,  y 
también  el  desembarque,  si  me  conviene  lo  haga 
con  mis  propios  empleados. 

(d.)  Toda  persona  ocupada  en  las  labores  del 
ferrocarril  quedará  exenta  de  servicio  militar, 
salvo  caso  de  guerra  extranjera. 

Art.  8^  El  Gobierno  concederá  á  la  empresa 
todos  los  terrenos  que  se  necesiten  en  la  exten- 
sión y  extremos  de  la  linea  para  la  constrtuxáon 
del  camino  férreo,  de  las  estaciones  y  deanas 
obras  y  edificios  anexos  á  estos,  sin  gravámea 
alguno  para  ell  contratista;  y  en  caso  de  expro- 
piaciones será  de  cuenta'  del  Gobierno  el  hacer- 
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las,  bajo  las  mismas  condiciones;  salvo  que  el 
Gobierno  prefiera  abonar  la  cantidad  que  para 
desapropiación  de  terrenos  ha  fijado  en  el  pre- 
supuesto de  la  obra. 

Art.  4?  Los  trabajos  del  ferrocarril  y  de  las 
obras  que  le  conciemen  los  principiaré  sesenta 
dias  después  de  firmado  el  presente  contrato  y 
quedarán  concluidos  en  el  término  de  tres  aflos, 
salvo  casos^fi)rtuitos  ó  de  fuerza  mayor;  debien- 
do estipularse  por  mi  parte  la  obligación  de  pa- 
gar una  multa  de  quince  mil  soles  mensuales  por 
el  tiempo  que  exceda  del  convenido,  así  como  una 
gratificación  igual  por  cada  mes  que  adelante  á 
él,  esto  si  el  Gobierno  lo  tiene  por  conveniente. 

Art.  5?  Las  obras  del  ferrocarril  de  lio  á  Mo- 
quegua  con  sus  anexos  serán  construidas  en  to- 
do con  arreglo  á  los  planos,  condiciones  y  preven- 
ciones del  supremo  decreto  del  caso,  y  las  haré 
por  la  suma  de  siete  millones  doscientos  mil  so- 
les en  bonos  del  tesoro. 

Art.  69  Los  bonos  de  que  hago  mención  y  mé- 
rito en  la  cláusula  anterior,  serán  emitidos  por  el 
Gobierno  en  la  forma  y  condiciones  en  que  se 
emitieron  los  expedidos  á  favor  del  señor  D. 
Enrique  Meiggs  para  la  construcción  de  los  fer- 
rocarriles de  Arequipa  á  Puno  y  del  Callao  á  la 
Oroya. 

Art.  79  El  Gobierno  tendrá  expedita  la  fa- 
cultad de  inspeccionar  la  construcción  de  la  obra 
y  todo  lo  relativo  á  ella;  quedando  bajo  la  res- 
ponsabilidad del  contratista,  por  el  término  de 
tres  años,  cualquiera  descomposición  ó  deterioro 
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que  sufra  el  camino,  si  depende   de  faltas  de  la 
empresa  en  la  construcción. 

Después  de  dichos  tres  años  cesa  toda  respon- 
sabilidad de  parte  del  proponente  que  suscribe. 
Lima,  Julio... de  1870. 

Excmo.  Señor. 
Fernando  Hugues. 


t^áiamhm:» 


Señor  Cajero  Fiscal: 

Montero  hermanos  ante  US  digo:  que  deseando 
hacer  postura  para  el  ferrocarril  que  debe  cons- 
truirse del  puerto  de  lio  á  la  ciudad  de  Moque- 
gua,  y  en  cumplimiento  á  lo  mandado  en  el  su- 
premo decreto  de  8  de  Junio  del  presente  año, 
presento  como  garantia  á  los  doscientos  mil  soles 
que  dicho  decreto  establece,  la  firma  de  las  perso- 
nas que  suscriben  juntamente  conmigo  este  re- 
curso. Si  US.,  como  no  lo  dudo,  la  estima  bas- 
tante, se  servirá  dictar  las  providencias  que  juz- 
gue necesarias  para  su  legalización,  devolviéndo- 
me el  presente  recurso  ó  franqueándome  el  cer- 
tificado correspondiente  para  acompañarlo  á  mis 
propuestas  en  cumplimiento  del  decreto. 

Por  tanto: 

A  US.  suplico  se  digne  mandar  como  solicito, 
por  ser  justicia. — Lima,  Agosto  19  de  1870. 
Montero  hermanos. 

p.  p.   del  Banco  de  Londres,   M(?jico   y  Su  d- 
América — Federico  Ford,  Director. 
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Ctija  FUcál^  Julio  2  ie  1870, 

Pase  al  escribano  de  Hacienda  para  que  lega- 
lice la  firma  del  Director  del  Banco  de  Londres 
Méjico  y  Sud-Anaérica,  que  consta  del  recurso 
de  la  vuelta* — Gíjrcia  y  García. 

Ante  mí. — Claudio  José  Süarez,  Escribano 
Público  y  de  Hacienda. 


Doy  fe:  que  el  señor  D.  Federico  Ford,  á 
quien  conozco,  me  ha  expuesto  que  la  firma  que 
ha  estampado  en  el  recurso  de  la  vuelta  como 
fiador,  es  suya  y  la  que  acostumbra  hacer:  en 
cuyo  comprobante  suscribe  la  presente  legaliza- 
ción. 

Lima  á  5  de  Julio  de  1870. 

p.  p.  del  Banco  de  Londres,  Méjico  y  Sud— 
América. — Federico  Ford,  Director. 

Claudio  José  Suarez. — Escribano  Publico 
y  de  Hacienda. 


Ckija  Fisoaly  Julio  5  tic  1870. 

Acéptase  la  fianza  presentada  por  los  señores 
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Montero  hermanos  para  presentarse  como  pos- 
tores del  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua. 

Devuélvase  este  recurso  al  interesado  para  log 
usos  que  le  convengan. — García  y  García. 


Excmo.  Señor. 

Montero  hermanos,  ante  V.  E.  respetuosa- 
mente decimos:  que  acompañamos  un  pliego  cer- 
rado y  sellado  que  contiene  las  propuestas  que 
hacemos  para  construir  un  ferrocarril  y  un  telé- 
grafo de  lio  á  Moquegua,  igualmente  que  para 
prolongar  el  muelle  de  Pacocha,  todo  con  suje- 
ción al  supremo  decreto  de  8  de  Junio  de  1870, 
á  fin  de  que  V.  E.  se  sirva  tener  *  en  considera- 
ción dichas  propuestas .  y  aceptarlas,  si  fuesen 
convenientes  á  los  intereses  fiscales.  Con  la  re- 
ferida propuesta  acompaño  también  el  certifica- 
do del  Cajero  Fiscal  por  la  fianza  de  doscientos 
mil  soles,  prescrita  en  el  mencionado  decreto. 
En  esta  virtud: 

A  V.  E.  suplico  se  sirva  ordenar  que  se  tenga 
presente  al  tiempo  de  abrir  las  demás  propues- 
tas que  ae  hiciesen. 

Lima,  á  7  de  Julio  de  1870» — Excmo.  Señor. 
Montero  hermanos. 
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Propuesta  que  Estévan  Montero  y  hermanos 
hacen  al  Supremo  Gobierno  para  construir  el 
ferrocarril  de  Ho  á  Moquegua,  igualmente  que  la 
prolongación  del  muelle  de  Pacocha,  y  un  telégrafo 
que  partiendo  del  mismo  punto  termine  en  la  ex- 
presada ciudad,  bajo  las  condiciones  siguientes: 

1?  Montero  hermanos  se  obligan  4  construir 
un  ferrocarril  del  puerto  de  lio  á  la  ciu<Jad  de  Mo- 
quegua bajo  las  bases  contenidas  en  el  supremo 
decreto  de  8  de  Junio  del  presente  atio,  lo  mis- 
mo que  la  prolongación  del  muelle  de  Pacocha 
y  un  telégrafo,  que  partiendo  del  puerto  termine 
en  la  expresada  ciudad,  aceptando  por  completo 
y  sin  variación  alguna  todos  los  pormenores  que 
sé  expresan  en  el  indicado  decreto. 

2?  El  empresario  se  obliga  á  cumplir  todas  las 
prescripciones  contenidas  en  el  decreto  de  con- 
vocatoria de  8  de  Junio  último,  declarando  cate- 
góricamente que  las  acepta  todas  en  calidad  de 
condiciones  esenciales  de  este  contrato,  á  cuyo 
fin  se  insertarán  en  la  escritura. 

3^  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la 
via  serán  de  la  mejor  calidad,  y  todos  los  traba- 
jos de  la  hnea  se  harán  bajo  la  inspección  y  á 
entera  satisfacción  del  ingei^ero  ó  ingenieros  que 
el  Gobierno  nombrase  al  efecto.  El  Gohiemo 
nombrará  ademas  de  su  cargo  y  cuenta  uno  ó 
mas  comisionados  que  examinen  los  materiales 
en  el  lugar  en  que  se  efectúen  las  compras.^  El 
certificado  de  aprobación  que  en  ese  caso  expi- 
dan los  comisionados  del  Gobierno,  relevará  al 
contratista  de  toda  responsabilidad  futura  res- 
pecto á  la  calidad  del  material. 
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4?  El  empresario  se  obliga  á  adoptar  é  intro- 
ducir en  la  construcción  de  la  Hnea  y  sus  depen- 
dencias, con  tal  de  mejorarla,  todas  las  altera- 
ciones que  en  materia  de  puentes,  viaductos, 
cambios  de  via  y  trazos  disponga  el  Gobier- 
no, ordenándolo  por  decreto  especial,  á  pedimen- 
to y  con  informe  de  ingeniero  Inspector,  con  tal 
que  dichas  modificaciones  no  afecten  de  una  ma- 
nera sustancial  los  planos  y  el  costo  total  de  la 
obra;  siendo  entendido  que  si  de  dichas  altera- 
ciones resultase  ahorro  ó  aumento  sobre  el  pre- 
cio estipulado,  la  diferencia  avaluada  antes  de 
dar  principio  á  la  alteración,  por  dos  ingenieros, 
uno  de  los  cuales  nombrará  la  empresa,  se  au- 
mentará ó  se  abonará  proporcionalmente  al  em- 
presario sobre  la  suma  fijada  como  precio  de  la 
obra. 

5?  Si  la  obra  no  se  ejecutase  conforme  al  pla- 
no y  trazos  de  que  habla  la  cláusula  1?  ó  á  las  mo- 
dificaciones, de  que  se  encarga  la  4?,  se  nombra- 
rá un  arbitro  por  cada  parte,  y  lo  que  estos  de- 
cidan, ó  en  caso  de  discordia,  el  tercero  dirimen- 
te, que  será  nombrado  por  cada  uno  de  los  ar- 
bitros, su  resolución  será  definitiva  y  obligatoria 
para  ambas  partes.  La  suspensión  del  trabajo 
por  mas  de  seis  meses  seguidos,  por  casos  que 
no  sean  de  fuerza  mayor  ó  fortuitos,  dará  al  Go- 
bierno el  derecho  de  anular  el  contrato.  En  los 
dos  casos  de  caducidad  ya  indicados  para  el  con- 
trato, el  Gobierno  pagará  la  parte  de  la  obra 
bien  ejecutada  y  los  gastos  en  ella  realizados,  y 
el  contratista   tiene   el  deber  de  indemnizar   al 
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Gobierno  los  dafios  y   perjuicios  sufridos  por  su 
&lta. 

6?  El  empresario  se  obliga  á  terminar  com- 
pletamaite  la  obra  con  todas  sus  dependencias 
en  el  término  de  dos  aííos  y  medio,  que  empezad 
rán  á  correr  y  contarse  á  los  dos  meses  de  fir- 
mada la  escritura. 

7?  El  tiempo  se  contará  de  fecha  á  fecha, 
siendo  entendido  que  podrá  aumentarse  en  com- 
pensación á  aquel  en  que  la  obra  se  paralice  por 
casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  ó  bien  por  la 
demora  que  sufriese  el  contratista  en  adquirir 
los  terrenos. 

8?  El  contratista  se  obliga  á  asegurar  y  garan- 
tizar al  uso  piiblico  la  construcción  de  la  obra 
hasta  tres  años  después  de  concluida  y  entrega- 
da al  Supremo  Gobierno,  quedando  responsable 
durante  ese  tiempo  á  reparar  á  su  costa  los  da- 
ños procedentes  de  una  mala  y  defectuosa  cons- 
trucción, peto  no  los  que  provengan  de  fuerza 
mayor  ó  de  casos  fortuitos. 

9?  El  Gobierno  de  acuerdo  con  la  empresa 
puede  poner  en  explotación  la  parte  ó  partes  de 
la  linea  que  quedasen  expeditas  para  el  tráfico; 
en  cuyo  caso  el  empresario  podrá  servirjse  gra- 
tuitamente de  la  sección  entregada,  para  todos 
los  trabajos  de  la  obra. 

10.  Fara  que  el  Gobierno  se  de  por  recibido 
de  la  via  ó  de  las  secciones  pactadas  en  la  cláu- 
sula anterior,  presentará  el  empresario  el  res- 
pectivo certificado  de  ingeniero  en  jefe,  por  el 
que  conste  hallarse  realizadas  las  condiciones  de 
este  contrato. 
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ií.  £1  GOtítrutista  podrá  introducir  trabajado- 
TXiB  ád  fixtranjjero;  y  las  contratas  qjue  loon  ^lloB 
celebre,  se  harán  cvuuplir;  esa  i^uí^^to  «i^seopMK 
gaxL  á  lá$  lejas  del  pai€.  Los  age&tes  di|il¿»u&^ 
ticos  (^  x;:oflSDlares  ael  Perú,  Uan^dos  á  iaterve- 
júx  en  la  celebraciou  ó  legalización  dedkbM 
contratas,  no  podrán  de  Jiingun  caso  exigir  mafi 
derecho  i|ue  el  de  un  »1  <3  su  equivalente,  con- 
forme está  oi'dootado  respecto  á  los  colonos  cbi- 
nos. 

12.  Quedan  exceptuados  de  todo  tjervicio  nai* 
litar,  civil  ó  concejü  durante  la  obra,  sus  opera- 
rios, trabajadores./  empleados. 

13.  El  contratista  e¿tá  ñicultado  para  hajcer 
coo  sus  trabajadores  el  servicio  de  los  pu^ertoe^ 
en  cuanto  se  relacione  con  la  construcción  del 
fen-ocarril,  mujeUe  y  telégrafo, 

14.  El  Gol)iemo  concederá  gratuitamente  al 
contratista  el  uso,  de  todos  los  teiTenos  del  Es^ 
tado,  que  sean  necesarios  para  el  ferrocarril  y 
sus  dependencias.  Si  la  empresa  necesitare  wle- 
mas  terrenos  municipales,  de  particulares  ó  de 
beneficencia^  el  GoWerno  facilitará  su  adquisi- 
ción por  los  medios  que  señalan  las  leyes  para 
los  casos  de  expropiación  forzada. 

15.  Queda  igualmente  obligado  el  Gobierno  á 
allanar  las  dificultades  que  pudieran  presentarse 
en  la  proñrision  de  agua  para  ei  consumo  de  los 
trabajadores,  para  el  uso  de  las  locomotoras  y 
para  los  trabajos  de  la  via  y  sus  dependencias, 
pagando  el  contratista  la  indemnización  corres- 

p173UUXO«»vw» 

16.  Serán  libres  de  todo  derecho  fiscal,  mu- 
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nicipal,  de  puerto  6  muellaje,  durante  el  término 
del  contrato:  las  máquinas,  rieles,  durmientes, 
herramientas,  material  rodante  y  demás  que  se 
empleen  en  esta  clase  de  obras,  como  igualmen- 
te los  que  sirvan  para  el  muelle  y  telégrafo,  y  ví- 
veres para  todos  los  trabajadores,  como  también 
el  forraje  para  las  bestias. 

17.  Él  contratista  queda  obligado  á  hacer  uso 
de  la  pólvoíu  de  minas  del  Estado,  pagándola  al 
precio  corriente,  en  la  cantidad  que  la  fábrica 
pueda  suministrar,  haciendo  uso  de  la  pólvora 
extranjera  en  las  cantidades  que  la  fábrica  na- 
cional no  pueda  proporcionarle. 

18.  Las  autoridades  prestarán  á  la  empresa  el 
apoyo  necesario  para  conservcr  el  orden  éntrelos 
trabajadores,  y  todo  lo  demás  que  tenga  relación 
con  el  trabajo  ó  servicio  de  la  linea. 

19.  El  Gobierno  se  reserva  el  derecho  de 
comprar  todos  los  materiales  ó  útiles  que  sobren 
por  la  mitad  del  precio  de  factura. 

20.  El  Supremo  Gobierno  del  Perú  se  obliga 
á  pagar  á  la  casa  Montero  hermanos,  por  la  eje- 
cución de  la  obra  del  indicado  ferrocarril,  la 
prolongación  del  muelle  de  Pacocha  y  el  telé- 
grafo que  debe  acompañar  á  la  via,  conforme  al 
decreto  de  8  de  Junio  de  1870,  comprometién- 
dose á  poner  rieles  de  acero  en  todas  las  esta- 
ciones, la  cantidad  de  cuatro  millones  doscientos 
mil  soles  en  letras  sobte  sus  agentes  financieros 
eu  Europa. 

21.  Para  el  pag^  de  esta  obra  el  Gobierno 
emitirá  en  Europa  por  medio  aé  Sus  agentes  fi- 
nancieros los  bonos  suficientes  para  producir  la 
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cantidad  de  cuatro  millones  doscientos  n>il  soles, 
libre  de  todo  gasto  para  el  contratista. 

22.  Dichos  bonos  serán  emitidos  dentro  del 
término  de  seis  meses  de  firmado  este  contrato  y 
depositado  su  valor  en  poder  del  agente  finan- 
ciero para  el  exclusivo  servicio  de  la  obra  del 
ferrocarril. 

23.  El  valor  de  las  facturas  por  compra  de  rie- 
les, maderas,  durmientes,  herramientas  y  demás 
útiles  y  materiales  necesarios  para  la  construc; 
cion  y  equipo  del  ferrocarril,  muelle  y  tel(fgrafo, 
cuyas  compras  se  harán  bajo  las  órdenes  del 
contratista  ó  sus  representantes  y  bajo  la  inspec- 
ción del  comisionado  ó  comisionados  que  el  Go- 
bierno nombre,  se  abonará  en  el  acto  sin  rebaja 
alguna,  al  contratista  ó  su  representante,  por  el 
agente  financiero  en  Europa. 

24.  Con  el  fin  de  atender .  al  pago  inmediato 
de  los  primeros  desembolsos  que  se  hiciesen  pa- 
ra compra  de  materiales,  útiles  ó  cualquiera  otro 
artículo  destinado  al  uso  de  la  linea,  el  Gobierno 
hará  un  adelanto  de  doscientos  mil  soles  en  pla- 
ta ó  en  letras  sobre  Europa  al  cambio  coniente 
de  plaza,  que  serán  deducidos  por  cuartas  par- 
tes, de  los  primeros  certificados  que  otorgue  el 
ingeniero  nombrado  por  el  Gobierno. 

25.  Para  no  demorar  los  trabajos  durante  los 
seis  meses  fijados  para  la  emisión  de  los  bonos, 
el  Gobierno  nos  pagará  el  valor  de  los  certifica- 
dos del  ingeniero,  en  plata  ó  en  letras  sobre  Lon- 
dres al  cambio  corriente  de  plaza. 

26.  El  contratista  pagará  al  Gobierno  el  inte- 
rés del  ocho  por  ciento  al  año  sobre  los  doscientos 
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mil  soles  expresados  en  el  artículo  24  y  también 
sobre  el  valor  de  los  certificados  expresados  en 
el  artículo  anterior,  hasta  la  fecha  en  que  el  Oo- 
biemo  emita  los  bonos,  es  decir,  seis  meses  des- 
pues  de  la  fecha  de  Ja  escritura. 

27.  El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la 
obra  se  hará  en  el  orden  y  la  forma  siguiente : 

En  yista  del  certificado  del  ingeniero  nombra- 
do por  el  Supremo  Gobierno,  de  las  millas  que 
haya  listas  para  recibir  durmientes^  abonará  la 
suma  de  sesenta  mil  soles  por  milla  y  en  tetras 
contra  el  agente  financiero  en  Europa,  para  que 
los  pague  con  el  producto  de  los  bonos  emitidos 
con  este  objeto. 

28.  El  contratista  en  garantía  del  fiel  cumpli- 
miento de  este  contrato,  dejará  en  depósito  en 
arcas  fiscales  el  diez,  por  ciento  del  importe  Ae 
cada  uno  de  los  certificados  por  trabajos  hechos, 
que  serán  derueltos  al  contratista,  cuando  entre- 
gue la  linea  á  safisfiíccion  del  Gobierno. 

2^.  De  este  fondo  depositado  se  hará  efectiva 
la  indemnización  tan  luego  qne  la  empresa  fiítte 
á  las  condiciones  anteíriores. 

80.  Los  derechos  que  este  contrato  da  y  las 
obligaciones  que  impone  al  contratista  no  se  sus- 
penderán por  enfermedad  de  él,  y  son  trasmisi- 
bles  en  caso  de  muerte  á  sus  herederos  y  siice- 
nores: 

31.  Este  contrato  no  podrá  traspasarse  tJ  tras- 
ferirse  por  el  contratista  á  otra  persoga,  sin  pre- 
vio consentimiento  del  Gobierno,  consignado  por 
escritura  páblica. 

32.  Queda  establecido  que  si  en.  la  constrec- 
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cion  dé  la  expresada  vía  se  eucontrasen  algunos 
minerales,  fósiles,  antigüedades  y  otras  cosas  ck- 
^totaWee,  el  empresario  dará  inmediatameate 
cuenta  al  Gobierno,  para  que  este  adopte  todas 
las  medidas  que  crea  convenieates. 
Lima,  á  2  de  Julio  de  1870. 

Montero  hermanos. 


ExcBKX  Señor. 

Enrique  Wyman  ante  V.  E.  respetuosamen- 
te expongo;  que  en  couformidad  con  el  decreto 
supremo  de  8  de  Junio  últiau),  tengo  la  lioJim 
de  someter  á  su  ilustrada  consideración  la  si- 
guiente propuesta  para  la  coinstrucción  del  ferro- 
carril de  lio  á  Moquegua. 

1?  Me  obligo  á  construir  el  mencionado  ferro- 
carril con  sujeción  á  los  planos  levantados  y  es- 
pecificaciones contenidas  en  el  citado  decreto. 

2^  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la 
via^  serán  de  la  mejor  calidad^  y  todos  los  traba- 
jos y  obras  de  la  linea  se  harán  bajo  la  inspec- 
ción y  á  satisfacción  de  los  ingenieros  que  el  Go- 
bierno nombrase  al  efecto. 

$f  Me  obligo  á  adoptar  las  alteraciones  que  el 
Gobierno  juague  convenientes  en  la  construcción, 
de  ia  linea  y-sus  dependencias,  con  tai  que  di- 
chas modificaciones  no  afecten  de  una  manera 
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sustancial  los  planos,  especificaciones  ó  costo  de 
la  parte  alterada. 

4?  Me  obligo  á  terminar  la  linea,  con  todas 
sus  dependencias,  en  el  término  de  dos  años  y 
medio,  que  empezaran  á  correr  á  los  treinta  dias 
de  finnada  la  escritura.  Queda  entendido  que 
dicho  pla^o  debe  ser  de  tiempo  útil  y  expedito, 
salvo  los  casos  fortuitos,  ó  de  fuerza  mayor  y  de- 
mas  reconocidos  por  derecho  y  salvo  también  la 
demora  que  ocurra  en  adquirir  los  terrenos  ne- 
cesarios para  la  via  y  sus  dependencias. 

5?  Me  obligo  á  asegurar  y  garantizar  al  uso 
público  la  construcción  de  la  obra  dos  años  des- 
pués de  concluida  y  entregada  al  Supremo  Go- 
bierno; quedando  responsable,  durante  ese  tiem- 
po, á  reparar  á  mi  costa  los  daños  procedentes 
de  una  mala  y  defectuosa  ejecución;  pero  no  log 
ocasionados  por  el  debido  uso  de  la  via,  ó  por 
los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor  de  que  ha- 
bla la  cláusula  precedente. 

6?  Serán  de  libre  importación  y  exentos  de 
todo  derecho  fiscal,  municipal,  de  puerto  ó  mue- 
llaje durante  el  tiempo  del  contrato: 

1?  Todos  los  útiles,  herramientas,  máquinas  y 
demás  que  se  empleen  en  este  género  de  obras. 

29  Víveres  para  los  trabajadores  y  toda  espe- 
cie de  forraje  para  bestias. 

3?  Pólvora  de  minas,  ó  cualquiera  otra  mate- 
ria explosiva,  descubierta"ó  que  en  adelante  se 
descubriese.  O  bien  se  permitirá  al  contratista 
la  fabricación  de  dichos  artículos,  en  las  can- 
tidades que  fuese  necesario  para  la  abra,  previo 
el  otorgamiento  de  fianzas  y  demás  seguridades. 
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7?  El  contratista  podrá  introducir  trabajado- 
res del  extranjero,  y  los  contratos  que  con  ellos 
se  celebren  serán  válidos  y  obligatorios,  en  cuan- 
to no  se  opongan  á  las  leyes  del  pais,  quedando 
obligado  el  Gobierno  á  interponer  su  autoridad 
para  que  sean  respetados  y  cumplidos.  Los 
agentes  diplomáticos  y  consulares  del  Perú,  lla- 
mados á  intervenir  en  la  celebración  6  legaliza- 
ción de  las  mencionadas  contratas,  no  podrán  en 
ningún  caso  exigir  otro  derecho  que  el  de  un  sol 
ó  su  equivalente,  por  cada  una. 

8?  Se  facultará  al  contratista  para  hacer  con 
sus  propios  trabajadores  el  servicio  de  los  puer- 
tos en  todo  lo  que  se  relacione  con  la  construc- 
ción del  ferrocarril. 

9?  Los  operarios  y  empleados  de  la  linea  que- 
darán exceptuados  de  todo  servicio  militar,  civil, 
6  concejil  durante  la  construcción  de  la  obra,  sal- 
vo el  caso  de  guerra  nacional  para  los  peruanos. 

10.  El  Gobierno  cederá  gratis  al  contratista 
el  uso  de  los  terrenos  de  la  propiedad  del  Esta- 
do, necesarios  para  el  ferrocarril,  sus  dependen- 
cias y  edificios;  así  como  para  la  construcción 
temporal  de  viviendas  y  proveedurias  de  emplea- 
dos y  operarios.  En  cuanto,  á  los  terrenos  de 
corporaciones  6  de  particulares,  el  Gobierno  fa- 
cilitará su  adquisición  por  los  medios  que  deter- 
minan las  leyes  para  los  casos  de  expropiación 
forzada, 

11.  El  Gobierno  se  obliga  igualmente  á  alla- 
nar las  dificultades  que  pudielan  presentarse  en 
la  provisión  de  agua  para  el  consumo  de  los  tra- 
bajadores, para  el  uso  de  las  locomotoras  y  para 
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\o9  tmbigos  de  ía  vi»  y  sue  dependencias,  pa- 
g?md(>cl  cíMis§ratisf»  la»  indeuimzaeKme^  cofres- 
pofHñeiVtca 

171,  Con  el  finf  de  acelerar  la  eoncíusioft  dfel 
ferroearril,  que^  estipulado  qne  los  ^«ujpie»  qwe 
«onduzeaw  m»6€riaíes^,  ^iles,  provisíottes,  tmba^ 
jafdoi^s  y  artículos  de  primera  aeceeídad^  confsig^ 
nades  á  la  emp^e^a,  podrán  tocar  ^ectam»»te 
en  Placocba  y  verificar  sn  de^^paclw  y  descarga  eow 
arreglo  á  lo  dispuesto^  efñ  el  Reglamento  ác  eo* 
mercio  y  aduanas,  respectó  á  los  puertos  ma-- 
yores: 

13L  El  Supremo  Gfo1)ierno  pagará  al  cottftm* 
tista,  ó  á  sus  kerederos,  albaccas^ófegítiwíM  fts* 
presentantes,  por  la  construcción  de  ta  via,  esta^ 
clones  y  dependencias,  máquinas,  cariaos  y  de- 
más enseres  enumerados  en  las  especificacWtte» 
qvte  sirven  de  base  á  este  contrato,  k  suma/  total 
de  seis  millones  ochocientos  mil  soies^,  6  sü  equi- 
valente en  moneda  corriente  de  los  países  ea  que 
se  efectúe  la  emisión,  en  bonas  conforme  á  k  ley 
de  15  de  Enero  de  1869.  Por  manera  q««  lo» 
l)onos  antedichos  deberán  ganar  un  seis  por  cien- 
to de  interés  anual  y  tener  un  fondo  4c  amortí- 
aacioü  acumulativo  de  dos  por  cieato,  que  cok 
menzará  diez  años  después  de  la  fecha  áe>  so 
c^nision.  La  amortización  se  hará  pot  sorteo  y 
á  la  par  y  tanto  ella  como  el  pago  de  los  inteí?e-* 
ses,  se  efectuará  en  Londres,  por  los  ageíttes  fi- 
nancieros de  la  República  del  Peri'i,  por  selftes- 
tres  vencidos. 

14.  I.íOs  bonos  llevarán  la  fecha  de  este  con- 
trato, debiendo  quedar  depositados,  tres  mese* 
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después  en  un  banco  ó  casa  comercial  en  Euro* 
pa,  á  satisfacción  mutua  del  Gobierno  y  del  con- 
tratista. La  redacción  y  forma  de  los  bonos  y 
cupones  se  hará  de  acuerdo  con  el  Supremo  Go- 
bierno y  el  empresario,  y  también  se  fijará  la 
garantía  y  demás  condiciones  de  emisión  que 
sean  indispensables  para  la  mejor  seguridad,  es- 
timación y  serricio  de  los  dichos  bonos. 

15.  El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la 
obra,. se  hará  efectivo  en  el  orden  y  forma  si- 
guientes: 

1?  El  valor  de  las  facturas  por  compras  de 
rieles,  maderas,  durmientes,  máquinas  y  domas 
útiles  y  materiales  necesarios  para  la  contruccion 
y  equipo  del  ferrocarril,  sea  que  se  compren  en 
el  pais  ó  en  el  extranjero,  será  abonado  sin  dila- 
ción alguna  al  contratista  ó  sus  representantes, 
en  los  expresados  bonos  y  á  la  par,  por  el  depo- 
sitario iK)mbrado  por  el  Supremo  Gobierno,  tan 
luego  como  se  le  presenten  las  referidas  facturas, 
debidamente  certificadas. 

2?  El  resto  se  pagará  al  contratista  en  parti- 
das mensuales  correspondientes  á  los  trabajos 
hechos  y  cuyo  imjK)rte  estt^  en  justa  proporciou 
con  el  costo  total  de  la  obra,  debiendo  el  contratis- 
ta, al  efecto,  presentar  mensualmente  al  deposita- 
rio de  los  bonos,  ó  á  su  agente  en  Lima,  ó  al  de- 
positario de  las  obligaciones  de  que  habla  el  in- 
ciso tercero  de  esta  cláusula,  el  certificado  del 
ingeniero  ó  ingenieros  Inspectores  de  la  obra. 

3?  Con  el  fin  de  atender  al  pago  inmediato  de 
los  primeros  desembolsos  que  se  hicieren  para 
compra  de  materiales,  víveres,   litiles  ó  cuales- 


Digitized  by 


Google 


430  LOS   FERROCARRILES 

quier  otros  artículos  destinados  al  uso  de  la 
Énea,  6  al  consumo  de  los  trabajadores,  así  co- 
mo también  al  pago  de  los  primeros  certificados 
expedidos  por  el  ingeniero  Inspector  de  la  obra, 
el  Supremo  Gobierno,  treinta  dias  después  de 
otorgada  la  escritura,  pondrá  en  calidad  de  de- 
pósito en  un  banco  ó  casa  comercial  de  esta  ca- 
pital, á  satisfacción  mutua  de  las  partes  contra- 
tantes, la  suma  de  dos  millones  de  soles  en  obli- 
gaciones giradas  por  la  Dirección  de  Contabili- 
dad General,  contra  la  Caja  Fiscal  de  Lima,  que 
ganarán  un  seis  por  ciento  de  interés  al  año;  las 
cuales  quedarán  anuladas  y  canceladas  tan  luego 
como  emitidos  los  bonos,  se  entregue  al  referido 
depositario  una  suma  en  bonos  igual  á  la  expre- 
sada en  las  mencionadas  obligaciones.  Queda 
estipulado  que  los  intereses  correspondientes  á  la 
antedicha  suma  de  dos  millones  de  soles  dé  obli- 
gaciones en  depósito,  correrán  de  cargo  y  cuen- 
ta del  Estado  desde  el  dia  de  la  fecha  en  que  el 
contratista  tenga  derecho  á  exigir  su  entrega .  en 
pago  de  certificados  de  la  inspección  de  la  obra, 
por  trabajos  ya  hechos,  ó  bien  á  mérito  de  las 
facturas  que  en  debida  forma  presentare  el  refe- 
rido depositario. 

16.  El  depositario  de  los  bonos  llevará  una 
cuenta  corriente  general  de  intereses  entre  el  Su- 
premo Gobierno  y  el  contratista  y  al  hacerse  la 
liquidación,  cada  seis  meses,  se  entregará  á  este 
el  saldo,  si  alguno  hubiese  en  su  favor. 

17.  Los  certificados  del  ingeniero  ó  ingenie- 
ros encargados  de  la  inspección  de  la  obra, 
serán  suficientes  para  que  el  depositario  ó  quion 
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deba  hacer  efectivo  el  pago^  entregue  en  el  acto 
al  contratista  ó  á  quien  legalmente  lo  represente 
su  importe  respectivo. 

18.  Si  por  cualquier  acontecimiento,  el  Supre- 
mo Gobierno  dejase  de  pagar  tres  mesadas  con- 
secutivas, ocasionando  con  esta  falta  la  paraliza- 
ción del  trabajo,  irrogando  perjuicios  al  contra- 
tisto,  queda  este  facultado,  ó  bien  para  suspen- 
der la  obra  sin  renunciar  por  ello  á  su  derecho^ 
de  exigir  el  cobro  de  lo  debido,  con  d  interés 
corriente  en  la  plaza  de  Lima,  y  los  daños  y  per- 
juicios que  experimente,  ó  á  continuarla  hasta  su 
terminación  buscando  capitales,  y  explotar  por  su 
cuenta  el  ferrocarril  hasta  ser  cubierto  de  la  suma 
total  que  se  le  adeude,  de  los  intereses  que  haya 
pagado  y  de  los  perjuicios  que  haya  sufrido,  hipo- 
tecándosele para  este  efecto  y  desde  ahora  para 
entonces,  todos  los  materiales,  herramientas, 
máquinas  y  útiles  que  existan  en  el  lugar  del 
trabajo  ó  fuera  de  él,  pertenecientes  á  la  empre- 
sa y  que  hayan  sido  comprados  con  el  dinero  del 
Estado,  comprendiéndose  ademas  en  esta  hipo- 
teca la  parte  de  la  obra  ya  hecha  hasta  el  mo- 
mento de  la  suspensión  del  pago. 

19.  Si  el  empresario  por  su  parte  suspendiese 
los  trabajos  de  la  obra  por  tres  meses  ó  mayor 
tiempo,  el  Gobierno  queda  autorizado  por  este 
solo  hecho,  salvo  los  casos  mencionados  en  la» 
cláusula  4%  para  declarar  por  sí  solo  fenecido  el 
contrato,  y  exigir  de  dicho  empresario  indemni- 
zación de  daños  y  perjuicios  por  falta  de  cumpli- 
miento, conforme  á  la  ley. 

20.  En  caso  de  muerte  ó  enfermedad  del  con- 
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contratista,  sus  herederos  ó  legítimos  represen- 
tantes le  sucederán  en  todos  los  derechos  y  ac- 
ciones de  este  contrato. 

Bajo  las  condiciones  que  anteceden  me  obligo 
á  llevar  á  cabo  la  obra  de  que  trate  la  presente 
propuesta  y  para  formalizarla  acompaño  el  cer- 
tificado que  acredita  haber  presentado  á  la  Caja 
Fiscal  la  garantía  requerida  por  el  decreto  de  8 
áe  Junio  último. 
Por  tentó: 
A  V.  E.  suplico  que  teniendo  por  presenteda 
este  propuesto,  se  digne  tomarla  en  considera- 
ción y  resolver  lo  que  estime  mas  justo  y  conve- 
niente. 

Lima,  á  6  de  Julio  de  1870. 

Excmo.  Señor. 
Enrique  O.  Wyman.  . 


Ck^ja  Hdoal.-^IAim,  áQde  Julio  de  1870. 

José  Manuel  Garcia  y  Garcia,  Cajero  Fiscal 
del  Departamento — Certifica: — Que  en  este 
fecha  el  señor  D.  Enrique  Wyman  ha  deposite- 
do  la  suma  de  doscientos  mil  soles,  como  garan- 
tía para  presenterse  como  postor  del  ferrocarril 
de  lio  á  Moqüegua  y  para  constancia  doy  el 
presente. 

J.  M.  García  y  García. 
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FIJASE  el  tipo  délos  bonos  á  D.  Enrique 
Meiggs. 

En  Lima  á  los  seis  dias  del  mes  de  Julio  de 
mil  ochocientos  setenta,  reunidos  en  el  salón  del 
despacho  del  sefíor  Ministro  de  Hacienda  y  Co- 
mercio, su  sefioría  el  Dr.  D.  Nicolás  de  Pierda 
y  D.  Enrique  Meiggs,  contratista  para  la  cons* 
tracción  de  los  ferrocarriles  del  Callao  á  la  Oro- 
ya y  de  Arequipa  á  Puno,  el  sefior  Ministro  ex- 
puso: que  conviniendo  á  los  intereses  del  Estado 
y  á  los  del  mismo  contratista,  por  las  razones 
por  él  alegadas,  el  celebrar  un  contrato  de  com- 
pra de  los  bonos  en  emisión  dados  á  Meiggs 
en  yirtud  de  sus  contratos  y  por  pago  de  ellos, 
proponía  á  este  un  contrato  de  esta  especie  que 
permitiese  al  Gobierno  proceder  libremente  en 
sus  operaciones  de  crédito,  simplificar  sus  rela- 
ciones con  el  contratista  y  asegurar  á  este  desde 
ahora  un  precio  líquido  por  valor  de  la  construc- 
ción. Debatido  detenidamente  el  asunto  de  una 
y  otra  parte,  quedó  arreglada  y  convenida  la  ne- 
gociación en  los  términos  siguientes: 

1?  De  los  once  millones  novecientas  veinte  mil 
libras,  monto  total  de  la  emisión  establecida  por 
los  supremos  decretos  de  31  de  Diciembre  de 
1869  y  27  de  Marzo  del  presente,  D.  Enrique 
Meiggs  recibirá  en  bonos  la  cantidad  de  ciento 
sesenta  mil  libras  esterlinas,  por  las  cuales  paga- 
rá los  gastos  de  emisión  y  demás  que  se  hubiesen 

16 
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ocasionando  en  la  parte  que  les  respecte  con  re- 
lación al  naonto  total  de  la  emisión. 

29  Los  once  millones  setecientas  sesenta  mil 
libras  esterlinas  restantes  en  bonos;  ó  sean  cin- 
cuenta y  ocho  millonea  ochocientos  mil  dotes  son 
vendidos  por  D.  Enric^ue  Meiggs  j  compradcH» 
por  el  Supr^iao  Gobierno  del  Perú  al  tipo  de 
aetenta  y  nueve  por  tiento,  por  numera  qiie  el 
segando  solo  entregará  al  primero  por  precio  de 
la9  consttucekmes  pactadas,  menciona<Hid  antes^ 
y  de  1(19  derechos  adquiridos  por  ma  CQftitrato»y 
y  suprema»  resc^ueiones  expedidas»  hasta  la  fecha 
la  cantidad  de  cuarenta  y  seis  millones:  cuatro- 
cieoitos  cincuenta  y  dos  mil  doscientos  soles^  en 
moneda  áonaxkte  ó  letras  á  la  elección  de  Meiggs 
á  noienta  diasi  vista  en  la  forma  que  se  expresa  á 
eontinuacion. 

3?  De  esta  suma,  seis  millones  cuatrocieotoe 
eineuenta  y  dos  mil .  doscientos  soles  serán  en- 
tregados 4  la  par  en  letras  sobre  Londres,  por  la 
cantidad  de  un  milkm  doscientas  noventa  mil 
ettatrocientod  ciítareuta  libras  esterlina*^;  hacién- 
dose la  entrega  de  dichas  letras  en  las  épocas-  y 
cantidades  correspondientes  á  los  pagos  que  de- 
bauí  liaeerse  por  importe  de  nniteriales  compra- 
dos^  por  el  contratista  para  los  expresados  ferro- 
carriles, conforme  á  sus  contratos. 

49  El  Gobierno  anticipará  á  D.  Enrique  Meiggs 
la  cantidad  de  cinco  millones  de  soles  ea  ^Aero 
sonante  ó  letras  sobre  Londres  al  cambio  de  45 
exnco  octavos  penique  por  soL  Este  préstamo  será 
amortizado  con  la  deducción  del  veinticinco  por 
ciento  sobre  el  valor  de  los  certificados  de  traba- 
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jos  hechos  y  que  se  presenten  pam  su  abono  du- 
rante el  primer  afio,  y  oon  la  del  cincnenta  por 
ciento  de  los  mismos  certificados  en  los  años  si- 
guientes, sin  perjuicio  de  la  deducción  por  garan- 
tía, establecida  en  el  artículo  8?  de  la  soprema 
resolución  de  27  de  Marzo  último.  Este  présta- 
mo ganará  el  interés  del  seis  por  ciento  anual  al 
rebatir. ' 

5?  Esta  anticipación  de  cinco  millones  será 
empleada  por  D.  Enrique  Meiggs  en  la  cancela- 
ción de  los  créditos  qae  tiene  contraidos  en-  los 
bancos  de  la  capital,  quedando  por  tanto  sin  efec- 
to la  emisión  de  vales  provisionales,  Mitorirada 
por  suprema  resolución  de  31  de  Diciembre  de 
1869  y  actualmente  en  expedición.  El  rema- 
nente de  la  expresada  suma  será  aplicado  j^r  el 
contratista  á  la  introducción  de  operarios  para  la 
acdenieion  de  los  trabajos. 

6?  Los  treinta  y  cinco  millones  de  solee  res- 
tantes serán  entregados  á  D.  Enrique  Meiggs  en 
dinero  sonante,  y  en  letras  sobre  Londres  &  no- 
venta dia«  vista  y  al  cambio  de  cuarenta  y  cinco  y 
cinco  octavos  peniques  por  sol,  á  medida  ^e  el 
contratista  vaya  presentando  los  certificados  de 
trabajos  liechos  y  materiales  eomprados,  después 
de  deducidas  las  entregas  anteriores  y  las  sumas 
correspondientes  al  depósito  por  garantia  y  amor- 
tización del  anticipo  convenido  con  sus  intereses 
al  rebatir. 

7?  En  gatantia  d^  esta  anttcipacionofi'ece  por 

fiador  y  garante  de  etbs  &  la  ea^a  de  ©reyfu'S 

Hermanos  y  Goiiipariia,  la  c«al  se  constituirá  fia- 

orde  mancomuii  H  m  solidum  con  el  contrafis- 
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ta  por  los  cinco  millones  de  soles  y  sus  intereses^ 
8?  El  Supremo  Gobierno  del  Perú  establece 
y  solemnemente  declara  que  el  millón  dos- 
cientos noventa  mil  cuatrocientas  cuarenta  libras 
esterlinas,  ó  sean  á  la  par,  seis  millones  setecien- 
tos ochenta  y  ocho  mil  sesenta  y  siete  soles  no- 
venta y  cinco  centavos  á  que  hace  referencia  la  cláu- 
sula 3?  de  este  documento,  y  los  cuarenta  millo- 
llenes  de  las  cláusulas  4?  á  6?  que  hacen  en  to- 
do cuarenta  y  seis  millones  setecientos  ochenta  y 
ocho  mil  sesenta  y  siete  soles  noventa  y  cinco 
centavos,  no  podrán  ser  aplicados  en  ningún 
tiempo,  y  por  razón  alguna,  á  otro  pago  que  al 
de  las  construcciones  de  los  ya  expresados  fer- 
rocarriles. 

9^  A  este  fin  la  casa  de  Dreyfus  Hermanos  y 
C?,  emisora  del  empréstito  y  depositaría  de  los 
bonos  y  sus  productos,  nombrada  por  suprema 
resolución  de  31  de  Diciembre  de  1869,  abrirá 
una  cuenta  especial  al  Supremo  Gobierno  del 
Perú,  bajo  la  denominación  de  Ferrocarril  del 
Callao  á  la  Oroya  y  de  Arequipa  á  Puno,  á  cuyo 
Haber  abonará  la  suma  expresada  en  la  cláusula 
precedente,  aphcando  al  Debe  solamente  los  pa- 
gos que  por  certificados  de  trabajos  y  compra  de 
de  materiales  se  hiciesen  á  Meiggs  bajo  su  res- 
ponsabilidad, que  será  hecha  efectiva  por  el  con- 
tratista y  el  Gobieino. 

10.  El  Gobierno  mantiene  el  compromiso  con- 
traído entre  D.  Enrique  Meiggs  y  la  casa  men- 
cionada en  la  cláusula  anterior,  para  el  giro  de 
letras  é  introducción  de  metálico  en  numerario 
ó  pastas  que  dicha  casa  debia  hacer  por  cuenta 
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del  primero,  pero  con  la  calidad  precisa  de  que 
el  Gobierno  no  abonará  otra  comisión  de  giro 
que  el  medio  por  ciento  establecida  en  el  con- 
trato de  17  de  Agosto  de  1869,  ni  comisión  ó 
premio  alguno  en  la  introducción  de  numerario 
ó  pastas,  cfue  el  Gobierno  creyere  conveniente 
realizar. 

11.  Este  contrato  será  sometido  por  su  seño- 
ría el  Ministro  de  Hacienda  y  Comercio  al  acuer- 
do y  aprobación  de  S.  E.  el  Presidente  de  la  Re- 
pública y  con  esta,  serán  notificados  D.  Enrique 
Meiggs  y  la  casa  de  Dreyfus  Hermanos  y  C?, 
aiites  de  la  espiración  del  siguiente  dia  al  de  la 
fecha,  que  precede  al  de  la  llegada  de  la  próxi- 
ma mala  de  Europa :  con  lo  cual  se  tendrá  por 
definitivamente  concertado,  formalizado^  y  obli- 
gatorio para  ambas  partes. 

Fecho  lo  que,  fud  extendido  el  presente  docu- 
mento que  suscriben  su  seíloria  el  Ministro  de 
Hacienda  y  Comercio  y  D.  Enrique  Meiggs.  — 
Nicolás  de  Piérola. — Enrique  Meiggs. 


Lima,  Julio  7  de  1870. 

Visto  el  proyecto  de  contrato  celebrado  entre 
el  Ministro  de  Hacienda  y  Comercio  y  D.  Enri- 
que Meiggs,  contratista  para  la  construcción  de 
los  ferrocarriles  del  Callao  á  la  Oroya  y  de  Are;; 
quipa  á  Puno,  y  en  mérito  délas  consideraciones 
y  cálculos  presentados  por  el  primero  pue  ma- 
nifiesta la  conveniencia  y  ventajas  que  reportará 
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al  Estada  la  operación  propuesta,  apruébale 
en  todaahsuar  pcKrtes  el  mencriona^  contrato  y  se 
dispeoer — Que  la  Dirección  de  AdministTaefoa 
proceda  em  (¿  dia  á  Itótcer  notificar  este  dcCTBto 
á  D.  Enriopie  Meiggs  y  la  casa  I>re}'ftis  lieram- 
no»  y  Compañía  para  los  efectos  de  la  cstiptía^- 
cion  contenida  en  la  cláusula  11?  del  proyecta 
preefidenéc,  catendiéadose  b  coíTcspoiidieiiie  es- 
critura. 

^Regkárese  y  pwl>}í(}uese. — Rubrica  de  &..  K. 
— Peehola. 


Lir?'{J,  Julh  T  (fe  írTO. 


Pase  al  Escribano  Público  y  de  Hacieiula  pa- 
ra pwa  qne  pon^  en  conocimiento  de  D.  Enri- 
que Meiggs  y  de  la  casa  Dreyftis  Hermímos  7 
CoBapaiBia;  el  contenido  de  la  resolución  que  prc^ 
cede  y  de  la  estipulación  A  que  ^e  refiere. — 
Masías. 


En  la  fecha  del  anterior  auto  hice  saber  á  D. 
EnrrffW3'  Meiggs  el  supremo  decreto  que  prece- 
de; é  instfttido  de  m  tenor  firmó,   de  que  cerl^^ 
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Seguídanieiite  Jiice  otra '  notifi^acitíu  como  la 
anterior  á  la  casa  de  Drcyíiis  Hcrinaiios  y  Com- 
pañía; é  instruifla  clel  teaor  ddilocj'ot©  gu|)rcuia 
del  frente,  Irmó  doy  ie — -p.  p.  Djx:ij'fufi  H^niui- 
nos  j  Coiajmüia. -—Guillermo ScjjjasL. — Síja- 

REZ. 


TETR'RQCARIRIl.  ele  "Lima  á  Pisco. 


LiuM,  4Í*tlh  díte  1870. 

Visto  este  expccTieiito  con  el  recurso  y  pode- 
reís  prcseirfados  i^x  D.  Emrixjuc  Feíez  de  Velas- 
co  j  D.  Jojsí?  Herce,  á  nombre  de  D.  Audi-es  Al- 
varez  Ciilderon,  manifestando  estar  llanos  a  acep- 
tar las  modificaciones  j)ropuct?t4is  pcM-  el  Gobier- 
no para  la  constraccion  del  ierrocai'iil  de  e^ta 
ciudad  al  puerto  de  Pisco^  y  considerando:  que 
el  nuevo  poder  fechado  en  6  de  AbrÜ  Alümo,  en 
la  ciudad  de  París,  hn  sido  otorgado  por  D,  An- 
drez  A.  C^alderon  á  favor  de  los  citados  repre- 
sentantes con  todos  los  requisitos  que  prc^^ene  la 
ley  del  caso;  t|ue  el  mencionado  poder  ba  sido 
wesentado  dentro  del  término  de  los  noventa 
dias  que  por  decreto  de  18  dó  Febrero  última, 
«e  fijaron  á  los  expresados  representantes;  que 
€11  el  expresado  poder  consta  la  autori«icion  espe- 
cial que  Calderón  concede  á  sus  apoderados  pa- 
ra que  acepten  llana  y  lisamente  las  modificacio- 
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nes  propuestas  por  el  Gobierno  en  14  de  Julio 
¿e  1869,  respecto  á  la  emisión  de  bonos  que  de- 
be hacerse  para  la  construcción  3el  citado  ferro- 
carril; que  igualmente  están  ocultados  los  men- 
cionados apoderados  para  aceptar  las  bases  y 
condiciones  estipuladas  en  el  decreto  de  12  de  Ju- 
lio del  afio  anterior,  por  el  que  se  concedió  á  su 
poderdante  D.  Andrés  Alvarez  Calderón  la  cons- 
trucción de  la  citada  via  férrea,  comprendida* 
entre  esta  ciudad  y  el  puerto  de  Pisco;  se  re- 
suelve: que  queda  sin  valor  ni  efecto  el  decreto 
de  15  de  Enero  último,  relativo  á  la  nueva  con- 
vocatoria para  la  admisión  de  propuestas  refe- 
rentes á  la  construcción  del  expresado  ferrocar- 
ril, que  es  al  que  se  refiere  el  de  18  de  Febrero 
citedo;  y  en  su  consecuencia,  se  concede  que  D. 
Enrique  Pérez  de  Velasco  y  D.  José  Herce,  co- 
mo apoderados  de  D.  Andrés  Alvarez  Calderón, 
aceptan  llana  y  lisamente  las  condiciones,  espe- 
cificaciones y  modificaciones  que  se  hallan  com- 
prendidas en  los  decretos  de  12  y  14  de  Julio 
del  año  anterior,  relativas  á  la  construcción  del 
ferrocarril  de  esta  ciudad  al  puerto  de  Pisco. 

Pase  este  expediente  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  que  previa  aceptación  de  los  ci- 
tados representantes  de  los  decretos  ya  mencio- 
cionados,  se  otorgue  la  correspondiente  escritura 
con  inserción  del  poder  especial  y  el  presente 
decreto. 

Regístrese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— Santa  María. 
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FERROCARRIL  de  Tacna  á  la  frontera 
Solivia. 

LiíM,  JuUú  25  dt  1870. 

Vista  la  propuesta  que  hace  D.  Juan  Pavies 
Campbell,  socio  representante  de  la  casa  de 
Hainsworth  y  C?  de  Tacna  y  D.  Carlos  Ochse- 
•nins,  apoderado  de  E.  Eslanger  y  Cr  de  Pa- 
rig,  para  plantificar  por  su  cuenta  un  ferrocarril 
de  Tacna  á  las  fronteras  de  Bolivia,  y  conside- 
rando: que  el  Gobierno  por  decreto  de  8  de  Ju- 
lio último,  convocó  propuestas  para  }a  construc- 
ción de  una  via  férrea,  y  publicados  los  respecti- 
vos avisos,  se  presentaron  varias  solicitudes  para 
hacer  la  obra  por  cuenta  del  Estado:  Hainsworth 
y  Cí  y  Eslanger  y  C?  por  medio  de  sus  respec- 
tivos representantes,  ofrecen  hacer  ese  mismo 
camino  sin  gravamen  ninguno  para  el  fisco,  li- 
mitándose á  pedir  un  simple  permiso  para  su 
construcción:  que  el  Gobierno  no  debe  usar  de 
la  autorización  que  le  conceden  las  leyes  de  8 
de  Noviembre  de  1864  y  13  de  Enero  de  69, 
para  mandar  construir  ferrocarriles  en  la  Repú- 
blica por  cuenta  del  Estado,  sino  en  el  caso  de 
que  no  haya  una  empresa  particular  que  los  ha- 
ga por  su  propia  cuenta ;  de  conformidad  con  lo 
acordado  por  el  Consejo  de  Ministros:  accédese 
á  la  enunciada  propuesta  de  Hainsworth  y  C?  y 
E.  Eslanger  y  C?  para  hacer  el  ferrocarril  de 
Tacna  á  las  fronteras  de  Bolivia,  de  moción  á  va- 
por, bajo  las  bases  y  condiciones  siguientes: 
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19  El  Gobierno  faculta  á  Hainswortli  y  C?  y 
á  ÉslaBger  y  C?  para  que  orgáuicen  una  socie- 
dad anónima  que  se  preponga  constiaiir  el  ferro- 
carril, que  pai-tiendo  de  Tacna,  termine  en  las 
fronteras  de,  B<JÍTÍa,  en  el  punto  mas  convenien- 
te á  los  intereses  de  la  empresa,  siempre  que  es- 
te Tí9  se  hatfe  á  ma»  de  tres  leg<ua^  al  no^rt^  del 
p«eWa  de  Charmlat  » 

2f?  La  ewpresa  se  deiíomiaová  FerriExearriJíáe 
Tbcna  á  !aíro(iteni  d«  BolÍTia,.  y  ias^  obligpcifiBes 
de  eüís^  en  etaiito  k  la  eoi9strtt€cio«  dei  cai^iao^ 
recaerÁn  aobw  WproponeirteS'  HwnsJí^'cwtkí  y  €!? 
y  EsIuRgev  y  €?*,  á  qiñci>es  di  Gobiei-no*  emfpLtA 
aa  eunif^Hieate^  pudieodo  ^llos  erganíosir  Isii  scv 
eÁeáaá  ea  el  tieoifia  y  felina  que  creyesen  ca»* 
Tesíeicle. 

S^  Lostiaha^o&caiiicittzaránpTeciji^me 
tro  de  diesr  y  ocIm  mesee-  de  firmada  ta  escritora^ 
de  mane»  qoe  la  liní?a  se  halle  esiqpedsto  para  et 
tráficcK 

4Sí  La  propiedad  adsoluta  jr  perpetuoi  dVwiwaii» 
de  kb  ]k\eRj  pertenecerán:  k  Müm&wortíx  y  €?*  jp 
á  £siaai^€fr  y  C^  ó  á  la  sociedad  que  etlo&eag»* 
niceit. 

5?  El  Gxmiasfl  sefá  cim^^truidoi  con.  hu  solklsz:  y 
perfie«vk)K  neeesams  para  Isl  eomodidadi  y  se^u- 
ridb.dr  de  k»  pase^JeFos  y  eoBodaecian  de  la  caiga, 
emqfifeáiiidase  ka  mataeriaLes  que  genjesralnenAe  8e 
aeofiínoníbjaB  eai  k»  ferriieamles  de  Inglotetisk  j 
Estados  üwdea  de  Ajatéáen, 

QT  EliChabieraa  kaxá  recenocer  el  caotáxBO  d 
eada aennn  die  él,  an£e&  de  que  ae  entregneaJ 
tráfico  público  por  hs  ín^peniecns  de  Esta^  qne 
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al  efecto  comisione,  á  fin  de  asegiiraree  <3a  que  la 
linea  está  construida  con  toda  la  soÜdüs  precisa 
y  con  arreglo  á  ios  iiltini08  adelantos,  sin  cuyo 
requisito  no  rwxlrá  entregarse  aX  tcáfioo  público. 

7?  El  Gobierno  coucede  gratuitamente  /i  la 
¡en^resa  los  terrenos  de  propiedad  nacáoual  que 
juece^^itase  para  la  plantificación  de  la  linea,  mis 
estaciones,  depósitos,  almacenes  y  denias  depen- 
dencias; y  en  cuanto  á  los  terrenos  de  municipa- 
lidades, de  beneficencia,  de  particulares  ó  de 
cualquier  corporación  que  neoesitafie  la  empi'eea 
para  el  mismo  objeto*  de  plantificar  la  liiaea  y  sus 
dependencias,  -el  Gobierno  le  íaciiitará  en  adqui- 
sición por  la  expropiación  de  ellos  confonae  á 
las  leyes. 

8?  fíe  imi>ortará  libres  de  toílo  derecho  fiscal, 
municipal,  de  puerto  ó  de  muellaje  durante  los 
seis  afios  que  debe  tardar  la  coneti-uccion  de  la 
liaca: 

1?  Las  locomotoras,  coches,  carrean  de  todas 
daees,  ruedas  y  demás  útiles  y  meteriales  que 
empleen  jmra  su  construcción,  conscrvacúwi  y 
reparación: 

29  Eieles,  plancbas  de  ligadiu»,  penaos,  dur- 
«nicates  y  en  general  todo  lo  jHjlativo  á  la  eobres- 
tr»ctiu-a  dd  camino: 

3?  Materiales  para  la  consti-uccion  y  conser- 
vaiñon  áe  las  estaciones,  almacenes,  depósitos, 
estanques  y  cañerías,  como  son  fierro  de  todas 
clase  y  formas,  maderas  &í 

4?  Las  máquinas  que  se  necefitett  ,para  H  ím- 
macion  y  sostenimiento  de  la  maestranea  y  talle- 
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res,  inclusas  las  herramientas  y  litiles  que  en 
ellos  se  empleen: 

5?  Combustible  de  todas  clases,  forraje,  acei- 
te para  las  máquinas  y  locomotoras. 

9?  Sobre  todos  los  artículos  qiie  se  importen 
libres  de  derechos,  el  Gobienio  se  reserva  la  fa- 
cultad de  dictar  las  providencias  que  estime  con- 
venientes para  asegurarse  de  la  aplicación  de 
esos  objetos. 

10.  El  Gobierno  proporcionará  á  la  empresa, 
al  precio  corriente  en  plaza,  la  pólvora  de  mina 
que  necesitase  y  si  no  se  lé  pudiese  proporcionar, 
permitirá  §u  introducción  del  extranjero,  libre  de 
todo  derecho,  con  las  precauciones  que  tenga  á 
bien  dictar. 

11.  La  empresa  podrá  introducir  trabajadores 
del  extranjero  para  la  construcción  de  la  linea  y 
el  Gobierao  hará  cumplir  los  contratos  que  con 
ellos  celebre  conforme  á  las  leyes  del  pais. 

12.  Los  empleados,  trabajadores  y  operarios 
de  la  linea  estarán  exentos  del  servicio  militar, 
excepto  los  peruanos  en  caso  de  guerra  nacional 
ó  extranjera. 

13.  la  empresa  podrá  servirse  de  sus  propios 
empleados  y  trabajadores  para  el  desem- 
barque en  Arica  de  los  materiales  destinados  á 
la  construcción  de  la.  linea  y  sus  dependencias,*^ 
sujetándose  á  los  reglamentos  de  puerto  y 
aduana. 

14.  No  se  exigirá  á  la  empresa,  durante  el 
tdrmino  de  noventa  y  nueve  años,  ninguna  otra 
contribución  que  las  que  las  leyes  impongan  en 
general  á  los  ferrocarriles  de  propiedad  privada, 
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y  las  escrituras  quese  otorguen,  tanto  por  la  pre- 
sente concesión,  como  por  la  formación  de  la  so- 
ciedad anónima,  estarán  libres  del  derecho  de 
timbres. 

15.  El  ancho  de  la  via  será  cuando  menos  de 
tres  pies  seis  pulgadas  inglesas,  pudiendo  au- 
mentarse hasta  cuatro  pies  ocho  y  media  pulga- 
das si  la  empresa  lo  estima  conveniente,  consul- 
tando en  todo  caso  la  comodidad  y  seguridad  de 
los  pasajeros  y  del  servicio  público  en  general. 

16.  La  empresa  no  está  obligada  á  adoptar  la 
linea  y  trazo  que  resultan  de  los  estudios  practi- 
cados por  mandato  del  Gobierno,  sino  que  puede 
adoptar  estos  ó  los  que  sus  propios  estudios  de- 
muestran ser  mas  ventajosos,  pudiendo,  si  lo  es- 
tima comveniente,  ascender  á  la  cordilera  por 
la  ruta  de  Sama,  Cosuca,  Tarata,  Palca,  TTunga- 
ni  ó  las  inmediaciones  de  cualquiera  de  estos 
puntos. 

17.  La  empresa  conducirá  gratis  la  balija  del 
correo  y  la  con-espondencia  del  Estado;  y  por 
la  mitad  de  los  precios  de  tarifa  las  tropas,  jefes 
oficiales  y  empleados  públicos  que  viajen  en  co- 
misión del  servicio.  Los»  efectos  ó  artículos  per- 
tenecientes al  Estado,  los  conducirá  también  por 
la  mitad  de  los  precios  que  señala  la  tarifa. 

18.  La  empresa  fijará  la  tarifa  da  fletes  y  pa- 
sajes, regulándola  en  centavos  de  sol  por  milla  y 
sometiéndola  á  la  aprobación  del  Gobierno. 

19.  El  Gobierno  podrá  comprar  en  cualquier 
tiempo  la  propiedad  del  camino  y  de  todas  sus 
dependencias,  esté  ó  no  concluido,  por  el  precio 
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de  tasación  que  se  fijará  por  peritos  que  nombra- 
rán el  Gobierno  y  la  empresa. 

20.  La  venta  ó  trasferencia  de  la  linea  á  otra 
empresa  no  podrá  hacerse  sin  previo  consenti- 
miento y  aprobación  del  Gobierno/  quien  se  re- 
serva el  derecho  de  sustituirse  al  comprador  por 

*por  el  mismo  precio,  y  en  ningún  caso  podrá 
brasferirse  la  propiedad  del  camino  á  ningún  go- 
bierno ó  estado  extranjero. 

21.  En  caso  de  guerra  interior  6  exterior,  el 
Gobierno  tendrá  derecho  de  tomar  respecto  del 
camino  todas  las  medidas  que  estime  convenien- 
tes, án  que  la  empresa  tenga  derecho  de  exigir  in- 
denmizacion  alguna  á  causa  de  ellas. 

22.  La  empresa  se  considerará  siempre  na- 
cional y  cualquiera  cuestión  relativa  á  ella  será 
resuelto  definitivamente  por  los  tribunales  de  la 
República.  Lo  mismo  queda  establecido  res- 
X>ecto  de  cualquier  individuo  ó  asociación  á  quien 
la  actual  empresa  trasfiera  sus  derechos. 

23.  La  empresa  queda  sujeta  en  todo  á  las  le- 
yes y  reglamentos  de  policía  y  seguridad  que  se 
dicten  respecto  de  los  ferrocarriles. 

24.  Si  fuese  necesario  oonstruir  otra  linea  que 
atravie^  la  que  por  el  presente  se  concede,  la 
empresa  no  podrá  impedir  que  sus  riel^  sean 
cortados  por  los  de  la  nueMH  via. 

25.  Los  oercoS;  puentes,  caminos  y  canales 
públicos  ó  privados  i^ue  atraviese  la  linea,  aoiaa 
restablecidos  por  la  euipresai  de  manera  que  los 
caminos  queden  expeditos,  que  y  no  ae  ig&itoipez- 
ca  el  tráfico  ni  sufran  daño  alguno  los  pn^ietek- 
ríos.    Pase  este  expediente  al  Ministerio  de  Ha- 
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cienda,  para  que  previa  aceptación  de  los  propo- 
nentes se  otorgue  lá  correspondiente  escritura. 

Comuniqúese    y    publíquese. — Rúbrica   de 
S.  E. — Santa  Maeia. 


INSPECCIÓN  del  feri^ocarril  de  la  Oroya. 

Lrtway  JuHa  U  Ú€  W70. 

Nómbrase  superintendente  de  los  trabaioe  que 
se  ejecutan  en  la  linea  del  Ferrocarril  Central 
Trasandino,  comprendido  entre  el  puerto  del  Ca- 
llao y  la  Oroya,  al  Dr.  D.  Manuel  Macedo, 
quien  disfrutará  de  la  gratificación  mensual  de 
ciento  setenta  soles  por  todo  el  tiempo  oue  el 
Gobierno  crea  necesarios  sus  servicios;  dénsele 
las  respectivas  instrucciones.  ApUquese  el  gas- 
to á  la  partida  número  3  del  crédito  smplemen- 
tario  de  los  gastos  extraordinarios  del  Ministerio 
del  ramo. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— Sakta  María. 
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TRASPASO   del  ferrocarril  de  Pacasmayo 

á  Guadalupe. 

Decreto  de  timbres. 

Urna,  Jgoito  2  de  1870. 

Visto  este  recurso,  se  concede  al  ocurrente 
D.  Rafael  Barbe  la  licencia  que  splicita  para 
trasmitir  sus  derechos  como  empresario  del  fer- 
rocarril de  Pacasmayo  á  Guadalupe,  á  D.  An- 
drés Zapata  y  D.  José  Gregorio  Garcia,  quienes 
se  proponen  realizar  la  indicada  abra  formando 
una  sociedad  anónima,  y  teniendo  en  considera- 
ción: que  la  garantia  de  7  por  ciento  acordada 
por  el  Gobierno  á  dicha  empresa  es  contingente 
y  por  lo  tanto  puede  llegar  Ó  no  el  caso  de  que 
se  haga  efectiva  y  que  aun  supuesto  lo  primero, 
dicha  garantia  es  una  obligación  que  se  ha  im- 
puesto el  Estado  y  pesa  exclusivamente  sobre  éh 
se  declara  exenta  del  derecho  de  timbres  la  es- 
critura que  se  ha  de  estender  relativa  al  expre- 
sado ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Guadalupe. 

Regístrese  y  pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  los  fines  consiguientes. — Rúbrica  de  S,  E. 
— Santa  Mabia. 
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FERROCARRIL  de  Chancay  al  Cerro  de 
Pasco. 

Lma  6  de  Agoéto  de  1870. 

Vista  la  propuesta  que  hace  D.  Federico  Blu- 
me  para  construir  por  cuenta  particular  un  ferro- 
carril de  Chancay  al  Cerro  de  Pasco;  y  teniendo 
en  consideración  que  es  un  deber  del-  Gobierno 
proteger  y  fomentar  todas  las  obras  que  contri- 
buyan al  progreso  y  bienestar  de  los  pueblos; 
que  la  facilidad  en  las  comunicaciones  y  traspor- 
te es  lo  que  mas  directa  y  eficazmente  contribu- 
ye á  ese  resultado:  que  el  proponente  Blume 
ofrece  hacer  por  su  cuenta  la  enunciada  via  sin 
gravamen  ninguno  para  el  fisco:  se  accede  á  su 
solicitud,  y  en  consecuencia  se  le  autoriza  para 
que  proceda  á  la  construcción  del  expresado  fer- 
rocarril bajo  les  bases  y  ccmdiciones  siguientes: 

1?  El  Gobierna  faculta  á  D.  Federico  Blume 
para  que  organice  una  socie4ad  anónima  con 
el  objeto  de  que  construya  un  ferrocarril  de  mo- 
ción á  vapor  de  Chancay  al  Cerro  de  Pasco. 

2?  La  empresa  se  denominará  Ferrocarril  de 
Chancay  al  Cerro  de  Pasco  y  las  obligaciones  de 
ellas  en  cuanto  á  la  construcción  del  camino  re- 
caerán sobre  el  proponente  D.  Fedrico  Blume,  á 
quien  el  Gobierno  exigirá  su  cumplimiento,  pu- 
diendo  organizar  la  sociedad  en  el  tiempo  y  forma 
que  creyere  conveniente. 

3?  Los  trabajos  de  la  linea  comenzarán  á  los 
diez  y  ocho   meses  de  firmada  la  escritura  de 


Digitized  by 


Google 


450  LOS  PBRROCAERILES 

coucesion^  debiendo  concluirse  la  obra  eu  el  Hr- 
mino  de  cinco  aíios  contados  desde  la  fecha  en 
que  se  firme  la  escritora,  de  manera  que  en  este 
tiempo  quede  la,  linea  expedita  para  el  tráfico. 

4?  La  porcqúodad  absoluta  y  perpetuo  dominio 
de  la  linea  pertenecerán  á  D.  Federico  Blume  ó  á 
la  sociedad  que  represente  sws  dercolios. 

5?  El  camino  será  eonstruicio  oo»  la  s<¿Wez  j 
perfecoíou  necesarias  para  la  coiwodidad  j  segu- 
ridad de  los  pasajero©  y  condMocKxn  de  la  earga, 
emplenTiAose  W  miateríales  qiie  generalmente  se 
acostumbraín  en  los  ferrocarriles  de  Inglaterra  y 
£stado6  Unido». 

6?  El  Gobierno  hará  reconocer  el  camino  ó 
cada  sección  de  c'l  antes  de  que  se  entregue  al 
trafico  público,  por  los  ingenieros  de  Estado  que 
al  efecto  comisione,  á  fin  de  asegurarse  de  que 
la  linea  esta  construida  con  toda  la  sctlidj»  pre- 
oisa,  y  con  arreglo  A  ,los  últinfcos  adelantos^  sin 
Quyo  requisito  no  podrá  entregarse  al  trafico  pú- 
blico. 

7?"  El  Crobiemo  concede  gmtiíritamente  á  la 
empresa  los  terrenos  do  pro^Medad  nacional  que 
necesitase  para  la  pkntífieacion  de  la  linea,  bus 
estaciones,  almacenes  y  demás  pertenencias  j  en 
euanto  á  Jos  terrenos  de  mumcipalidades,  de  be- 
neficencia, do  particulares  ó  de  enalqnieni  cor* 
poraeion  qme  neoesitaae  la  empresa^  el  Gobierno 
le  fiíeilita^  sn  adquisición  por  medio  de  la  ex- 
propiación conforme  á  las  teyés. 

^  Se  importarán  libres  de  todo  derecho  fis- 
cal, municipal,  de  puerto  á  de  muellaje,  durante 
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los  cinco  años  que  debe  tardar  la  constmccioíi 
de  la  finca: 

19  Las  locomotoras,  coches,  carros  do  todas 
clases,  ruedas  y  demás  útiles  /  materiales  que 
se  empleen  para  su  construcción,  conservación  y 
reparacioxL 

2?  Eiclest  planchas  de  ligaduras,  pernos,  dur- 
mientes, j  en  general  todo  lo  relativo  á  Ja  «o- 
brestructura  del  camino, 

3?  Hateiiales  para  la  conetmccion  y  conser- 
vación de  las  estaciones,  almiacenesí,  depósitos, 
estanques  f  caíierias,  como  son  fierro  de  todas 
clases  y  formas,  maderíis  &^ 

4?  Las  máquinas  que  se  necesiten  jmra  h  for- 
mación y  sostenimiento  de  las  maestranzas  y  ta- 
lleres, inclusas  las  herramientas  y  útiles  que  en 
eBas  se  empleen. 

5?  Combustible  de  todas  clases,  forraje,  acei- 
te para  las  niáquiíias  y  locomotoras. 

9?  Sobíe  todos  hs  artículos  que  se  importen 
libres  de  derechos,  el  Gobierno  se  reserva  la  fií- 
cultad  de  dictar  las  providencias  que  estime  con- 
venientes, .para  asegurarse  de  la  aplicación  de  ta- 
les objetos. 

10.  El  Gobierno  proporcionarán  la  empresa, 
al  precio  conionte  en  pkza,  la  pólvora  de  mina 
que  jiGcesitase,  y  si  no  6e  le  pudiese  proporcionar, 
permitirá  su  introduccioa  delextraujeroi  libre  de 
derechos,  con  las  precauoiones  quo  tengsa  á  biea 
dictar. 

IL  La  empresa  podrá  introdudr  trabdadores 
d^  extranjero  para  la  construcción  de  la  linea  y 
el  Gobierno  hará  cumplir  los  contraías  que  oon 
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ellos  celebre  conforme  á  las  leyes  del  pais. 

12.  Los  empleados,  trabajadores  y  operarios  de 
la  linea  estarán  exentos  del  ser\'icio  militar, 
excepto  los  peruanos  en  caso  de  guena  nacional  ó 
extranjera. 

13.  No  se  exigirá  á  la  empresa  duraute  el  tér- 
mino de  noventa  y  nueve  años  ninguna  otra  con- 
tribución que  la  que  las  leyes  impongan  en  gene- 
ral á  los  ferrocarriles  de  propiedad  privada,  y  las 
escrituras  que  se  otorguen,  tanto  por  la  presente 
concesión,  como  por  la  formación  de  la  sociedad 
anónima,  estarán  libres  del  derecbo  de  tim- 
bres.   • 

14.  El  ancho  de  la  via  será  cuando  menos  de 
tres  pies  seis  pulgadas  inglesas,  pudiendo  au- 
mentarse hasta  cuatro  pies  ocho  y  media  pluga- 
das  si  la  empresta  lo  estima  conveniente,  consul- 
tando en  todo  caso  la  comodidad  y  seguridad  de 
los  pasajeros  y  del  servicio  público  en  general. 

15.  La  empresa  conducirá  gratis  la  balija  del 
correo  y  la  correspondencia  del  Estado,  y  por 
la  mitad  de  los  precios  de  tarifa,  las  tropas,  je- 
fes, oficiales  y  empleados  públicos  que  viajen  en 
comisión  del  servicio.  Los  efectos  y  artículos 
pertenecientes  al  Estado  los  conducirá  también 
por  la  mitad  de  los  precios  que  señale  la  tarifa. 

16.  La  empresa  fijará  la  tarifa  de  fletes  y  pa- 
sajes, regulándola  en  centavos  de  sol  por^  milla, 
y  sometiéndola  á  la  aprobación  del  Gobierno. 

17.  La  venta  ó  trasferencia  de  la  linea  á  otra 
empresa  no  podrá  hacerse  sin  previo  consenti- 
miento y  aprobación  del  Grobierno,  quien  se  re- 
serva el  derecho  de. sustituirse  al  comprador  por 
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el  mismo  precio,  y  en  ningun  caso  podrá  trasferir- 
se  la  propiedad  del  camino  á  ningun  Gobierno  ó 
estado  extranjero. 

18.  El  Gobierno  podrá  comprar  en  cualquier 
tiempo  la  propiedad  del  camino  y  de  todas  sus 
dependencias,  esté  ó  no  concluido,  por  el  precio 
de  tasación  que  se  fijará  por  peritos  que  nombra- 
rán el  Gobierno  y  la  empresa. 

19.  La  empresa  se  considerará  siempre  nacio- 
nal, y  cualquiera  cuestión  relativa  á  ella  será  re- 
suelta definitivamente  por  los  tribunales  de  la 
República  conforme  á  las  leyes  del  pais  y  sin 
ninguna  intervención  diplomática.  Lo  mismo 
queda  establecido  respecto  de  cualquiera  indivi- 
duo ó  asociación  á  quien  la  actual  empresa  tras- 
fiera  sus  derechos. 

20.  La  empresa  queda  sujeta  en  todo  á  las 
leyes  y  reglamentos  de  policia  y  seguridades  que 
se  dicten  respecto  de  los  ferrocarriles. 

21.  Si  fuese  necesario  construir  otra  linea  que 
atraviese  la  que  por  el  presente  se  concede,  la 
empresa  no  podrá  impedir  que  sus  rieles  sean 
cortados  por  los  de  la  nueva  via. 

22.  Los  cercos,  puentes,  caminos  y  cauces  pú- 
blicos ó  privados  que  atraviesen  la  linea,  serán 
restablecidos  por  la  empresa,  de  manera  que 
los  caminos  queden  expeditos,  que  no  se  entor- 
pezca el  tráfico,  ni  sufran  daño  alguno  los  pro- 
pietarios. Pase  este  expediente  al  Ministerio  de 
Hacienda,  para  que  previa  aceptación  delospro- 
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ponentes,  se  otorgue  la  correspondiente  escri- 
tura. 

Publíque^c  y  regístrese. — Rúbrica  <1«  R   E- 
— Santa  María. 


PAGO  de  estudios  del  ferrocarril  de  Trujillo  á 
Et«n. 

Ziww,  Aijo^to  11  díí  1870. 

Vista  la  solicitud  de  D.  Ailtonio  GUiratea  para 

3ue  se  le  abonen  los  gastos  hechos  en  los  estii- 
ios  del  ferrocarril  de  IVujillo  á  Eten  para  que 
«e  le  autorizó  por  supremo  decreto  de  28  de  Ago«- 
to  de  1869;  y  teniendo  en  consideración  que  por 
dicho  decreto  no  se  obligó  el  Gobierno  á  pftgar 
en  ningún  caso  dichos  estudios,  siso  que  erta- 
bleció  que  en  caso  de  que  la  obra  no  se  ad^ica- 
se  á  Garatea,  sino  á  otra  persona,  esta  abonará  ¿ 
aquel  el  importe  de  élíos,  declárase  sin  lugar 
la  enunciada  solicitud. — Rúbrica  de  S.  E. — ^^ 
SANTA  María. 
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.  PAGO  de  ést\Küo3d.al  ferrocarril  de  Paita  á 
Piura. 

Yttto  el  recurao  {H-eseutado  por  ei  ijgLgeniard 
D.  Eucbei  Heiwj^  pidiendo  se  k  abonena  hñ  gaa- 
toa  (jue  dice  haber  neclio  de  su  peculio  en  la  ecv- 
misión  que  se  eucomendó  al  iugemero  Tlu^eíaa 
Mxa  hacer  los  estadios  del  ferrocarril  de  Paita  k 
Rura  y  resultando  contradicho  este  hecho  ea  el 
informe  del  ÍBgeniero  jefe  de  dicha  comisijoni  se 
declara  sin  lugar  su  solicitud,  previniéndosele 
q«e  en  el  perentorio  término  de  ocho  dias  exhi- 
ba los  trabajos  que  se  le  encomendaron  por  el 
ingeniero  Thomas. — Riibrica  de  S.  E. — Santa 
Mabia, 


FERROCARRIL  del    Cuzco. 

lima,  AgMt0  23  4e  1879. 

Sefior  Mioústro»  de  Estado  en  el  Despacho^  de 
Crofaíemoy  Poiicia  y  Obraa  Póblicas. 

En  coutestacmi  á  la  aprecitbk  nota  de    ÜS. 
diré  que  la  Muision  de  ingenieros^  encargada  de 
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Terificar  los  estudios  del  ferrocarril  del  Cuzco, 
salió  de  Arequipa  el  1?  de  Agosto  á  las  órdenes 
del  inffeniero  señor  Victor  ftetot  Freiré,  pro- 
Tista  de  todo  el  personal,  útiles  é  instrumentos 
necesarios  para  dar  pronto  termino  á  sus  traba- 
jos. También  me  es  satisfactorio  anunciar  á  US. 
que  según  los  informes  del  ingeniero  en  jefe  del 
ferrocarril  de  Arequipa,  la  comisión  debe  tener 
á  esta  fecba,  reconocidas  y  estudiadas  muy  cer- 
ca de  trescientas  millas.  Lo  que  tengo  el  honor 
de  comunicar  á  US.  para  su  inteligencia  y  de- 
mas  fines. — Dios  guarde  á  US. — S.  M. 
p.  p.  Enrique  Meiggs. — Juan  Meiggs. 


pídese  que  el  ferrocarril  de  Puno  pase  por 
Azángaro. 

Lima,  Agosto  24  de  1670. 

Señor  D.  Enrique  Meiggs. 

Los  vecinos  de  varias  provincias  del  Departa- 
mento de  Puno  han '  elevado  actas  al  Gobierno, 
pidiendo  que  el  ferrocarril  al  Cuzco,  cuyos  estu- 
dios corren  á  cargo  de  U.,  pase  por  el  pueblo  de 
Asángaro;  y  accediéndose  á  esta  petición  me  di- 
rijo á  ü.  para  que  disponga  que  los  ingenieros 
comisionados  para  verificar  los  mencionados  es- 
tudios lo  hagan  por  la  via  de  Azángaro. 

Dios  guarde  á  U. — M.  Santa  Maeia. 
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Lima,  Agosto  26  d^  1870. 


Señor  Coronel  Ministro   de  Gobierno,  Policia 
y  Obras  Públicas. 

S.  C.  M. 

En  contestación  á  la  apreciable  nota  de  US. 
fecha  24  del  presente,  tengo  el  honor  de  expo- 
ner á  US.  que  la  comisión  de  ingenieros  encar- 
gada de  hacer  los  estudios  del  ferrocarril  del  Cuz- 
co, ha  recibido  órdenes  de  estudiar  diferentes 
vias,  y  entre  ellas  la  via  de  Azángaro,  á  fin  de 
elegir  la  mas  ventajosa  y  mas  practicable  á  la 
conclusión  de  todos  los  trabajos.  Sin  embargo, 
por  el  próximo  vapor,  se  le  trasmitirán  nuevas 
órdenes  llamando  la  atención  del  jefe  de  la  co- 
misión sobre  el  estudio  de  la  via  recomendada 
por  US.  á  petición  de  los  vecinos  de  Puno. 

Lo  que  tengo  la  honra  de  poner  en  conoci- 
naiento  de  US.  para  su  inteligencia  y  demás  fi- 
nes.— Dios  guarde  á  US. — S.  C.  M. 

p.  p.  Enrique  Meiggs.—  Juan  Mbiggs. 


ESTACIÓN  del  ferrocarrirde  Arequipa. 
Lima,  Agosto  29  de  1870. 

Estando  para  terminar  los  trabajos  del  ferro^ 
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carril  de  Mejia  a  Arequipa,  y  siendo  por  lo  tan- 
to necesario  determinar  el  sitio  en  que  debe 
construirse  la  estación  de  esta  ciudad,  la  que  de- 
be serrir  al  mismo  ttenipo  para  el  ferrocarril  de 
Puno;  se  resuelve:  que  dicha  estación  se  haga 
en  el  terreno  de  la  propiedad  del  señor  Goy ene- 
che  y  de  la  Sociedad  de  Beneficencia  que  se  ha- 
lla comprendido  en  el  ángulo  que  forman  el  ca- 
mino de  Tingo  y  el  de  k  Ronda;  y  auna  distan- 
cia que  no  exceda  de  ocho  cuadras  de  Ja  plaza 
principal.  La  enunciada  estación  tendrá  cuando 
nietios  mil  doscientos  pies  de  largo^,  por  nove- 
cientos de  ancho^  y  se  construirá  con  todas  las. 
condiciones  nocesams  para  el  cómodo  servicio 
dfí  los  dos  ferrocarriles  á  que  está  destinada. 
Comuniqúese  y  regístrese. 

Rúbrica  de  S.  h. — Santa  ÍLuíia. 


INSPECCIÓN  del  ferrocarril  cl«  lA Oroya. 
Limüy  Agosto  22  de  1870. 

m 

Habiéndose  dado  de  baja  del  cuerpo  de  inge- 
nieros del  Estada  á  D.  Pedro  Marzo  que  desem- 
peñaba las  funciones  de  ingeniero  Inspector  del 
ferrocarril  de  la  Oroya,  en  la  sección  comprendi- 
da entre  el  Callao  y  la  cordillera  de  Piedra  Pa- 
rada,* nómbrase   en   su  lugar    al  ingeniero   D. 
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Federico  Hohagaen. — Comuniqúese  y  regístre- 
«e. 

Rubrica  dú  S.  E. — SAíftA  María. 


INSPECCIÓN  del  ferrocarril  de  Puno. 
lima,  Jgoato  25  Je  1870. 

Nómbrase  superintendente  de  la  segunda  sec- 
ción del  ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno,  al  co- 
ronel graduado  D.  Miguel  Ze^arra,  debiendo  per- 
cibir mientras  dure  su  comisión  el  haber  de  su 
cíate  militar^  apHcándoee  este  gasto  al  crepito 
suplementario  abierto  pava  íoí  extraordina- 
rios del  Ministeiio  de  Gobierno. — Comuníqiiese 
y  regístrese* 

Rúbrica  de  S.-E.—  8amta  MAniA. 


JESTUDI03  del  ferrocarril  de  Trujillo  á 
Cajamarca. 

Lima,  Setiemhre  1  ?  (le  1870. 

Nómbrase  al  ingeniero  D.  Eu(?ker  Hcnry  para 
que  marche  al  puerto  de  Huanchaco  á  levantar 
el  plano  de  aquella  ciudad  en  lugar  del  ingenie- 
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ro  Sieber,  á  quien  se  le  ha  encomendado  los  es- 
tudios del  ferrocarril  de  Trujillo  á  Cajamarca, 
debiendo  disfrutar  el  ingeniero  Henry  de  la  gra- 
tificación de  dos  soles  diarios  mientras  dure  su 
comisión;  expídanse  las  órdenes  consiguientes. — 
Comuniqúese  y  regístrese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María. 


FERROCARRIL  de  Chorrillos. 
Limaj  Setiembre  14  de  1870. 

Visto  este  oficio  del  ingeniero  encargado  de  la 
dirección  de  la  Quinta  Normal'  de  Agricultura 
y  Hacienda  Modelo  Experimental,  en  que  da 
cuenta  de  los  reparos  que  hay  que  hacer  en  la 
hacienda  de  Santa  Beatriz,  y  la  obligación  en 
que  está  la  empresa  del  ferrocarril  de  Chorrillos 
de  contribuir  á  ellos,  para  lo  que  pide  autoriza- 
ción á  fin  de  hacer  un  arreglo  con  dicha  empre- 
sa ;  se  autoriza  al  expresado  ingeniero  para  que 
haga  una  transacion  con  la  mencionada  empresa 
sobre  las  cuestiones  pendientes  relativas  á  la  ha- 
cienda de  Santa  Beatriz,  dando  cuenta  del  re- 
sultado á  este  Ministerio  para  su  debida  aproba- 
ción.— Comuniqúese  y  regístrese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María, 
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PRIVILEGIO  de  aeréocarril. 


Liimy  (k'tubre  13  de  1870. 

Vista  esta  solicitud  en  que  D,  Eugenio  Higue- 
ras pide  permiso,  con  exclusiva  de  cinco  años,  pa- 
ra establecer  en  el  puerto  de  Malabrigo  un  apa- 
rato de  locomoción  aérea  que  partiendo  de  la 
playa  entre  al  mar  hasta  quedar  fuera  del  alcan- 
ce del  oleaje,  con  el  objeto  de  que  sirva  al  em- 
barque y  desembarque  de  pasajeros  y  mercade- 
rías ;  y  teniendo  en  consideración :  que  las  fre- 
cuentes desgracias  ocasionadas  en  el  citado  puer- 
to, provenientes  de  sus  condiciones  topográficas 
y  de  la  braveza  del  mar,  manifiestan  la  necesidad 
de  arbitrar  un  medio  de  evitarlas;  que  el  aparato 
de  la  locomoción  aérea  cuya  construcción  propo- 
ne Higueras,  está  llamado  á  satisfacer  la  nece- 
sidad á  que  se  refiere  el  anterior  considerando ; 
que  es  un  deber  del  Gobierno  proteger  la  ejecu- 
ción de  toda  obra  útil  que  proporcione  comodi- 
dad al  público;  que  la  que  se  propone  no  ocasio- 
na ningún  desembolso  al  erario:  concédese  al  re- 
currente el  permiso  que  solicita,  acordándosele 
una  exclusiva  de  cinco  años  para  la  explotación 
del  aparato  mencionado  en  la  playa  de  Malabri- 
go, con  la  condición  de  que  no  podrá  ser  entre- 
gado al  público  hasta  que  después  de  examinado 
por  el  ingeniero  que  se  nombre  al  efecto,  resul- 
te reunir  las  calidades  precisas  de  seguridad  y 
de  que  la  tarifa  de  fletes  ha  de  ser  aprobada  por 
el  Gobierno.     Pase   al  Ministerio  de  Hacienda 
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para  el  otorgamiento  de  la  respectiva  escritura. 
— Comuniqúese  y  regístrese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María. 


tíESCICION  del  contrato  de  Séilavíifrry  á 
TruJiUo. 

Lim<7,  Óótuhre  17  de  1*70. 

Teniendo  en  consideración:  1?  Que  del  ofi- 
cio del  Prefecto  de  la  Libertad  de  13  del  pre- 
sente, aparece  que  en  esa  fecha  aun  no  habían 
comenzado  los  trabajos  del  ferrocarril  de  Truji- 
Uo  4  Salaverry: 

29  Que  en  el  artículo  7?  del  supremo  decreto 
de  27  de  Abril  último,  por  el  que  se  concedió  á 
D.  Juan  Manuel  ügarte  privilegio  exclusivo  pa- 
ra la  construcción  de  esa  obra,  se  dispuso  que 
los  trabajos  comenzarian  á  los  dos  meses  de  fir- 
mada la  escritura,  y  por  el  artículo  8?  se  esta- 
bleció, que  si  los  trabajos  no  se  principiasen 
dentro  de  ese  tdrmino,  qucdaria  de  hecho  rescin- 
dido el  contrato,  sin  necesidad  de  juicio  próvio 
ni  intervención  de  autoridad  judicial,' lo  que  fué 
aprobado  por  ligarte  antes  de  firmarse  la  escri- 
tura. 

3?  Que  habiéndose  otorgado  esta  en  8  de 
Agosto  último,  el  término  de  dos  meses  señala- 
do para  el  principio  de  los  trabajos  se  venció  en 
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8  del  presente,  sienda  por  consiguiente  llegado 
el  caso  de  kt  re^ciision  del  contrato. 

4?  Que  la  negligencia  del  contratista  ó  su  fal- 
ta de  recursos  para  llevar  á  cabo  la  eniprct»  del 
ferrocarril  enunciado,  no  de])e  perjudicar  los  al- 
tos intereses  que  esa  obra  esta  llamada  á  satis- 
facer ni  la  importancia  de  los  costosos  trabajos 
que  el  Gobierno  ha  emprendido  en  el  puerto  de 
Salarerry,  los  que  exigen  como  complemento  in- 
dispensable la  unión  de  este  punto  con  la  ciudad 
de  Trujillo  jwr  medio  do  una  via  férrea. 

5?  Que  habiendo  íaltado  ligarte  á  sus  com- 
promisos^ debe  hacerse  efectiva  la  cláusula  pe- 
nal fijada  en  el  artículo  21  del  prcindicado  de- 
creto de  27  de  Abril.  Se  declara  rescindido  el 
contrato  celebrado  con  D.  Juan  Manuel  ligarte, 
relativamente  ai  ferrocarril  de  Salaverry  á  Tru- 
jillo, y  sin  ningún  valor,  fuerxani  efecto  las  con- 
cesiones que  se  hicieron  á  aquel  por  el  mencio- 
nado decreto  de  27  de  Abril  último* — Comuni- 
qúese al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  man- 
de cancelar  la  escritura  y  para  que  disponga  que 
la  Caja  Fiscal  de  este  Departamento  tyecute  a 
Ugarte  6  á  sus  fiadores  ¡lUr^  el  pago  de  la  mul- 
ta de  dos  mil  solcí  que  volüiitaríameüto  se  im- 
puso el  COntíatista» — Regístrese  y  publíqueác* 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María. 
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Lima,  Octubre  Sil  ie  1670. 

SefiOF  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho  de 
Gobierno,  Policia  y  Obras  Públicas. 

S.  M. 

De  regreso  de  una  inspección  á  la  linea  férrea 
"CaUao-Oroya,"  haUé  la  nota  de  US.  de  15  del 
presente;  que  contesto,  en  la  cual  me  ordena  de- 
cirle qué  número  de  millas  recorre  la  locomoto- 
ra, de  las  que  están  terraplenadas,  expeditas  ya 
para  recibir  rieles  y  de  las  que  no  están. 

La  locomotora  recorre  de  ida  el  término  en  el 
Callao  hasta  un  poco  adelante  de  Pacayal,  una 
distancia  de  cerca  de  veintiuna  millas,  hallándose 
la  colocación  de  los  rieles  entre  los  puntos  33  y 
34  kilómetros,  de  modo  que  ya  están  en  comuni- 
cación con  el  ferrocarril  las  haciendas  Menacho^ 
Vicentelo,  Quiroz,  Encalada,  Salinas,  Zavala, 
Lomolargo,  Huanchivaylas,  Santa  Clara  y  Paca- 
yal, ademas  de  las  que  se  encuentran  al  lado  de 
la  linea  entre  Lima  y  el  Callao;  y  es  probable 
que  hasta  fines  de  Diciembre  llegue  la  locomo- 
tora hasta  algo  arriba  de  la  hacienda  de  Chocsica, 
.cerca  de  San  Pedro  Mama,  ó  sea  40  millas  de 
distancia  del  Callao,  esto  es  si  el  trabajo  sigue 
sin  entorpecimiento  ó  interrupción  como  hasta 
ahora. 

No  puede  decirse  con  certeza  qué  número  de 
kilómetros  ó  millas  estén  enteramente  listos  para 
recibir  los  rieles,  á  causa  de  que  estará  solamen- 
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te  en  tal  estado  el  terreno  después  de  que  sobre 
él  se  haya  traído  el  ya  definitivo  de  creación,  pe- 
ro sí  puedo  afirmar  que  el  trabajo  del  terraplén 
se  halla  hasta  70  ó  71  kilómetros  y  que  ademas 
hay  trabajo  puesto  en  las  peñoleriaa  de  San  Bar- 
tolomé entre  75  á  78  kilómetros. 

Consta  así  que  el  terraplén  ha  llegado  á  70 
kilómetros  ó  sean  43  ¿  millas,  el  que  aunque 
no  se  halla  dispuesto  á  recibir  los  rieles,  á  lo 
menos  puede  llamar  ó  considerarse  casi  así  en 
el  estado  actual,  puesto  que  á  la  vez  que  está 
concluido  en  cuanto  á  trabajos  fuertes,  difíciles  y 
pesados,  le  falta  tan  solo  para  su  conclusión  el 
limaje,  fincas  y  unos  i\  otros  trechos  de  cortes  y 
rellenos,  que  meramente  necesitan  ima  gran  acu- 
mulación de  peones  para  dejar  el  terreno  listo'y 
expedito  para  la  última  mano  de  obra ;  llegada 
la  vez  que  se  acerca  la  colocación  de  los  rieles, 
que  avanzan  á  razón  de  400,  500  y  600  metros 
diarios,  á  partir  desde  el  término  donde  hoy  se 
halla.  Así  con  referencia  á  lo  expuesto  me  es 
lícito  contestar  que  el  terraplén  está  á  los  70  ki- 
lómetros ó  sean  43  y  J  millas  distantes  del  Ca- 
llao. 

Toda  la  linea  mide  entre  sus  dos  términos  209 
kilómetros  ó  sean  130  millas  y  relativamente 
á  este  guarismo,  recorriendo  la  locomotora  hoy 
dia  21  millas,  quedan  109  millas  por  recorrer; 
y  hallándose  el  terraplén  á  las  43  ^  millas  de 
distancia  del  Callao,  quedan  86  ^  millas  hastsí 
la  Oroya;  si  se  hace  la  sustracción  sobre  70  ki- 
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lómetros  donde  se  halla  ahora  el  terraplén  pues- 
to, quedan  tan  solamente  13  kilómetros  ii  ocho 
y  media  millae. 

Creo  haber  contestado  en  este  el  contenido  de 
la  nota  á  que  me  refiero. 

Dios  guarde  á  S.  S. — Fkdkrico  Hogagex. 


AEREOCARRIL  en  el  Cerro  de  Pasco. 
lima,  Odubi-e  18  de  1870. 

Vi«ta  la  solicitud  del  Dr.  D.  Manuel  Moreno  y 
>[aiz,  pidiendo  que  se  le  permita  establecer  li- 
neas aéreas,  entre  las  minas  y  fuudos  de  su  pro- 
piedad en  el  mineral  del  Cerro  de  Pasco,  para 
trasportar  cargas  por  medio  de  ellas,  y  no  siendo 
fundadas  las  razones  aducidas  por  el  Prefecto  de 
Junin  en  el  informe  que  se  le  pidió,  pues  la  soli- 
citud del  recurrente  no  ataca  en  manera  alguna 
los  intereses  de  la  empresa  del  ferrocarril  inter- 
mineral de  Pasco;  de  acuerdo  con  lo  dictamina- 
do por  el  fiscal  de  la  Excma.  Corte  Suprema:  se 
permite  al  Dr.  D.  Manuel  Moreno  y  Maíz  el  que 
pueda  establecer  de  su  cuenta,  sin  gravamen  al 
fisco  y  sin  privilegio  de  ningún  género,  el  siste- 
ma de  trasportar  cargas  por  medio  de  cuerdas 
aéreas,  entre  los  mencionados  fundos  de  su  pro- 
piedad, debiendo  ser  colocados  los  aparatos  de 
manera  que  no  impidan  el  libre  tránsito  de  las 
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personas  que  recoiran  por  dichos  lugares  á  pié  6 
á  caballo,  y  sin  perjuicio  de  tercero. — Comuni- 
qúese y  regístrese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  Maru. 


FERROCARRIL  de  Pisco  á  lea. 

i    PRKFECTriíA  DEL  DEPARTAJWIOÍTO 
(  VE 

loa,  á  24  áe  Octubre  de  1870. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho   de 
Grobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

S.  M. 

Cábeme  el  honor  de  elevar  original  al  despa- 
cho  de  US.  el  oficio  del  Su))prefecto  de  la  pro- 
vincia de  Chincha,  fecha  en  21  del  que  cursa,  en 
que  da  una  razón  del  estado  en  que  se  hallan  lo» 
trabajos  del  ferrocarril  que  va  á  establecerse  en- 
tre esta  ciudad  y  el  puerto  de  Pisco,  cumplien- 
¿o  la  orden  que  al  electo  le  dirigí  por  consecuen- 
cia del  oficio  de  ÜS.  de  15  del  mismo,  en  que  se 
sirvió  manifestaime  qiM3  necesitaba  conocer  el 
estado  de  esa  obra. 

Dios  guarde  á  US.— S.  M. 

Pedro  de  la  Haza. 
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i  PREPECTUBA  DE  LA  PROVINCIA 
(       DE  CniKCHA. 

P'mcú,  Octubre  21  de  1870. 

Señor  Capitán  de  Navio,  Prefecto  del  Departa- 
mento. 

S.  C.  P. 

En  vista  de  su  estimable  oficio  de  fecha  de 
ayer,  en  que  se  sirve  trascribirme  el  del  señor 
Ministro  de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas, 
de  15  del  actual,  sobre  la  necesidad  que  tiene  de 
eonocer  el  estado  en  que  se  hallan  los  trabajos 
del  ferrocarril  de  este  puerto  á  •  esa  ciudad ;  me 
he  apresurado  á  tomar  los  datos  convenientes 
para  poder  decir  á  US.  en  contestación,  que  se 
hallan  constniidas  y  expeditas  veintiuna  millas 
de  dicho  ferrocarril  que  puede  recorrer  perfecta- 
mente la  locomotora,  aparte  de  una  milla  de  rie- 
les del  puerto  á  esta  población  y  de  otra  en  que 
pueden  calcularse  los  rieles  empleados  en  lo» 
cambios  y  ramificaciones  de  la  estación,  faltando 
▼eititres  millas  hasta  esa  ciudad  para  la  termina- 
ción de  la  linea,  las  cuales  se  hallan  terraplena- 
das y  listas  para  recibir  los  durmientes  y  rieles, 
por  los  que  ha  de  pasar  la  locomotora. 

Permítame  agregar  US.  qUjB  los  trabajos  del 
ferrocarril  fueron  paralizados  por  la  absoluta  des- 
compostura de  la  máquina  con  que  se  comenza- 
ron; que  están  para  desembarcarse  dos  locomo- 
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toras  que  llegaron  á  este  puerto  en  la  semana 
ídtirna,  con  las  cuales  continuará  muy  pronto 
la  colocación  de  durmientes  j  rieles  en  las  vein- 
titres  millas  preparadas  para  recibirlos ;  y  que 
actualmente  está  armándose  una  locomotora  de 
gran  poder  para  que  recorra  la  linea  hasta  el 
punto  en  que  se  halle  perfeccionada. 
Dios  guarde  á  US.  — S.  C.  P. 

José  María  Alvizuri. 


REHABILITACIÓN  del  contrato  de  Salaverry 

JJmáif  OUuhrc  26  de  1870. 

Manifestándo5?e  en  el  presente  informe  del 
Prefecto  de  la  Libeilad  que  el  empresario  del 
ferrocarril  de  Trujillo  á  Salaverry  habia  remiti- 
do gran  cantidad  de  materiales  para  la  construc- 
ción de  esa  obra,  y  liabiendo  avisado  por  tele- 
grama fecha  25  del  actual  el  Subprefecto  de 
Trujillo  que  los  trabajos  de  terraplén  habian  ya 
comenzado;  se  suspenden  los  efectos  del  supre- 
mo decreto  de  1?  de  este  mes  por  el  que  se  de- 
clara rescindido  el  contrato  celebrado  con  D. 
Juan  Manuel  Ugarte  para  la  construcción  del 
enunciado  ferrocarril,  el  que  quedará  en  todo  su 
vigor  y  fuerza.  Comuniqúese,  regístrese  y  publí- 
quese. 

Rúbrica  de  S.  E.  —  Santa  María. 
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í    rUEFKCTURA  DEL  DErAKTAlIKNTO 
f       DE  TAKAPAOÁ. 

Tquiqrie,  Ocinbrr  tSO  de  l&7^. 

Señor  MinÍBÍro  de  Estado  en  el  Despacho  dd 
Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

S.  M. 

Eu  cumplimiento  de  lo  dispuesto  por  US.  en 
su  respetable  oficio  de  15  del  actual,  tengo  la 
honra  de  elevar  al  digno  despacho  de  US,  el  ofi- 
cio del  Subprefecto  de  la  provincia,  en  el  que  se 
encuentran  todos  los  datos  que  US.  desea  tener, 
con  relación  a  los  ferrocarriles  que  se^construyen 
eii  este  puerto  y  en  el  de  Pisagua. 

Al  terminar  esta  comunicación  me  permitiré 
recomendar  á  US.  la  medida  que  indica  el  refe- 
rido Subprefecto  en  la  última  parte  de  su  oficio 
para  que  US.  se  sirva  aceptarla,  si  lo  tiene  á 
bien,  cou  la  atención  que  su  imporümcia  merece. 

Dios  guarde  á  US.  —  S.  M. 

José  í\[aiílv  Navauuete. 
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FERROCARRIL  de  la  Noria  y  Pisagua. 
Iqmquc  Ocitíhrc  27  de  1870. 

Señor  Tcnient(3  Coroíiol  Prefecto    de  esta  Pro- 
vincia Litoral. 

S.  T.  C.  P. 

Me  es  altamoiite  liouroso  dar  contestación  al 
respetable  oficio  de  U^S.  de  24  del  corriente,  en 
que  se  sin^e  trascribinue  el  del  señor  Ministro  de 
Gobierno  de  15  del  mismo,  que  se  contrae  á  pe- 
dir datos  exactos  del  e^tiido  actual  de  los  traba-  ■ 
jos  de  los  ferrocarriles  de  este  puerto  <i  la  Noria 
y  de  Pisagua  á  Sal  de  Obispo  y  Zapiga.  ' 

La  primera  linea  iiieiicionada,  que  parte  al  in- 
terior desde  este  puerto,  tiene  quince  millas  en- 
rieladas, corriendo  en  esta  extensión  tres  loco- 
motoras que  prestiin  ,<^randes  facilidades  al  co- 
mercio para  trasporíar  el  salitre  hasta  aquí  des- 
de la  primera  estación  denominada  '^líl  Carmen'' 
y  en  donde  algunas  casas  principales  han  cons- 
truido sus  bodegas.  Desde  este  punto  y  á  con- 
tinuación hay  once  y  media  millas  preparadas 
para  recibir  rieles.  En  seguida  de  estas  hay  no- 
vecientos trabajadortís  repartidos  conveniente- 
mente en  la  extensión  de  cinco  millas  ocupados  en 
terraplenar  este  espacio  que  se  trabaja  en  dos  di- 
recciones, de  la  Noria  á  este  puerto  y  viceversa, 
quedando  solo  por  principiarse  tres  y  media  mi- 
llas restantes  para  el  completo  de  las  treinta  y 
cinco  que  mide  la  linea  en  su  totalidad. 
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Para;  complemento  de  lo  expuesto  debo  agre- 
gar que  la  empresa  cuenta  en  este  puerto  con 
una  cantidad  de  material,  al  parecer  suficiente 
para  la  conclusión  de  la  linea,  como  rieles,  dur- 
mientes &í  Entre  el  material  rodante  se  hallan 
treinta  y  ocho  wagones  ó  carros  para  carga,  un 
coche  para  pasajeros  de  primera  clase  y  dos  pa- 
ra los  de  segunda. 

Hay  ademas  un  taller  de  maestranza  funcio- 
nando, y  una  máquina  para  dulcificar  agua,  que 
consta  de  tres  calderos  y  está  en  actual  ejerci- 
cio. 

En  la  linea  de  Pisagua  á  Sal  de  Obiíspo  y  Za- 
piga  existen  trescientos  trabajadores,  y  de  las 
treinta  y  cuatro  millas  que  mide  toda  su  exten- 
sión se  encuentran  solo  siete  y  media  millas  pre- 
paradas para  recibir  rieles.  Se  me  ha  impuesto 
que  la  mayor  parte  de  los  materiales  destinados 
&  esta  empresa  se  hallan  en  tránsito  y  próximos 
á  llegar  á  Pisagua. 

Con  lo  expuesto  creo  dejar  contestado  el  res- 
petable oficio  de  US.  ya  citado;  pero  antes  de 
concluir  séame  permitido  manifestar  á  ÜS.  lo 
conveniente  que  seria  que  el  Supremo  Gobierno 
nombrase  un  ingeniero  que  inspeccionase  la  par- 
te de  la  lin^puesta en  tráfico,  salvo  el  mejor 
parecer  de  ÜS. 

Dios  guarde  S  US.  — S.  T.  C.  P. 

Juan  Ibarra. 
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CONVOCATORIA  para  el  ferrocarril  de 
lio  á  Moquegua. 

LmOf  Koviefuhre  8  ée  1870. 

Visto  este  expediente  y  teniendo  en  conside- 
ración: que  habiéndose  convocado  propuestas  para 
la  construcción  de  un  ferrocarril  de  Ho  á  Mo- 
quegua, por  supremo  decreto  de  8  de  Junio  del 
presente  año,  se  presentaron  en  el  Ministerio  de 
ferohiemo  las  de  Devtís  Freres,  Dockendorff  y 
Cf,  Enrique  WjTnan,  Femando  Hugueff,  y  Mon- 
tero hermanos,  ofreciendo  hacer  la  obra  el  pri- 
mero por  seis  millones  setecientos  mil  soles;  el 
segundo  por  ocho  millones  doscieittos  mil  soles; 
el  tercero  por  seis  millones  ochocientos  mil  soles, 
todos  estos  en  bonos  y  el  último  por  cuatro  mi- 
llones doscientos  mil  soles  en  dinero ;  que  el  Go- 
bierno no  considera  conveniente  á  los  intere- 
ses fiscales  ninguna  de  estas  propuestas ;  que  des- 
pués de  vencido  el  plazo  de  la  convocatoria  se 
han  presentado  las  propuestas  del  Dr.  D.  Fer- 
nando Casos  y  de  I>.  Adolfo  Bermudez,  las  qne 
soH  inadmisibles  por  ser  extemporáneas  y  porque 
los  proponentes  no  han  otorgado  la  fianza  que 
prescribió  la  convocatoria ;  que  el  Gobierno  al 
realizar  las  obras  necesarias  para  el  desarrollo  y 
fomento  del  pais  debe  consultar  toda  ía  econo- 
nomia  poáiMe,  á  fin  de  no  gravar  indebidamente 
al  Erario,  se  resuelve :  que  por  la  Junta  de  Almo- 
neda de  esta  capital  se  saque  á  remate  la  obra 
del  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua,  bajo  las  bases 
signienjtes: 
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lí  La  obra  se  ejecutará  en  todo  con  arreglo  á 
las  bases  y  especificaciones  contenidas  en  el  de- 
creto de  8  de  Junio  y  conforme  á  los  planos  y 
perfiles  hechos  iK)r  el  ingeniero  D.  Alejandro 
Guido  de  Vignau. 

2?  La  obra  se  construirá  cvw  capitales  del  em- 
presario, y  el  Gobierno  garantizará  un  interés  de 
siete  por  ciento  sobre  la  cantidad  de  cinco  millo- 
nes de  soles,  debiendo  consistir  las  pujas  que 
se  hagan  en  el  acto  del  remate  únicamente  en 
pedir  la  garantia  sobre  un  capital  menor.  El 
Gobierno  no  gamntiza  ninguna  clase  de  obliga- 
ciones que  emita  la  empresa,  y  queda  solo  obli- 
gado á  abonar  la  diferencia  que  hubiese  entre  el 
producto  de  la  via  y  el  interés  de  siete  por 
ciento  sobre  el  capital  invertido. 

3?  La  via  con  todas  sus  estaciones  y  depen- 
dencias, qudará  precisamente  concluida  en  el  pe- 
rentorio termino  de  dos  años,  contados  desde  que 
se  firme  la  escritura,  debiendo  comenzar  los  tra- 
bajos á  los  seis  meses  de  esa  fecha. 

4?  No  se  admitirá  posturas  sino  á  las  personas 
que  hayan  garantizado  previamente  el  cumjíli- 
miento  de  sus  obligaciones,  depositando  en  la 
Caja  Fiscal  la  suma  de  doscientos  mil  soles  en 
dinero  ó  en  títulos  de  la  deuda  pública,  tres  dias 
antes  del  remate. 

b^  La  empresa  podrá  ocu])ar  los  teiTenos  de 
propiedad  nacional  que  necesitase  para  la  plan- 
tificación de  la  linea,  sus  estaciones,  depósitos, 
almacenes,  y  demás  pertenencias;  y  en  cuanto  á 
lofe  terrenos  de  municipalidades,  de  beneficencia, 
de  particulares  ó  de  cualquiera  oti*a  corporación 
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que  se  necesitaren  para  el  mismo  objeto  de  plan- 
tificar la  linea  y  sus  dependeucias,  el  Gobierno 
facilitará  la  adquisición  de  ellos,  ordenando  jsu 
expropiación  conforme  á  las  leyes,  siendo^de 
cuenta  de  la  empresa  el  abono'  de  su  importe. 

6?  Se  importarán  libres  de  todo  derecho  fis- 
cal, municipal,  de  puerto  ó  de  muellaje,  duran- 
los  dos  años  que  debe  durar  la  construcción  de 
la  via: 

1?  Locomotoras,  coches,  carros  de  todas  cla- 
ses, ruedas  y  demás  liíiles  y  materiales  que  se 
empleen  para  su  construcción  y  conservación. 

2?  Rieles,  planchas  de  ligaduras,  penios,  dur- 
mientes y  en  general  todo  lo  relativo  á  la  sobrcs- 
tructura  del  camino. 

3?  Materiales  para  la  construcción  y  conser- 
vación de  la  estaciones,  almacenes,  depósitos, 
estanques  y  caficrias,  como  fierro  de  todas  clases 
y  formas,  maderas  &? 

49  Las  máquinas  que  se  necesiten  para  la 
conservación  y  sostenimiento  de  los  talleres  y 
maestranzas,  inclusas  las  herramientas  y  útiles 
que  en  ellas  se  empleen. 

5?  Combustible  de  todas  clases,  forrajes  y 
aceite  para  las  máquinas  y  locomotoras. 

69  Pólvora  de  minas  ó  de  jigante,  si  el  Go- 
bierno no  pudiere  proporcionar  á  la  empresa  la 
que  necesitare;  mas  si  el  Gobierno  tuviese  la 
cantidad  de  pólvora  suficiente  para  la  obra,  se  la 
proporcionará  á  la  empresa  al  precio  corriente  en 
plaza,  no  pudiendo  en  tal  caso  internarse  del  ex- 
tranjero. 

7í  Sobre  todos  los  artículos  que  se  importen 
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libres  de  dereclioá,  el  Gobierno  se  reserva  la  &- 
cuitad  de  dictar  las  providencias  que  estime  con- 
venientes para  asegurarse  de  la  aplicacioin  de  ta- 
les artículos. 

8?  La  empresa  podrá  introducir  trabajadores 
del  extranjero  para  la  coustiiiccion  de  la  linea  y 
el  Gobierno  liará  cumplir  los  contratos  que  con 
ellos  celebre,  conforme  á  las  leyes  del  pais. 

9?  Los  empleados,  trabajadores  y  operarios  de 
la  linea  estarán  exentos  del  servicio  militar, 
excepto  los  peruanos  en  caso  de  guerra. 

10,  Los  cercos,  puentes,  caminos  y  cauces 
públicos  ó  privados  que  atraviese  la  linea,  serán 
restablecidos  por  la  empresa,  de  manera  que  no 
entorpezcan  el  tránsito,  quedando  expeditos  lo« 
caminos  y  no  sufran  daño  ios  particulares. 

11.  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en 
la  linea  serán  de  la  mejor  calidad  que  se  encuen- 
tre en  Inglaterra  y  Estados  Unidos  de  Amé- 
rica. 

12,  La  obra  se  ejecutará  en  todo  bajo  la  ins- 
pección de  uno  ó  mas  ingenieros  que  el  Gobier- 
no comisione,  los  cuales  informarán  mensual- 
mente  al  Gobierno  sobre  la  manera  como  la  via 
se  construye,  sobre  la  cabdad  de  los  materiales 
y  sobre  si  se  han  cumplido  todas  las  condiciones 
del  contrato. 

13.  En  caso  de  no  comenzar  los  trabajos,  é 
de  no  construirse  en  los  ténninos  preñjados  ó  da 
suspenderse  durante  mas  de  tres  meses,  se  im- 
pon^ al  contratista  una  multa  de  doscientos 
mil  soles  que  se  hará  efectiva  del  depósito  de 
que  habla  el  artículo  cuarto. 
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14.  Las  contensioues  que  se  sucitasen  entre 
el  Supremo  Gobierno  y  el  contratista,  ó  los  que 
legítimamente  representan  sus  derechos,  sobre  la 
inteligencia  y  eiecucion  del  contrato,  serán  so- 
metidas á  los  tribimales  de  la  Kepública. 

15.  El  contratista  no  podrá  tsarferir  sus  de- 
rechos á  otra  persona,  bajo  pena  de  nulidad,  sin 
previo  acuerdo  y  consentimiento  del  Gobierno, 
comprobado  en  documento  autentico. 

16.  La  escritura  que  se  otorgue  estará  exen- 
ta del  derecho  de  timbre. 

17.  El  contratista  podrá  servirse  de  sus   pro- 

Sios  trabajadores  para  la  descarga  en  el  puerto 
e  lio,  y  los  materiales  y  útiles  que  emplee  en 
la  construcción  de  la  via,  sujetándose  á  las  pres- 
cripciones y  los  reglamentos  de  puerto  y  aduana. 

18.  Se  concede  á  la  empresa  privilegio  exclu- 
sivo por  el  término  de  veinticinco  años,  durante 
el  cual  ni  el  Estado,  ni  ninguna  otra  empresa  po- 
drán plantificar  otro  ferrocarril  á  vapor  entre  el 
puerto  de  lio  y  la  ciudad  de  Moquegua. 

19.  La  garantía  del  siete  por  ciento  sobre  el 
capital  que  se  invierta,  solo  durará  por  el  térmi- 
no del  privilegio ;  y  terminará  antes,  si  durante 
dosafios  consecutivos  produjese  la  via  una  utili- 
dad equivalente  á  dichos  intereses  del  tiete  por 
ciento,  en  cuyo  caso,  de  hecho  quedará  extin- 
guida toda  obligación  y  toda  responsabilidad  del 
Estado  para  con  la  empresa. 

20.  Sí  las  utilidades  de  esta  llegasen  á  ser  ma- 
yores que  el  nueve  por  ciento  del  capital  inverti- 
do, el  exceso  se  aplicará  á  indemnizar  al  fisco  de 
los  desembolsos  que  hubiese  hecho  en  cumpli- 
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nliento  de  la  garantía  del  siete  por  ciento. 

21.  El  Gobierno  podrá  en  todo  tiempo  dictar 
las  providencias  que  estime  convenientes,  para 
adquirir  un  conocimiento  exacto  de  los  ver- 
daderos productos  de  la  via  y  ordenar  en  conse- 
cuencia el  pago  de  lo  que  deba  abonarse  á  la 
empresa,  por  razón  de  la  garantia  del  siete  por 
ciento. 

22.  Dicha  garantia  no  comenzará  á  surtir  sus 
efectos  sino  después  que  la  via  est¿  concluida  y 
entregada  al  tráfico  público. 

23.  La  utilidad  de  la  empresa  y  lo  que  el  Es- 
tado deba  pagar  por  su  garantia,  se  regularán 
con  estricta  sujeción  á  las  disposiciones  del  su- 
premo decreto  expedido  por  el  Ministerio  de 
Hacienda  en  diez  de  Junio  último,  con  relación 
á  los  ferrocarriles  de  Lima  á  Huacho  y  á  Pisco. 

El  camino  con  todas  sus  estaciones  y  depen- 
dencias serán  de  la  propiedad  y  absoluto  domi- 
nio de  la  empresa,  por  el  termino  de  setenta  y 
cinco  anos,  contados  desde  su  conclusión  y  des- 
pués pasará  á  ser  de  la  propiedad  de  la  nación, 
entregándose  al  Gobierno  la  via  en  buen  estado 
de  servicio. 

Hágase  la  respectiva  convocatoria  por  el  tér- 
mino de  veinte  dias. — Comuniqúese,  regístrese 
y  publíquese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María. 
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SUSPENDENSE    varias  comisiones. 

No  siendo  necesarios  los  servicios  del  coronel 
graduado  don  Francisco  Valdizan  y  del  capitán 
de  corbeta  don  Juan  A.  Valdivieso,  en  la  comi- 
sión hidrográfica  del  Chanclianiayo  donde  esta- 
ban destinados:  los  del  teniente  coronel  gradua- 
do don  José  Cerdeiia,  sargentos  mayores  don 
Ramón  Rojas  y  Canas  y  don  Ramón  Castro,  en 
la  comisión  de  estudios  del  fciTocarril  de  Trujillo 
á  Cajamarca:  los  del  teniente  coronel  graduado 
I).  Pedro  Bahamonde,  sargento  mayor  D.  Adria- 
no Zela  Vidal  y  capitán  don  Luis  Elcorobarrutia, 
en  la  comisión  de  estudios  del  ferrocarril  de  Pay- 
ta  á  Piura:  los  de  los  sargentos  mayores  don 
Francisco  García,  don  Toribio  Santuris,  y  capi- 
tanes don  Carlos  Cazaiía  y  don  Federico  Concha, 
en  los  estudios  de  imgacion  de  las  pampas  del 
Tamarugal:  los  del  sargento  mayor  don  Manuel 
del  Castillo,  en  la  refacción  del  camino  de  Mo- 
yobamba  á  Tarapoto,  y  los  del  capitán  José  Ga- 
briel del  Castillo,  en  la  comisión  inspectora  de 
la  obra  de  dar  agua  «4  Payta ;  se  les  da  de  baja 
de  las  colocaciones  que  obtienen,  poniéndoseles 
desde  luego  á  disposición  del  Ministerio  de  Guer- 
ra. Comuniqúese  y  regístrese. — Rúbrica  de  S.  E. 
—  Santa  María. 
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DESTRUCCIÓN  déla  muralla  de  Lima. 
Limaj  Xovi^mhre  16  de  1870. 

En  mérito  de  lo  aducido  por  el  contratista  del 
ferrocarril  de  la  Oroya  en  la  presente  solicitud: 
se  le  autoriza  para  que  proceda  á  destruir  la  par- 
te de  la  muralla  que  necesita  para  emplear  los 
materiales  que  extraiga  en  terraplenar  la  espla- 
nada  en  donde  debe  construirse  en  esta  capital 
la  estación  principal  de  dicho  ferrocarril.  Comu- 
niqúese y  regístrese. — Rúbrica  de  S.  E. — Santa 
María. 


FERROCARRILES  de   Arequipa,  Puno 
y  Cuzco. 

Lima,  Octubre  15  de  1870. 

Señor  Prefecto  del  departamento  de  Arequipa. 

Este  Ministerio  necesita  tener  á  la  posible 
brevedad,  una  razón  de  las  millas  que  recorre  la 
locomotora  del  ferrocarril  de  Moliendo  á  Arequi- 
pa, de  las  que  están  terraplenadas,  y  de  las  que 
no  lo  están. 

Asimismo  necesita  saber  el  estado  en  que  se 
hallan  los  trabajos  del  ferrocarril  de  Arequipa  á 
Puno,  y  los  que  se  hacen  relativos  á  los  estudios 
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de  la  via  férrea  que  trata  de  establecerse  para  el 
Cuzco. 

US.  tomará  informes  detenidos  y  exactos,  so- 
bre los  puntos  que  dejo  expresados,  á  fin  de  pro- 
porcionar al  Gobierno  los  datos  que  sobre  el  par- 
ticular necesita. 

Dios  guarde  á  US.  — Manuel  Santa  Marla. 


8ÜPEBIHTIKI>XKCI1  PE  LA  LINEá. 


Arc^iupa,  Octubre  27  de  1870. 

Recibida  en  esta  fecha. — Informe  á  la  posible 
brevedad  el  seíior  ingeniero  en  jefe  científico  di- 
rector ie  los  trabajos  de  la  linea  de  esta  ciudad 
á  Moliendo,  con  detalle  minucioso;  todo,  bajo  los 
términos  que  exige  el  Supremo  Gobierno  en  la 
precedente  orden. — Reyes. 


Al  Superintendente  de   la  linea  entre  Mejia  y 
Arequipa. 

Estando  en  esta  ciudad  para  tomar  los  infor- 
mes pedidos  por  el  Supremo  Gobierno,  el  inge- 
niero Inspector  del  Gobierno,  he  estado  ocupado 
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con  él  tomando  los  datos  necesarios,   los   cuales 
llevará  el  señor  ingeniero  al  Ministerio. 

Soy  de  ü.  S.  S. — Thorndike. 


SUPERINTENDENCIA  DB  LA    LINEA. 


Jrcqiájya,  Xovu  hilre  *!  de  1870. 

Como  la  comisión  que  ha  traido  posteriormen- 
te el  ingeniero  de  Estado,  es  separada  y  perso- 
nal, aunque  tenga  los  mismos  fines  á  que  se  ha 
referido  el  infonnc  que  se  pide  al  oficiante,  vuel- 
va á  (iste  para  que  lo  expida  por  los  mismos  da- 
tos también  que  ha  pasado  a  aquel  para  el  Minis- 
terio; pues  la  Prefectura  ni  esta  Superintenden- 
cia pueden  dejar  de  cumplir  en  lo  oficial  de  su 
cargo  lo  que  tiene  dispuesto  el  mandato  supremo 
de  15  de  Octubre  iiltimo,  remitiendo  circunstan- 
ciado en  todas  sus  partes,  y  pronto  en  lo  mas 
posible,  el  prenotado  informe. — Reyes. 
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PBKFEOTÜKA   DíL  DEPARTAMENTO  DK 

Ai-fquijxtj  XoHctnhir  1*5  ih'  1H70. 

Señor  Ministro  de  Instado  en  ^  ci   despacho   de 
Gobierno,  Policía  y  Obras  rúblicas. 

S.  M. 

Me  es  grato  remitir  á  US.  los  datos  del  estado 
en  que  se  encuentran  los  trabajos  de  los  ferro- 
carriles de  esta  ciudad  á  la  costa,  de  esta  á  Pu- 
no y  de  aquí  al  Cuzco. 

Con  ello  dejo  cumplido  el  mandato  de  US, 
contenido  en  su  estimable  oficio  de  15  de  Octu- 
bre último. 

Dios  guardo  á  US. —  S.  M. — Francisco  Ciio- 

CANO. 


St'PERIKTEN DENCIA DEL  FERRO!  AR- 
RIL  DE  AREQUIPA  A  MEJIA. 


CSV 
Arequipa j  Xooicwbre  15  de  1870. 

Al  seño;'  Coronel  Prefecto  de  este  departamento. 

S.  C.  P. 

Tengo  el  honor  de  adjuntar  á  US.  el  informe 
detallado  quQ  han  exigido  el  Supremo  Gobierno  y 
esa  Prefectura,  del  estado  en  que  se  encuentran 
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los  trabajos  del  ferrocarril  de  esta  ciudad  á  Mo- 
liendo, que  lo  ha  ampliado  el  ingeniero,  jefe  cien- 
tífico director  de  ellos  á  los  de  Puno  y  Cuzco, 
para  lo  que  sea  consiguiente. 

Dios  guarde   á  US.— S.  C.  P.— Mariano  V. 
DE  LOS  Reyes. 


Señor  Superintendente  de  Gobierno. 

El  estado  de  los  trabajos  de  los  ferrocarriles 
de  los  departamentos  del  sur  de  esta  República, 
que  desea  saber  el  Supremo  Gobierno  para  lo 
que  crea  conveniente,  y  dando  el  informe  que  a« 
me  ha  pedido,  es:  el  de  esta  ciudad  de  Arequipa 
á  la  costa  de  Moliendo,  ochenta  y  ocho  millas 
que  recorren  las  locomotoras.  Y  los  terraplenes 
para  concluirse  al  término  de  la  estación,  de  ocho 
dias  mas  de  esta  fecha.  El  de  Puno,  seis  millas 
arregladas  para  colocar  rieles.  Y  el  del  Cuzco, 
ochenta  millas  trazadas  en  su  linea. 

Arepuipa,    Noviembre  15  de  1870. — Thobn- 

DIKE. 


Señor  Coronel  Prefecto. 

El  infrascrito  reproduce  el  informe  circunstan- 
ciado precedente  del  ingeniero  científico  director 
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dolos  trabajos  de  los  ferrocarriles  de  esta  parte 
del  feur  de  la  República,  concretándose  4  lo  que 
toca  á  lo  de  su  intervención  en  la  KSiiperintenden- 
cia  de  Gobierno  que  ejerce  en  el  de  esta  ciudad 
á  la  caleta  de  MoHendo.  Que  es  conforme  cuanto 
-menciona  el  referido  ingeniero,  y  en  las  mas 
buenas  y  mejores  condiciones  posibles,  faltando 
que  se  concluya  y  reciba  la  linea  por  el  contrato 
de  día  y  cuando  lo  dispong^a  el  Supremo  Gb- 
bienio. 

Al-equipa,   Noviembre  15  de  1870. — S.  C.  P. 
— Mariako  V.  DE  LOS  Reyes. 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Chorrillos. 
lÁma^  noviembre  17  de  l8Tt). 

Habiéndose  autorizado  con  fecha  14  de  Se- 
tiembre último  al  ingeniero  encargado  de  la  di- 
receiou  de  la  Quinta  Normal  de  Agricultura, 
paira  que  transase  con  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Lima  á  Chorrillos,  sobre  las  cuestiones  pen- 
dientes con  la  empresa  y  el  fundo  de  Santa  Bea- 
triz; se  aprueba  el  arreglo  que  ha  practicada 
relativo  á  este  asunto  y  de  que  da  cuenta  en  este 
oficio.  Regístrese  y  comuniqúese. — Rúbrica  de 
S.  E. — Santa  María*. 
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RAMIFICACIÓN  del  ferrocarril  de  Pímentél  a 
Chiclayo. 


Lima,  NorUmhre  26  de  1870. 

Visto  el  recurso  presentado  por  el  empresario 
ílel  ferrocarril  de  Pimentel  á  Chiclayo,  don  Juan 
Cossio,  pidiendo  se  le  de  permiso  para  establecer 
una  ramificación  que  partiendo  de  Chiclayo  y 
atravesando  las  haciendas  de  Capote,  Pomalca  y 
Turnan,  y  pasando  mas  ó  menos  cerca  de  Colud. 
el  Combo,  Picsi,  Calupe  y  Pucalá,  termine  en 
Pátapo ;  y  siendo  útil  y  conveniente  la  construc- 
ción de  esta  via  férrea :  concédese  al  enunciado 
empresario  el  privilegio  que  solicita  para  llevarla 
á  cabo,  por  el  término  y  demás  condiciones  esti- 
puladas en  el  decreto  de  3  de  Julio  de  1867,  en 
la  parte  relativa  á  la  linea  de  Pimentel  á  Chi- 
clayo. Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que 
mande  extender  la  respectiva  escritura,  que  será 
adicional  á  la  primitiva  concesión  hecha  por  el 
citado  decreto  de  3  de  Julio  de  1867;  y  fecho 
que  sea,  devuélvase  á  este  despacho.  Comuni- 
qúese y  regístrese. — Rúbrica  de  S.  E. — Sais^ta 
María. 
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ESTADO  del  ferrocarril  de  Cerro  de  Pasco. 

JPRIFEGTUBA   DEL  DEP^BTAMJU^^TO 
t       DH  JÜNIN. 

Huancayo.  Xorinnhre  27  úc  1870. 

Al  señor  Ministro  de  Estáílo  en  el  despacho  de 
Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

S.  M. 

En  cumplimiento  de  lo  ordenado  por  US.  ten- 
go el  honor  de  remitir  á  su  despacho  una  i-azon 
que  manifiesta  el  número  de  millas  que  se  hallan 
enrieladas,  las  que  están  en  estado  de  recibir 
durmientes  y  las  que  p.'^  encuentran  jwr  terr¿iple- 
narse. 

Dios  guarde  a  US. —  S.  M. — B.  Bkrmi:des. 


rSÜBPRKFE'JTüRA  í>K  LA  PBO' 
t       VJNOIA  DK  PASCO. 

Cetro f  XovUnnbrc  14  cíe  16'70. 

A  los  señores  don  E^zequiel  Gago,  don  José  Gu- 
tiérrez y  don  Carlos  Conroy. 

El  sefíoi  Coronel  Prefecto  del  departamento, 
en  oficio  de  30  de  Octubre  último,  me  ordena 
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remita  una  razón  que  manifieste  el  número  de 
millas  que  recorre  el  ferrocarril  de  este  mineral, 
de  las  que  están  terraplenadas  j  listas  para  reci- 
bir rieles,  y  como  también  de  las  que  no  lo  es- 
tán; pero  como  esta  Subprefectura  no  puede 
practicar  esta  operación,  sin  la  cooperación  de 
personas  inteligentes  para  al  caso,  he  tenido  á 
bien  comisionar  á  ÜU.  se  sirvan  efectuarla,  y  que 
no  dudo  se  servirán  aceptarla,  dantlo  cuenta  del 
resultado. 

Dios  guarde  á  UU. —  Manuel  F.  Jurado. 


Señor  Subprefecto. 

Cumpliendo  con  la  comisión  que  US.  se  ha 
servido  confiamos  y  deseando  corresponder  á  la 
confianza  depositada  en  nosotros,  hemos  recorri- 
do en  la  mañana  de  hoy  la  linea  principal  del 
ferrocarril  mineral  de  esta  capital,  habiéndola 
encontrado  en  el  estado  siguiente: 

De  la  estación  principal  hasta  los  desagües  de 
la  hacienda  Puca  Ingenio,  perfectamente  enrié-, 
lada;  de  este  punto  hasta  la  hacienda  Santa  Isa- 
bel, regularmente  terraplenada,  y  de  este  punto 
á  Pasco,  sin  otro  trabajo  que  la  fábrica  de  los  es- 
tribos para  un  puente  principal  y  varios  acueduc- 
tos. Debemos  advertir  también  que  en  el  trayec- 
to que  recorre  la  linea  desde  los  desagües  de 
Puca  Ingenio  hasta  Santa  Isabel  se  encuentran 
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concluidos  los  estribos  de  cal  y  piedra  que  deben 
recibir  bs  puentes  de  fierro  en  los  ríos  Tayayoc, 
San  Miguel  y  Urcos.  . 

De  lo  expuesto  se  deduce,  pues^  que  las  quin- 
ce millas  que  debe  recorrer  la  linea  férrea  de  es- 
te mineral,  pueden  calificarse  de  la  siguiente 
manera  : 

Enrieladas 4^ 

Listas  para  recibir  durmientes 2^ 

Por  terraplenarse 8 

Total 15 

Cerro  de  Pasco,  Noviembre  15  de  1870. — 
EziQuiEL  Gago. — José  Gutierekz.— Carlos 

S.  CONKOY. 


FERROCARRIL  de  Payta  á  Piura. 
Lima,  Bkiemh-e  7  áe  1870. 

Señor  Ministro   de   Gobierno,  Policía  y  Obras 
Públicas. 

S.  M. 

Favorecido  por  S.  E,  el  Presidente  de  la  Re- 
pública con  la  honrosa  comisión  de  estudiar  j 
trazar  una  linea  para  el  ferrocarril  de   Payta  & 
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Piura,  pasaiKlo  por  la  Huaca  y  la  Suyana,  si  fue- 
se posible ;  dispuse  y  ejecuté  un  viaje  de  recono- 
cimiento desde  el  puerto  de-  Payta  hasta  Piura, 
pasando  por  los  puntos  mencionados  en  el  supre- 
mo decreto  disponiendo  dichos  estudios;  y  luego 
me  convencí  de  la  practicabilidad  y  economía  de 
dicha  linea,  según  consta  por  la  nota  que  pasd  al 
efecto  al  Ministerio  de  US.  á  principios  del  mes 
de  Al)ril. 

Después  de  cumplida  la  comisión  urgente  con 
que  me  honró  el  Ministerio  de  US.  de  reedificar 
el  desnivel  entre  el  punto  del  arenal  en  el  rio  de 
la  Chira  y  el  puerto  de  Payta,  principié  el  estu- 
dio de  varias  salidas  de  Pa>ta,  tanto  por  la  cues- 
ta de  Piura,  el  lado  de  la  Silla  de  Payta ;  por  el 
barranco  pasando  jwr  Colan,  y  la  subida  directa 
al  tablazo,  y  convencido  de  las  desventajas  y  gran 
costo  de  todíOS,  menos  la  de  la  subida  directa, 
trace  y  nivelé  dos  lineas  desde  Payta  hasbi  la 
Puntilla  del  Gallinazo,  punto  donde  suben  al  ta- 
blazo, una  con  una  gradiente  de  uno  por  ciento, 
y  otra  con  gradientes  de  uno  y  dos  por  ciento, 
según  lo  indica  el  perfil. 

Siendo  esta  última  mas  económica  y  corta, 
pues  habiendo  seguido  la  primera  habia  que  fal- 
dear el  barranco  dos  kilómetros  mas,  antes  de 
subir  al  tablazo,  envolviendo  ademas  á  cada  paso 
grandes  terraplenes  y  antes  en  las  tres  puntas 
muy  avanzadas  hacia  el  mar,  hasta  el  estero 
Salado. 

Las  desventajas  de  las  otras  lineas  son  las  si- 
guientes: 

Por  la  cuesta  de  Piura:  los  grandes  tcrraple- 
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nes  y  altos  cortes  de  la  quebrada  y  cuesta,  ade- 
mas del  aumento  de  cinco  kilómetros  de  linea. 

Por  el  camino  de  la  Silla  de  Payta:  los  mismos 
defectos,  pero  en  mayor  escala,  especialmente 
por  el  aumento  de  distancia. 

Por  la  orilla  del  mar  pasando  por  Colan  y  el 
Arenal:  los  farallones  que  caen  casi  perpendicu- 
larmente  al  mar,  envolviendo  grandes  excavacio- 
nes desde  arriba,  y  muro»  de  retención  de  cal  y 
piedra  al  pié  de  los  terraplenes  á  la  orilla  del 
mar,  ademas  de  los  gigantescos  cortes  de  las  pun- 
tillas avanzadas  desde  la  Puntilla  Blanquilla  has- 
ta el  estero  Salado;  pues  se  avanza  tanto,  y  con 
un  ángulo  tan  agudo  qie  no  caben  ni  curvas  d# 
cien  metros,  ni  mmca  quedaria  la  linea  segura, 
pues  quedaria  á  una  elevación  de  cuatro  á  cinco 
metros  sobre  el  mar;  ademas,  se  alargarla  cerca 
de  diez  kilómetros,  sin  contar  los  gastos  de  ex- 
propiaciones y  el  largo  y  arenoso  corte  desde  la 
Puntilla  del  Arenal ;  lo  que  aumentaría  también 
el  presupuesto  actual  mas  de  la  mitad. 

Por  estas  razones  he  creido  mas  conveniente 
adoptar  el  trayecto  directa  desde  Payta  á  la  Hua- 
ca,  faldeando  el  barranco,  quedando  el  camino 
en  terreno  firme  hasta  subir  al  tablazo  á  los  cua- 
tro kilómetros  de  Payta,  donde  antes  de  bajar  á 
la  Huaca  pasa  á  tre»  kilómetros  poco  mas  ó  me- 
nos de  los  pueblos  de  Colan  y  Arenal. 

La  linea  ya  en  el  tablazo  sigue  el  nivel  natural 
del  terreno,  y  no  ofrece  dificultad  alguna  hasta 
el  descenso  á  la  Huaca,  lo  que  principia  en  el 
jHinto  denominado  ''Quebrada  de  la  Rinconada" 
enti*e  kilómetros  veintiuno   y  veintidós;  durante 
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tres  kilómetros  de  la  casería  del  Arenal,  y  seis 
y  medio  kilómetros  del  pueblo  de  la  Huaca. 

Al  llegar  á  la  Quebrada  de  la  Rinconada  la 
linea  desciende  por  el  barranco  casi  lo  mismo 
como  en  el  barranco  de  Payta,  pero  con  mejores 
curvas,  y  llega  al  plan  en  el  punto  donde  el  ca- 
mino de  la  Huaca  á  Payta  principia  á  subir  la 
cuesta  i  de  este  punto  á  la  estación  de  la  Huaca, 
29.99  kilómetros  de  Payta,  sigue  la  linea  sin 
ningún  obstáculo. 

Desde  la  Huaca  hasta  la  SuUana,  distancia  de 
35.42  kilómetros,  la  única  dificultad  se  encuen- 
tra al  llegar  á  la  quebrada  de  Nomara;  desde 
ahi  el  terreno  al  pié  del  tablazo  es  muy  quebrado, 
aun  en  las  haciendas,  consistiendo  en  grandes 
quebradas,  altos  y  bajos  de  consideración  hasta 
llegar  á  la  quebrada  del  Prado,  donde  sube  el  ca- 
mino real  al  tablazo. 

Entre  estos  puntos  se  encuentra  la  quebrada 
de  Macacará  con  sus  ramificaciones,  y  los  barran- 
eos  de  arena  que  caen  casi  perpendicularmente 
al  rio  de  la  Cbria,  cerca  de  la  hacienda  de  la 
Soledad,  todos  estos  puntos  son  pasos  excesiva- 
mente difíciles  y  costosos. 

Después  de  haber  reconocido  todos  estos  pun- 
tos me  convencí  que  no  rae  quedaba  otra  ruta  si- 
no la  subida  al  tablazo,  que  principia  en  la  que- 
brada de  Nomara,  subiendo  con  mucha  facilidad 
aunque  sin  dos  por  ciento  en  los  últimos  dos  ki- 
lómetros. ^ 

Llegando  al  tablado  la  linea  sigue  á  poca  dis- 
tancia del  camino  real  de  abajo,  hasta  llegar  á  la 
quebrada  de  Macacará,  donde  hace  un  rodeo  para 


Digitized  by 


Google 


DEL    PERÚ.  493 

evitar  los  grandefs  terraplenes,  pasando  la  que- 
brada cerca  de  su  nacimiento;  después  sigue 
hasta  la  quebrada  del  Prado,  donde  luego  prin- 
cipian algunos  médanos  que  se  salvan  por  la  ma- 
yor parte,  pasando  solamente  la  linea  por  algunos 
de  poca  consideración. 

Finahoente,  pasando  en  frente  de  la  hacienda 
de  JibitO)  por  la  casería  de  la  capilla  llega  á  k 
SuUana  sin  oírecer  ninguna  dificultad. 

Desde  la  Sullana  hasta  Cruz  Grande  la  Unea 
no  ofrece  ninguna  dificultad  hasta  llegar  al  cerro 
de  Guan.  y  desde  este  último  punto  hasta  Piura 
hay  algunos  cortes  y  terraplenes  altos;  y  algunas 
gradientes  de  dos  por  ciento,  siendo  estos  menos 
que  el  declive  natural  del  terreno,  como  lo  indi- 
ca el  perfil. 

Los  lugares  que  necesitaron  estudios  mas  de- 
tenidos, son  el  paso  del  cerro  de  Guan,  la  salida 
de  la  casería  de  Guan  y  la  entrada  á  Piura,  como 
lo  indican  el  plano  y  el  perfil. 

Entre  la  Sullana  y  Piura,  entre  el  kilómetro 
83  y  92,  el  material  es  una  arena  tan  fina  que 
será  preciso  lastrear  la  via,  lo  que  está  conside- 
rado en  el  presupuesto. 

Como  el  agua  potable  debe  llegar  luego  á 
Payta,  y  la  cañería  pasar  por  la  estación,  nada 
se  lia  presupuestado  para  cañería  en  dicha  esta- 
ción, pues  el  foso  del  estanque  abastecerá  á  toda 
la  estación;  pero  si  acaso  fracasase  el  proyecto 
de  surtir  á  Payta  de  agua  por  el  sistema  actual, 
fácil  es  añadir  al  presupuesto  la  cantidad  de 
veinticinco  mil  soles  para  la  colocación  en  dicha 
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estación  de  una  máquina  para  destilar  el  agua 
necesaria  para  los  fines  consiguientes. 

Las  estaciones  de  la  Huaca,  la  Sullana  y  Pin- 
ta carecen  completamente  de  agua,  lo  que  se 
remediará  con  la  colocación  de  bombas  y  estan- 
ques en  la  orilla  del  río,  conduciéndola  por  caíla- 
ria  de  fierro  hasta  la  estación. 

En  la  Sullana,  por  causa  de  la  altura  de  la  es- 
tación sobre  el  rio,  se  hace  necesario  la  coloca- 
ción de  una  bomba  á  vapor  en  el  rio. 

En  vista  de  los  planos,  perfiles,  secciones  tras- 
versales y  presupuesto  que  tengo  el  honor  de 
presentar,  US.  y  V.  E.  juzgarán  cuan  ardua  ha 
sido  la  tarea  que  he  acometido  y  que  á  fuerza  de 
perseverancia  se  ha  llevado  á  buen  fin. 

Me  es  grato  antes  de  terminar  este  informe 
recordar  á  ÜS.  la  ayuda  tan  eficaz,  que  he  re- 
cibido del  Sargento  Mayor  don  Adrián  Zcla  Vi- 
dal, durante  el  trazo  y  hast^i  la  conclusión  de  *•- 
do;  también  diré  otro  tanto  del  dibujante  señor 
Kinkel  y  del  Ayudante  don  Rodolfo  Villar,  p«es 
héin  rivalizado  con  los  demás,  por  su  aplicación  y 
constante  apego  en. las  delicadas  tareas  que  Iw 
he  confiado. 

Con  la  esperanza  de  haber  merecido  la  apro- 
bación del  Gobic  rno,  y  correspondido  en  cuanto 
haya  estado  á  mi  alcance  á  la  confianza  deposi- 
tada en  mí  por  S.  E.,  solo  me  resta  suplicar  á 
US,  se  sirva  poner  en  conocimiento  de  S.  E.  el 
resultado  de  mis  trabajos. 

Dios  guarde  á  US. — S.  M. — Ernesto  Tiio- 

NES. 
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PIDE  cuenta  ele  las  obras  públicas. 

CIRCULAR  A  LOS  PREFECTOS. 

LimOj  Entm  '.>()  de  1871. 

Compreudiciulo  el  Gobierno  que  el  medio  raas 
adecuado  para  mejorar  la  condición  de  los  pue- 
blos, es  la  erección  de  las  obras  públicas  mas 
necesarias,  ha  examinado  con  jireferente  aten- 
ción las  verdaderas  necesidades  de  cada  uno  de 
ellos,  y  decretado  en  mérito  de  sus  investigacio- 
nes, las  que  ha  creido  mas  urgentes  y  de  mas 
benéficos  resultados  para  los  departamentos  de 
la  República.  Este  procedimiento  no  llegará  á 
ser  un  hecho  práctico,  si  los  ingenieros  á  quie- 
nes se  ha  encomendado  la  ejecución  de  las  obras, 
no  satisfacen  debidamente  Íos  deseos  del  Gobier- 
no, consagrándose  á  los  trabajos  con  la  conve- 
niente actividad;  y  á  fin  de  saberse  el  estado  en 
que  estos  se  encuentran,  para  que  el  Gobierno 
pueda  dictar  las  medidas  que  las  circunstancias 
requieran,  he  ordenado  á  los  ingenieros,  que  por 
conducto  de  los  respectivos  Prefectos  den  men- 
*sualmente  cuentp,  del  estado  en  que  se  hallan  las 
obras,  estudios  y  demás  comisiones  que  corran  á 
su  cargo. 

Lo  que  comunico  á  US.  para  su  inteligencia, 
y  para  que  por  su  parte  dicte  las  medidas  que 
sean  eficaces  al  cumplimiento  de  esta  disposi- 
ción. 

Dios  guarde  á  U^. —  Santa  Makia. 
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EXIGE  un  parte'  nr^ensual  de  los  trabajíos  de 
ingeniería. 

OniOULAE  A  LO0  INOENUHOS.     .. 

•  Limüj  Enero  30  de  1871. 

Debiendo  tener  el  Gobierno  un  conocimienlo 
exacto  de  los  trabajos  encomendados  á  U.,  se  ha- 
ce necesario  que  mensualmente  remita  ü.  á  este 
Ministerio  por  conducto  de  la  Prefectura,  nná 
razón  detallada  del  estado  en  que  se  hallen  lad 
obras  públicas  ó  comisiones,  que  de  cualquief 
género  esté  U.  desempeñando. 

Lo  que  digo  á  U.  para  su  inteligencia  y  cum- 
plimiento. 

Dios  guarde  á  U. — Santa  María.* 
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De  leyes,  decretos,  contratos  y  demás  docamentos  relati?os 
I  los  ferrocarriles  del  Perd* 


FERROCARRIL   de  lio  á  Moquegua. 
Lmüf  Didenilre  10  de  1870. 

Visto  este  expediento  y  teniendo  en  conside- 
ración ;  que  habiéndose  ordenado  por  supremo 
decreto  de  8  de  Junio  del  presente  año,  la  cone- 
truccion  de  un  ferrocarril  del  puerto  de  lio  á  la 
ciudad  de  Moquegua,  se  hizo  la  respectiva  con- 
vocatoria, á  mérito  de  la  cual  se  presentaron  al 
Ministerio  de  Gobierno  las  de  Devés  Freres,  Doc- 
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kendorff  y  C%  Enrique  Wyman,  Fernando  Hu- 
gues  y  Montero  hermanos,  ofreciendo  todos  hacer 
la  obra  por  cuenta  del  Estado:  que  no  conside- 
rando el  Gobierno  ventajosa  ninguna  de  dichas 
Propuestas,  dispuso  por  suprema  resolución  de  8 
e  Noviembre  último,  que  la  obra  se  sacase  á  re- 
mate por  la  Junta  de  Álnaonedas  bajo  el  sistema 
de  empresa  particular  y  garantía  del  Estado  por 
la  suma  de  5.000,000  de  soles:  que  de  la  a«ta 
de - .  consta  que  el  dia  señalado  para  la  su- 
basta en  los  avisos  que  oportunamente  se  publi- 
caron, no  se  presentó  ningún  postor:  que  este 
hecho  acredita  que  el  Gobierno  no  puede  obte- 
ner ninguna  propuesta  mas  ventajosa  que  las  que 
se  presentaron  á  causa  de  la  primera  convocato- 
ria, y  siendo  necesario  realizar  la  obra  en  cues- 
tidn  para  fomentar  el  comercio  y  desarrollar  los 
intereses  de  la  provincia  de  Moquegua,  es  deber 
del  Gobierno  aceptar  una  de  dichas  propuestas 
prefiriendo  la  que  menos  gravamen  traiga  al  Era- 
rio Nacional;  que  en  tal  condición  se  halla  la  de 
Devés  Freres,  pues  estos  ofrecen  construir  el 
ferrocarril  y  dejarlo  concluido  en  el  término  de 
dos  años  y  medio  por  la  cantidad  de  6.700,000 
soles  en  bonos  á  la  par,  en  tanto  que  don  Enrique 
Wyman  pide  el  precio  de  6.800,000  soles  y,  el 
término  de  dos  años  siete  meses,  don  Fernando 
Hugues  7.200,000  soles  y  dos  años  de  término  y 
Dockendorffy  C?  8.200,000  soles  y  dos  años  dos 
meses  de  término,  y  Montero  hermanos  .4.200,000 
soles  en  dinero  ó  en  letras  á  la  par  sobre  Euro- 
pa; esta  última  propuesta  aun  cuando  es  venta- 
josa en  apariencia  no  es  aceptable,  tanto  porque 
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no  es  conforme  á  la  ley  de  15  de  Enero  de  1869 
que  autoriza  al  Gobierno  para  construir  ferrocar- 
riles en  la  República  emitiendo  bonos  con  tal 
objeto,  cuanto  porque  si  el  Gobierno  los  emitiera 
á  fin  de  procurarse  fondos  para  pagar  aquella  su- 
ma, correría  los  riesgos  consiguientes :  —  se  re- 
suelve: que  se  acepta  como  la  mas  ventajosa  la 
propuesta  de  Dev¿s  Freres  para  la  construcción 
de  un  ferrocarril  de  lio  á  la  ciudad  de  Moque- 
gua,  bajo  las  bases  y  condiciones  siguientes: 

1?  Devés  Freres  por  sí,  sus  herederos,  alba- 
ceas  y  legítimos  representantes,  se  obligan  á 
construir  el  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua  suje- 
tándose á  las  bases  y  especificaciones  contenidas 
en  el  citado  decreto  de  8  de  Junio  y  conforme 
á  los  planos  y  perfiles  hechos  por  el  ingeniero  en 
jefe  don  Alejandro  M.  Guido  de  Vignau. 

2*  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la 
via  serán  de  la  mejor  calidad,  y  todos  los  traba- 
jos de  la  linea  se  ejecutarán  bajo  la  vigilancia 
del  ingeniero  6  ingenieros  que  el  Gobierno  co- 
misione al  efecto.  El  Gobierno  nombrará  ade- 
mas, de  su  cuenta  y  costo,  uno  ó  mas  comisiona- 
dos con  el  objeto  de  que  inspeccione  los  materia- 
les en  el  lugar  en  que  se  efectué  la  compra  de 
ellos  y  antes  de  que  se  remitan  al  puerto  de  su 
destino.  El  certificado  de  aprobación  que  en 
este  caso  expidan  los  comisionados  del  Gobierno, 
relevará  á  los  contratistas  de  toda  responsabili- 
dad futura  respecto  á  lá  calidad  de  dichos  mate- 
riales. 

3*  Los  empresarios  se  obligan  á  introducir  en 
la  construcción  de  la  linea  y  sus   dependencias 
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todas  las  alteraciones  que  en  materia  de  puentes, 
viaductos,  cambios  de  vías  y  trazos  disponga  el 
Supremo  Gobierno,  ordenándolo  por  decreto  es- 
pecial y  á  pedimento  del  ingeniero  Inspector, 
con  tal  que  dichas  modificaciones  no  afecten  de 
una  manera  suí^tancial  los  planos  y  el  costo  total 
de  la  obra. 

4í  Si  la  obra  no  se  ejecutase  confonue  á  los 
planos  ó  á  las  modificaciones  de  que  se  encarga 
la  cláusula  anterior  ó  si  hubiere  cualquiera  im- 
perfección y  requeridos  los  contratistas  para  po- 
ner el  remedio  conveniente  por  el  ingeniero  Ins- 
pector, se  resistiesen  alegando  razones  para  jus- 
tificar su  procedimiento,  se  nombrará  un  arbitro 
porcada  parte,  y  lo  que  estos  decidan,  6  en  caso 
de  discordia,  decida  el  tercero  dirimente  nom- 
brado por  ellos,  obligará  irremisiblemente  á  los 
empresarios;  y  si  estos  no  cumplieren  la  decisión 
de  los  arbitros,  trendrá  el  Gobierno  la  facultad 
de  anular  el  contrato  de  hecho  y  sla  formalidad 
de  ninguna  especie. 

5?  Si  los  trabajos  se  suspendiesen  por  mas  de 
cuatro  meses  seguidos,  tendrá  igual  derecho  de 
anular  el  contrato,  salvo  que  la  susi)ension  pro- 
venga de  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor.  Tanto 
en  este  caso  como  en  el  anterior,  el  Gobierno 
solo  estará  obligado  á  pagar  la  parte  de  la  obra 
que  hubiere  ejecutado  conforme  al  avaluó  que  se 
haga  por  peritos  y  los  contratistas  tendrán  la 
obligación  de  abonar  al  Gobierno  el  mayor  valor 

?ue  tuviese  la  obra  y  los  danos  y  perjuicios  su- 
i-idos  por  su  falta. 
6?  Los  trabajos  comenzarán  treinta  dias  después 
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de'  firmada  la  escritura  y  quedarán  concluidos  en 
el  ténnino  de  treinta  meses  después  de  esa  fecha 
eü  eátado  de  poder  entregarse  al  Gobienxo  la 
viacón  todas  sus  Cvstacionés  y  dependencias  y 
exjtedita  para  el  tráfico  piiblico. 

7?  Dicho  termino  de  treinta  meses  se  contará 
de  fecha  á  fecha,  siendo  entendido  que  solo  po- 
drá aumentarse  en  compensación  de  aquel  en 
qite  la  obra  se  hubiese  paralizado  por  casos  for- 
tuitos 6  de  fuerza  mayor,  y  demás  reconocidos 
por  derecho,  con  tal  que  sean  oportuna  y  legal- 
mente  acreditados,  ó  bien  por  la  demora  que  su- 
friesen los  contratistas  en  adquirir  los  terrenos 
necesarios  para  la  via  y  sus  dependencias. 

8?  Los  contratistas  se  obligan  á  asegurar  y 
garantizar  al  uso  público,  la  contruccion  de  la 
obra  hasta  tres  años  después  de  concluida  y  en- 
tregada al  Supremo  Gobierno,  quedando  respon- 
sables, durante  ese  tiempo,  á  reparar  á  su  costa 
los  daños  procedentes  de  una  mala  ó  defectuosa 
ejecución,  pero  no  los  ocasionados  por  el  debido 
uso  de  la  via,  ó  por  los  casos  fortuitos  o  de  fuer- 
za mayor;  no  comprendi(?ndose  en  el  tiempo  de 
la  garantía  el  que  empleen  los  contratistas  en  las 
reparaciones  á  que  están  obligados. 

9í  Queda  estipulado  que  si  al  Supremo  Go- 
bierno le  conviniese  recibir  una  por  una  las  dife- 
rentes secciones  de  que  se  compone  la  linea,  con- 
formé al  trazo  final,  estarán  obligados  á  entre- 
garla de  esa  manera  los  empresarios,  pudigndo 
estos  en  tal  caso  servirse  gratuitamente  de  la 
sección  (J  secciones  entregadas,  para  la  conduc- 
cioií  de  los  artículos  que  necesiten  para  la  obra, 
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lo  mismo  que  de  los  empleados  y  operarios  desti- 
nado» al  servicio  del  ferrocarríL 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  dé  por  recibido 
de  lá  via  ó  de  sus  secciones,  presentarán  los  em- 
presarios los  respectivos  ceiidficados  del  ingeniero 
inspector,  por  el  que  conste  haberse  realizado  to- 
das y  cada  una  de  las  condiciones  del  contrato^ 
y  estar  expedita  la  sección  ó  la  via  para  el  tráfi- 
co páblicOj  cxtendi(indpse  de  la  entrega  una  acta 
que  firmarán  la  persona  ó  autoridad  que  el  Go- 
bierno comisione,  el  ingeniero  inspector  y  loa 
contratistas  ó  sus  representantes. 

.  11.  Los  contratistas  podrán  introducir  traba- 
jadores del  extranjero,  y  las  contratas  que  con 
ellos  celebrasen  serán  válidas  y  obligatorias  en 
cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes  del  pais,  que- 
dando obligado  el  Supremo  Gobierno  á  interpo- 
ner su  autoridad  para  que  sean  respetadas  y  cum- 
plidas. Los  agentes  diplomáticos  y  consulares 
dol  Perú,  llamados  á  intervenir  en  la  celebración 
6  legalización  de  dichas  contratas,  no  podrán  cu 
ningún  caso  exigir  otro  derecho  que  el  de  un  sol 
6  Mn  equivalente  por  cada  una. 

12.  Los  operarios,  trabajadores  y  empleados 
de  la  linea  quedan  exceptuados  de  todo  servicio 
militar,  civil  y  concejil  durante  la  obra,  y  hasta 
su  final  conclusión  y  entrega,  salvo  en  caso  de 
guerra  exterior  para  los  peruanos. 

IS.  Los  contratistas  podrán  emplear  á  sus  ope- 
rarios ó  trabajadores  en  el  desembarque  de  los 
artículos  que  necesiten,  siempre  que  no  se  violen 
los  reglamentos  de  puertos  y  aduanas. 

14.  El  Gobierno  concederá  gratuitamente  á 
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los  contratistas  el  uso  de  los  terrenog^  de  propie- 
dad deí  Estado  que  sean  necesarios  jpara  la  Yia, 
sus  oficinas  y  dependencias.  Sí  los  terren^í?  que 
necesitasen  fuesen  de  corporaciones  ó  de  parti- 
culares, el .  Oobierno  facultará  á  la  empresa  la 
adquisición  de  ellos  ordenando  su  expropiación 
con  arreglo  á  las  leyes  y  de  cuenta  y  costo  de  leer 
contratistas. 

15.  El  Oobierno  se  obliga  asimismo  á  alla- 
nar las  dificultades  que  pudieran  presentarse  en 
la  provisión  de  aguas  para  el  consumo  de  traba- 
jadores, para  el  uso  délas  locomotoras  y  para 
los  trabajos  de  la  via  y  sus  dependencias,  pagan- 
do los  contratistas  las  indemnizaciones  que  fuere 
preciso  hacer. 

16.  El  Gobierno  no  será  jamas  responsable 
de  los  daños  y  pcijuicios  que  los  contratistas  á, 
sus  ageiitas  causaren  en  las  propiedades  y  terre- 
nos inmediatos  á  la  linea,  gravando  estas  respon- 
sabilidades sobre  los  contratistas. 

17.  So  importarán  libres  de  todo  derecho  fiscal, 
municipal,  de  puerto  y  muellaje,  dumnte  los  dos 
aflos  que  debe  durar  la  construcción  de  la  via: 
1?  locomotoras,  coches,  carros  de  todas  clases, 
ntcílas  y  domas  útiles  y  materiales  que  se  em* 
pleen'  para  su  construcción  y  conservación ;  2? 
rieles,  planchas  de  ligaduras,  pernos,  durmiente» 
y  en  general  todo  lo  relativo  á  la  sobreestructura 
de  caminos;  3?  materiales  para  la  construcción  y 
conservación  dé  las  estaciones,  almacenes,  dep^ 
sitos,  estanques  y  cafierias,  como  fierros  de  t»aa«r' 
clases  y  formas,  etc. ;  49  las  máquinas  que  nece- 
sitan para  la  formación  de  los  talleres  y  maestra»- 
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zas,  incluso  las  herramientas  y  útiles,  que;  en  epa 
se  empleen;  5?  combustible  de  todasíclases^  for-. 
rajes  y  aceites  para  las  máquinas  y  Ibcomptoi^;. 
6?  pólvora  de  minas  ó  de  gigante  si  el  Gobierno 
no  pudiese  proporcionar  á  la  empresa  la  que  pe-, 
cesitare;  mas  si  el  Gobierno  tuviese  la  cantidad 
de  pólvora  suficiente  para  la  obra,  se  la  proppr-. 
ciouará  á  la  empresa  al  precio  corriente  ei^  pía-; 
za,  no  pudiendo  en  tal  caso  internarse  del  extmi- 
jero.  Sobre  todo  los  artículos  de  que  había  la 
cláusula  anterior,  el  Gobierno  podrá  dictar  las 
disposiciones  que  estime  convenientes  para  ase- 
gui-arse  de  su  verdadera  aplicación. 

19.  Con  el  fin  de  acelerar  la  conclusión  d^l 
ferrocarril  queda  estipulado  que  los  buques  que 
conduzcan  materiales,  útiles,  provisiones,  traba- 
jadores y  artículos  de  primera  necesidad,  consig- 
nados á  la  empresa,  podrán  tocar  directamant^ 
en  el  puerto  caleta  de  Pacocha  y  verifica^  su 
despacho  y  descarga  con  arreglo  á  lo  dispuesto 
en  el  Reglamento  de  comercio  y  aduanas* 

20.  El  Supremo  Gobierno  de  la  República  del 
Perú  se  obliga  á  pagar  á  los  contmtistas  ó  á  sus 
albaceas,  herederos  ó  legítimos  representf^ntejSf 
de  sus  derechos,  por  la  construcción  del  ferro- 
carril de  lio  á  Moquegua,  es  decir,  por  la  linea 
férrea,  edificios  y  dependencias,  provistos  y  equi- 
pados de  todas  las  máquinas,  útiles  y  enseres 
enumerados  en  las  esi>ecificaciones  genei'^les, 
que  sirven  de  base  á  este  contrato,  la  suma  total 
de  6.700,000  soles  ó  su  equivalente  en  moneda, 
corriente  de  los  paises  en  donde  se  efectué  1^ 
emisión  de  bonos,  conforme   á  la  ley  de  15.de 
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Enero  diB  3869.  Por  manera  que  dichos  bonos 
ganarán  él  6  por  ciento  de  interés  anual  y  ten- 
driri  lin  foñdb  jdé  amortización  acumulativo  de  2 
por^éiénto,  qué  comenzará  á  los  diez  años  de  la 
emisión  y  serán  aceptados  á  la  par  por  los  con- 
tratistas. 

■  ^If  Los  bonos  llevarán  la  fecha  de  este  con- 
trató y  «eran  firmados  por  el  comisionado  nom- 
brado adhoc  por  el  Supremo  Gobierno  del  Pe- 
rú} y  urt  apodéralo  de  los  contratistas.  La  emi- 
sión de  los  bonos  tendrá  lugar  en  el  Perú,  Lon- 
dres, París,  Francfort  y  Nueva  York,  debiendo 
qtfedar  depositados  seis  meses  después  de  firma- 
da la  escritura  en  un  banco  ó  casa  comercial  en 
Eutopa  ó  América,  á  satisfacción  mutua  del  Go- 
bienio  y  de  los  contratistas. 

22;  El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la 
obra,  se  hará  efectivo  en  el  orden  y  forma  si- 
guiente ;  19  El  valor  de  las  facturas  por  compra 
dé  rieles,  maderas,  durmientes,  máquinas,  her- 
ramientíts,  pólvora,  víveres  y  demás  útiles  y  ma- 
terilales  necesarios  para  la  construcción  y  equipo 
dérferrócarril,  será  abonado  en  el  acto  y  sin  dila- 
ción alguna  á  los  contratistas  ó  á  sus  legítimos 
representantes  en  los  expresados  bonos  y  á  la  par, 
por  el  depositario  nombrado  por  el  Supremo 
Gobierno,  de  acuerdo  con  los  contratistas,  tan 
lue^  como  se  le  presenten  las  referidas  facturas 
debid'amente  certificadas  ó  legalizadas  por  los 
agentes  diplomáticos,  consulares  ó  financieros  de 
la^  República  del  Perú  residentes  en  los  lugares 
en  que  se  realicen  las  referidas  compras,  en  el 
caso  que  estíis  se  efectúen   en  el  extranjero,  6 
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6  por  autoridad  competente,  si  se  efectuasen  ea 
el  territorio  de  la  República. 

2?  Oou  el  fin  jde  atender  al  pago  inmediato  de 
los  primeros  desembolsos  hechos  para  compra 
de  materiales,  útiles,  víveres  ó  cualesquiera  otros 
artículos  ó  efectos  destinados  al  uso  de  la  linea 
6  al  consumo  de  los  trabajadores,  así  como  tam- 
bién al  pago  de  los  primeros  certificados  expedi- 
dos por  el  ingeniero  Inspector  de  la  obra;  el  Su- 
premo Gobierno,  treinta  dias  después  'de  otorga- 
da laescritura,  pondrá  en  calidad  de  depósito  en 
ua  banco  ó  casa  comercial  de  esta  capital,  á  sa- 
tisfacción mutua  de  las  paites  contratantes,  la 
suma  de  dos  millones  de  soles  en  vales  provi- 
sionales girados  por  la  Dirección  Gejieral  de 
Contabilidad  contra  la  Caja  Fiscal  de  Lima,  que 
ganarán  un  seis  por  ciento  de  interés  al  aílo.  És- 
tos vales  servirán  de  suficiente  título  para  cam- 
biarlo)^ á  la  par  con  los  bonos  definitivos  en  las 
plazas  donde  el  tenedor  tenga  por  conveniente 
hacer  la  conversión. 

Queda  estipulado  que  los  intereses  con'cspon- 
dientes  á  la  antedicha  suma  de  dos  millones  de 
soles  en  vales  provisionales,  correrán  de  cargo  y 
cuenta  del  Esl^o,  desde  el  dia  de  la  fecha  en 
que  los  contratistas  tengan  derecho  á  exigir  su 
entrega  en  pago  de  certificados  de  trabajos  he- 
chos, ó  bien  á  mérito  de  las  facturas  que  en  de- 
bida forma  presentasen  al  referido  depositario^ 
previa  orden  del  Ministerio  de  Hacienda.    - 

3?  El  resto  se  pagará  á  los  contratÍ8ta,s  eu 
partidas  mensuales  coiTespondientes  á  los  traba- 
jo*  hechos  y  que  cst^n  en  justa  proporción  qn 
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cuanto  á  su  importe  con  el  costo  tot¿il  de  la  obra. 
Para  que  tenga  lugar  el  pago,  los  contratistas 
presentarán  mensualmente  al  depositario  de  los 
bonos  ó  á  su  agente  en  Lima,  6  al  depositario 
de  los  vales  provisionales  de  que  habla  el  inciso 
2?  de  esta  clausula,  el  certificado  del  ingeniero 
Inspector  de  la  obra,  siendo  entendido  que  el  va- 
lor de  los  bonos  definitivos  en  circulación,  nunca 
será  mayor  que'el  que  representen  el  trabajo  eje- 
cutado y  los  materiales  acumulados  para .  la 
obra. 

23.  El  depositario  de  los  bonos  llevará  una 
cuenta  corriente  general  de  intereses  entre  el 
Supremo  Gobierno  dé  la  Repiiblica  del  PeriV  y 
los  contratistas  del  ferrocarril  de  Ílo  á  Moque- 
gua;  y  al  hacerse  la  liquidación  cada  seis  meses, 
se  entregará  á  estos  el  saldo,  si  alguno  hubiese 
en  su  favor;  y  si  resultase  en  contra,  se  les  car- 
gará en  parte  del  primero  ó  primeros  pagos  que 
haya  de  hacérseles. 

24.  Los  certificados  de  pago  firmados  por  el 
ingeniero  <S  ingenieros  encargados  de  la  inspec- 
ción de  la  obra,  serán  suficientes,  sin  otro  reqai- 
sito  que  la  orden  del  Ministeriío  de  Hacienda, 
para  que  el  depositario  de  los  vales  provisionales 
o  su  agente  en  Lima  entregue  en  el  acto  á  los 
contratistas  ó  á  quien  legítimamente  los  represente 
su  importe  respectivo  en  dichos  vales,  compu- 
tándose los  intereses  de  los  bonos  que  se  les  en- 
treguen desde  la  fecha  de  los  referidos  certifi- 
cados. 

25.  Si  después  de  terminada  y  entregada  la 
obra,  quedase  á  los  contratistas  una  cantidad  de 
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durmientes,  rieles,  herramientas  ú  otros  cuales- 
quiera materiales  y  útiles  que  el  Gobierno  nece- 
site para  el  uso  y  servicio  de  la  Tinea^  iteiídrá;  de- 
recho de  comprarlos  por  el  costo  de  factüüraj^y 
en  cas©  de  que  por  el  uso  haya  sufrida  fleteíioro, 
á  precio  de  tasación*  ;^ 

26.  Los  contratistas  en  garantía  del  fiel  cujp- 
plimiento  de  este  contrato,  dejai'án  en  arc>s  es- 
cales el  diez  por  ciento  en  bonos  del  imporfeí  de 
cada  uno  de  los  certificados  por  trabajos  hecíhos 
hasta  el  completo  de  800,000  soles.  Este  de- 
pósito será  devuelto  á  los  contratistas,  auando 
terminen  las  responsabilidades  contraídas  jior  es- 
te contrato,  abonándoseles  entre  tañí»  po^r  di- 
chos bonos  depositados,  el  respectivo  interds. 

27.  De  este  fondo  depositado  se  hará  efectiva, 
en  la  parte  necesaria,  la  indemnización  de  fliie 
se  ocupan  las  cláusulas  precedentes.  V. 

28.  Cualesquiera  diferencias  que  se  suéciten 
entre  el  Supremo  Gobierno  del  Perii  y  los  con- 
tratistas sobre  la  inteligencia  y  ejecución  de  este 
contrato,  serán  sometidas  á  los  Tribunales  de  la 
República,  no  pudiendo  ocurrir  á  otros  n^pdios 
que  no  sean  los  permitidos  i>or  las  leyes  á  los^ciu- 
dadanos  del  Perú. 

29.  Los  derechos  que  este  contrato  da  y  las 
obligaciones  que  impone  á  los  contratistas,  no  se 
suspenderán  por  enfermedad  de  alguno  dc(,  ellos 
ó  de  todos,  y  son  trasmisibles  en  casc>  de  muerte 
á  sus  herederos  y  sucesores. 

Este- contrato  no  puede  traspasarse  o  traí- 
ferirse  por  los  contratista»  á  otra  persona j;  bajo 
pena  de  nulidad,  sin  previo  acuerdos  del  Gobier- 
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no,  consignado  en  escritura  pública.  Versando 
esta  sobre  la  construcción  de  una  obra  del  Estado, 
se  eitetídierá  sin  pago  de  contribución  de  tim- 
bres. 

30.  Queda  establecido  que  si  en  la  construc- 
ción de  la  expresada  via,  se  encontrasen  algunos 
minerales,  fósiles,  antigüedades  y  otras  -cosas 
explotables;  que  desde  luego  serán  de  propiedad 
del  Estado,  los  empresarios  pondrán  este  hecho 
inmediatamente  en  conocimiento  del  Gobierno, 
para  que  este  adopte  todas  las  medidas  que  crea 
convenientes. 

3J.  Queda  estipulado  que  el  cambio  se  enten- 
derá á  liazon  de  ciuco  soles  por   libra   esterlina. 

Pasé  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  pre- 
via aceptación  de  los  proponentes  se  otorgue  por 
quien  corresponda  la  respectiva  escritura  ante  el 
Escribano  del  ramo.  Comuniqúese,  regístrese  y 
publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. —  Santa  María. 


CONTRATA  del  ferrocarril  de  Pacasmayo 
á  Guadalupe. 

En  Lima  á  veintiuno  de  Diciembre  de  mil 
ochocientos  setenta:  ante  mí  el  infrascrito  Escri- 
bano y  testigos  que  al  final  se  expresan ;  compa- 
reció el  señor  don  Rafael  de  Izcue,  natural  y  ve- 
cino d©  esta  ciudad,  mayor  de  edad,  de  estado 
casado  y  Director  de  Administración  accidental, 
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á  quien  conozco,  de  que  doy  fe,  y  dijo  que  eleva- 
se ¿  insÍTumento  páblico  el  contmto  de  modifi- 
cacioa  á  que  se  contrae  la  minuta  y  dmiai^pieBas 
del  expediente  que  al  efecto  me  entregó  y  son 
del  tenor  siguiente: 


MIRI^TEBIO  BE   nACU^DA  Y    COXEECIO.  ~  DÜIECCION   VB  ADMINIS- 
TRACIÓN. 


Lbna,  Nociembt'c  29  de  185U 

Sefior  Escribano  Público  y  de   Hacienda,  don 
Claudio  José  Suarez. 

Proceda  U.  á  extender  en  su  registro  de  escri- 
turas públicas,  una  por  la  que  conste,  que  el 
Estado  ha  convenido  con  don  Andrés  Zapata,  en 
modificar  el  contrato  que  con  él  tiene  celebrado 
para  la  construcción  de  un  ferrocarril  de  Pacas- 
mayo  á  Guadalupe  y  un  muelle  en  aquel  puerto, 
en  los  términos  que  aparecen  de  la  suprema  re- 
solución que  es  á  la  letra  como  sigue: 

Urna,  JS€ticmh'c20  de  1870. 

Vista  la  presente  exposición  del  Ministro  de 
Hacienda  y  Comercio  y  en  mérito  de  eBa  se  re- 
suelve: 

1?  La  construcción  del  muelle  de  Pacasmayo 
y  la  del  ferrocarril  de  este  puerto  á  San  Pedm  y 
Guadalupe,  será  hecha  por  cuenta  del  £^3tado, 
conformándose  en  todo  lo  demás  á  Im  CMtdicio- 
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Des  establecidas  en  el  contrato  de  8  de  Agosto 
último,  en  cuanto  no  se  opongan  al  presente  de- 
creto. 

2?  El  Gobierno  eavez  de  los  dos  millones 
setecientos  mil  soles  del  anterior  contrato,  paga- 
rá solamente  por  ambas  obras^  dos  millones  cien 
mil  soles  en  el  tSrden  siguiente  y  en  efectivo. 

3?  Xín  millón  cien  mil  soles  en  Europa  para 
pago  de  la  construcción  del  muelle,  compra  de 
materiales,  útiles  y  contratación  de  ingenieros,  ¿ 
cuyo  fin  «eran  presentadas  al  inspector  fiscal  del 
Perú,  6  al  funcionario  que  se  designe,  las  factu- 
ras y  contratas  respectivas,  las  cuales,  debida- 
mente comprobadas,  serán  mandadas  cubrir  por 
aquel,  con  la  deducción  establecida  en  este  de- 
creto. El  trabajo  de  nivelación  y  teiTaplen  será 
abonado  á  razón  de  veintiséis  mil  soles  por.  milla 
y  catorce  mil  soles  la  milla  de  enrielado  entera- 
mente lista  para  el  tráfico. 

49  Los  materiales  de  construcción  estarán 
exentos  de  derecbos  de  importación  y  del  timbre 
la  presente  escritura. 

59  Del  importe  de  las  facturas  de  materiales 
y  de  los  certificados  de  trabajos  que  expida  el 
ingeniero  Inspector  de  la  obra,  que  designe  el 
Gobierno,  se  deducirá  el  diez  por  ciento  en  ca- 
lidad de  garantía  de  la  construcción,  la  cual  se 
extenderá  á  los  dos  afíos  después  de  entregadas 
las  obras  al  tráfico. 

69  El  Gobierno  podrá  tomar  ks  providencias 
necesarias  para  asegurarse  de  la  bondad  del  ma- 
terial y  buena  ejecución  de  los  trabajos,  no  abo- 
nando en  caso  contrario  su  importe. 
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7?  El  pago  de  la  obra  se  hará  de  la  primera 
emisión  de  bonos  que  el  Gobierno  feaga  para 
obras  públicas,  por  manera,  que^  ninguna  otra 
emisión  de  este  género  pueda  ser  he^ha  antes 
que  esta,  y  mientras  tanto  el  contratista  tendrá 
opción  á  percibir  el  interés  legal  sobre  el  valor 
de  los  útiles  que  compre  y  el  de  los  trabajo^  que 
hiciere,  todo  lo  cual  deberá  comprobar  coa  los 
documentos  de  compras  y  certificados  del  inge- 
niero Inspector  que  se  nombre  para  dichas  obras. 

89  El  término  para  la  conclusión  de  las  obras 
es  el  de  dos  afíos  y  para  principiarlas  el  de  cua- 
tro meses,  que  se  contarán  desde  el  dia  en  que 
se  otorgue  la  respectiva  escritura. 

9^  Entregadas  las  obras  al  Gobierno,  el  capi- 
tal dejado  por  garantia  ganará  el  interés  legal 
del  seis  por  ciento,  siempre  que  prefiriese  rete- 
nerlo á  recibir  otra  garantia  á  su  satisfacción. 

Pase  á  la  Dirección  de  Administración  Gene- 
ral, para  que  haga  notificar  el  presente  decreto 
&  Zapata,  y  con  su  allanamiento  proceda  á  ex- 
tender la  respectiva  escritura. — Riibrica  de  S.  E. 

—  PlÉROLA. 

Insertará  U.  ademas  el  escrito  que  don  An- 
drés Zapata  presentó  con  fecha  20  de  Setiembre 
último,  la  exposición  del  señor  Ministro  de  Ha- 
cienda y  Comercio  del  26  de  dicho  mes,  y  las 
demás  cláusulas  necesarias  para  la  firmeza  y  va- 
lidez de  esta  escritura. 

Dios  guarde  áU. — Por  el  Director,  José  Ea- 
faí:l  de  Tzcüe. — Andrés  Zapata. 
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j   ^Exícmo.  Señor. 

And!*és  Zapata,  contratista  del  ferrocarril  del 
puerto  de  Pacasraayo  al  pueblo  de  Guadalupe  y 
de  un  muelle  en  dicho  puerto,  á  V.  E.  expongo: 
Que  la  guerra  actual  entre  Francia  y  Prusia  tic- 
De  paralizadas  completamente  en  los  mercados 
de  Kurópa,  todas  las  transacciones  comerciales, 
inteiTumpiendo  así  las  operaciones  que  la  em- 
presa que  represento,  estaba  al  realizar  en  aque- 
llas plazas,  para  proporcionarse  los  medios  indis- 
pensables para  la  realización  de  las  mencionadas 
obras.  Como  esta  fatal  circunstancia  pone  á  la 
empresa  en  la  imposibilidad  de  poder  colocar  sus 
bonos,  y  por  otra  parte  no  cree  conveniente  á 
los  intereses  fiscales  la  emisión  de  los  que  el 
Supremo  Gobierno  debe  erhitir  por  garantía, 
porque  en  circunstancias  tan  difíciles  seria  expo- 
ner el  crédito  del  Estado,  ocurro  á  V.  E.  con 
dos  objetos:  el  primero,  para  que  se  digne  tomar 
en  consideración  las  razones  aducidas,  á  fin  de 
que  no  recaiga  sobre  la  empresa  responsabilidad 
alguna,  ni  menos  perjuicio  en  sus  derechos,  si 
por  el  ca€o  fortuito  que  dejo  expresado,  no  tuviere 
lugar  el  principio  de  los  trabajos  como  lo  dispo- 
ne la  escritura  de  contrato;  y  el  segundo,  mani- 
festar á  V.  E.  que  participando  de  los  mismos 
deseos  que  el  Gobierno  por  la  realización  de  tan 
importantes  obras,  estoy  decidido  á  aceptar  cua- 
lesquiera providencias  que  V.  E.  tuviese  á  bifen 
dictar  con  este  objeto,  siempre  que  proporcione 
los  medios  necesarios  para  poder  emprender  los 
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trabajos  y  que  no  sea  onerosa  á  los  intereses  d<? 
la  empresa, — Portante — A  V.  E.  pido  que  to- 
mando en  consideración  las  razones  aducidas,  se 
áigne  decretar  lo  que  fuere  de  su  supremo  agra- 
do.— Excmo.  Señor. — Lima,  á  20  de  Setiembre 
de  1870. — Andrés  Zapata. 


Excmo.  Señor. 

Don  Andrés  Zapata,  contratista  del  ferrocar- 
ril de  Pacasmayo  á  Guadalupe,  se  ha  presentado 
en  este  despacho,  exponiendo  que  el  estado  ac- 
tual de  los  mercados  de  Europa,  por  consecuen- 
cia de  la  desastrosa  guerra  entre  Francia  y  Pru- 
sia,  hace  imposible  la  colocación  en  ellos  de  las 
obligaciones  que,  con  la  garantia  del  Estado,  de- 
bia  emitir  la  empresa  para  proporcionarse  los 
recursos  necesarios  á  la  construcción  de  la  men- 
cionada linea;  y  pide  que  estas  inesperadas  y 
sobrevinientes  circmistancias  no  sean  parte  á 
lastimar  sus  derechos,  en  el  caso  de  que  la  cons- 
trucción no  se  realice  en  los  períodos  fijados  en 
su  contrata — añadiendo  estar  dispuesto  á  acep- 
tar cualquiera  providencia  que,  para  salvar  laa 
presentes  dificultades,  tenga  á  bien  decretar  el 
Gbbiemo,  siempre  que  no  sea  onerosa  á  los  in- 
tereses del  empresario. 

Atento  siempre  á  obtener  el  mejor  provecho 
del  Estado,   que  ha  guiado  infatigablemente  á 
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V.  E.  á  realizar  la  fecunda  construcción  de  lineas 
férreas  en  la  República  en  las  mejores  condicio- 
nes  posibles  para  el  Erario,  y  persuadido  de  la 
utilidad  de  la  via  en  cuestión,  he  estudiado  dete- 
nidamente, y  por  cuantos  medios  estaban  á  mi 
alcance,  la  manera  mejor  de  llevarla  &  cabo.. 

De  mis  informaciones  resulta  que  el  verdadero 
costo  de  la  obra  (cuarenta  kilómetros  de  ferro- 
carril y  muelle  en  el  puerto  de  que  parte)  no 
sube  de  dos  millones  cien  mil  soles  en  efectivo; 
y  que,  por  consiguiente,  al  pactarse  para  esta 
construcción  la  garantía  del  Estado  sobre  dos 
millones  setecientos  mil  soles  en  obligaciones  por 
emitir,  se  ha  calculado  colocar  estas  al  tipo  de 
ochenta  por  ciento  próximamente,  que,  deducido 
el  costo  de  emisión,  produciría  la  primera  de 
aquellas  cifras. 

Ahora  bien,  esto  equivale  á  establecer  que,  en 
el  presente  caso,  como  en  todos  aquellos  en  que, 
ejecutando  la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864, 
se  ha  otorgado  la  garantía  nacional  sobre  capital 
de  la  empresa,  es  la  misma  nación  quien  propor- 
ciona ese  capital  para  la  construcción  y  explota- 
ción de  la  via,  corriendo  exclusivamente  los  ries- 
gos, para  que  esta  sea  de  única  propiedad  y  be- 
neficio del  afortunado  contratista,  que  por  su 
parte  obtiene  las  ventajas  y  el  provecho  sin  capi- 
*^>  peligro  ni  quebranto  de  ninguna  especie. 
Por  manera  que,  si  la  linea  no  produce  lo  sufi- 
ciente para  pagar  el  servicio  del  capital  inverti- 
doj  ella  se  convierte  en  verdadera  carga  para  el 
Estado  y  únicamente  para  él,  añadiéndose  ¿  es- 
to que,  por  el  hecho  de  pertenecer  al  contratista, 
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110  es  posible  ni  disponer  siquiera  de  cUa  como 
sea  mas  conveniente:  si,  por  el  contrario,  es  pro- 
ductiva la  linea,  el  contrato  se  convierte  en  un 
verdadero  donativo  ó  regalo  hecho  al  concesiona- 
rio, que  obtiene  una  gruesa  propiedad,  sin  título 
ni  merecimiento  alguno  de  su  parte. 

»Estas  obvias  consideraciones,  que  como  en 
mas  de  una  ocasión  lo  he  expuesto  á  V.  E.,  de- 
ben hacemos  abandonar  el  ruinoso  sistema  de 
construcción  con  garantía  del  Estado  y  acaban 
do  decidir  al  Gobierno  á  cancelar  la  otorgada  á 
la  compañía  del  ferrocarril  de  Lima  á  Chancay 
y  Huacho,  no  podrán  mdnos  de  decidir  á  V.  E.  á 
aprovechar  la  demanda  del  concesionaiío  Zapata 
para  modificar  su  contrato,  ya  que  á  ello  está 
llano  en  fuerza  de  las  circunstancias,  con  virtien- 
do el  pacto  de  garantía  del  siete  por  ciento  en 
simple  contrato  de  construcción,  pagadero  en  di- 
nero sonante  y  no  en  bonos,  como  desacertada- 
mente se  ha  pretendido  también  ejecutar  la  au- 
torización contenida  en  la  ley  de  Enero  de  1869. 
El  Gobierno  es  el  gerente  necesario  y  único 
posible  del  crédito  nacional,  é\  es  el  único  que 

{)uede  medir  su  valor,  que  tiene  los  medios  de 
evantarlo  y  mantenerlo  en  alto,  de  apartar  los 
obstáculos  que  se  opongan  á  su  desarrollo  y 
aprovechar  las  favorables  condiciones  que  se 
presenten  y  que  solo  ¿I  puede  conocer  oportuna 
y  eficazmente.  Pagar  la  construcción  de  los  fer- 
rocarriles á  los  especuladores  que  la  ocometen  en 
papel  del  Estado,  es  confiar  á  estos  que,  por  su 
carácter  de  tales,  por  su  número,  por  su  posición 
'  de  simples  negociantes,  no  tienen  ni  el  ínteres 
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por  el  pais,  ni  el  conocimiento  de  su  verdadera 
situación,  de  las  causas  y  accidentes  que  pueden 
dañar  6  ahonar  el  crédito,  ni  por  consiguiente 
los  medios  de  proceder  con  acierto;  es  confiarles, 
digo,  el  crédito  nacional ;  es  pretender  que,  sin 
dafío  de  este  y  del  estado,  puedan  hacerse  sin 
•plan  ni  conocimiento  posible,  diferentes  emisio- 
nes y  por  diferentes  personas,  en  el  momento  en 
que  necesiten  recursos  y  no  puedan  obtenerse 
ventajosameiite ;  es  obligar  al  especulador  que 
nada  de  esto  ignoni,  para  no  exponerse  á  una 
inevitable  ruina,  á  ponderar  el  precio  de  la  cosa, 
de  manera  que  en  ningún  caso,  y  por  bajo  que 
coloque  el  papel,  deje  de  obtener  lo  que  ella  val- 
ga; es  proceder  como  no  procede  nadie  en  el 
mmido;  es  contraer  el  compromiso  y  obligarse 
al  pago,  antes  de  saber  si  se  podrá  adquirir  y  á 
qué  precio  los  recursos  para  ello ;  es  en  suma 
desconocer  ú  olvidar  toda  noción  y  toda  práctica 
en  esta  materia. 

No  olvido  que  del  obedecimiento  de  estas  no- 
ciones y  estas  prácticas,  aun  á  pesar  de  los  mas 
positivos  resultiidos  en  favor  del  pais,  se  ha  pre- 
tendido hacer  un  capítulo  de  acusación  al  Go- 
bierno, calificando  su  conducta,  al  asumir  su  ne- 
cesaria y  legítima  posición,  con  la  sorprendente 
írase  de  juego  á  la  alza.  Mas  plegué  al  cielo  que 
semejantes  extravíos  no  puedan  repetirse  en 
adelante. 

Esa  alza  en  el  crédito,  en  la  hacienda,  en  la 
adipinistracion  y  en  la  política,  que  viene  expe- 
rimentando el  Perú  hace  dos  años;  esa  alza,  que 
no  es  juego,  sino  bendecido  fruto  de  un  sistema 
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en  buenhora  convenido  y  patriótica  é  infatigable- 
mente seguido,  esa  alza  es  la  que  caracteriza  la 
administración  de  V.  E. ;  la  que  sobre  tantas 
otras  buenas  cosas,  nos  ha  permitido,  sin  nuevo 
desembolso,  cancelar  una  onerosa  é  inconvenien- 
te garantía  en  el  ferrocarril  de  lima  á  HuacfaOi 
para  convertir  al  Estado  en  copropietario  de  él; 
y  la  que  me  induce  ahora  también  á  someter  al 
acuerdo  de  V.  E.  el  adjunto  proyecta  de  decreto. 

Conforme  á  él,  el  Estado,  en  vez  de  coi^tracr 
un  empréstito  de  dos  millones  setecientos  mil 
soles,  para  ceder  los  provechos  de  la  obra  á  un 
empresario  particular,  dificultando  nuevas  emi- 
siones de  bonos  y  embarazando  su  crédito  exter- 
no; y  suponiendo  que  no  pueda  colocar  sus  nue- 
vas obligaciones  sino  al  ochenta  por  ciento,  las 
contraerá  por  dos  millones  setecientos  mil  soles, 
pero  de  la  manera  y  en  la  forma  que  lo  estin^ 
oonveniente  para  ser  propietario  de  una  nueva 
linea  férrea  y  un  muelle,  qu( ;  serán  un  título  mas 
á  su  crédito  y  una  fuente  de  recursos  en  lo  veni- 
dero. Como  no  seria  sin  embargo,  prudente,  ni 
posible,  realizar  en  las  calamitosas  circunstancias 
actuales  una  emisión  de  bonos  en  Europa,  ni, 
por  consecuencia,  en  el  pais  mismo,  ni  hacerlo 
aisladamente  para  esta  obra,  es  necesario  esta- 
blecer que  el  pago  al  constructor  no  tendrá  lugar 
sino  cuando  se  haga  la  primera  emisión  para  fer- 
rocarriles ú  otras  empresas,  en  la  cual  se  inclui- 
rá la  presente. 

Por  mucho  que,  conforme  á  este  proyecto, 
cambien,  entre  tanto,  las  actuales  condiciones 
del  recurrente  Zapata,  siendo  ellas  equitativas  y 
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colocado^  como  se  encuentra,  en  la  imposibilidad 
do  llevar  adelante  la  obra,  exponiéndose  á  ver  can- 
celada su  contrnta  antes  de  salvarlo,  no  dudo 
que  serán  aceptadas.  Si  no  lo  fuesen,  juzgo  oue 
el  Gobierno  debe  recobrar  su  libeiiad  de  acción 
en  cuanto  á  esta  obra,  para  realizarla  por  su 
cuenta,  sienipre  que,  en  cumplimiento  del  con- 
trato vigente,  no  sea  iniciada  y  efectuada  en  los 
l^azoa  establecidos. —  Lima,  á  veintiséis  de  Se- 
tiembre de  mil  ochocietntos  setenta. — Excmo. 
Sefior, — Nicolás  de  Piébola. 


Lima,  Korkif'hre  96  ée  1S70. 

Pase  al  Escribano  de  Hacienda  para  que  en 
cumplimiento  de  lo  dispuesto  en  el  supremo  de- 
creto precedente,  y  estando  llanos  don  Andrés 
Zapata  y  coempresario  don  José  Gregorio  Gar- 
cía, á  quienes  préAÍamente  se  notificará,  extienda 
la  correspondiente  escritura  con  arreglo  á  la  mi- 
nuta que  acompaña. — P.  el  D, — Izcue. 


En  veintiséis  del  mismo  Noviembre  y  á  las 
cinco  de  la  tarde,  puse  en  conocimiento  de  don 
Andrea  Zapata  el  supremo  decreto  de  treinta  de 
Setíenabre,  é  instruido  de  su  tenor  expuso:  que 
lo  aceptaba  en  todas  sua  partes  lisa  y  llanamente : 
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eu  comprobante  de  lo  cual  firma  la  presente  di- 
ligencia, por  ante. mí,  de  que  doy  foi^AifDRES 
Zapata.— Claüdw  José  SuAREZ,  Eí«>rihsu*p  Pu- 
blico.; '^'         ^  ;■  ..'  ¡'>:rrfí< 


f 


En  veinticinco  del  mismo  y  á  las^  tre^.  d/e^  la 
tarde,  puse  en  conocimiento  de  don  Jp]^  Grego- 
rio Garcia  el  supremo  decreto  de  treíátíc  de  Se- 
tiembre último,  é  instruido  de  su  tenor,"0xpuso : 
que  como  coemi^i'e^ario  del  ferrocarril  á  que  di- 
cho supremo  decreto  se  refiere,  lo  aóepta  en  to- 
das sus  partes,  tal  y  como  cu  é\  se  cbntiefte:  cu 
cuya  señal  suscribe  la  presente,  por  anieímí,  de 
que  doy  fe. — J.  Gregorio  Garcia.i^ Claudio 
tJ.  SuARKz,  Escribano  Público  y  de  Hacienda. 


Bajo  los  términos  de  la  minuta  y  domas  dili- 
gencias insertas,  queda  -perfeccionado  y  elevado 
á  instrumento  público,  el  contrato  de  modifica- 
ción á  que  ellos  se  refieren;  oírecicndo  el  señor 
director  otorgante  tenerlo  por  firme  y  subsisten- 
te ahora  y  en  todo  tiempo.  Presenta  á  su  otor- 
gamiento los  señores  don  Andrés  Zapata,  natural 
de  Guadalupe,  vecino  de  esta,  propietario  y  de 
estado  casado,  y  don  Joseí  Gregorio  Garcia,  Ve- 
cino y  del  comercio  del  Callao,  también  casado, 
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ambos  mayores  de  edad,  á  quienes  conozco,  ex< 
pusíeroil:  que  lo  aceptaban  en  todas  sus  partea 
y  obligan  sus  bienes  habidos  y  por  haber^  al  fiel 
cumplimiento  de  lo  que  va  estipulado.  Y  yo  el 
infrascrito  Escribano  doy  fe  que  he  cumplido 
con  lo  prevenido  en  los  artículos  setecientos 
treinta  y  cinco  y  siguientes  del  Código  de  Enjui- 
ciamientos en  materia  civil,  y  que  instruidos  los 
señores  comiparecientes  del  tenor  de  este  dicho 
instrumento,  firman,  siendo  testigos  don  Valentín 
Márquez,  don  José  Medel  y  don  Felipe  Neri 
Orellana. — JoeÉ  Rafael  dk  Izcub.  — J.  Grego- 
rio García.  —  Andrés  Zapata.  —  Valentín 
Márquez. — José  Medel. — Felipe  Neri  Ore- 
llana. — Ante  mí — Claudio  José  Suarez,  Es- 
cribano Público  y  de  Hacienda. 

Concuerda  con  su  original  que  se  halla  á  fojas 
quinientas  cuarenta  y  seis  del  registro  de  Hacien- 
da. Y  en  fe  de  lo  cual  doy  este  primer  testimonio 
que  signo  y  firmo  en  la  fecha  de  su  otorgamiento, 
después  de  corregido  según  ley.  —  Claudio 
José  Suarez,  Escribano  Público  y  de  Hacien- 
da. 


FERROCARRIL,  de  Pacasmayo  á  Cajamarca. 
Sección  de  Calasfiique  á  la  Magdalena. 

LhnUf  Diciembre  12  d^  1970. 

Visto  este  expediente  de  acuerdo  con  lo  dicta- 
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minado  por  el  señor  Fiscal  de  la  Corte  Saprema, 
y  sin  perjuicio  de  continuarse  los  estndioí?  man- 
dados practicar  de  Trujillo  en  dirección  á  Cája- 
marca,  para  llevar  á  efecto  la  construcción  de 
esa  linea  hasta  donde  sea  conveniente;  estando 
expresamente  dispuesto  por  la  ley  de  8  de  No- 
viembre de  1864,  que  se  haga  el  ferrocatril  de 
Pacasmayo  á  Cajamarca,  y  facultado  el  Gobier- 
no por  la  ley  de  15  de  Enero  de  1869,  para  ve- 
rificar esa  y  otras  vias  férreas  por  cuenta  del  Fí»- 
co,  pagando  en  bonos  su  valor;  acéptase  la  preces 
dente  propuesta  que  ha  modificado  don  Enrique 
Meiggs,  único  licitador  en  las  dos  convocatorias 
publicadas  en  22  de  Marzo  y  3  de  Agosto  de 
1869,^  por  la  cual  se  compromete  á  hacer  la  obra 
de  la  2?  sección  desde  el  cerro  de  Calasñique 
hasta  la  Magdalena,  por  la  cantidad  de  cinco 
millones  de  soles  en  bonos,  bajo  las  cláusulas  y 
condiciones  siguientes: 

1*  Don  Enrique  Meiggs,  por  sí  y  sus  herede- 
ros, albaceas  y  legítimos  representantes,  se  obH- 
gaá  construir  la  referida  sección  del  ferrocarril 
trasandino  de  Pacasmayo  á  Cajamarca,  con  suje- 
ción al  plano  y  trazo  hechos  por  el  ingeniero  en 
jefe  don  Ernesto  Malinowski  con  la  intervención 
del  ingeniero  del  estado  don  Pedro  Marzo,  los 
cuales  quedarán  archivados  y  sellados  en  el  Mi- 
nisterio del  ramo,  con  sujeción  á  lo  especificado 
en  su  enunciada  propuesta,  declarando  cat^óri- 
camente  que  acepta  todas  las  dichas  condiciones 
y  las  que  no  se  le  oponen  en  el  decreto  de  con- 
vocatoria de  22  de  Marzo  de  1869,  en  calidad  de 
condiciones  esenciales  de  este  contrato,  á  cuyo 
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fia  fíe  insertarán  dichas  piezas  en  la  escritura* 
2?  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la 
via  serán  de  la  mejor  calidad  y  todos  los  traba- 
jo«  y  obras  de  la  linea  se  harán  bajo  la  iuspec- 
cion  y  á  entera  satisfacción  del  ingeniero  ó  in- 
genieros que  el  Gobierno  nombrare  al  efecto.  El 
Grobiemo  nombrará  ademas,  de  su  cargo  y  cuen- 
ta»  una  ó  mas  comisionados  especiales  encargados 
de  inspeccionar  dichos  materiales  en  el  lugar 
dondo  se  efectúen  las  compras  y  antes  de  su  re- 
misión al  puerto  de  su  destino.  El  certificado 
de  aproBacior  que  en  este  caso  expidan  los  co- 
misionados del  Gobierno^  relevará  la  couü'a- 
tifita  de  toda  responsabilidad  futura  respecto  á 
la  calidad  de  los  materiales. 

3?  El  empresario  se  obliga  á  adoptar  é  in- 
troducir en  la  construcción  de  la  linea  y  sus  de- 
pendencias con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las  al- 
teraciones que  en  materia  de  puenteS;^  viaducto», 
cambios  de  vias  y  trazos  disponga  el  Supremo 
Gobierno,  ordenándolo  por  decreto  especial  á 
pedimento  y  con  informe  del  ingeniero  Inspector, 
cqn  tal  que  dichas  modificaciones  no  afecten  de 
una  manera  sustancial  los  planos  y  el  costo  total 
de  la  obraj  siendo  entendido,  que  si  de  dichas 
alteraciones  resultare  ahorro  ó  aumento  sobre  el 
precio  estipulado,  la  diferencia,  avaluada  antes 
do  dar  principio  á  la  alteración,  por  dos  ingenie- 
ros, uno  de  los  cuales  nombrará  la  empresa,  se 
descontará  ó  se  abonará  proporcionalmente  al 
empresario  sobre  la  suma  fijada  en  la  cláusula  18 
como  precio  total  del  fen'ocarril. 

4?  Si  la  obra  no  se  ejecutase  conforme  al  pía- 
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no  y  trazo  de  que  habla  la  cláusula  1?  6  á  las 
mo'lificacioiies  de  que  se  encarga  la  3Í,  ó  si  hu- 
biere imperfección  en  la  ejecución,  y  requerido 
el  contrati.sta  para  poner  el  remedio  convenien- 
te por  el  ingeniero  Inspector,  se  resistiese  ale- 
gando razones  para  justificar  su  procedimiento ; 
se  nombrará  un  arbitro  por  cada  parte,  y  lo  que 
estos  decidan,  ó  en  caso  de  discordia,  decida  el 
tercero  dirimente  nombrado  por  ellos,  obligará 
irremisiblemente  al  empresario;  y  si  esto  no 
cumpliere  la  decisión  de  los  arbitros,  dará  de- 
recho al  Gobierno  para  anular  el  contrato.  La 
suspensión  del  trabajo  por  mas  de  tres  meses 
seguidos  por  casos  que  no  sean  de  fuerza  mayor 
ó  fortuitos,  produce  igual  derecho  en  favor  del 
Gobierno.  En  los  dos  casos  precitados  de  cadu- 
cidad del  contrato,  el  Gol)¡erno  solo  estará  obli- 
gado á  pagar  la  parte  de  la  obra  bien  ejecutada 
y  los  gastos  realizados,  y  el  contratista  en  el 
deber  de  indemnizar  al  Gobierno  los  daños  y 
perjuicios  sufridos  por  su  falta. 

5?  El  empresario  se  obliga  á  terminar  com- 
pletamente la  mencionada  linea,  con  todas  sus 
dependencias  y  entregarla  expedita  para  el  ser- 
vicio público  en  el  término  de  dos  años  que  em- 
pezarán á  correr  y  contarse  á  los  noventa  dias 
de  hecha  la  paz  franco-prusiana. 

6?  El  tiempo  se  contará  Ue  fecha  á  fecha, 
siendo  entenaido  que  solamente  podrá  aumen- 
tarse en  compensación  de  aquel  en  que  la  obra 
se  hubiese  paralizado  por  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor,  y  demás  reconocidos  por  derecho, 
con  tal  que  sean  oportuna  y  legalmente  acredi- 
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tados,  ó  bien  por  la  demom  que  sufriera  el 
contratista  en  adquirir  los  terrenos  necesarios 
para  la  via  y  sus  dependencias,  ya  sean  de  pro- 
piedad del  Estado,  municipales,  de  beneficencia 
ó  de  particulares. 

7?^  El  contratista  se  obliga  á  asegurar  y 
garantizar  al  uso  público,  la  construcción  de  la 
obra  hasta  tres  años  después  de  concluida  y  en- 
tregada al  Supremo  Gobierno,  quedando  resix>n- 
sablcs,  durante  ese  tiempo,  á  reparar  á  su  costa 
los  daños  procedentes  de  una  mala  ó  defectuosa 
ejecución,  pero  no  los  ocasionados  por  el  debido 
nso  de  la  via,  ó  por  los  casos  fortuitos  ó  de  fuer- 
za mayor,  de  que  habla  la  cláusula  precedente. 
No  se  comprende  en  el  tiempo  de  la  garantia  el 
que  emplee  el  contratista  en  las  reparaciones 
á  que  está  obligado. 

8^  Pai'a  que  el  Gobierno  se  dé  por  recibidlo 
de  la  via,  presentará  el  empresario  el  respectivo 
certificado  del  ingeniero  en  jefe,  por  el  que  cons- 
ta hallarse  realizadas  las  condiciones  de  este 
contrato,  y  expedita  dicha  via  para  el  tráfico  pú- 
blico, extendiéndose  del  acto  material  de  la  entre- 
ga una  acta  que  firmarán  el  contratista  ó  su  re- 
presentante, el  ingeniero  en  jefe  y  la  autoridad  ó 
persona  comisionada  por  el  Gobierno. 

d^  El  contratista  podrá  introducir  traba- 
jadores del  extranjero,  y  las  contratas  que  con 
ellos  celebrare  serán  válidas  y  obligatorias  en 
cuanto  nó  se  opongan  á  las  leyes  del  pais,  que- 
dando obhgado  el  Supremo  Gobierno  á  inter^K)- 
ner  su  autoridad  para  que  sean  respetadas  y  cum- 
plidas.    Los  agentes  diplomáticos  y  consulares 
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del  Perú,  llamados  á  intei-venir  en  La  celebración 
&  legalización  de  dichas  contratas,  no  podrán  en 
ninguB  caso  exigir  otro  derecho  que  el  de  un  sol 
ó  BU  equivalente,  conforme  está  ordenado  res- 
pecto á  los  colonos  chinos. 

10.  Los  operarios,  trabajadores  y  empicados 
de  la  linea  quedan  exceptuados  del  servicio  mi- 
litar, civil  y  concejil  durante  la  obra  y  hasta  su 
final  conclusión  y  entrega,  salvo  en  caso  de  guer- 
ra exterior  para  los  peruanos. 

11.  El  contratista  podrá  hacer  el  servicio  de 
los  puertos  con  sus  propios  empleados  y  peones, 
tanto  para  la  carga  y  descarga  de  los  materiales, 
útiles  y  víveres  destinados  al  ferrocarril ;  cuanto 
para  el  trasporte  de  estos  á  los  almacenes  de  la 
empresa. 

12.  El  Gobierno  concederá  gi'atuitamente 
al  contratista  el  uso  de  todos  los  terrenos  de 
propiedad  del  Estado  que  sean  necesarios  para 
el  ferrocarril,  sus  dependencias  y  edificios,  así 
como  para  la  construcción  temporal  de  viviendas 
y  proveedurías  de  empleados,  operarios  y  peo- 
nes. Si  el  contratista  necesitare  algunos  ter- 
renos de  corporaciones  ó  de  particulares,  el  Go- 
bierno le  facilitará  su  adquisición  por  los  me- 
dios que  determinan  las  leyes  para  los  casos  de 
expropiación  forzosa.  Esta  se  hará  por  cuenta 
y  costo  del  contratista. 

13.  El  Gobierno  se  obliga  asimismt  á  allanar 
las  dificultades  que  pudieran  presentarse  en  la 
provisión  de  aguas  para  el  consumo  de  los  trabaja- 
dores, para  el  uso  de  las  locomotoras  y  para  los 
trabajos  de  la  via  y  sus  dependencias,  pagando 
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el   contratista    las   indemnizaciones    correspon- 
dientes. 

14.  Las  condiciones  de  que  se  ocupan  fes  dos 
cláusulas  precedentes,  solo  tendrán  la  duración 
del  contrato,  pues  terminado  este,  han  de  volver 
los  terrenos  y  agua  que  provisionalmente  se  ocu- 
paren durante  los  trabajos,  al  dominio  y  uso  de 
aquellos  á  quienes  correspondan. 

15.  El  Grobiemo  no  será  jamas  responsable 
de  los  daños  y  perjuicios  que  el  contratista  ó 
sus  agentes  causaren  en  las  propiedades  y  terre- 
nos inmediatos  á  la  linea. 

16.  Serán  de  libre  importación  y  exentos  de 
t#do  derecho  fiscal,  municipal,  de  puerto  6  mue- 
llaje, durante  el  termino  del  contrto,  los  artícu- 
los siguientes: 

1?  Máquinas,  rieles,  herramientas,  material 
rodante  y  demás  que  se  empleen  en  este  g(5ner« 
de  obras. 

2?  Víveres  para  los  trabajadores,  entendiéndo- 
se por  tales,  carne  fresca  ó  salada,  papas,  arroz, 
ají,  manteca,  grasa,  pescado  seco,  fréjoles,  albcr- 
jas,  garbanzos,  frangollo,  huecillo,  galletas  y  ha- 
rina. 

3?  Toda  especie  de  forraje  para  bestias. 

4?  Pólvora  de  minas  ó  cualquier  otra  materia 
explosiva  descubierta  ó  que  en  adelante  se 
descubriese.  Si  el  contratista  quisiere  íhbricar 
la  pólvora  de  minas  ó  la  materia  explosiva  que 
requiere  el  trabajo,  jK>drá  autorizarlo  también  el 
Gobierno,  previo  otorgamiento  de  fianzas  y  de- 
mas  seguridades  que  fuese  necesario  establecer. 
Se    concede    al  contratista    internar    y    hacer 
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USO  de  la  pólvora  extranjera  eu  el  trabajo  de  es- 
te ferrocarril,  debiendo  para  ello  establecer,  ya 
sea  en  tierra  firme  ó  á  flote,  depósitos  seguros  pa- 
ra conservaría  con  las  precauciones  necesarias. 
El  contratista  está,  obligado  á  acreditar  el 
objeto  de  las  internaciones  á  que  se  refiere  este 
artículo,  y  á  introducir  solo  eu  la  cantidad  que 
necesitare  según  las  circunstancias  y  las  exi- 
gencias de  la  obra,  reseiTándose  el  Gobierno  el 
derecho  de  establecer  con  este  objeto  y  el  de  pre- 
caver toda  ocasión  de  contrabando,  las  reglas  y 
formalidades  que  creyere  conveniente. 

17.  El  Supremo  Gobierno  de  la  República 
del  Perú  se  obliga  á  pagar  al  contratista  don 
Enrique  Meiggs,  ó  á  sus  albaceas,  herederos  ó 
legítimos  represent<intcs  de  bus  derechos  y  accio- 
nes, por  la  construcción  de  la  segunda  sección 
del  ferrocarril  de  Pacasniayo  á  Cajamarca,  es 
decir,  por  la  via  férrea  y  todos  sus  edificios  y13e- 
pendencias,  la  suma  total  de  cinco  millones  de 
soles  en  bonos  ó  su  equivalente* en  moneda  cor- 
riente de  los  paises  en  donde  se  efectué  la  emi- 
sión en  bonos,  confonne  á  la  ley  del  caso  y  acep- 
tables á  la  par  por  el  contratista  por  la  dicha  se- 
gunda sección  de  Calasíiique  á  la  Magdalena. 

18.  Los  bonos  llevarán  la  fecha  de  este  con- 
trato, y  su  emisión  tendrá  lugar  en  Lima,  Lon- 
dres, Paris,  Francfort  y  Nueva  York,  debiendo 
quedar  depositados  seis  meses  después  de  firma- 
da la  escritura.  Tanto  la  casa  emisora  como  la 
de}X)sitaria  serán  nombradas  de  común  acuerdo 
entre  el  Gobierno  y  el  contratista, 

19.  El  Gobierno  de  acuerdo  con  el  contrntista, 
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fijará  par  un  decreto  especial,  la  redacción^  for- 
ma, serie,  garaiitiás,  hipoteca,  cambio  y  deíAas 
condiciones  de  emisión,  depósito,  autorizacioii.  y 
pago  de  intereses,  que  no  estdu  previstas  en 
este  contrato,  y  que  no  oponiéndose  á  ¿I  sea» 
hi^spensables  para  la  mayor  seguridad,  cstima- 
aion  y  Kcrvicio  de  los  dichón  bonos. 

20.  El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la 
obra, se  hará'efectivo  en  el  orden  y  forma  sí- 
guiente^sf 

19  El  valor  de  las  facturas  ])or  compras  de 
rieles,  maderas,  durmientes,  niáqiünas,  herrar 
mientas,  pólvóm,  víveres  y  deuuis  útiles  y  mato 
nales  necesarios  para  la  construcción  y  equipo 
del  ferrocarril  y  cuyas  compras  se  harán  bajo  la 
inspección  del  comisionado  ó  comisionados  que 
el  Gobieruo  nombre  conforme  á .  la  cláusula  2 \, 
será  abonado  en  el  acto  y  sin  dilación  alguna  al 
contratista  6  á  sus  legítimos  representantes  en 
W  expresados  bouos  y^  á  la  par,  jwr  el  deposita- 
rio nombrado  por  el  Supremo  Grobierno,^de  acuer- 
do con  el  contratista,  tan  luego  como  se  le  pre- 
senten las  referidas  facturas  debidamente  cer- 
tificadas ó  legalizadas  por  los  agentes  diplo- 
mátí(íos,  consulares  6  financieros  de  la  República 
del  Peni,  residentes  en  los  lugares  en  que 
se  realicen  las  referidas  compras,  en  el  caso  de 
que  estaos  se;  efectúen  en  el  extranjero,  ó  bien  pgr 
pírsoiia  6  autoridad  competente,,  sise.efoctuswjea 
en  el  territorio  de  la  República. 

2?  El  Supremo  Gobierno  se  obliga  á-  abonar 
en  certificados  girados   ix)r  la  Dirección  General 
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dí^  OónüibiliJaíl  contra  la  Cajú  Fiscal  díi  ^.Líma 
y'^tíe  gaíiarári  un  .seit«;  .'por  ci'ciitó  üb  "m£¿rq3  al 
m1b;' el  importe  (lo  Yúk  pririierps  descintólsos  he- 
't'ho\  sogiin  fltctliní,  por  compra  de  inatcrialcf, 
^tiH'leí!,  viveros  6  c^uale^uicra  otros  artículos  p 
¿féctcs  (Ic^iihadT)s  al  uso  de  la  linca  o, al  consu- 
nio  de  los  thllVájadclfcSj  asiniísmo  el  imporie 
•áe'l'íSs  príineros  cc'rlilicádos  cáj>edidbs  por  el  in- 
*¿eníéró  Inspeótol'de  la  óbrár  Estos  ccrtifi.cadíjs 
servirán  de  suficiente  título  al  tenedor  para  cura- 
'Itiarlos  á  \i\  par  con  los  bonos  que  se' emitan  pa- 
iíá  bl  pagó  del  íerrocarrüj  en  las  plaza*  donde  ,^e 
f<^n^  "por  coTivcnitmte  hacer  la  conversión.  Que- 
tfá* -estipulado  que  los  intere^(■s  coiTespqndientes 
A  UJs  antedícihos  ceHilVcailos  correrán  de  cargo  y 
'ífuerife'dfer Estado,  desde  eV  día  de  la.  fecha  en 
^^Tie'el  coTiti-atista  tenga  ' derecho  á  exigir  su,  .on- 
trc^^a  en"  pago  de  certificados  del  inginiieiro  ó  in- 
^genieros  encargados  de  la  inspección  dé  la  obra 
■Jrór  trabajos  ya  hechos»  ó  bit^n  amerito  de  tas- 
faWuras  que  íñi  debida  forma  presentare  al  Di- 
fcHoVio  de  Contabilidad  Uenehil  y  Crctüto,  prc- 
Viii  ,órd'eií  del  Mhiisteno  de  Itacienda. 
'^V  S?  El'  r(^sto  se '  Rogará  al'  contrntista  ca 
jihrfcrdás  mmisnides  coVi'csjMmdicTites  á  los  traba- 
jos héchcis  y  qlie  e¿ten  en  justa  proporción  cu 
'üuarito  á  su'imp(3rfe  cim  é!  costo  total  de  la  obra. 
Para  qtic  tenga  lugar  el  pago,'  el  contratista  pre- 
ísgnfárá  rac^tarívlmentc  ál  depositario  de  los  bonos 
ó  á  su  agente  en  iJima,  ó  ai  Director  de  Conb- 
,btKdad  Gien(e**tílíy  Crddito,  el  certificado  del  ínge- 
iíVAo  Inspector  de  la  obra,  siendo  entendido^ 
el  valor  de  los  bonos  definitivos  en   circulación, 
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nunca  será  mayor  (jue  ol  quií  repres^utea  el  tra- 
bajó'ejpciitaclo'  y  ]ov  n^.aí  'ríales  a(Miinu!ado3  para 
la  obra.  ,  .    .   ^ 

21.  ¥11  (V(^posi(:4ilu  (Ití  JOS  lioiios  llevará  una 
cuenta  CüÍTÍohte  gcrv'nJ  cíe  intereses,  cutre  eíl 
SüpnMno  G()l}i('rn'»  J^I  Perú  y  (?I  eoutratietii" 
fiel  ferroéarril  tríis;i  i  ]*;.o  di*  Paear^inayo  a  Caju- 
marca;  y  alliaecis  -  I*  r.']u!ílac¡oii  cada  seis  me- 
ses/stí  eutreíraní  a  <-'•'.*' -I  salJíN'.-^i  alguno  hubif> 
re  en  su  favor;  y  si  resultase  en  enutra,  se  le 
cargará  eh  parlí'M- 1  {^limero  o  i)nmen>s  pagos\ 
que  haya  (le   haet'rs.»!»'. 

2^2.  LoV  certiííciul  >s'  A')  ¡':?gf)>'  firinaJos  por  él  ! 
ingeniero  ó  ing(uii<^ro^  '^n  argadoís  de  la  inspec- 
ción (1(;  la  obra  y  h(<  íae/tL^/^-í  (lehiilamente  com- 
probadas y  l(^gal;za  !av,  sf>rán  sufiel(Milí*s  ^in  otro 
recjiii.sifo  qiiela  6v¿c\:  -i'  •  Mitiislerio  de  ílacienda, 
para  que  el  Directwr  (1>^  (ííuifabilidad  General  y 
Crédito  cntregiH' «■:'-  !  ;*;:to  al  eonlrati^ta  o  á 
quien  iegídinente  M»  -  jm  j-ente,  f>u  inqK)ite  res- 
pectivo en  "(tertifu::íd'r<.  .'  |  :ira  (jue  el  (!epoí?itarlo 
(do  los  bonos  ó  su  a;;  ;.l  ;  en  J.inia  liaga  esa  en- 
trega en  bonos,  cíniíptiuliidoselos  inten^sesde  \m 
certificados  ó  bonos  q.u  so  le'  (Uitreyuon,  dcsclp 
la'feclm  dé  los  ref»-nv¡.;s  certificados.  \ 

23.  Si  después  d»^    {r,rniinada  y   entríígaila   la 
obra,    quedase    al    (o.ilrall.-.la   una  cantidad   ¿le  ^ 
durm"iént(\s,  rieles,  hfírr.uT:ierilus  ú  otros   cuales-   ' 
íjuiera  materiales  y  útiles  ijue  el  UoI)iernoi4iece- 
áite  para  el  uso  y  s( TV  Icio    d<í  la   liáiea,    tendrá  . 
derecho  iíe  comprarlos  5*:rf  ¿I  costo   de  factura; 
y  ea  caso  de  que  por  eruí^i^hcitya  sufrido detcrio-' 
ro,  á  precio  de  tíisa  *  ..i.  - 
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42.  El  contratista  en  garantía  del  fiel  cum- 
plimiento de  este  contrato,  dejari  en  arca^  fis- 
cales el  diez  por  ciento  en  bonos  del  importe  xle 
cada  uno  de  los  certificados  por  trabajos  hcclios 
hasta  el  completo  de  doscientos  mil  soles.  Es- 
te. dq)ó¿ito  será  devuelto  al  contratista,  cuan- 
do terminen  las  responsabilidades  cohtraidas  por 
este  contrato,  abonándosele  entre  tanto,  por  di- 
chos bonos  depositados,  el  respectivo  interés. 

25.  De  este  fi)ndo  depositado  en  la  parte  nc- 
ceéaria,  se  liará  efectiva,  llegado  el  caso,  la  in- 
demnización de  que  se  ocupan  las  cláusulas 
4?  y  7?, 

lG.'  Ciuuesc|UiCi'<i  uiiciuiicirtó  üuo  ¿o  fcusóitcu 
entre  el  Supremo  Gobierno  del  Peni  y,  el  con- 
tratistas don  Enrique  Meiggs,  sus  herederos,. al- 
baceas  ó  los  que  legítimamente  los  representen 
en  sus  derechos  ó  acciones,  sobre  la  inteligencia 
j  ejecución  de  este  contrato,  serán  sometidas  á 
los  tribunales  de  la  República,  no  pudiendo  en 
ningún  caso  ocurrirse  á  otros  medios  que  no  sean 
los  permitidos  por  las  leyes  á  los  ciudadanos  del ' 
Perú. 

27.  Los  derechos  que  este  contrato  dá  y  las 
oWiga Piones  qne  impone  al  eontrotísta,  no  se 
aaspenderan  por  enfermedad  de  di:  y  son  tras- 
misxlt)ic3,  cu  caso  de  muerte  á  ¿^us  herederos  j 
sucesores. 

28.  Este  contrato  no  puede  traspasarse  ó  tras- 
ferirse  por  el  contr^itista  á  otra  persona,  bajo 
pena  de  nulidadj  sVa  previo  acuerdo  del  Gobier- 
no, consignado  en  esciiiura  pública. 

29.  Versando  este  contrato  sobre  la  constnic- 
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cion  de  una  obra  por  cuenta  del  Estado,  se  ex- 
tenderá ia  escritura  correepondiente,  cen  exen- 
ción del  pago  de  la  contribución  de  timbres. 

30.  Queda  establecido  que  si  en  la  construc- 
ción de  la  expresada  via,  se  encontrasen  algunos 
minerales,  fósiles,  antigüedades  y  otras  cosas  0x7 
plotables,  que  desde  luego  serán  de  propiedad, 
del  Eatado,  el  empresario  pondrá  este  hecho 
en  conocimiento  del  Gobierno,  para  que  este 
adopte  las  medidas  que  crea  convenientes. 

31.  Queda  abierto  el  puerto  de  Pacasmavo 
para  las  na/es  ó  embarcaciones  procedentes  del 
extranjero,  que  conduzcan  rieles,  durmientes  y 
demás  útiles  para  la  ccnd;ruccion  del  expreniado 
ferrocarril,  ó  víveres  para  los  trabajadores. 

32.  El  empresario  podrá  construir  un  muelle 
provisional  en  Pacasmayo  y  una  linea  férrea  de 
dicho  puerto  á  Calasfiique,  para  el  desembarque 
y  conducción  de  útiles  y  el  servicio  de  la  obra ; 
pero  concluida  que  sea  la  via  de  Pacasmayo  á 
Calasñique  contratada  ya  con  otra  empresa  por 
cuenta  del  Estado,  podrá  hacer,  uso  de  esa  via 
permanente,  sin  costo  alguno.  Y  si  aquella  em- 
presa quisiese  adquirir  la  propiedad  de  la  via 
provisional,  abonará  á  su  constructor  don  Enri- 
que Meiggs  el  precio  de  ella,  según  convenio 
entre  arabos  interesados. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  su  cum- 
plimiento en  la  parte  que  le  concierne;  y  en  es- 
pecial, páralos  arreglos  y  seguridades  que  deben 
establecerse  en  Ib  respectivo  á  las  cláusulas  1*8, 
19  y  20,  y  p¿ita  que  previa  aceptación  de  las  pre^ 
sentes  bases   por   el   empresario   don  Enrique  ' 
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Meiggs,.   se  (íxtienda   la  respectiva  escritura.- 
Rúbviea  de  S.  K, —  Saííta  íLuiia. 


TIRASPASO   de   don    Andrés  Zapata  y  sacio  a 
don  Enrique  Meiggs, 

• 

En.LiinaVí  diez  y  .seis  do  ÍCiieni  de  mil  ocho- 
cientos setenta  y  uno:  tinte  el  infrascrito  Escri- 
bano y  lovS  testigos  rjiie  al  ílnal  se  designarán, 
parecieron  de  una  paite  los  señores  don  Artdrcs 
Zapata,  natural  de  Guadalupe,  vecino  de  esta; 
propietario  y  de  estudo  casado  y  don  José  Gre- 
gorio García,  vecino  y  del  comercio >  del  Callao, 
del  propio  (istado,  ambos  mayores  de  edad;  y  de 
la  otra  el  scAor  doit  Enrique  Mcigí?s,  natural  de  . 
ios  Estados  Unidos  de  Norte  Amiíricu,  vecino  de 
esta,  de  estado  viu(]o,  mayor  de  edad  y  empresa-- 
rio  del  ferrocarril,  6  inljeligente  en  el  idioma  cas- 
t<*llano  yhabilpam  contratar,  á  quienes  con^zc^o 
de  que  doy  fe,  y  ^dijeron:  los  jn-imeros,  que  prc'-, 
víq  acuerdo  y.  consentimiento  del  Supremo  Go- 
bierno, según  consta  del  comprobante  legal  que 
en  debida  forma  acompañan  para  su  inserción, 
proceden  á  traspasar  en  favpr  del  segando,  las 
contratas  que  para  la  construcción  del  muelle  de 
'  P|W3asmayo  y  del  ferrocarril  de  ese  punto  á  San 
Petara  de  Lloc  y  Guadalupe,  les^fucron  concedi- 
das por  supremos  decretos  de  cinco  de  Julio  y 
treinta  de  Sefaíembre   últimos,  y  elevadas  H  ins- 
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Agosto  y  vein\iuno  de  Diciembre  de  mil  uclip- 
,cientüís  seteliía;  y  cuyo  traspa.su  lu  verifijcaii  bajo 
ios  {¿nninotí  do  la  minuta  que  uL  efecto  me  cs^- 
tregaron  j\mto  cou  el  mencionado  comprobante^ 
<|uc  ambos  son  d(íl  tenor  í;iguiente: 
íS<*ñor  Secretario  don  Claudio  José  Suarez. 

Sírvase  U.  extender  en  su  registro  de  eseiitu- 
ras  públicas,  una  del  tenor  siguiente: 

Por  escritura  pública  otorgada  ante  U.,  noso- 
trort  don  Andrés  Zapata  y  don  José  Gregorio 
(Jarcia  somos  concesionarios  de,l  muelle  de  Pa- 
casmayo  y  del  ferrocarril  d(í  ese  ])unto  á  Su/i 
•Pedro  de  Lloe  y  Guadalupe.  .Convinicudu  á 
nuestros  intereses npie  esta  empresa  ¿w^  vma  con 
\\%  >íegunda  s(M*cion  del  ierroearril  de  Cajantarcíj, 
cuyu  construcción  ha  eontiuíado  el  señor  dpn 
Knri^ue  Jfeiggs,  hejuos  jK-dido  al  Savprenm  Go- 
bierno autorización  para  liacer  con  él  los  arre- 
glos y  trasíerencias  .("¡ue  convengan  a  nuestros 
intereses;  y  la  hemosobtenido,seguíi  aparece  dfcl 
documento  que  ac^onipariantos.iuiraquese  inserte 
en  ia  escritura,  losando  d(^  esta  autorización,  de- 
claramos que  la  euipresa  del  muelle  y  t'errmtariál 
de  Paeasmayo  pertení^ec  exclusivamcntei  al  fu^- 
ñor  Meiggs  en  los  mismos  términos  y  condicio- 
ííes  que  sie  nos  ha  concedido;  en"  tal  virtud,  ni 
fcw^nor  Moiggs  se  compromete  á  cumplir  toda;í>liiks 
obligftciouíís  de  la  contrata  mencionada,  para  io 
cual  firma  esta  minuta  y  firmará  la  escritura;  y 
nosotros  quedamos  libres  de  toda  obligación  y 
responsabilidad.  Con  arreglo  a  esto  se  servirá  .Ü. 
otorgar  la  escritura  reiipccviva,  cuidando  de  ha- 
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cer  la»  anotaciones  correspondientes  en  el  con- 
trato principatl. 

Lima,  á  veintienatro  de  Diciembre  de  mil 
ochocientos  setenta. — Andrés  Zapata. — Jos» 
'Gregorio  G arcia.  —  Enrique  Meioos. 


Bajo  los  términos  de  la  niinata  inserta,  queda 
perfeccionado  y  elevado  á  instrumento  público 
el  contrato  de  cesión  y  traspaso  á  que  ella  se  re- 
fiere: ofreciendo  los  señores  otorgantes,  no  con* 
tradecirlo  en  manera  algnna,  pues  proceden  4  su 
celebración  de  su  libre  y  expontánea  voluntad  y 
por  convenir  así  A  sus  intereses,  á  cuyo  efecto  se 
desisten  del  derecho  y  acción  que  tenian  sobre  el 
mencionado  contrato  y  sn  modificación,  y  obli- 
gan sus  bienes  en  forma  legal.  Presente  el  señor 
don  Enrique  Mciggs,  expuso  que  bien  instruido 
de  la  escritura  por  la  que  se  concede  á  los  seño- 
res Gkircia  y  Zapata  la  construcción  del  muelle 
en  Pacasmayo  y  del  ferrocarril  de  ese  punto  á 
San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe  y  de  la  de  su 
modificación,  acepta  el  presente  contrato  en  su 
'fiívor,  tal  y  como  en  él  se  contiene,  reasumiendo 
desde  luego  todos  los  derechos  y  obligaciones 
que  emanan  de  este  y  de  los  de  su  referencia, 
con  cuyo  fin  obliga  sus  bienes  habidos  y  por  ha- 
ber, renuncia  las  leyes,  fueros  y  privilegios  da 
m  favor  y  declara  libres  á  les  otorgantes  de  tode 
respo;isabilidad  con   respecto  á  este  negociado. 
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Y  yo  el  Escribana  doy  fe,  que  el  comprobaole 
de  que  $e  lleva  hecha  nieacion,  queda  agre^do 
ori^nal  á  cantinuacian  de  esta;  que  he  cumplido 
con  lo  dispuesto  en  las  artículos  setecientos 
treinta  y  cinco  al  treinta  y  ocho  del  Código  íie 
Enjuiciamientos  en  materia  civil;  y  que  insta^ir 
dos  todos  los  comparecientes  de  este  dicho  ins^ 
trumento,  en  virtud  de  la  lectura  que  de  él  le¿ 
hice,  ratificí^n  su  tenor  y  firman,  siendo  testigo^ 
presenciales  don  Valentin  Márquez^  don  Juan 
Sixto  del  Mazo  y  don  Francisco  de  Paula  Sua- 
rez. — Akdres  Zapatx. — Josk  GREOoiuaGiJfc 
cu. — Enrique  Meiggs. — Valentín  Márquez. 
— Juan  Sixto  del  Mazo. — Francisco  de  P. 
SüABEZ. — Ante  mí  —  Claiídio  José  Suarez, 
Escribano  Publico. 


Excmo.  Señor. 

Andrés  Zapata,  contratista  de  un  muelle  en  el 
puerto  de  Pacasmayo  y  de  un  ferrocarril  de  di- 
cho puerto  á  San  Pedro  de  Lloc  y  Gruadalupe, 
á  V.  E.  respetuosamente  paso  á  exponer:  (jue 
para  realizar  con  mayor  prontitud  la  terminación 
de  las  expresadas  obras  y  dejar  cumplidamente 
las  obligaciones  á  que  estoy  obligado  por  lá  e^- 
critura  de  contrato,  hemos/  resuelto  de  comuir 
acuerdo  lers  contratistas,^  celebrar  imanegopiacioR 
con  ^.9^Sar  don  Enrique  Meiggs;  y  como  pftr» 
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eíio  €fi  nQcc^ario  obt^íner  permiso  da  V.-E.,  4 fin' 
d6  hacer  la  transfereücia^  caso  hex^esario,  oíur- 
Wá  y.  E.  para  que,  en  Triíírito  Ae  lo  expuesto, 
m^!  Vic\\exk\c  el  ]^erróif«)  que  síolicito,  á  -fin  de  q«e 
(<(>n  cga  autorización,  pueda  negociar  ó  transferir 
al  expresado  señor  Meiggs  ó  á  cualquiera  ütra 
pftfHíona,  con  tal  qufí  renna  las.  condiciones  imlis-^ 
pensibles  y  dé  garantiafe  sxjficienteíi.  Por  ta;ttto^— 
A  y.j  K  pido  qii-e,  por  las  razones  aduoidlia*  so- 
dignó  decretar  e}  permiso  que  fiolioito. 

^Linia,  Diciembre  veintiuno  de  mil  oohociento» 
érv-lehta.— Excmo.  Señor.-*- Andrés  Zapata. 


LimCrf  DUt<^ihrc  xíi  dv  1870. 

Vista  la  presente  solicitud  y  en  atención  á  que 
don  Enrique  Meiggs  es  contratista  de  la  sección 
según íl a  cíel  ferrocarril  de  Pacasmayo  á  la  Mag- 
dalena, y  á  que  ofrece  las  garantías  suficientes 
para  la  construcción  de  toda  la  linca;  autorízase 
al  recurrente  don  Andrés  Zapata  para  que  pu'qda. 
ó, no  negociar  ó  transferir  al  expresado  don , En- 
rique Jíciggs  el  contrato  de  constrnccion  de  las 
oleras. de  qne  es  contratista  Zapata,  con  car'^o  de 
(^e  ésto  dé  parte  al  Gobierno  oportunanientode 
hfiberr verificado  la  negociación  6  transfereácía.' 
ljcgístí*ese. — Una  rubrica. —  Pikuola.  . 

^  Registrado  á  fojas  ochenta  y  dos,  núhifeS^<^ítiü 
^hOci^ftOR  veintisiete  del  libro Tésj>etóktf<Á-  ^-^ 
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Mesa  lie  partes. — Lima,  I^Ielejiibro  vt'mfKíua- 
tro  de  mil,  ochocieatop  selenüu — Otkro.  i 

Concuerda  con  su  original  (pie  pasó  ]íor  ante 
mí,  y  80  hulla  á  f(»jas  quinientas  veintisiete  vuel- 
ta de  mi  registro  corriente,  á  que  me  remito.  ;Y 
(*n  fe  de  lo  cual  expido  este  ju'inier  teístlmonio, 
quoslgiioy  firmodcBpuos  de  eorfcgido  y  enmenáu- 
do  conforme  á  ley,  en  la  feelm  de  su  otorgamien- 
to.— Claudio  José  Si'atíkz,  Escribano  l?úbÍil'o 
y  do  Hacienda. 


ESPECIFICACIÓN  para  el  contrato  de  Cal^í^- 

flique  á  la  Mag<ialena. 

•    \ 

Teniendo  en  consideiaeion:  í[Uc  el  feírocar'fll 
do  Pacasmayo  á  Guadalupe,  ó  sea  la  primera 
sección  del  d(;  aquel  puerto  A  ( 'njamarca,  fué 
adjudicada  (i  don  Eafael  Barbe,  el  cual  transfirió 
sus  derechos  á  don  Andrés  Zapata,  y  i^ste  susti- 
tuyó en  su  lugar  á  don  Enrique  Meiggs,  sobre 
quien  gravitan  hoy  todas  las  re<ponsabili(b- 
des  prevenientes  de  aquel  contrato;  qu<^  Ui  se- 
gimda  sección  comprendida  entre  el  cerro  de 
Calasñique  y  la  Magdalena,  fué  adjudicada  al 
mismo  don  Enrique  Meiggs,  quien  ha  reausuríú- 
Aó  la  linea  desde  Pacasmmó  á  la  Magdalena;  que 
en  el  decreto  de  13  de  Diciembre  de  1870,  p^ 
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el  que  se  contrató  con  Meiggs  la  sección  com- 
prendida entre  Calasñiquo  y  la  Magdalena,  solo 
«6  dijo  que  el  empresario  se  obliga  á  construir 
dicha  sección  con  arreglo  á  lo  especificado  en  su 
propuesta  de  17  de  Noviembre  del  mismo  afio, 
en  el  decreto  de  convocatoria  de  22  de  Marzo 
de  1869,  en  todb  lo  que  no  se  oponga  á  aquella ; 
qae  dicha  propuesta  se  formuló  por  Meiggs  en 
términos  generales,  sin  detallar  las  bases  bajo 
las  cuales  ofrecia  hacer  la  obra;  que  etí  conse- 
cuencia, es  necesario  determinar  las  especifica- 
ciones á  que  esta  debe  sujetarse,  de  una  manera 
que  haga  compatible  el  decreto  de  convocatoria 
de  22  de  Marzo  de  1869,  con  la  extensión  y  na- 
turaleza de  las  secciones  contratadas  por  Meiggs 
y  con  el  precio  que  por  ellas  debe  abonar  el  Es- 
tado; se  resuelve:  que  el  contratista  don  Enri- 
yue  Meiggs  se  sujete  en  la  construcción  de  la 
primera  y  segunda  sección  del  ferrocarril  de  Pa- 
casmayo  á  Cajamarca,  á  las  siguientes  especifi- 
caciones : 

^0 — Trabajos  de  formación  del  camino. 

1?  Ancho  al  nivel  íie  la  gradiente  en  tierra  ó 
cascajo,  tanto  en  excavación  como  en  terraplén, 
enatro  metros  y  treinta  centímetros. 

2?  El  talod  será  el  natural,  salvo  los  casos  en 
que  serán  revestidos  con  muros  de  consolidación. 

3?  Los  terraplenes  en  tierra  ó  cascajo  <|ue  se 
habrán  asentado  después  de  un  año  de  explota- 
■  cion,  serán  repuestos  en  la  altura  que  exige  la 
-  gradiente. 

4?  Donde  Sean  necesarias  las  alcantarillas  se 
harán  del  cal  y  ladrillos  ó  de  piedras. 
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5?  La  gradiente  máxima  será,  en  la  prime» 
sección,  dn  nno  y  medio  por  ciento  eu  ci^^j^g  ¿j^ 
menos  de  trescientos  metros.  ¿^  radio  y  de  dos 
por  ciento  en  los  domas  CP.50S. 

En  la  s^unda  seccW,  la  gradiente  máxima 
será  de  tres  por  ciento  en  curvas  de  menos  de 
trescientos  metros  dé  radio  y  de  cuatro  por  dfiíi- 
to  en  los  demás  casos. 

*  6?  El  radio  mínimuQ  de  ísm  curvas  será  de 
doscientos  ui^fros,  y  solo  on  casos  excepcionales 
podrá  bajar  en  la  «egunda  sección  á  ciento  vein- 
te metros. 

7?  Los  puentes  y  viaductos  s'erán  de  fierro  en 
la  sobreestructura,  y  tendrán  estribos  y  pilastra* 
de  piedra  6  de  fierro. 

8?  Los  espacios  éntrelos  durmientes  deben 
ser  rellenados  hasta  el  nivel  superior  de  dichos 
durmientes.  •    . 

9^  Donde  los  caminos  públicos  6  prlTadoe 
crucen  la  linea,  se  harán  los  pasajes  necesarios  y 
se  establecerámbarreras. 

10.  Scwcew^ará  de  un  modo  segm'o  el  camine 
donde  pa&é  por  terreno  cultiví^Jí)'     : 

11.  Los  muros  de  retención  (Jjde  revestimien- 
to mied^>n  hacerse  en  piedra  seca, 

Sq — Lavia. 

1?  Ancho  norinal  de  la  vía  entre  los  rieles,,  un 
metro  cuarenta  y  cuatro  centímetros. 

2?  F®rma  del  riel,  la  que  se  denomina  T-    v 

3?  Pes6  del  riel,  treinta  y  un  kilogramos  j 
medio  por  metro. 

4?  Junturas  suspendidas  con  dps  planchas;  de 
'  fierro  dulce  amoldadas  al  riel,  de  un  peso  de  nae- 
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:^^  kilój^rcinios  el  par  cuando  menos,   á.<eOTh]das 
'con  cilaipí  tí>™llos  de   víuiitidos    iiinímelros  de 
'''diámetro  (F¡?^!i  pu^^tes  ¿uspéndod  jpints:);;,;  ,  ;' 

5?  C^nieerosy  piim^is  dé  n('(;To.';^* 
"      6?"  Peruos  hechos  por  r^iÁciniíia' 
^^      t?' üunnieiiíes  de  :de6  iiietfus  ciiicuenta  cen- 
''  íímetros  de  largo  y  veinte  centímetros  de  ancho, 
por  trece  centímetros  de  espYísor,  de'roLÍe  pellín, 
''  alerce,  ciprés  <5  California  Keá^vwóí).' .  ",;  ,  .;.  . 
'"      á?  lÁ  colocación  de  la  v¡a  se  har«a  t;¿»  t^2^ 
'  las  precauciones  que  exi^^on  los  camhibs  He  tem- 
peratura y  los  pasos  de  las  curvas.      *'' 
^*'   '  Todo  riel  para  curvas  seni  ajustatió  á  ellas  ar.- 
^'  tés  de  ser  colocado.  "   ,  \ 

99  Los  durmientes  íi'c*  C(jIüCaran  a  setenta  y 
'^  cipco  cenlímetros  de  centro  í1  centnr^*  nias  in- 
^'  mediatos  en  las  junturas  seg^n  costümnn\ 

(5a — Estaciones.  ■... 

*^'    '  1?  Kstacum  de  Pácasmayo. 

t?  La  estación  de  IVasmayo  sr    establecerá, 
ocupando  en  parte  la  j)ampa  que  esta  al.  norte 
'*'del  pueblo  y  comprenderá:  un  edifi¿ít)  que  con- 
tenga: 19  Síüoncs.^mucblados  y' de  tlinicnsione^ 
''apropiadas  para,  hos   pasajeros  de  1?  y  2í  clase. 
2?  Una  bolctrria  eon   sus   aparatos.    39  Oi^cínas 
separadas  j)ara  recibir  y  entregar  equipajes,  con 
'^'los  aparatos  y  muebles  necesarios,  y  con  una  di- 
visión para  guardar  los  equípajei?;  que  qonvenga. 
49  Un  local  para  bufete.  59  Lugares   excpgados 
¿¿parados,  para  pasajeros  de  1?  ^"^2?  clase,  sie 
do  ademas  los  de  los  hombres  '¿epárá(íos''d¿'^ 


^  sien- 
iej^araílos  ".dé'íos 
^óh  mujeres.  f)9  Urinarios  ¿epdradok^  jiii'ra  pasaje- 
^%s'^e  1?  y  2í^  clase.  79  Un  depái-tammo  decüa- 
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tro  piezas  y  una  cocina  para   el  jefe   de  la  esta- 
ción. §"  Tros,  habitaciones  do   düs$   piezas   cada 
una  paradlos  empleados.  9?  ,Una  vereda  de  trein-^' 
ta  metros  de  íargo,  cubieita,  y  cuyo  cobertizo  í»eiM 
extenderá  sobre  la  linea coníiguA  de  rieles. 

.2?  Uií  edificio  de  treinta  metras  de  largo  par;a 
carga,,  con  la.  oficiiía  de  servicio  y   |as  balanzi^s"*: 
mecesariás.  .    .•    •  .    -ki 

39  Un  edificio  pava  ucoaunlar  tre¿  locomoto- 
ras, con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos  del  v^m.*    *: 

4?,  ün  edificio  pira  componcj-   Ipcomotorttl^^ 
con  todos  los  útiles  y  la   maquinaria    nece?íaria  yj," 
viviendas  par^  niacpiinistas  y  fogoneros. 

5?  Un  edificio  para  componer  carros  y  cocliiHí.» 
con  diez  viviendas  páralos  carpinteros.      .        '; 

G?  Un  qorrí\l  para  carbón  y  lefia.  ,, 

7?  Dos  tanques  de  ücfro  batido  culocacfos  so- 
bre estructum  de  fierro  ó  albafíileria  con  8usai>a- 
ratos.  I 

89  Un  aparato  para  destilar  agua  del  mar  pa- 
ra ql  ser>;ic^^o  de  la  csíacion,  capaz  de.  producir 
veinticuatro  ;7ietros  cúbicos  de  agua.  i>or  dki.    ;¡{  ^;. 

99  Una  l^lanza  de  platafonpa  para»  pesar  1(ís 
carros  cargados.  * '  ;  . » 

10.  Una  toniamesa  de  quince  metros.de  diá- 
metro. _    •'     íí   ' 

.11.  Una  ramada  para  veinte  carras.  *  j 

.  Í2. .  Un  pmbarcadcro  con  rampa  para  besti^y, - 

2?  Estación  de  Sun  Pedro  do   Lioc  y,  Gi^üjdwr., 
hipe.  ,     ..  ;t 

Cada  una  \le  €§ías  estaciones  comprendfráp; 

^19  .Salo.pes  a,iiííiUte|bIa       y  de  dimensiones  í\prti>>Ti 
piadas  para  pasajeros  de  1*  y  2^  clase-* ;   j,;  ,<xj  ;j> 
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2?  tJna  boletería  con  sns  aparato;^. 

39  Una  oficina  para  recibir  y  entregaras  eqoí- 
pajes  y  ia^  carga,  con  una  división  para  ^lapdar 
Iweqmpajes"  qitc  convenga.  ¡^ 

49  Un  local  para  trúfete. 

65  Lugaitfs  excusados  para  pasajeros  Ae  iV  y 
.2?  tíase,  siendo  ademas  los  de  hombres  separa- 
dos de  los  de  mujeres. 

69  Urinarios  separados  para  pasajeros  de  iV  y 
2?  clase.'^  , 

7f  Un  departamento  con  cuatro  -piezas  y  una 
colína  para  el  jefe  de  la  estación. 

89  Una  habitación  de  dos  piezas  para  un  em- 

99  Una  oficina  para  tetógrafo. 

10.  Uña  vereda  cubierta  de  treinta  metros.. 

11.  Una  ramada  para  «eis  carros.- 

12.  Un  corral  ó  ima  ramada  para  carbón  y  le- 
3ia. 

18.  Un  tanque  como  loa  de  Pacasmayo.  ' 

14.  En  la  estación  de  Guadalupe  habrá  ana 
tornamesa  de  quince  metros  de  diámetm.  , 

8?  Estación  de  la  Viña.  't 

Esta  estación  cmii prenderá: 

1?  Salones  amueblados  para  pasajeros  de  1? 
y  2?  clase.  , 

29  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los 
equipajes  y  la  carga,  con  una  divisien  paraguar- 
^  dar  los  equipajes  que  convenga  y  con  los  apara- 
tos necesarios. 

39  Lugares  excusados  separados  para  pasítie- 
nm  de  If  y  2*  clase,  y  los  de  hombres  separados 
de  los  de  mujeres. 
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4?  Urinarios  í^eparados  pam  pasajeros  de  1?  y 
2?  clase. 

6?  ün  depajtaiíiento  de  cuatro  pieras  y  una 
cocina  para  el  jefe  de  la  estación  y  su  familiii. 

69  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  una 
crx)ina  para  el  ingeniero  residente. 

*  79  Cuatro  habitaciones  de  dos  piezas  para  em-- 
picados. 

89  Dos  departamentos  <liferentes  pava  restaM- 
raat  de  1?  y  2?  clase. 

^9  Una  oficina  para  telégrafo.  . 

10.  Un  edificio  para  acomodar  cuatro  locomtK  • 
t^ras  con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos  d^l  cá«o. 

11.  Una  vereda  de  treinta  metros  cubierta  y 
cuyo  cobertizo  se  extenderá  sobre  la  linea  conti- 
gua de  rieles. 

12.  Un  edificio  para  las  composturas  menores 
de  las  locomotoras  y  de  los  carros  y  maquinaria 
con  los  útiles  necesarios,  y  diez  viviendas  para 
los  macfuinistas,  fogoneros  y  carpinteros. 

13.  Un  tanque  de  fierro  batido  análogo  á  lo* 
de  la  estación  de  Pacasmayo. 

14.  Una  ramada  para  carbón  y  lena. 

15.  Una  tornamesa  de  quince  metros  de  diá- 
metros. 

16.  Una  ramada  para  diez  caiTos.  ; 

17.  Un  embarcadero  en  rampa  para  bestias. 
4*  Estaciones.de  2?  clase. 

Habrá  dos  estaciones  de  2^  clase  en  el  lugar 
que  designará  el  ingeniero  Inspector  ¿c  la  linea 
y  comprenderán: 

1^  Salones*  amueblados  y  de  dimensiones  apro-- 
piadas  para  pasajert>s  de  1^  y  2?^  clase. 
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,2?  üiia  bóletcria  cqn  sus  aparatos.  •  ■ 

'3?  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los^^ui-  : 
paj^  y  ia  carga  cou  una  división  para  guardar 
los  equipajes  que  convenga.     ,       .  /;   .   .\    - 

.49  Un  local  para  l^ufete.         '      .  - 
5?  Lugares  excusados  para  pasajero»  d^íi<.y. 
2?  clase  y  los  de  jiornbres  sepamdos  de  losde 
mujeres.  '  >'  :    .i 

^!í..Estacioncsdc  3?clase.'    •  -r 

líabrá   trt^s  estaciones  do  3í  clase  en  ]^  loj,: 
calidades  que  designará  el  ^ingeniero   luBpecíípr 
de  .ia  linea,  y  que  comprenderán:  ^    :; 

1^  Un  tanque  de  fierro  bjatido.  i-       n 

2?  Un  jmradevo-con   su    boletcina  y  aparatos 
correspomlientes.    .  -  ^         .;'    v  •  ? 

)g^ — Material  rodante.  -     .       •   i.rt 

,  19  Oclio  grandes  locoinotoras  avnericanas.  ^ 
2?  BoH  locomotoras  pequeñas  para  las,  o^\^',l 

cienes.  .     .  '        •  .   :  .'   •'^■> 

39  Diez  coches  grandes- -para  pasajeros  <lp;U;; 

ciase.  .  .  1  •    )a. 

49  Diez  coches  grandes  pora   pasajeros  ac.^v  . 

clase.  '  .    •  ./  . 

59  Treinta  carros  de  plataforma. 
G9  Diez  carros  de  carga  abiertos.  :■;!..! 

79  Dos  carros  para' cquipajetí,  :-     ; 

;8?  Diez  can-Oí»  para  ganado. 
99  Veinte  carros  para  carbón  y  metales.     ^ 
«Sd — 'Muelle  en  Pacasmayo.  .   .   .  j.  : 

i  Se  establecerá -üu  muelle  en   Pacasmí^ya  en- , 
frente  de  la  estación  y  en  las  condiciones  sigpifiU-. 

19  El  inuelbseráen  eequ,elet(>^.  del  ,s;ísÍ§W^í 
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Mitchell,  y  tendrá  iú  largo  tutal  de  700.niotro«, 
con  arreglo  al  supremo  decreto  de  5  de  Julio  de 
1870,  y  $e  compondrá  de  do¿í  partes:  la  primera 
que  formará  la  extremidad  del  muelle  y  servirá 
para  el  embarque  y  desembarque;  tendrá  100 
ñiétros  de  largo  y  30  de  ancbo.  Óus  costados  es- 
tarán forrados*  desde  el  nivel  d(d  mar  bajo  con 
'tablas  de  madera  de  diez  centímetros  de  e^}>esor, 
cuidando  de  que  no  queden  resaltos  en  el  reves- 
timiento: hH)>rá  dos  escaleras  de  servicio,  uiiaea 
'  oa<ía  costadin  La  segunda  palle  queservhá  para 

*  unir  la  primera  con  hi  jcosta  y  la  estacioi:,  tcu- 
'  ilrá  670  metros  de  largo  por  10  de  ancho. 

2?*  El  muelle  tendrá  un  pescante  para  levaai- 
t^r  10  toneladas,  otro  para  5  toneladas  y  do:?pa- 
"  nV  3  toneladas.  Ademas  habrá  un  pescante  nobre 
niedas  para  dos  tonelndas. 

S'^' Se  colocarán  dos   vias   pamlclas   sobre  el 
'muelle  con  sus  conexiones  y  cambios,  para  pasAr 
<Sn  ámboíi  extremos  de  una  via  á  otra. 
'•  .  4?  En  la' rada  se  colocarán  veinte  boyas  de 

-  fi'errd  ancladas  por  medio  de  tomillos  Mitchell. 

Va^e  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  ór- 
djertie  la  inserción  db  este  decreto  en  la  escritura 
que  debe  otorgarse  respecto  á  la  sección  de  Oa- 
lasfiique  á  la  Magdalena,  y  se  anote  á  la  queja 

-  étít^  otorgada,  con  referencia  á  la  sección  de  Pa- 
casmayo  á  Guadalnpa   Regístrese. — Rúbrica  xíe 

•  S.  E.— Saííta  Marta. 


Digitized  by 


Google 


62  LOS    'PEBROCABRILES 

FERROCARRIL   de  ILo  á  Moquegua. 
Lií^Mayo  12  lí^  1871. 

Visto  el  preaente  recurso  por  ql  que  don  En- 
rique Meig^  solicita  que  la  via*  del  ferrocarril 
de  lio  á  Moque^ua  m  haga  con  arreglo  á  las  es- 
^ecificacicmc^  de  los  demás  ferrocarriles  contra- 
tados con  él;  y  teniendo  en  consideración  q^  4e 
¡09  informes  de  los  ingenieros. don  Eduardo  Hsi- 
bich  y  don  Egidio  Piantauida^  apatice  que  oofi 
las  bases  fijadas  para  estos  últimos  se  coii«uUaa 
todas  ka  .Gondicione&  ^  seguridad  y  solidez  qve 
4Bon  apetecibles  en  los  caminos  de  fierro:.  ífo^  es- 
tando obügado  el  recurrente  á  construir  el  fem)- 
carril  de  lio  á  Koqtiegua  coníbrme  á  las  baeesy 
especificaciones  del  ingeniero  don  Alejandro  Gui- 
do do  Vignau,  cualquiera  modificación  que  trai- 
fa  economia  en  el  precio  de  la  obra  debe  íedun- 
ar  en  beneficio  del  Estado,  pues  el  precio  que 
se  estipuló  fué  en  taaon  de  Jos  desembolsos  que 
tenia  necesidad  de  hacer  para  ejecutarla  en  la 
&rma  estipulada;  se  resuelve:  que  el  caniiiao  de 
.  lio'á  Moquegua  se  haga  observándose  las  espe- 
cificaciones que  parA  la  formación  del  camiiu^  se 
han  fijado  en  el  contrato  del  ferrocarril  del  Ca- 
llao á  la  Oroya^  avaluándose  por  los  ingeniólos 
dcm  Eduardo  Habich^y  don  Alejandro  MieMÍ- 
kouski  la  economía  que  de  esto  resulta  paira  el 
empresario,  cuyo  valor  se  deducirá  del  precio 
estipulado.  Comuniqúese. — Rúbrica  de  S.  E. — 
Santa  María. 
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EXENCIÓN  de  derechos  de  aduana. 
lAmaj  Marzo  10  áe  1871. 

Atendiendo  6  que  en  todas  las  contrata  pwu 
la  construcción  de  ferrocarriles  en  la  República 
.se  ha  concedido  á  los  contratistas  la  introducción 
libre  de  derecho  de  los  víveres  necesarios  piira 
los  empleados  y  trabajatiores  de  esas  obcasf  se 
resuelve:  que  por  el  Ministerio  *  de  Hacienda  «e 
dicten  las  órdenes  necesarias  para  que  se  permi- 
ta ¿  dofi  Enrique  Meiggs^  contratista  del  ferso- 
carril  de  lio  á  Moquegua^  la  libre  importacioa 
de  los  siguientes  artículos  de  subsistencia:  cazBe 
fr^ci^  ó  salada,  papas,  arroz,  manteca,  grasa, 
posteado  seco,  fréjoles,  garb^oizos,  arbeijas,  fran- 
gollo, huccillo,  galletas  y  harina. — Rúbrica  de 
S.  E. —  Santa  María. 


MUELLE  de  Pacocha. 

¿Mi,  if«yo  20  de  1871. 

Visto  este  expediente  con  lo  informado  por  el 
Prefecto  del  departamento  de  Moquegua  y  te- 
jiendo en  consideración:  que  según  consta  dpi 
.  decreto  de  8  de  JuHo  del  año  próximo  pasadp, 
en  que  se  establecieron  las  bases  para  lá  conis- 
trÚGcion  del  fcrrocaírU  de  lio  á  Moquegna^  el 
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muelle  existcntíí   en  Pacuoba    debe  prplongnrc»t* 
í?0  mclros  mas  dentro  deljiíar:  qno  pílnt  que  es- 
ta importante  y  necesaria  obra  llegue  á  realizar- 
se 8Ín  obst/iculo,  es  indis|>ensable  que  se  cncuen- 
r:%r^  el  nnncllc  en  estado  de  que  puedan  empren- 
fl^dlcfrRe  los  ti-abajoe  sin  estar  aniDnazhdo>5  de  para- 
/i  liaacion,  á  causa  del  embarque  y  desembarque  y 
í)  pasajeros  y  mercaderías  que  pudiera  prcteuderso 
>  ejecutar  par  e'l,  se  dispone:  que  cese  desde  luego 
¿íí  tráfico  de  toda  especie  por  el  judicado  muelle, 
¡por  el  tiempo  necesario^  para  que  .se  dé  cunjpli- 
onienta  á  lo  que  se  dispuso  civ  la   sc^ceiou  1^  del 
A  decreto  de  8  de  Junio  de  IRTO:  y  ac  entregue  ^1 
'indicado  muelle  al  contratista  para  ,qu¿  proceda 
/áí  practicar  las  obms  respecto  de  di  esti]>uladadw 
rCorquníquese  y  regístrese. —  Rúbrieía  do.  S.  K.— 

iIPlÉaOLA. 


PROROGA   para  el    ferrocari.ñl  de   lio  i 
Moqueguó. 

f.itnu,  ICn'^ro'.n  d<^  1871. 

'^•'j  Eti  mérito  de  las  razones  expuestas  én  el  pre- 
•Sente  recurso:  accédese  á  la  solicitud  del  érñm*- 
<4ííó'flr  la  construcción  def;%íjricárríf  'dfeTtthSi 
Wbíjuégua,  y  en  su  consecueúm  ]1rt)i'6giísfe  ^r 
'^^[let'tréitita  dias  mas  él  plazo  fijtfdo  jmrá  qu^^^Sd- 
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Rúbrica  dí>  í>.  E. —  Pihíjola.  ,  .... 

■-     .     •■  ■■     '■  .      .  •■•;...í.. 


FIANZA  devuelta   pa?'a  el  ferrocarril  de   lio  a 
Mociuegua. 

-    ,.  Lima  ^  Febrero 'i:\  (ir  \^\,  .    .,.^ 

Habiendo  cumplido  el  contmtista  de  la  obra 
del  ferrocaiTÍl  de  lio  ¿^  Moquegua  don  Enrique 
MeiggR,  con  abrir  los  trabajos  dentro  del  término 
estipuladlo  en  m  contrata,  con  cuyo  objeto  .(>t()ngó 
uiía.  fianíja  d;c  doscieutos  mil  soles;  caücülese:í|¡r¿| 
ckíb  fiaiiza,  í  devolvicjndoselc  el  depósito  .<juc  (^í 
tíil  virtud  entregó  4  la  Ca^jn  Fiscal  de  esta  éí^pirfl 

Pase 4I  ^linistirip  de  Haci(Mida  ,{>ara  >su.  <fUfH{V 
plimiento.— RiVbrica  de   S.  E. —  Santa  iMÁiJ^?^ 

■.■'-■■••        •  '         •>!,'•  ^rw^ 

Pase  á  la  Óaja  í'iscal   do  e.ste  departafnerttííí*' 
para  que  en  cumplimiento  de  la  resolución  de  22 
del  corriente,  que  corre  á  f...  del  expediente  prin- 
cipal, entregue  á  don  Enrique  3Ieiggs,  cesionario 
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del  contratista  del  ferrocarril  de  lio  á  Moqttegua^ 
los  doscientos  mil  soles  que  consignó  en  depóá^o 
como  garantia  de  su  contrata,  y  fecho  pase  í  la 
Dirección  de  Administración  para  los  efectos  cor- 
respondientes, dándose  aviso  á  la  Dirección  de 
Rentas. —  GtAbcia. 


OTRA   fianza  para  el  ferrocarril  de  lio  a 
Moquegua. 

TJmay  Marzo  M  de  ten. 

Visto  este  expedicjite  y  considerando  qiate  Isi 
fianza  de  doscientos  mil  soles  otorgada  pcH-  áxm 
Bnriquc  Meiggs,  para  llevar  á  cabo  la  obra  del 
ferrocarril  entre  lio  y  Moquegua,  no  puede  ser 
cancelada  sino  cuando  empiece  el  descuento  4el 
diez  por  ciento  de  las  mesadas  que  el  Gobierno 
etítá  obligado  á  entregarle  en  vista  de  los  certifi- 
cados, que  comprueben  el  estado  en  que  se  en- 
cmentren  los  trabajos  de  la  expresada  linea;  se 
declara:  que  no  puede  accederse  por  ahora  á  la 
solicitud  de  don  Enrique  Meiggs,  para  que  se  le 
cancele  la  enunciada  fianza  de  doscientos  mil  so- 
les que  tiene  otorgada  á  favor  del  Estado.  Regís- 
trese.— Rúbrica  de  S.  E. — Piérola. 
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Habieodo  cumplido  el  coHtrattóto  del  ferro- 
cwnl  de  Uo  ¿  Moquegua  don .  Enrique  Meiggs, 
e»fl  lo  exigido  por  el  Supremo  Gobierno  en  la 
resolución  de  31  de  Marzo  último,  según  bc  com- 
pmeba  por  el  certificado  de  trabajo  hecbo  cb 
-amella  linea  y  de  loe  materiales  que  se  han  enir 

Sleado;  se  dispone  que  se  devuelvan  al   referida 
Eeiggs,  los  doscientos  mil  soles  que  en  calidad 
de  fianza  depositó  en  la  Caja  Fiscal  de  este  de- 
^  partamento  la  casa  D¿ves  Freres,  para  cuyo  efec- 
to pasará  este  expediente  á  la  Dirección  de  Con- 
tabilidad,—  PlKROLA. 


Señor  Director  de  Contabilidad    General  y  Cré- 
dito. 

A  pedimento  de  don  Enrique  Meiggs,  actual 
contratista  del  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua,  y 
en  resguardo  de  los  intereses  fiscales  y  de  los 
correspondientes  á  ambas  partes  contratantes, 
declaro  en  la  forma  mas  arreglada  á  derecho, 
que  en  el  tmspaso  que  hemos  hecho  del  contrato 
en  favor  del  expresado  Meiggs,  se  hallan  inclui- 
dos los  derechos  que  nos  asisten  á  la  garantiade 
doscientos  mil  soles,  que  se  hallan  depositados 
en  la  Caja  Fiscal  de  este   departamento;  y  por 
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tanto  que  no  tenemos  inconvoniente  en  que  se 
lleve  á  debido  rumplmiíento  la  devolucioo  de  la 
TOCnpionaífa  garantía  conforme  á  lo  decretado 
fVI[)i^  el  Ministerio  del  ranío  en  el  expedienté  déla 
áffetéHa.  y  lÍKtni  sn  eonstímeiíi  firmo  la  presente 
¥'nT:Jima,  i^  M  dé  Mayo  Vle  lS7t.— 1>.  F  t)KV«8 
IPtófeiiis. — Tfí.  ('LARKt.      '"'  '        í*^  ^    '^   -' 

'*''  Doy  fe:  qtte el  sefior  don  Tadeo'OIftret,  áíjuien 
"/rBüozco,  ha  suscrito  vn  mi  pr<^eneia   el  anterior 

^•-^Lima,  á  :51  de  Mayo  de  ISTl.^í'nAUum  Joáfe 

f»l*AíiV.¿,  Escribano   ÍViblin). 


¡Sefíor  nireclor  d(*  Avltuinistracion: 

Kn  observancia  de  lo  dispiieisto  cu  el  prece- 
dente decreto,  he  entregado  á  <l()n  Enrique 
Mcígg^!,  la  cantidad  de  doscientos  mil  soles  áque 
el' citado  docrcto  se  reficn». 

Caja  Fiscal— Lima,  ;U  de  Mayo  de  1871.— 
ííefor  Director.— J.  M.  ( J.  v  Oaugia. 


..  j 


TRASPASO  de  los  señores  Oé ves  Fréresa  dou 
'*'•  '  Enrique  Meiggs.-  ■     "   .-;     - 

*^''Erl  Lima,  á  catorce  de  Enero  de    mü  óohi>- 
"t^t^ntos  fic»tenta  v  uiHir-nnte  mí  el  infi-asctíto'E^ 
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cribaDó  y  los  testigos  que  al  final  se  cxp^^q^í^  ^ 
fueron  jiresentcs  de  la  una  parte  el  Muilor  d^n-i 
Tuáeo  Clíiretj  natural  de  Francia,  vecino  y  di^lA' 
comercio  de. cata  ciudad,  mayor  de  edad,  de^-»;:! 
tado  caf5adoy.do  ejeí'cicio  comerciante;  y  de  la  r 
otra  el  señor  don  Enrique  Meigí^í^,  natural  de  la  ; 
República  de  Estados  Unidos  de  Norte  Amér¡o^^.^^ 
tainbicn  vecino  de  esta  ciudad,  mayov  de  edad^^^i 
de  ejercicio  empresíirio  de  ferrocarriles,  de  e^Wj  t 
do  tiudo,  ambos  iat<}ligcntes  en  el  idioma  castj[?r;A 
llano  y  hábiles  para  contratar,*  á  (piieucs  conojp-.^ 
co,  de  que  doy  í'e,  y  dijo  el  primero:  que  conif>  i 
apodci-ado  de  los  señores  D(íves  Freres  y  C?  dc/^ 
Parl^,  y  ])revio  acuerdo  y  con^ientimiento  djd,.; 
Supremo^ Gobierno,  según  consta  de  los  compro-  . 
balites  l'egales  que  en  debida  Ibrnia  acompaña  j 
para  su  inserción,  prooedo  á  celebrar  una  escri-  -t 
tqr¿^  de  traspaso  cu  favor  del  segundo,  de  lacojti^-rj 
trata  que  para  la  construcción  del  ferrocarril  (^t?  , 
lio  á  Aloíjuegua,  le  fue  concedida  á  sus  represen-,,, 
taílos  por  supremo  decreto  de  diez  de  Diciembre - 
últinK)  y  elevaila  á  iastru mentó  público  por  ajilje 
iní  en  trcintja  del  mismo  mes;  y  cuyo  trasp^^^  ^ 
veriüca  bajo  los  términos  de  la  minutn  que  t¿;  [ 
efecto  me  entregó,  la  que  como  los  citados  com- 
probantes, son  del  tenor  siguient:^ : 

Señor  Escribano  Público. 

íSírvase  U.  extender  en  éu  registro  dé  cscrití- 
ras*  páblictis  una  por  la  que  conste  que  yp  doi} \% 
"Vudeo  Claret,  en  i  eprescutacion  de  los   sefioW»') 
Dííves  l'Veres  del  comercio  de  Paris,    segi^o.  el » 
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poder  que  acompaño,  para  que  después  de  inser- 
ta se  ine  devuelva,  traspaso  á  don  Enrique 
Meigg8  la  contrata  de  construcción  del  ferrocar- 
rit  de  lio  á  Moquegoa,  que  fué  concedida  á  ittk 
representados  por  el  Supremo  Gobierno,  en  de- 
creto de  diez  de  Diciembre  último.  En  conse- 
cuencia, y  previo  el  consentimiento  del  Gobi»- 
no,  que  también  acompaño,  para  que  se  inserte 
ó  consigne  en  la  escritura,  el  señor  don  Enrique 
Métgg9,  reasume  todos  los  derechos  y  obligacio- 
nes- que  emanan  de  la  referida  contrata,  quedando 
mi»  representados  exentos  de  todo  gdnero  dé 
responsabilidad  ulterior,  y  el  señor  Meiggs  suje- 
to á  las  resulída  de  la  inejecución,  tanto  con  res- 
pecto al' Supremo  Gobierno  como  á  mis  causan- 
tes. Y  yo  doh  Enrique  Meiggs  acepto  el.mencio- 
nado  traspaso,  reasumiendo  los  derechos  y  obB- 
gaeiones  que  se  contienen  en  la  referida  contrata 
eñ:  los  términos  antedichos.  Agregue  U.  las  de- 
mas  cláusulas  que  aseguren  la  validez  de  este 
convenio. 

Litna,  Enero  doce  de  mil  ochocientos  setenta 
y  uno. — p.  p.  Dé  VES  Frkres — Tfí.  Claeet. — 
Ekbiqotí  Mbiogs. 


BBCORSO. 


Excmo.  Señor. 

Déves  Freres,  ante  V.  E.  respetusomente  de- 
cimos: que  la  cláusula  veintinueve  de  la^oerntríita 
dd  ferrwarril  de  Ha  á  Moquogua,  permite  traá- 
pasarla  á  otra  persona,  previo  acuerdo  ó  confien^ 
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timiento  del  Sapreino  Gobierno,  consignado  en 
escritura  pública.  Usando  de  ^ste  derecho,  ocur- 
rimos á  V.  E.,  proponiendo  traspasar  la  itiencio- 
Bada  contrata  á  don  Enrique  Meiggs,  el  que  rea- 
sumirá en  este  caso,  todos  los  derechos  y  obli- 
gaciones que  de  ella  emanan,  y  que  constan  do 
la  escritura  firmada  en  el  registro  del  Escribano 
de  Hacienda  el  cuatro  del  corriente.  Si  V.  E.  se 
digna  aceptar  'previamente  semejante  traspaso, 
no  tendremos  inconveniente  en  vcrifi/íarlo,  ni  eí 
señor  Meiggs  en  aceptarlo,  á  cuyo  efecto  firma 
con  nosotros  este  escrito.  Con  tal  propósito  á 
V.  E.  suplicamos  se  sirva  resolver  á  este  respec- 
to lo  que  estime  couvenieutu,  mandando  cu  el 
caso  que  acepte  el  traspaso,  que  no  hay  lugar  á 
contribución  de  timbres,  y  que  este  escrito  y  el 
decreto  que  motive,  se  inserten  ep  la  escritura 
respectiva.  Es  justicia,  &. 

liima,  Enero,  doce  de  mil  ochocientos  setenta 
y  uno. —  Excmo.  Señor. — p.  p.  Dévks  Frebm 
— Tn.  Clasí:t. — Enrique  Meigos. 

0  DXCRlíTO. 

Limaf  Kncro  12  <?t  18T1. 

Visto  el  presente  recurso :  se  autoriza  á  los  se- 
ñores  D(?ves  Frcres,  contratistas  del  ferrocarril 
de  lio  á  Moquegua,  píira  que  traspasen  el  coñ- 
traix>  relativo  á  esa  obra  al  señor  don  Enriqíffe' 
Meiggs,  recayendo  sobre  este  todas  las  obliga- 
ciones impuestas  á  aquellos  en  el  supreipo  decre- 
to de  10  de  Diciembre  último.    Co^nuníquese  f 
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deyu^lvasc  4  lüs  ¡nícrcgafios,  para  que  se  insQi'te, 
en  la  escritura  de  trasferencia   cou   el   presécüte. 
decreto,  quedando  dicha  escritura  exenta  det  de-' 
rccho  de  timbres  por  rererirse  á  un  contrato.  £í^-  ^ 
cal. —  Una  rúbrica  de ^S.  E. —  Santa  María. 

En  Lima,  Julio  veintidós  de   mil   ochocientos 
ísetenta:  ante  mí  el  Escribano   Público  y  de^líi- 
l)otecas  y  testigos  que  se  e\pr(ísan,  pareció  (Ion 
Luis  Artigue,  niayor  de  edad,  viudo,  de  tráu^iío  ^ 
en  esta  capital,  histruido  en  el  idionni  castellana, ' 
á  ^quien  conozco  de  que  doy  fe,  y  dijo  que  qüiei*e  [ 
que  se  eleve  a  escritura  pública  la  minuta. cuyo  ^ 
tenor  literal  es  como  siffue:' 

»Seüor  Srcreíario.  ^ 

Extienda  U.  en  su  registro   <Ie    (íscriturat}  pú-  [ 
blicas,  un  pod(;r  que  yo  don  IMiguel   Artigue  co- 
mo socio  represcníarjíe  de  la  casa  de  los  seilor.es  ^ 
Déves  Éteres  de  París,  coiifiero  á.  dx)n  Tadiui  j 
Glaret,  del  comercio  de  esta  capital,  para  que  ú 
nuestro  nom])re  y  representando    nu(»stros  dere- 
chos y  acciones,  entienda  en  todos  los  apuntos,  y 
represente  los  intereses  de  la  menciomula  casa, 
ante  cuakiuicra  persona,   sociedad,  ó  ante  el  Su- 
premo Gobierno,  Poder   Legislativo,  Tribunales 
de  Justicia,  ctc^  practicando  todo  genero  .de  íc-^^ 
clonaciones,  aixeglos,  transacio^ies,   cobranzas^  ^ 
otpf gando  documentos   públicos  ó  privado^  ini.  ^ 
ciando  ó  concluyendo   cualquiera   negociación  ói^ 
convenio  con  las  bases  y  cláusulas  que  cori^Sr.  . 
pojidan,  fírme  contratas,  otorgue  cancelación^',.^ 
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y  éñ  general,  en  toz  y  nombre  de  la  cai?a  Dévfíí; 
Freías,  egerza  todas  lasfacidlades  (\s|>ecialesy 
^nerálés,  que  competan  á  sti  canicter  de  repre*- 
seritaiite  muestro,  sin  ótnitir  paso  alíruno,  acto  V) 
'^diligencia  que  juzgue  conveni(?nt(?s  para  llevar 'á 
termino  todas  las  mígociaclones,  (*()iitrat(ís,  sean 
de  la  cla.se  y  naturaleza  que  sean,  v  mercantiles 
V5 'de  otro  génen)  y  con  cualquier  poder' cout-f  ilui- 
dó;  sociedades  ó  partieularcí?,  pudiendo'  en  ca^ 
de  contienda  judicial,  parecer  eíi  juicio  desde  el 
^clo  de  demanda,  apelando,  diciendo  d(*  nulidad, 
defíi^'tirse  de  los  recursos  ordinarios  ó  extraordi- 
'tíarios,  y  sustituir,  revocar  s'ustitutos  y  nombrar 
'í>tros,  siguii^'ndo  la  trasmisión  legal.  l*ai-íi  todo  lo 
qi>e  se  sujetará  á  las  tramitaciones  verbales  y 
'escritas  que  aléfecto  le  ^rnsmltirc.  U.,  ajrreí2;ará 
Lis  cláuíndas  dé  estilo.  •  ' 

'    Lima,  Julio  veintidós  de   mil  ocbociiMitos  ió- 

tenta.-^iVI.  'Artiíuf:.' 

=  »  '      ■ 

En  cuya,  virtud  y  hai)itnduse  leído  esto  instni- 
jTiento  por  mí  el  Escribano,  el  otorgante,  ratificó 
>su  tenor,  y.  forma,  obligíaulose  ásu  cum])limien- 
t4),  sQguu  derecho.  En  testimímio  de  lo  cual,  ^sí 
lo  dijo  y  firmó,  siendo  testigos  dtm  Juan  Iraok, 
don  José  Anipuero  y  dim  Bernardo  .  Acbá;  que- 
dando ki  minuta  agregada  á  su  legajo  y  cumpli- 
xlos.log  artículos  seííK'iontos  treinta  y,  cinco  y  ú- 
guÍQntí;s-del  C^ódigo  du  Enjuiciamieutos:  doy  í^ 

,T-r,MlGUEL     AüTKJiUK.  —  JuAN      IliAOLA.  — Jo«K 

VVmpijkro.' — BerxaivDO  AcTiÁ. — Ante  mí,  Fk^ív- 

CI/=^0  P Alacies,  .  , 

'  *  'Concuerda  eoii  su  original  (pie  se  liall'a  a  fojas 
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seiscientas  noventa, y  nueve  vuelta  do  mi  regia- 
tro  de  la  fecha ;  y  con  fe  de  ello  signo  y  firma  es- 
te, primer  testimonio,  después  de  confrontada  se- 
^n  ley  el  dia  de  su  otorgamiento.  Un  signo.  —  - 
J^BANCiscQ  Paljicios,  Escribano  Publico  y  ú^ 
Hipotecas. 

Bajo  los  términos  de  la  minuta^  y  eo  virtud 
del  poder  y  el  supremo  decreto  de  consentimien- 
to, que  van  insertos,  queda  perfeccionado  y  ele- 
vado á  instrumento  público,  el  contrato  de  cesio^i 
y  traspaso  á  que  ellos  se  refieren:  ofreciendo  el 
«eíior  don  Tadeo  Claret,  como  representante  de 
ios  sieñorcs  Ddves  Freres  del  comercio  de  Paris 
y  en  nombre  de  ellos,  no  contradecirlo  en  mane- 
ra alguna,  desistitíndolos  del  derecho  y  acción 
que  á  la  citada,  contrata  sobre  construcción  f^ 
drian  tener;  y  con  cuyo  fin  obliga  los  bienes  prer 
gentes  y  futuros  de  sus  representados  en  forma  y 
conforme  á  derecho;  presente  el  señor  don  En- 
Tique  Meiggs,  expuso  que  bien  instruido  de  los 
términos  de  la  escritura  por  la  que  se  concede  á 
ios  señores  Déves  Freres  la  construcción  del 
ferrocaril  de  lio  á  Moquegua,  y  muy  especial- 
mente de  sus  bases  y  del  supremo  decreto  de  10 
de  Diciembre  último :  acepta  el  presente  instru- 
mento en  su  favor,  tal  como  en  ^1  se  contien.e, 
pues  desde  luego  reasume  todos  los  derechos  y 
«rblígaciones,  que  emanan  de  este  y  del  de  su  re- 
ferencia, á  cuyo  efecto  y  fiel  cumplimiento  de  la 
relacionada,  se  obliga  con  sus  l)ienes  habidos  y 
por  haber,  renunciando  las  leyes,  fueros  y  privi- 
legios de  su  favor.  Y  yo  el  Escribano  doy  feí  que 
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el  poder  con  que  procede  el  cedeute  aun  no  está 
revocado;  y  que  el  decreto  supremo  á  mas  de  ir 
copiado  literaJmente,  queda  agregado  original  á 
continuación  de  esta;  y  que  instruidos  ambos 
otorgantes  de  este  dicho  instrumento  en  lirtud 
de  la  lectura  qUe  de  él  les  hice,  ratifican  su  tenor 
y  firman,  juntamente  con  los  testigos  quo  se  ha- 
llaron presentes  don  Augusto  Erixesto  Siffheu. 
don  Luis  Faustino  Zegers  y  don  Juan  Andrés 
Hom. — p.  p.  Dé  VES  Freres,  Tii.  Claret. — 
Enrique  Meiggs. — A.  E.  Siffheu. —  Luis  F. 
Zegers. — Juan  A.  Horn. — Ante  mí,  Claudio 
José  Suarez,  Escribano  Público. 


locomóvil. 

Lma.f  Dicimbtr  12  de  1370. 

Visto  este  expediente  y  atendiendo  á  que  las 
máquinas  á  vapor  con  ruedas  de  jere  para  tras- 
portar carros  por  los  caminos  ordinarios  Bvnt  re- 
cientemente inventadas  y  no  se  conocen  la  bas- 
tante para  que  puedan  ser  objeto  de  un  tráfico 
general;  que  D.  Jorje  Elster  se  propone  introdu- 
cirlas al  Perú;  pero  para  ello  pide  que  se  le  con- 
ceda privilegio  exclusivo  por  un  tiempo  determi- 
nado; que  dichas  máquinas  están  llamadas  á 
simplificar  y  facilitar  el  'tráfico,  y  por  lo  mismo 
el  Grobierno  debe  procurar  su  introducción  á  la 
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República,  acordando  el  privilegio  pedido;  de 
conformidad  con  lo  prescrito  en  la  ley  de  28  de 
Enero  dé  1869,  se  concede  á'D.  Jorge  Elster 
privilegio  exclusivo  para  introducir  al  Perú  las 
.  citadas  máquinas  de  moción  á  vapor  y  ruedas  de 
jeve,  sistema  de  B.  W.  Thonsons,  por  el  térnii-r 
de  tres  aíios.—T Comuniqúese  y  regístrese. 
Rubrica  de  S.  E.  —  Santa  María.' 


su  PRIMENSE  los  superintendentes  é 
inspectores. 

Lima,  Enero  11  dt  1S71. 

Siendo  innecesarios  los  cargos  de.superinteu- 
denles  é  inspectores  de  los  ferrocarriles,  ayudan- 
tes y  adjuntos  de  los  mismos;  y  nojdebiendo  gra- 
varse indebidamente  al  erario  con  los  sueldos 
que  ocasionan;  se  resuelve:  que  desde  esta  fecha, 
quedan  totalmente  suprimidos  los  referidos  em- 
pleados. — Comuniqúese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  ííaria.   . 
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ACCIDENTES  en  el  ferrocarril  de  Chancay. 


"*    f' compañía   del  IKRI 
(  k  CHAKCAY  Y  U 


KRItOCARRRU.  DE  LIMA 

UAcno. 


LroHij  Entro  16  de  lá71. 

Sefior  Mioistrü  de  Estado  eü  el  Despacho  de 
Gobierno.  ' 

S.  M. 

Los  grandes  intereses  confiados  <i  la  compa- 
ííia  de  camino  de  fierro  de  Lima  á  Huacho,  exi- 
gen que  en  circunstancias  como  la  presente,  ten- 
ga yo  el  honor  de  dirigirme  ú  US.,  en  su  nom- 
bre, para  hacerle  u,na  relación  de  los  accidentes 
ocurridos  en  esa  linea  durante  las  dos  últimas 
semanas,  y  exponerle  las  cansas  naturales  y  ac- 
cidentales que  los  han  producido:  como  asimis- 
mo manifestar  á  US.  los  medios  mas  eficaces  que 
con  acuerdo  de  sus  ingenieros,  se  han  adoptado 
para  prcTenir  en  lo  futuro,  tanto  como  es  posible, 
la  repetición  de  estos  sucesos  y  dar  las  segurida-r 
des  mas  fundadas  para  poder  proseguir  el  tráfico 
sin  pehgro. 

Con  efecto,  señor  Ministro,  los  dos  sucesos 
ocurridos  en  la  ladera  de  Pasamayo,  afortunada- 
mente sin  resultados  lamentables,  han  sido  el 
desrielamiento  de  un  carro  de  equipajes  y  el 
derrumbe  de  arena,  que  obstruyó  la  via  por  cua- 
tro dias.  De  estos,  el  1?  según  lo  expone  el  in- 
geniero de  la  linea,  ha  tenido  lugar  en  una  curva 
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de  doscientos  metros  ^e  radio;  la  máquina  arras- 
trastraba  cuatro  carros;  uno  de  animales,  uno  de 
equipajes  y  dos  de  pasajeros;  el  2? 'carro  des- 
pués de  la  máquina  que  era  el  de  equi- 
pajes, salió  de  los  rieles,  no  habiéndolo  hecho  la 
máquina,  ni  el  primer  carro,  ni  tampoco  los  dos 
últimos;  después  de  este  accidente  los  trenes 
han  vuelto  á  pasar  sin  inconveniente;  4^  donde 
resulta  que  el  suceso  no  fué  ocasionada  por  de- 
fecto de  la  linea,  ni  por  la  colocación  de  los  rie- 
les, ni  por  derrumbe  de  arena,  pues  en  tal  aaso, 
la  máquina  y  los  demás  carros  hubiesen  seguido 
la  suerte  del  caAo  de  equipajes.  A  lo  que  debe 
atribuirse  «egun  el  mismo  ingeniei-o,  e»á  imper- 
fección de  la  construcción  de  los  carros,  iS  á  la 
debilidad  de  algunos  resortes,  ó  finalmente  á  que 
dicho  carro  no  hacia  bastante  presión  por  estar 
sin  carga. 

Estos  inconvenientes  quedan  salvados  para  lo 
futuro  con  las  prevenciones  dadas  al  jefe  oel  ma- 
terial rodante  y  á  la  suma  de  precauciones  que 
/  se  han  acordado  entre  los  jefes  principales  de  la 
linea,  según  lo  dispuesto  por  el  directorio. 

En  cuanto  al  segundo  accidente,  que  consiste 
en  el  derrumbe.de  arena  que  obstruyó  la  linea, 
aconteció  en  la  madrugada  del  dia  seis  d(el  cor- 
riente, con  motivo  del  temblor  de  tierra  que  se 
dejó  ^ntir  en  esta  ciudad,  y  suburbios  á  la»  dos 
de  la  mañana.  El  temblor  de  tierra  en  nuestras 
regiones  tropicales,  puede  compararsp  en  sus 
efectos,  ^conforme  á  la  expresión  del  citado  inge- 
niero, á  las  nevadas  fuertes  y  Ujiviae  abudantes 
de  otras  zonas,  las  que  impiden  igualmente  el 
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tranco  de  log  ferrocarriles  por  todo  el  tiempo  qué 
©stá  la  tierra,  bajo  la  acción  de  este  fenóm^BK) 
atmosférico  en  todo  su  rigor.  Pem  en  este,  co^ 
mo  en  aquellos  casos,  nrnguno  de  estos  fenómc- 
noife  natmraleg  puede  ser  razón  suficiente  para 
no  construir  ni  explotar  las  vías  forreas. 

Ademan^,  seria  necesaria  la  concurrencia  de 
las  condiciones  mas  adversas  y  por  consiguiente, 
difícil  «i  no  irapofiíible  de  reunirse;  como  son,  que 
el  temblor  ocurra  durante  la  pasada  del  tren 
-por  la  euesta,  que  trajera  derrumbe  instantáneo 
ele  arena,  y  que  esta  cayera  sobre  el  coñtoy,  y 
que  |a  pausada  marcha,  que  en  este  trayecto  se 
empka(12  millas  por  hora)  no  fuera  bastante 
para  prevenir  y  evitar  los  malos  efectos  del  ac- 
cidente. 

Sin  embargo  de  que  esta  breve  y  exacta  uor^ 
raeion  demuestra  que  los  dos  sucesos  de  Pasa- 
mayo  no  han  sido  graves  en  sí,  ni  en  sus-  resul- 
tados,, á  eKcépciotí  del  daño  recibido  por  el  esti* 
mable  caballero  D.  J.  Castro,  á  causa  de  su  Jm- 
pmdettcia,  pues  contra  una  teiminante  prohibi* 
cion^  viajaba  en  los  balcones  del  coche;  que  no 
han  ocínrido  los  sucesos,  ni  por  defecto  de  la  li- 
nea^ ni  por  motivo  de  descuido  ó^  negligencia,  ni 
poraiaj^  colocación  de  los  rieles  ó  resultado  de 
la  impericia  de  los  encargados  de  la  conservación ; 
sin  cmbaipgo  de  todo  esto,  el  directorio  e»  su  vi- 
vo deseo' de  corresponder  ala  confianza  del  Supre- 
mo Gobierno  y  á  la  de  los  accionistas  y  en  el  sa- 
grado deber  de  alejar  toda  la  exposición  del  pe- 
ligro,! ha  pedido  el  dictamen  de  su  ingeniero,  y 
de  acuerdo  con  los  consejos  de  un  maduro  exá- 
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inen  ha  resuelto  emprender,  -cómo,  desde  lueg6 
ha  emprendido,  la  ejecución  db  nuevas  obras  en 
la  citada  ladera  de  Pasamay  o,  que  consistí  rán  en 
suayiáar  las  curvas '  que  en  ella  existen,  y  dar  á 
los  taludes  lá  inclinación  mas  perfecta,  con  el  fin 
de  que  no  se  descarrilen  hs  coches,  ni  acontez- 
ca derrumbe  de  arena,  á  pesar  de  los  terremotos 
frectíénfee  en  nuestro  snelós.  .     •  ' 

Nin^im  ferrocarril  del  nnmdo,  seíior  Mitifetro,  . 
aun  cúaíido  no  esté  colocado  en  las  condiciones 
del  nuefstro,  s6  encuentra  exento  dé  accidentes 
desgraciados,  y  la '  perseverante  actividad  de 
los  empleados  y  la  prudente  dirección  de  losne- 
fes,  está  reducida  á  prevenirlos  y  evitarlos.'  Es- 
ta es  también  nuestra  tarea,  qus  el  directorio  y 
todo  el  personal  que  sostiene  en  la  linea,  desem- 
peñan concienzuda  é  infatigablemente,  sin  econo- 
mizar gastos,  cualesquiera  que  sean  su  vaior  y  los 
sacrificios  que  ellos  les  imponen. 

Como  una  prueba  de  lo  expuesto,  séanve .  per- 
mitido manifcctar  á  US  que  én  varias  sesiones 
del  directorio  se  ha  medifado  y  discutido  acerca 
de  la  conveniencia  de  suspender  ó  no  el  trafica 
por  la  cuesta  de  Pasamayo;  y  según  la  opinión 
del  ingeniero  de  la  linea,  conforme  en  todo  con 
el  dictamen  expresado  del  ingeniero  del  Estado, 
director  de  la  compañia  por  el  Supremo  Gobier- 
no D.  A.  Miewnikouski,  ha  podido  y  puede  con- 
tinuar el  tráfico  sin  peligro  de  ningún  género^ 
mediante  las  prevenciones  que  se  acordaron  y 
que  están  en  pleno  rigor. 

Ruego  á  US.,  señor  Ministro,  se  digne  pre- 
sentar á  S.  E.  el  Presidente  la  exposición  infor-  . 
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mativa  que  de  orden  del  directorio  tengo  9I  ho- 
nor de  elevar  al  Supremo  Gobierno,  con  el  obje- 
to de  que  instruido  de  los  acontecimientos  ocur- 
ridos (le  una  manera  auténtica  y  penetrado  4P.lfts 
causas  que  los  han  originado  y  Ao,  los  mQdjos 
propuestos  por  el  ingeniero  de  Iji  liuc;ay,pa,ra  pre- 
venir y  evitar  las  dcsgriiciai^  futuras,  aceptswípsy 
aprobado^  por  ol  ingeniero^  dql  e^tí^do.  D, ,  A. 
MiewnicKouski,  pu^da  saber  cómo  3e,  adminíg- 
tran  por  parte  del  directorio  ],os  vitales  intereses 
confiados  á  su  celo  y 'patriotismo. 

Soy  de  US.  señor  Ministro,   con^  la  ■  mas  alta 
consideración,  íitento  y  obsecuente  servidor  , 

P.  Rivera. 


TERMINA  la  comisión  del  farrdcerril  de 
Arequipa. 

Limn.  tunero  1<  df  1871. 

Habiéndose  nombrado  en  19  de  Octubre  de 
1869  una  con:iismñ  qw.e  examinase  los  trabajos 
enprendidos  en  ni  ferrocarril  de  Arequipa,  y  ha- 
biendo cumplido  la  comisión  con  exi)edir  un  in- 
forme circunstanciiulo  sobre  el  particular,  que 
mereció  la  aprobación  del  Gobierno :  se  da  por 
terminada  diclia  comisión. — Comuniqúese  y  re- 
gístrese. 

Rúbrica  de  S.  E.  —  Santa  MAiaA. 
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COMISIÓN  para  inaugurar  el  ferrocarril 
^bÁ  Plucasnnayo. 

Limiu,  Enn0  25  áe  1S71. 

$0  pitdiendo  concurrir  S.E.  el  í^residente,  á 
hi  ^Htemoiíiá  dé  la  inauguración  del  ferrocarril 
de  Pacasmayo  á  Cajamarca,  comijsitSriase' al  Mi- 
nistró de  Guerra  y  Marina,  Coronel  Ü.  Juan 
Francisco  !BaIta;  para  que  presida  dicha  oeremo- 
nía  en  representación  de  S.  E.  el  Presidente. — 
Comuniqúese  y  publíquese. 

Rábrica  de  S.  É. — Santa  María. 


INSPECCIÓN  de  los  ferrocarriles  del  Callao 
á  Chorrillos. 

LinM,  En0ro  27  de  1871. 

Necesitaii J?|  el  Gobierno  saber  el  estado  ea 
que  se  encuentran 'ío^  YÍas  férreas  que  part^  de 
^ta  capital  para  la  provincia^  del  CaJIao  y  la  vi- 
Q&  de  Cnorrillos,  á  ñn  de  tomar  las  medidas  x^a^ 
silentes  para  evitar  cualesquiera  siniestros  q\t^ 
pudieran  ocurrir,  en  iBzon  del  4osnivel  ó  deto^ 
TÍoro  que  con  el  trascurso  del  tienipo  hayi^p.  au^ 
íiido  dichas  vias  férreas,  y  el  material  rod^Bte; 
se  nombra  .al  ingeniero  de  Egtadt  don,  Fedé^ 
rico  Hohaguen,    para   que  proceda   en  el  dia 
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á  hucw  un  predijo  reepoocimíeat^  de  lat  espre^ 
8»^  lineaa  y  del  material  roííUnté;  é  in- 
forme ciucimstittciadaiiafente  sob^e  el  partiqu^ 
lar,  ii^amfestando  á  la  yez  si  ia  ovkpirQm  k» 
oumplido  con  las  disposiciones  imparta»  e» 


fofiitratas:  remitaae  copia,  de  eHa^f./sl  ing^xábxo 
QobageJiA  para  el  mcgor  desempeñq  de^^ta^PÚ^ 
•ion. — ComuHÍqujese  y  rogítrese.  i    . 

Rúbrica  de  S.  E. — Sahta  Mabia. 


INFORME  sobre  el  ferrocarril  del  CallÉio.    , 
hirtuí,  Enñ'o  27  de  1871. 

Al  rageniero  de  Estado  D.  Federica  Hohagen. 

Con  eate  fecha  se  ha  expedido  el  supremp  de-r 
cretoq^e  sigw: 

^'NecesítímJQ  el  Gtífeieirpo  saibor  el  estado  en 
que  se  eneiuentran  las  vias  férreas  que  partto  de 
esta  capital  para  la  provincia  del  Callao  y  la  vk 
de  Gbé^rnllosy  i*jBíh  de  tomar  las  medida»  consi- 
guientes para  evitar  cualtjuiera  siniestros  qne  pn*^ 
dieran  ocnrrir,  en  razón  del  desmivel  ó  detericTO 
que  con  el  trascurso  del  tiempo  hay€m  sraprido 
dichas  vias  férreas  y  el  material  rodante;  se  nom- 
bra  al  ingeniero  de  estado  D.  JFederico  Hoha- 
gen, para  (p^e  proceda  en  .^:dia  á  hacer  mu  piro- 
lija  reeonocimientb  de  las  e2q)Déáadas  lineas  y 
del  nmt^al  rodante,^  é  in  fiarme,  ciTounfitanc^^í*- 
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mení^jSobríe  el  particular,  manifestando  4  ia  Tez 
si  la  $^)i){}i>etóíim  (Mjroplidoi  con  las  obligaciones 
impu^afita&íeil  'su^ícdntrattó:  rem&dse  cdpia  de 
elláafal  iagewiero  Hoba^i  para  el  inejov  de- 
seíopielio.rifí  leftta  comidion.":  o.  ' 

^we^ik5*»tf5Íbo!4fU^para  &u  intoligeneiá  y.tíum- 
pliiflíei^^Íja^íTjtáHdolel  copia  dfe  las  coDiratbs  á 
quí(^<^fíí^€ii]e(^didjWíií^to4rascrito. ¡    )  ^h  el  i^ 

l)\^.guíii'ae'á>U.<-kMAKrEL  SiA,ntaí  Majma. 

•  i  »':n^--  (     1*1  n     !•»     .  t        .  '    )      !í,  j,!),-»;.  ■>  , 

'    I   :^ri    ^!'|w    '     (   Vi  "     !i ^n-4  .'  .'        ,     V       :    ." 

ARRfll^DAMIENTO  del  ferrocabrW  de  ^ 
.  .f  ,M  ^\  ,  Atpquipa  ,        '  t  >     '. 

Vidtoí  esfce  expediéutcj'del  que  aparece  que  á 
consecuencia '  de  haber  elevado  D.  Enrique 
Meiggs  uñar  |)ropuesta;  al  Gobiomapará  tomar 
en  arréndaminnto  el  ferrocarril  de  Mqui  á  Are- 
quipa, se  expidió  la  suprema  resolución  de  8  de 
JuJ»  del  presente  aflo,  por  la  que  se  mandó  sa- 
car á.  remate  él  arrendamiento  de  dicho  ferrocar- 
ril por  lüntc  lá  Junta  de  Almonedas  dcefetede- 
partame!nto,  y  se  fijaron  las  bases  del  contrato^ 
expresando  que  eran  todas  de  aceptación  obliga^ 
toria  para  los  postores,  con  excepción  del  precio 
de  la  subasta,  única  cláusula  de  las  bases  sobre 
la  cual  debian  recaer  las  ofertas;  que  fijados  7  ^ 
publicados  los  arisos  por  el  tdrniino  legal,  se  reu- 
nió la  Junta  de  Almonedas  en  el  local  de  costum- 
bre y  á  la  hora  señalada,  el  diá  1?  de  Octubre 
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liltimo-;  que  no  habi¿ndos(*  presentado  pef-sona 
alguna^  hacer  postura,. sei  suspendió  ^^1  ^istOy  di- 
firiéndose el  remate  para  el  15  del  mismo  toes, 
á  fin  de  que  pu))licándo8e' uüevos  avfeós  hubiera 
postores  en  el  remate ;  que  no^  obsstaáte  haberse 
heoho[las  correspondientes  j>ubliead(méé,  ^Hritían^ 
do  te  Junta  <le  Almonedag  »éé*  >októi4<íMttlt^  i  el 
dia  15  de  Octubre,  no  se  presiento  péi^óha^algu- 
na  cowilí  postor,  por  lo'cAahseJcarróíéi  Sctúj^j  se 
dio  cuenta  al  Gobierno  con  el  acta  respectiva 
que  original  corre  á  fojas ...;  y  teniendo  en  consi- 
deración, que  habiéndose  llenado  todas  las  obli- 
gaciones que  la  ley  impone  para  proceder  al  ar- 
rendfuniento  de  los  bienes  xlol  £stado,.  y  estando 
probada  la  necesidad  y  conveniencia  de  celebrar 
el  contrato  de  arrendamiento  del  ferrocarril  de 
Mejia  á  Arequipa,  conforme  á  las  bases  expre- 
sadas en  la  suprema  resolución  de  3  de,  Jtílio  del 
presente  año ;  acéptase  la  propuesta  presentada 
por  -D.  Enrique  Meiggs,  sobre  las  bases  estable- 
cidas en. la  suprema  resohtóion citada cónlasmíO- 
dificaciones  siguientes: 

lí  La  cantidad  que  debe  entregar  el  arrenda- 
tario en  clase  de  caución  en  la  Uaja  Fiscal  de 
esté  Departamento,  conforme  á  la  base  9?,  es  de 
doscientos  mil  soles  en  documentos  del  crédito 
público,  valor  nominal. 

2?"  Si  <5l  material  rodante  y  equipo  correspon- 
dientes al  ferrocarril,  previa  la  correspondiente 
comprobación  en  forma,  resultare  no  ser  suficien- 
te para  llenar  las  necesidades  del  tráfico,  el  Go- 
bierno queda  obligado  á  abastecer  la  linea  de  to- 
do lo  necesario  hasta  la  suma  máxima  de  dos- 
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cielitos  chi€Wenta  niü  soleí»,  hiendo  dé  cti^te  áel 
arrendatario  t<)<á0  exceso  ^éti  ^1  eoáto  óo**eiert;a 
mxtíH,    '  ■  ^  •   * '    ' 

Ó^  SotAü  libyes  de  todo  ímptiQsto  fisettl  d  ntti- 
iiieifál  loi»  átjlesy  itíáquitiá<i  désttüMáé  Alí^  ex- 

düiítflteel  tábfYinodelariiettdtniiénl^  • 

4?  Si  ftl  édpimt  pise  resoltos©  ritfá^eíÁiíldad 
de  lüíiteriáiVT^aRte  y  de  equipo  superior  4  la 
eiite©!^  y  cúwipradá!  por  d  Gobierao^  ^^fttf6da^éh- 
teGNJIid^  ^tíeh  abanará  éí  árrefndatarkí  •  hitfsftt^  *  la 
cásitidadináx^a  de  doidcíentos  dnouerífta"  itáil 
soleSf  previa*  €Ottprobaeidft  de  su  costo  y  coilas 
ádduccioae»  4  ^é  su  deterioro  dieíié  i^tj  ^é^  lá 
fbwria  establoeddap^r  la  base  4?  de  la  ¡cM^^tifeb- 
loria  mei^iÁiadi^. 

5?  Queda  efuteudido  que  el  tóimtfl^  eti  Ift;cí0s- 
ta  xiel  ferrocarril  éBv&  un  puerto  maj^éw. 

6?  Ei  térmico  del  arrcridaiiiieñto  cémefi^satá 
A  «correr  desde  la  fia^tei  eu  que  se  haga  al  aí*6ft- 
iatario  la  entrega  de  k  linea.— ^Gomuaíq«<«e, 
regístrese,  publíquese  y  pase  á  la  Ditfetiéten  de 
AdmimstrdfcitMi)  para  que  mandé  «^Kteiüd^  la  res- 
pedita  escritura. 

Rúbi-i«a  do  8.  E.— PifiKoLA. 
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S£ftALrASE  puerto  aX  ferrocarril  dd  Arequipa. 
y  LmMf  Enero  6  de  1871.  ' 

Temendb  en  consideraciou :  1? '  Que  es  de  ne- 
cesidad hacer  estudios  detenidos  y  exaiftinar' ma- 
duramente \ú8  condiciones  de  fo^  puertos'  d&  Ls- 
laf,'  Moliendo  y  Mejia,  para  decidir  cuál  áe'éstos 
debe  set  el  termino  del  ferrocarril  de  esta  ciu- 
dad á  la  eo6ta. 

2?  Que  «iendé  Moliendo  el  término '  actrwftl  de 
.  la  linea  férrea,  es  urgente  dotarle  de  lod  edificios 
necesarios  para  el  depósito  de  mercaderías  y 
mejor  servicio  del  ferrocarril ;  se  resuelve: 

1?  Practfquese  por  el  Ministerio  de  Hacien- 
da y  Comerció,  los  estudios  convenientes  para 
conocer  cuál  de  los  puertos  de  May,  Mbllendoy 
Mejia,  debe  ser  en  definitiva  el  ténfiino  del  ferro- 
carril Áe  Arequipa  á  la  costa. 

2?  Declarase  el  puerto  de  Moliendo  como^  tér- 
mino provisional  del  expresado  ferrocarril.        ** 

3?  Autorízase  al  empresario  constructor  D. 
Enrique  Heiggs  para  que  en  el  expresado  puer- 
to de  Moliendo,  por  medio  de  un  ingeniero  de  su 
confianza,  designe  los  lócales,  haga  loi$  trazos 
respectivos  y  proceda  á  la  polocacion  de  las  es- 
taciones, ramadas  y  demás  depósitos  que  por  su 
contrata  está  obligado  á  proporcionar. — Cómu- 
níquese^  publíquese  y  Tegfatreae. 

Rúbrica  de  S.  E. — Piérola. 
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Clft^RASE^el  puerto  de  IslaV  y  se  abre  el 
de  Moliendo. 

\  "^qm^do ,  en  coiasideracion :  1?  ^ Que,, ^^clara- 
do.pgr  deqrcto  de  la  fecha,  elj  pv^erto  ,dq  Mollen- 
Áo^xAmno  provisional  dfel  íferpífanril  ,iji^  Are- 
quipa á  la  costa,  C6  necesario  dwptai:  ^a^.íjrdenes 
,oo^yeiiieptes  para  proporcionar  jiúiy9rea  facili- 
dades' ai  cQiijercio  y.  garantías,  á  los  kxfereses 
fiscales^  t   ./ 

2?  Que  careciendo  en  la  actualidajl  Moliendo 
de  lae^jQompdjidades  y  elementos!  necesarias  para 
el  depósito,  custodia  y  deapapho  de  mercaderías, 
es  u^di^p^^sable  acordar  las  mo^ida^  que  tiendan 
á  salvar  estos  inconvenientes;  se  r^suelv^e: 

1?  Concédese  el  plazo'  improrogablq  .4e  cua- 
tro meses,  á  contar  desde  el  15  de^ Febrero  próxi- 
mo, en  que  estara  abierta  al  tráfióo  la  linea  fér- 
rea de  Moliendo  á  esta  ciudad,  para  el  despa- 
cho de  todas  las  mercaderías  actualmente  exis- 
tentes en  los  almacenes  de  la  aduana  de  Islay, 
abonándose  por  los  interesados  el  valor  de  los 
derechos  que  causare  el  despacho.  ^ 

2?  Queda  clausurado  el  puerto  de  Islay  para 
la  impoi-tacion  de  mercaderías;  debiendo  por 
consiguiente  arribar  los  buques  al  puerto  de  Mo- 
liendo; 

3?  Las  mercaderías  que  se  importen  de  la  fe- 
cha en  adelante  por  el  puerto  de  Moliendo,  se- 
rán conducidas  directamente  con  las  precaucio- 
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nes  convenientes,  á  esta  ciudad,  en  donde  se 
practicará  su  despacho  de  conformidíid  jpijp  los 
reglamentos  vigentes,  por  los  empleados  que  pa- 
ra este  efecto  se  nombrarán.  ^ 

Desígnase  como  local  para  la  aduana  de  esta 
ciudad,  el  edificio  conocido  por '^  Los  Ejercicios." 

4?  Tan  luego  como  se  hubiese  verifica 4ai  el 
despaqho  d¿  todas  ts.  mercaderías  existentes  en 
los  álmacéiíes  dc-Rlay,  se  constifuirii  cK perso- 
nal de  la  lacluáha  expresada  en  esta  ciudad,  pre- 
via órdeñ  del  5f  ínié;teno  de  Hácítíndík,  debiendo 
en  el  dia  trasladarse  el  resguardo  al  puerto  de 
Moliendo,  *con  solo  la  permanencia  en  Isláy  'de 
un  teniente  y  dos  inspectores,  para  la  vigildncia 
de  esa  costa.  -      " 

.5?  Las  medidas  acordadas  por  la  presente  re- 
solución, tienen  el  carácter  de  provisionales,  has- 
ta tanto  se  acuerde  la  fijación  definitiva  del  t^($rmi- 
no  del  ferrocarril. — Comuniqúese,  publíquese  y 
regístrese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Pikrola. 
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KOMBRAlSE  inspecto^;:» del  ferrocarril  de 
¡Piacasmayo. 

UnWf  Enerú2i  de  1871. 

Nómbrase  ingeniero  Inspector  de  loff  tral>aji||i 
d^I  fárrocarrü  de  Pacasmajo  á  la  Magdalena,  ¿I 
ingeniero  del  estado  D.  José  Hindle. — Comuul- 
qnese  y  regístrese. 

Rábrica  de  S.  E. — Síjíta  María. 


-    novísima  ley  de  ferrocarriles. 

JOSÉ  ÜKUfX 
PRESIDENTE  CONSTITUCIONAL  DE  LA  REPÚBLICA 

Por  cuanto  cL  congreso  ha  dado  la  ley  si- 
guiente: 

EL  CONGRESO  DE  LA  REPÜBL|CA  PERUANA 

Considerando: 

Que  es  conveniente  facilitar  la  pronta  realitó- 
cion  de  las  lineas  férreas  que  necesita  la  Repú- 
blica: 

HA  DADO  LA  LEY  SIGUIENTE 

Art.  1?     Se  autoriza  al  Poder  EjecutÍYO  pa- 
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ra  que  desde  Itiego  proceda  á  contratar  la  ins- 
trucción de  los  ferí;ocarriles  del  Cuzco^  Oajamar- 
ca  y  Ancadis,.  por  emjHresa  particular  6  por  em- 

Íresa  mixta,  6  emitiendo  booes  qfue  ganen  díjs- 
¡e  lá  fecha  de  su  emisión  el  cinco  por  ciento  dft 
iteres  anual  y  dos  por  ciento  de  anaortizacfi» 
acumulativo,  que  comenzará  el  año  de  1880?  JH> 
pudiénító  en  nigTiii  caso  exceder  de  quince  mflp^ 
nes  de  Ébras  esterlináíf,  valor  nominal,  efmoilte 
de  la  emisión.  ^: 

Art.  ^  Los  bonos  que  se  emitan  eri  virtud 
de  esta  lev,  se  emplearán  en  el  pago  de  los  men- 
cionados rerrocarrites  que  se  hagan  por  euenta 
del  estado,  y  del  de  Ho  á  Moquegua;  ó  en  el  de 
las  acciones  que  tomare  en  las  empresas  mixtas. 

Art  3?  Se  hacen  extensivas  estas  disposi- 
ciones ai  ferrocarril  de  Piura,  y  al  de  Trujilla  á 
Huamachuco,  terminados  que  sean  sus  estudios; 
lo  mismo  que  á  la  prolongación  del  de  la'  Oroya 
á  la  ciudad  de  Ayacucho. 

Art.  49  Se  deroga  la  ley  de  15  de  Enero  de 
186&  igualmente  que  el  artículo  3?  de  la  de  8  de 
Noviembre  de  1864,  en  cuanto  se  refiere  á  la 
garantia  del  7  por  ciento  como  mínimun  de  in- 
terés. 

Art.  5?  De  los  quince  millones  de  libras  es- 
terlinas que  se  emitan,  se  emplearán,  dos  en  la 
irrigación  de  la  costa  de  la  República,  en  los 
puntos  eñ  que  ella  sea  practicable;  principiando 
por  los  lugares  cuyos  estudios  estén  hechos. 

Art.  6?  El  Poder  Ejecutivo  dará  cuenta  es- 
pecial y  documentada  al  principio  de  cada  legis- 
latura, del  uso  que  hubiere  hecho  de  la  presente 
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autorización:  determinando  las  cantidades  inver- 
tidas y  las  que  quedaren  dispí>niWes. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo  para  que  dis-' 
póngalo  necesario  á  six  cu4[npliinicuto.      ,  i 

Dada  en  la  sala  de  sesiones  ^el  Congreso  en 
Lima,  á  veintitre¿?  de  Ettero  ^le  lúil  ochocientas 
setenta  y  uno. 

tfoí^l  ílüHííó  EtttÉNiQXJK,  Prcsidendte  «del- Se- 
nado.-^JliAKOríEDo,  Yícepresídr^nte  de  k 
Cámató  de  Diputados: — FRANCi^o^CHAtfesJ  Se- 
nador ^Secretari<>.-^Pí:DRb  Pernales,  Diputado 
Secrefcirio.  \'"     -' 

Al  Exctno.  Señor  Presidente  de  la  Repiiblicí»; 

roKTAyTt>:  '  .       '  . 

OrdcHO-se  injprima,  publique  y  circule  y  se  le 
áé  el  debido  cuplimiento* 

Dado  en  la  casa  de  Gobierno  en  Lima,  á  24 
de  Enero  de  1871. 
•    JosK  Balta. — Nicolás  de  Piérola.      * 
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PROROGA  al  ferrocarril  dd  Malabrigo. 
lÁma,  Enero  30  de  l^h 

.  íIp,HiKÍrito  de^  U^s  razónos  qiio  .ex^^ojí^  ea  este 
veciu:sp  el  emp^esariordel  ferrpcfirril  dejMalabri- 
gó^f^J^Bé  (prTegorio  GUrcia,,aoÍici,t^d^  iliic^  pró- 
rqga'diBcfeis  me^es  eo  Iqs  plfizos  qoe  íi.^^0jan  en 
el  decreto  de  26  de  Agosto  de  18G9,  para  dar 
prinQÍp)p  y  término  á  los  trabajos  de  d}cha  via 
férrea:  accédese  á  su  solicitud,  y. en  consecuen- 
cia se  proro^n  seis  meses  en  cad^  i^no.  de  los 
plazos  mencionados  en  el  artículo  7?  de  la  con- 
trata de  28  de  Octubre  del  año  próxima  pasado 
en  que  se  presentó  esta  solicitud.  Pase  úl  Mi- 
niisterío  de  Hacienda  para  que  ordene  se  tome 
razón  de  este  decreto  en  la  escritura  principal  y 
regístrese, 
Rilbrica  de  S.  E. — Santa  María. 
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ESTACIÓN  y  población  de 
Vítor. 

Lima,  Enero  30  de  1871. 

Siendo  necesario  establecer  una  población  que 
unida  al  ferrocarril  de  Aí'equipa  á  1^  coste,  sirva 
de  depósito  á  los  valiosos  productos  del  yalie  de 
Titor  y  de  coBtro  á  las  transacdones*  qu^  pu  ¿1 
se  hagan^  al  mismo  tiempo  que  <li5  esta<»ott  á  di- 
cho ferrocarril,  á  fin  de  dar  todas  las  feoüidades 
posibles  al  comerdo:  se  resueive  quei^estcksion 
de  Vitor  se  haga  ^n  el  pui^o  mas  oercaRao  t  al 
frente  dé  la  antigua  población  do  este  nonspre; 
y  q«e  en-  el  mismo  sitio  se  erija  una  nuev*'  po- 
blaeion.  Nómbriise  una  comisión  compuesta 
del  hacendado  D.  Manuel  León  Velarde  Jtél  ar- 
quitecto de  estado  D.  Qcta^io  Tagliani,  qué  con- 
forme á  lo  ordenado  en  este  decreto,  designe  el 
lugar  donde  debe  establecerse  1í^  nueva  población 
y  levante  el  correépondiente  plano,  dando  cuen- 
ta al  Gobierno  para  resolver  lo  conveniente. — 
Comuniqúese  y  regístrese.   ' 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María. 
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VQTO  de  gracias  por  el  cúmplase  á  la 
ley  de  ferrocarriles. 


ni:  Aííf  AW% 
Huaros f  \f  ürl^ibmroKki^tí, 


^ 


SefíwOoroücjl  Ministro  de  Efitadoien  el  Dnfspa- 
.    ehd  de  Gobierno,  l^cia  y  Obra&  Públicas. 

Teng0  el  honor  de  elevar  L  maiM>«  <lc  S.  E. 
el  Presidente  de  la  República  por  el  digno  órga- 
no U&  la  maHÍfestaeioB^  espontánea  dñ  gratitud 
q\te  le  dirigB^n  l&»  vecinos  mas  notables  de  este 
lugaí,  porque  al  poner  el  eúmplase,  el  24  del 
pasado,-  4  la  ley  sobre  ferrocarriles,  continua  dis- 
pensamlo  á  este  Departaniento  su  nuiguáninut  y 
effcaz  protección; 

Pioft  guardo  á-  US.— S.  C.  M. 

Epifanío  SfiBrí, 
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Xima,  Febrero  !•  de  1071. 

f    Excmo.  Señor  Presidente  Constitucional  de  la 
República  D.  José  Balta.      .  'I    í 

Excmo.  Señor.  .    .=    íuí  t ' 

Habéis  firtíiMo  con  fecha  26  del  próxi^nb  pa- 
sado la  ley  de  ferrocarriles,  induyeiído^  el  rdé  es- 
te Bepartamento.  Con  vuesira  fiema  señor  no 
dudéis,  habéis  hecho  palpitar  de  klegria.^1  cora- 
zón del  joven,  habéis  derramado  el  pan  .en  abun- 
dancia sobre  el  Departamento  mas  populoso  del 
Perú.  v^ 

Al  dirigiros,  señor,  la  palabra  nos  cabe  el  alto 
honor  de  aseguraros  que  la  g^titud  de  Ancahs, 
será  eterna  por  el  favor  que  le  acabáis  de  dispea- 
sar,  con  el  cúmplase  á  unor  ley  que  será  bt  fuen- 
te de  las  prosperidades  futuras,  para  este  Depar- 
tamento y  de  la  República  entera. 

Aceptad,  Señor  Excmo.,  los  votos  sinceros  de 
Manuel  Robles  Amao,  Jos^  María  Diaz  &? 
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ESTUDIOS  del  ferrocarril  de  Trujillo  á 
'■^         '     ^     Cajamarca. 

Limaf  Fthrero  8  de  1871. 

Señor  Prefecto  del  Departamento  (le  la  Libertad. 

Como  en  el  esi)acio  de  ocho  -meses  tj-ascurri- 
dos  desde  que  el  ingeniero  D.  Pedro  Sieber  mar- 
chó á  ^.El|e^ártainent(;>  con  el  objeto*  de  v^íiíi- 
aar  lósíestüdios  del  ferrocarril  de  TrujiHo  á  Ca- 
jamarca^  no  haya  dado  cuenta  del  estado  ,de;fc>us 
trabajbs,  para  los  cuales  se  le  tienen  remitítlos 
quince  Toailspíes;  prevengo  á  US.  se  sirva  orde- 
nar á  dSdio  ingeniero,  qué  en  el  dia  pafee  á  este 
Ministerio  una  razón  detallada  del  estado  en  que 
se  encueátran  dichos  estaidios)  quedando  obliga- 
do el  referido  ingeniero  á  pasar  quincenalmente 
la  mishi^  razón  de  los  progresos  que  verifique  en 
los  yk.ifaencionados  estudios,  pues  el  Gobierno 
dcseoííb  .^e  realizar  cuanto  antes  obras  de  tan  vi- 
tal importancia  para  beneficio  de  ese  Dcparta- 
mento,>Bo  puede  proceder  adietar  las  medidas 
condtictenteSy.por  la  falta  de  datos  para  realizar 
la  referida  obra. 

Dios  guarde  á  US. — Manuel  Santa  María. 


Digitized  by 


Google 


88  LOS  FEEROCÁ^ILES 


FERROCARRIL  de  la  Oroya. 

C  INGENIERO  DEL  ESTADO,  INSPECTOR 
<       DE  DS  LA  LINEA  FÉRKEA  DEL  GA— 
f       LLAO  1  LA  OROYA. 


Urna,  Ei^-o  31  de  1871. 

Soñor  Comnel  D.  Manud  Santa  Marü^,  MkÚBtro 
de  Gobierno,  PoBcia  y  Obras  PúJpiicas. 

S.C.M. 

En  el  informe  4]ue  pasé  á  ^eee  Mim6teriaen21 
de  Octubre  ¿itimo,  expresé  qae  pmbablemefite 
á  fines  de  Diciembre  prójcimo  pasado,  los  rieles 
de  la  línea  férrea  en  oonsbiiecÍDn,  del  Oaüao  á 
la  Oroya,  estarían  cerca  de  San  Pedro  Mama;  y 
hoy  tengo  el  gusto  de  manifestar  á  US.  que  es- 
tos ya  llegan  en  el  4ísl  hasta  k.  645;  que  el  ter^ 
rapíen  listo  para  recibir  Tieles  está  cerca  de 
San  Bartolomé  en  Jun.  :72 ;  que  el  fin  del  trabajo 
se  halla  entre  Icm.  60  y  81,  trabitjáiidoso  vdgoncH 
sámente  en  el  trecho  de  km.  75  á:  78,  paia  >Ten*- 
cer  las  fuertes  peñolerias  de  San  Baiíiciloaijá;  sm 
exobwcgo  de  qne  el  trabajó  -desde  km.  81  pam 
adelante,  sigue  activamente  bajo  la  dirección  del 
muy  trabajador  y  concienzudo  Herr  Fink,  el  ter- 
raplén en  peñoleria  hacia  los  trabajos  fiíertes 
en  Cuesta  Blanca,  por  Surco. 

La  linea  final  desde  Cheiesta  Blanca  hasta  Son- 
go y'  Surco  por  km.  85,  ya  se  halla  determinada; 
y  los  últimos  estudios  de  la  colocación  de  la  via 
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por  Surce  y  Huariquiñar  yi  rio  Uchumayo  kna,  96 
ó  estación  de  Matoeana^  sé  ^stisi  baciendo  pN)r 
el  iügemero  sesor  Delgado,  asistida  por  los  se- 
ñores Rey,  Estrabeau  yí  otros  con  macho  empe- 
fio  y  asiduidad;  sm  embm^bde  que  el  actual 
tiempo  de  lluvias  no  deja  de  entorpecer  y  difi- 
cultar mitcbo  estos  trabajos^ 

Lacolocacioli  de  rieles;  entre  Santa  Asa  yOo- 
caefaacia  se  baliasrá  hitemimpidb,  por  algüsas 
semanas,  mientras  se  dólocajd  los  poentos  solo^re 
el  riO)  cuya  llegada  se  ea^pérH;  pero  &  los  pocos 
días  de  colocados  estoe^  la  locomotora  estará*  en 
la  estación  de  Cooaohacra  &  45  mülás^  del  CaUací 
y  á  nías  de  utt  tercio  de  la  distancia  total  de  ciento 

^treinta  millas  que  medirá  la  linea  entre  el  Callao 
y  la  Oroya,  para  podier  servir  en  aquel  trayecto 
al  púbüto,  en  tamfo  que  Ío  puede  ua-  ferrocarnl 
en  constrvüoiony  y  lo'<|ue  será  probaUcmente  á 
ptíncipios  de  Abrü  próximo. 

NoqaóeFo  dedr  cok  b  expuesto,  arríbay  qae 
estará  concluida  la  linea  desde  el  Callao  basta 
Cocacbaíera,  y  lista  para  ser  entre^dá  oficial- 
mente al  público^  porqrue  conozco  los  peligros  de 
explotar  uo&a  via  férrea  con  terraplenes  reciente- 
mente concluidos;  pero  no  dejo  de  alim;éntar  la 
espemnaa  de  que  desde  que  esté  concluida^  ya 

»  sea  aproYecbada  por  el  traseunte  si  me  fijo  en 
las:  sendas  desde  la  Oroya  á  Lima^  por  donde 
ahoi:ai  el  hombre  busca  sus  intereses  c(m  el  sudor 
dé  la  frente  y  la  muerte  y  el  peligro»  á  cada  pa- 
so; Los  actuales  caminos  por  donde  boy  de  tra- 
jea son  tales  que  no  habrá  impío,  despules  de  coA- 
eluido^  este  ferrocarril  y  que  haya  transitado  por 
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aquellos,  que  no  levante  los  ojos  al  cielo  para  pe- 
dir bendición  al  Gobierno  que  lo  hace. 

A  fin  de  que  se  conozca  el  estado  actual  del 
trabajo,  apéame  permitido  con  referencia  á  los 
planos,  hacer  una  lijera  descripción  de  él,  obser- 
vando antes  que  el  trg^zó  original^  de  la  linea  co- 
mo base  de  su  remate,  tuvo  por  fin  principal 
comprobar  la  fiícilidad  de  ejecutarla,  y  que  en 
este  sentido  dicho  trazo  debe  tan  solo  servir  de 
fundamento  y  rumbo,  sobre  él  que  se  ejetíúta  la 
construcción  con  todas  aquellas  meioras  y  cam- 
bios que  el  autor  del  proyecto  puede  no  hiaber 
previsto  y  las  que  siempre  resultan  hasta  en  los 
estudios  mas  completos.  El  ferrocarril  d€il  Ca- 
llao á  la  Oroya,  como  la  Hnea  madre,  de;  la  que 
nacerán  mas  tarde  descendientes  por  tóalas  direc- 
ciones^ tiene,  como  finj  principal,  que  tomar  la 
mfejor  y  mas  ventajosa  dirección  entre  sus  dos 
términos,  abriéndose  paso  por  la  cordillera  de  Iqs 
Andes.  Ejecutar  la  linea  en  el  camino  trazado 
en  el  proyecto  con  la  mayor  facilidad  posible,  y 
conseguir  en  su  ejecución  la  -niejor  solidez  y  se- 
guridad, sin  aumentar  mucho  el  coáto  déla  obra, 
deben  ser  las  linicas  miras  para  los  perfecciona- 
mientos prudentes  para  ella,  en  nuestro  caso. 

Si  desde  la  estación  provisional  del  Callao 
(unida  á  un  muelle  de  igual  condición  en  el  mar, 
por  el  que  se  efectúa  el  embarque  y  desembar- 
que de  los  materiales  del  ferrocarril)  andamos 
por  el  eje  de  la  linea,  esta  se  dirige  por  las  ha- 
ciendas Miranaves,  Villegas,  la  Legua,  Chacra- 
Puente,  Chacra  de  Rosas,  v  pasando  por  un  lado 
del  Camal  y  por  el  respaldo  de   la   huerta  de 
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Oonroj,  llaga  con  un  camino  de  12  km.  á  la 
^'Estación  de  Lima/'  por  Honserrat. 

La  curva  de  menor  radio  en  este  trayecto  es 
cerca  dé '500  m.  y  la  gradiente  mas  fuerte  es  de 
1.  60  por  ciento,  y  la  media  entre  O  y  12  km. 
es  de  I.  Ó9  por  ciento.  No  hay  obras  de  arte  en 
este  trecho,  y  todos  los  albañales  de  cal  y  ladri- 
llo sobré  las  acequias  están  concluidos;  en  los  lu- 
gares dóíidte  caminos  reales  y  vecinales  pasan  por 
la  linea,  esta  tiene  sus  pasajes,  faltando  sí  las 
ban-erás  previstas  én  el  artículo  9?  A;  y  está 
cerradp^dél  camino  donde  pasa  por  terrenos  cul- 
tiyados.  '  Los  taludes  de  los  terraplenes  y  el  las- 
treo  están  conformes  á  las  condiciones  de  la 
contrata  y  si  en  la  colocación  de  los  rieles  no  se 
han  observado  estrictamente  las  reglas  que  para 
el  cambio  de  temperatura  se  conoqeií,  la  juntura 
de  los*  mismos  con  fish-plates  permite  esto  hasta 
cierto  punto. 

Desdé  la  estación  de  Monserrat,  el  ferrocar- 
ril siguie  por  la  margen  derecha  del  Rimac,  pa- 
sa por  debajo  del  primer  arco  del  puente  viejo  y 
siguiendo  sieinpre  por  el  mismo  lado  del  rio  has- 
ta el  Martinete  pasa  por  el  puente  que  construye 
Armero 'donde  mas  tarde,  concluido  aquel,  cipa- 
saje  del  ferrocarril  será  por  debajo  de  un  arco, 
el  que  completará  la  armoniosidad  de  la  obra  en 
la  calle  de  La  Barranca  donde  debe  terminar. 
Desde  el  Maitinete  ya  poco  á  poco  la  linea  se 
aleja  de  la  margen  del  rio,  pasando  por  el  respal- 
do del  Lazareto,  Cementerio,  Fábrica^  de  i)ólvo- 
ra  hasta  llegar  sobre  los  terrenos  cultivados  y. al- 
tos de  Yieentelo  por  el  lado  del  camino  real,  á 
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coj^o  Jado :  desde  patéocea,  (Sigue  casi  p^ral€Jar 
mente  por  las  jift^ienda«  <ie  Quirozy  S4^t»;Bo^; 
Eftcalwa,  SalniMí  Z^valí^j.trpinQ  Wg?,;  Pi^n- 
chibuaílas  y  Sa^ta  Cls^^  «en  \  cuya  bAcie¿da  y 
pox  estaqa  km.  28.8,  sefgtáconstruyendo^ctuai- 
m^te.la  eata^cion  i^eciundaria  obligatoria,  segpa 
las,  estipulaciones  de  compromiso.    I^  mayer 
gradÍOTte  es  de  2.10  por  cigoto,  y  la  gradieate 
raediajeatre  km.  12  y  km.  29  kpa  ,f)M>  m  ^ 
1.35  por  ciento,  siendo  todpelog  r^-dips^der  este 
trecha  radios  naayores.    Jlay  ^n  eí^te  tjcayecto  vn 
dique  sólido  de  qal  y  piedrín  contiU  las  ag4a^<a-e- 
cientes  del  Bimac,  parte  de  miiro  «eco^  en  upa 
extensión  como  de  300  ¡m.  de  largo,  coh\o  tam- 
bi^in  ím  puente  de  cal  y  ladrillo  de  dos  ojos  que 
á  la  vez  sirve  de  boca-toma  del  acpíjwiop  de 
MoBserrat,    Jíl  muro  hJc  defensa  que  donjina  el 
rio  por  su  lado  izquierdo  necesita  u^átó  .ligeras 
correcciones  en  tiempo  de  secas,  cuya,jaeqesidad 
ha  -eoseflado  el  rio  crecido  en  dias  pasados.  Fuo- 
ra  de  e^ta  falta  se  oQta  tambijan  la  .neo^id^  del 
arco  idel  puente,  de  que  ya  bem^s  hablado  ante- 
riormente y  Ja  de  varios  trecho^  de  relleno.     To- 
dos Jos  albañales  menores  Cístán  qqneliiidos  en  el 
trayecto  de  q^iie  nos  ocupamos,  faltando  .isí,  kw 
dos   puentes  sobre  los  acequiones  4e  Surco  p«^ 
km.  22,130  y  km.  26,jG1)7.    X.a  gradiente  «^ayor 
es  de  2.10  por  ciento  de  km*  16.7  fe  km.  18.2  pa- 
ra subir  á  Viceñtelo,  de  km  25  á  km.  26  fO>x 
Lonrfp  Ziargo,  y  de  aquí  para  ganar  la  altun^dd 
camino  del  Huanchibuailas  eotcc  km.  2T.6  y 
km.  ,28.8:     La  gradi^jnte  media  es  de  1.6  por 
ciento.    Pieles,  taludes  &%  están  como  en  ^ 


Digitized  by 


Google       J 


Dja:,  PEKTJ.  93 

anterior  trayecto.  La  estación  de  Santa  Clara 
sobre  el  lado  derecho  de  la  via,  8C  halla  en  cons- 
trucción actualmente  en  un  terreno  4  nivel  de 
220  m.  de  longitud.  Está  ya  colocada  aquí  el 
tanque  de  agua  según  ordenanza  y  tanibien  está 
ya  colocado  el  desvio  previsto.  En  estaca  km. 
28,8  en  Santa  Clara  pasa  la  linea  por  las  hacien- 
das de  Santa  Clara,  Pacayal,  Pariachi,  Huaica- 
te,  por  los  terrenos  de  las  comunidades  de  Jimé- 
nez, Tuna,  San  Bartolomé,  Tupicoche,  San  Da- 
mián y  llega  en  km.  43,600  (lugar  donde  mas 
tarde  convenga  tal  vez  una  parada,  si  no  se  quie- 
re establecer  en  Santa  Inés,  donde  hay  un  tanqite 
de  agua)  á  Chaclacayo,  como  un  km.  mas  acá 
de  Santa  Inés.  Las  curvas  en  este  trecho  son 
todas  de  radio  mayor  y  la  gradiente  mayor  es  de 
2.-20  por  ciento  de  km.  42  á  km.  43.400.  Los 
albañales  están  en  su  mayor  parte  concluidos  en 
esta  parte,  faltando  sí,  la  colocación  de  los  puen- 
tes sobre  las  acequias  madres.  Los  taludes  de* 
los  cortes  y  las  murallas  de  defensa  por  el  lado 
del  rio  eu  este  y  el  siguiente  trecho  necesitan  la 
última  mano.  Sea  que  se  ponga  la  parada  en 
Chaclacayo  ó  en  Santa  Inés,  conviene  que  haya 
una  en  uno  de  estos  dos  puntos  y  de  preferencia 
en  Santa  Inés,  por  ser  punto  de  concurrencia  de 
muchos  lugares  á  su  rededor. 

En  este  lugar  me  parece  oportuno  indicar  que 
convendría  enderezar  el  camino  real  desde  el 
fin  de  H  hacienda  de  Santa  Clara  adelante,  ha- 
ciéndolo tanto  como  sea  posible  paralelo  á  la 
via  férrea  y  que  esta  mejora  importante  la  po- 
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dría  hacer  el  einpresario  del  ferrocarril  tal  vez 
con  pocos  gastos. 

Desde  km.  34.400  sigue  la  liíica  por  la  hacien- 
da de  Santa  Inés,  terrenos  de  Jurgado,  Yanaco- 
ta  y  de  la  Chosica  hasta  km.  53.34  ó  al  lugar 
que  mas  á  propósito  nio  parece  para  establecer 
allí  la  tercera  estación  principal  de  San  Pedfo- 
Mama,  por  laé  razones  q\ié  ya  expuse  á  ÜS.  en 
una  nota  especial  á  este  respecto.  En  e^e  tira- 
yecto.'hay  curvas  menores,  pero  dentro  de  los  lí- 
nxites  de  la  contrata  sin  exceptuar  la  pñfAem 
entre  km.  47  y  km.  48.  La  gradiente  itlas  ftiér- 
te  es  de  2.40  ik>y  ciento  y  ,^n  el  lugar  para  la  es- 
tacionkm.  53,340  á  km,  63,360  hay  una  .gra- 
diente de  solamente  0.30  por  ciento,  pe  allí 
para  adelante  ya  comienzan  gradientes  de  ^.85 
á  4.00,*  por  lo  que  desde  este  punto  adelante,  .ya 
deben  emplearse  loQornotpras  que  puecUm  .ven- 
cen gradientes  mayores.  :      .^ 

Queda  en  este  punto  poncluida  la  pnméi;a^eíQ- 
cion. ,  .  V  \ 

De  allí  corre  la  linea jjo.r  la  lií\ciondji  Chosica 
hasta  enfrente  de  la  embocadura  de  la  qnetrada 
de  Santa  Eulalia  -  por,  Ui  margen  izquierda 
del  llimac  y  en  aquel  punto  sube  los  terreaos 
cultivados  de  la  hacienda  Santa  Ana,  llegando 
los  rieles  puestos  qíi  el  día  hasta  km.  G45;  pun- 
to donde  se  colocará  el  primer  puente  para  sal- 
var el  mal  paso  que  hay  por  este  lado  fdel  rio,  se- 
gún las  razones  que  expuse  en  nota  especial  que 
pas¿  á  ese  Ministerio.  Al  otro  lado  del  río  si- 
gue el  terraplén  listo  para  colocar  rieles,  pasa 
por  el  sitio   donde  debe  construirse  el  segundo 
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puente  y  sigue  otra  vez  por  este  lado  del  Rimac 
(su  margen  izquierda)  hasta  km.  72  ó  45  millas 
distantes  del  Callao.  Desde  km.  75  (donde  de- 
be constri;iirse  la  estación  de  Cocachacra)  para 
adelante  se.  halla  el  trabajo  fuerto  de  la  petíoferia 
de  San'  Partolomd,  el  que  bastante  adelantado  en 
el  dia'^stá  entre  km.  80  y  81  ó  50  m.  del  Callao, 
faUando,  para  pdder  seguir  adelante  con  buen 
provechos  Ja  llegada  dé  la  locomotora  á  Cocacha- 
cra, ret^rd^da  principalmente  ahora  por  líi  falta 
de  los  puentes  de  que  hablé  arriba. . 

Segiin  lo  anterior  y  fijándome  en  el  tenor  de 
los  artículos^  8?  y  9?  de  la  contrata  entre  él  Su- 
premo Gobierno  y  el  empresario,  no  estoy  por- 
que sea  éfitregada  por  ahora  al  público  oficial- 
mente la. linea,  ni  desde  el  Callao  hasta  San  Pe- 
dro Mama,  lii  cuando  la  linea  esté  en  Cocacha- 
cra desde  el  Callao  á  Cocachacra ;  pero  á  fin  de 
qne  ya  cgerza  su  benéfica  influencia,  US.  podría 
tal  vei5  conseguir  algún  arreglo  según  el  que,  ni 
se  estorbase  la  rápida  marcha  de  los  trabajos,  ni 
el  público  quedase  privado  del  derecho  de  su 
explotación.  Cierto  es  que  la  ganancia  por  aho- 
ra no  podría  normar  aquella  medida  á  las  entra- 
das futuras  que  ademas  serán  mayores  en  tiem- 
po de  secas  y  cosechas  que  en  tiempo  do  lluvias; 
pero  no  dejaría  de  hacerse  un  bien  al  público  al 
darle  el  derecho  de  poder  aprovecharse  de  la  li- 
nea por. un  precio  equitativo,  á  su  mismo  riesgo 
y  responsabilidad  se  entiende,  desde  que  el  Go- 
bierno solamente  padrá  contestar  por  la  vida  y 
seguridad  de  los  transeúntes  después  de  haber 
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recibido  y  entregado  la  via  oficialmente  al  pú- 
bBco. 

'  Seria  de  .desear  para  la  comodidad  genera!  que 
cuanto  Mites  llegasen  al  empresario  carros  de 
primea  y  segunda  clase,  como  también  carros 
para  el  trasporte  d6  caballos  y  muías,  y  enttSnces 
ya  poílrwtti:  t;onseguirse  datos  aprtKiibiádds  p^t^ 
la  ratuTtf  exjdotftcion  de  b  linea  7  y  |)t>r  poco  tfie 
resultetfie>  siempre  seria  yá  un  rédito  ^oéfecido 
por  la  vtrafasforinacion  de  la 'riqueza  nacfional 
imierta,  él  huanoj  en  riqueza  vivajifíod*  fefwcm:- 
riles.  .  "'-   '•  '  •  '  íi.í-h  «j.    '  •^• 

Antes  de  concluir  debo  indicar  iá'JÜS,  xjue  ca- 
si tbdo6^  los  i»!g€i^ieroí&  empleados  sobré  el  terre- 
no son  del^is,  lo  ndsmo  que  laniayor  partede 
los  robrestantes/  mayordomos^  edmKrljf&das  de  las 
eKtaeioneá  de  cai^a,  bestias  de  t^nsporte,  4e  ma- 
ti^riales  &f  &?  ^^  .  ^; -í  i'    t- 

Dios  guarde  á  US.— ^Fedjshioo  HoBíAaaBK. 
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PROROGA  para  la  contrata  del  ferrocarril 
de  Paita  á  Piura. 

Lim4i,  f  choro  14  de  1^71. 

Ilabiendoííe  modificado  por  supremo  decreto 
de  15  de  Diciembre  iiltimo,  expedido  por  el  Mi- 
nisterio de  Hacienda,  la  manera  de  otorgar  las 
fianzas  en  los  contratos  con  el  Estado;  y  no  sien- 
do posible  que  todas  las  personas  que  deseaban 
hacer  propuestas  para  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Paita  á  Piura,  pudiesen  preparar  sua 
fianzas  desde  la  publicación  de  dicho  decreto,  lo 
que  se  verificó  solo  en  9  del  presente  de  una 
manera  extraoficial;  se  proroga,  por  equidad,  él 
t^nnino  fijado  para  la  apertura  de  dichas  pro- 
puestas, hasta  el  dia  24  do  corriente  en  que  ten- 
drá lugar  ese  acto  á  la  hora  y  con  las  fijrmalida- 
des  prefijadas. — Publíquese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María 
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DECRETO  sobre  fianzas  al  Estado. 

JOSÉ  BALTA 
PUF^IDEXTE  CONSTITCCIONAL  I>fi  LA  RErÚBMCA. 
COMfelDERAKPO: 

1?  Que  kis  fianzas  hipotecarias  para  segurar 
ét  cumplimiento  de  la  obligacioaes  qiie  se  /coa- 
tiaen  con  el  Estado,  ofrecen,  entre  otros,  el  gra- 
ve inconveniente  de  inmovilizar  k  propiedad  ter- 
ntoriid,  dificultando  las  transaciones  sob|:e  ella. 

^9  Qne  las  disposiciones  oonteuidtó  en , los  ar- 
tículos 12  y  13  de  Reglamento  de  Fianzas  vi- 
dente, la  primera  no  garantiza  debidamente  al 
Estado,  y  en  cuanto  á  la  segunda  es  impespible  y 
dificil  su  ejecución  en  la  mayoría  de  los  casos. 

DKCKEXO : 

Art.  1?  Quedan  abolidas  las  fianzas  persona- 
les en  cuanto  excedan  de  mil  seiscientos  soles  por 
cada  fiador,  en  los  casos  en  que  deban  prestarse 
á  favor  del  Estado;  y  las  hipotecas  en  el  Depar- 
tamento de  Lima. 

Art.  2?  Las  personas  ol)ligadas  á  otorgar 
fianzas  podrán  verificarlo  depositando  en  la  Caja 
Fiscal  de  Lima  documentos  de  crédito  público 
por  su  valor  nominal,  cu  la  cantidad  á  que'  as- 
cienda la  fianza. 

Art.  3?  La  Caja  Fiscal  de  Lima  expedirá  á 
los  depositantes  un  certificado  en  que  conste  la 
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especie,  monto,  números  é  intereses  pendiente 
de  los  títulos  depositados,  eon  el  eual  se  presen- 
taran aquellos  á  la  Dirección  de  Crédito  Pública 
para  percibir  los  intereses  devengados  en  la  for- 
ma establecida,  debiendo  esta  oficina  recabar  de 
la  Caj^  Fiscal  los  cupones  de  intereses  corres- 
pondientes á  la  orden  de  pago  que  expida.  Ea 
los  títulos  que  no  tengan  cupones  de  intereses, 
la  caja  cuidará  de  hacer  las  anotaciones  de  pago 
rest«^vti*sl''l  '  '    '  '^'  ■"  ''' 

Art.  4^  -Quednn  derogadas  la$  disposiciones 
y  JPeiglahyéntos  de  2  de  Agosto  de  1864^,  én  cuan- 
to se-ápongttli  al  presente  decreto. 

El  Mifitsttode  Estado  en  el  Despacho  de  Ha- 
cieftáa  y  Gomercio,  queda  encargado  del  cum- 
plimíéíiftó  fle  éfete  decreto.  '  ^ 

Dtídó  eri  la  casa  de  Gobierno,  en  Litna,  á  loa 
quinee  dios  del  mes  de  Diciembre  dol  aíío  de 
mil  ocliocientos  setenta. 

José  Balta. — Nicolás  de  Piérola. 


ESTADIOS  para  el  ferrocarril  de  Huacho  á 
Huaraz. 

Limaj  Fchrei'o  14  de  1871. 

Teniendo  en  consideración  que  es  de  gran  uti- 
lidad para  el  desarrollo  del  comercio  y  para  es- 
tablecer sólidamente  la  unidad  política  de  la  Re- 
pública, ligar  la  capital  á  las  .provincias  por  me- 
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dio  de  vias  férreas :  que  el  importante  departa- 
mento de  Ancachs  ha  sido  objeto  de  estudios 
mandados  hacer  por  el  Gobierno  para  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  que  facilite  su  tráfico 
y  la  exportación  de  sus  valiosos  productos:  que 
ese  fin  podría  obtenerse  con  mejores  frutos,  si 
ie  uniese  por  una  linca  férrea  la  capital  de  aquel 
departamebto  con  la  ci'tidad  de  Lima,  llamada 
4  ser  el  centxo,de  una  red  de  ferrocarriles  quola 
unan  á  I¿^  'Mvéí|sp3  puntos  de  la  Uepámícáj'.^üe 
estando  coírsíhiido  el  ferrocarril  de  Línía  átjfian- 
cay  y  en  vía  de  construcción  el  de  .Chancay  á 
Huacho,  debe  examinarse  la  conveniéhcia  de 
prolongar  este  camino  hasta  la  ciudad  de  Huaraz ; 
8e  resuéíVéV'qüe  se  proceda  á  hace r loa 'esíüáios 
de  un  feíV6¿firríl  dé  Huacho  á  Huata^,j'pása!háo 
por  Patíviíca  <5  Sáyan,  para  que  en  vista  áé  b1l8s 
pueda  él  CrObíér^ó  apreciar  lá  faciliducí  y  conve- 
niencia de  esa  vía,  y  íidoptar  la  que  sea 'iííás  Ven- 
tajosa á  los  intereses  fiscales  y  al  deaarrcíUy  dé 
la  riqueza'  pública.  Considérese  cu  éf  pi'ésu- 
puesto  del  presente  bienio  la  cantidad  de  v¿int^ 
mil  soles  paria  atender  á  los  gastos  que  deman- 
dan dichos  estudios. — Comuniqúese'  y  Vég^ís- 
trese.  '  '  ' 
Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María.'  '     "*'    ' 
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ACCIDENTE  en  el  ferrocarril  delquiqueá 
.    »  la  Noria, 

;       ,  (    rRKlECTCRA  VE^  LA  PUOVINCIA 

-    1  (    UTOTIAL  DE   TAl^ArACA. 

Sefior  ]V|í|r^[^tro  (le  Estado,  eii^  el.  Despacho  de 
Grille mo;^  iMícia  y  Obras  ÍPúbÍica$.  . 

En  cprresppiKíencias  (lirigidgis.á  los  jííiarios  de 
Cí5tíi  capíiíi^^  se  hace  figurar  de  uji .  mp4í>  exaje- 
ratlo  un  Hec/io  qiic  tuvo  lugar  éuel  ferrocarril  de 
estíf  puj^nio  ^1  17  do  Jvierp  últin^9j  ^J^niQutando 
eati^di.o^niente  lo  oí)urr¡dp,  y  daiidole,  un  carác- 
ter qijgest^muy  lejos  de  tener.     / 

-X,  fin  de  rectificar  el  juicio  público  que  se  ira- 
preisi9na^(lé^  todo  aquello  que  registra  la  prensa, 
m\icliQ  map  sí  se  le  da  una  ni^gnítu^  inverosímil 
y  pilía  iq^^ue  el  Supreipo  Gobierno  cono:?ca  lo  ocur- 
rido, me  permito  elevar  á  US.  una  nota  de  la 
Subprefisctura  de  esta  provincia,  acoippaüando  la 
que  le  dirigió  la  empresa  del  lerrocarríl,  en  la 
que  da  cuenta  de  lo  acaecido,  a  mérito  del  oficio 
que  sobre  el  particular  le  pasó  esta  Prefectura* 

Dios  guarde  á  US. — S.  M. 

José  M.  Navarrete. 
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\  PRKFECTIKA  DETAKAPACÁ. 

Señor  Teniente  Coronel  Prefecto  de   esta   Pro- 
vincia. 

S;T.C.T. 

En  el  acto  que  recibí  la  aprecial)le  comunica- 
ción de  US.  de  19  de  Enero  último,  hice  notifi- 
car á  los  empresarios  del  ferrocarril  para  que  in- 
formasen circunstanciadamente  acerca  del  orí- 
gen  del  sirri^tro  ocurrido  en  la  linea  el  17  del 
pasado  y  sü  consecnencias,  que  en  adelante  iioti- 
ciara  inmediatamente  á  la  Subprefectuta  de 
cualquiera  ocurrencia,  para  que  con  el  condci- 
miento  de  US.  se  dictaran  las  medidas  que  el 
caso  exigiera  y  que  cuidaran  de  emplear  para  el 
servicio  de  sus  locomotoras  un  carbón  de  mejor 
caU-dad  y  i^  aquel  que  arrojando  chispas  alarma 
á  los  vecinos,  cuyas  casas,  almacenes  y  bodeg^as 
están  en  los  trayectos  que  recori-e  la  locomotora 
de?iitro  de  la  población. 

Los  enmiciados  empresarios  han  emitido  el  in- 
forme que  original  tengo  el  honor  de  remitir  & 
US.,  á  fin  de  que  en  su  vista  se  sin  a  disponer  lo 
que  crea  conveniente. 

Dios  guarde  á  US.— S.  T.  C.  P. 

Juan  InAnRA. 
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I  KMTRRSA  DKL  FKRROCAKKÍL. 

Señor  Subprefccto  cbi  Departamento  de  Tara- 
paca. 

En  virtud  de  Ja  notificación  que  nos  ki  heebo 
U.  coB  motivo  de  una  nata  del  Sofior  Coronel 
Prefecto^  tenemos  el  honor  de  poner  ens»  cono- 
cimiento, que  á  las  tres  déla  mañana  del  17  dci 
presente,  estando  nna  de  las  máí|mnas  cmidu- 
ciendo  tierra  á  la  hoyada,  situada  cerca  del  Car- 
men, con  un  convoy  de  carros,  el  úhhoo  de  es- 
tos avanzó  fuera  de  los  rieles  provisionales  que 
servían  para  tal  objeto,  arrastrando  el  resto  del 
convoy  antes  que  la  máquina  situada  atrás  pu- 
diera impedirlo. 

El  maquinista  precisado  á  revisar  la  hornilla, 
no  tuvo  la  vista  expedita  al  concluir,  y  por  tanto 
la  oscuridad  se  hizo  para  é\  mayor  en  ese  ins- 
tante, ímpidi(?udole  así  evitar  el  caso  fortuito  que 
referimos,  y  no  distinguir  las  señales  que  antes  y 
después  se  han  acostumbrado  poner  al  .borde  de 
ese  sitio,  previniendo  cualquier  desgracia. 

Los  grandes  áuiestros  que  han  entorpecida 
todas  h>s  empresas  del  carácter  de  la  nno^^ra^ 
hacen  muy  disculpable  el  pequeño  quo  \ioy  la- 
mentamos," en  el  cual,  la  circmistMig^Ja  de  haber- 
se amontonado  mncha  arena  en  ^^  Itigar  &t  que 
cayó  el  convoy,  hizo  au^  este  no  sufneía:  los  da- 
ños que  produjo  son  casi  insignificantes  si  U. 
tiene  e»  consideración  la  magnitud  de  V)s  sufridos 
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en  otras  rias  ya  expeditas  y  servidas  por  obreros 
tan  adiestrados,  que  solo  la  naturaleza  de  estos 
difíciles  trabajos  puede  dar  cabida  á  siniestros 
que  no  eTÍtan  ni  su  practica  ni  los  profiíndos  es- 
tudios que  nonuan  su  faenas. 

Avisaremos  á  esa  Subprefectura  cualquier  in- 
cidente que  ocurra,  nuque  esperamos  que  no  se 
presentará. 

El  combustible  que  usamos  eo  fes  locomoto- 
ras es  el  que  sirve  en  otros  ferrocan'iles  que 
atraviesan  grandes  poblaciones. 

Es  cuanto  tenemos  que  decir  á  U.  o\\  cumpli- 
miento de  la  orden  superior  que  motiva  esta. 

Dios  guarde  á  U.  —  Por  Montero  hermanos,  5 
Estevas  Montero. 


FERROCARRIL  de  Chimbóte  á  Huaraz. 

Estando  concluidos  los  estudios  que  se  manda- 
ron hacer  sobre  la  obra  de  un  ferrocarril  del 
pi^;^'^rto  Chimbóte  á  la  ciudad  de  Huaraz,  en  el 
dcparu'^^^^^to  de  Ancachs;  y  estando  el  Gobier- 
no especií?^"^^"^^  autorizado  por  la  ley  de  24  de 
Enero  últimí^  P^^'^  contratar  la  construcción  de 
esa  obra,  Uíihláuc;  .4  "^^^^  "^^  poderoso  impulso  al 
desarrollo  agrícola  y  comercial  de  la  República, 
se  resuelve:  que  por  el  Ministetíí^  "^\  ramo  se 
convoquen  propuestas  durante  el  t(?rmiriG  9^  60 
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dias,  para  la  ejecución  del  indicado  ferrocarril, 
las  que  deben  sujetarse  á  las  siguientes  especifi- 
caciones, que  servirán  de  base  al  contrato  que 
se  celebre. 


^  Especificaciones. 

^3 — Formación  del  camino. 

19  Ancho  del  camino  al  nivel  de  la  gradiente. 

En  tierra  ó  cascajo,  tanto  en  excavación  como 
en  terraplén,  cuatro  metros  y  treinta  centímetros. 

En  excavación  de  roca  sólida,  tres  metros  y 
sententa  centímetros  á  treinta  centímetros  mas 
abajo  de  la  gradiente. 

En  la  región  de  las  lluvias,  ademas  del  ancho 
reservado  para  el  camino,  habrá,  en  las  escava- 
ciones  una  zanja  que  será  forrada  con  piedra  en 
las  partes  que  sea  necesario. 

29  Los  socavones  tendrán  cuatro  metros  y 
ochenta  centímetros  de  ancho  y  cinco  metros  no- 
venta centímetros  de  alto,  contados  desde  la  ci- 
ma del  arco  hasta  treinta  centímetros  mas  abajo 
de  la  gradiente,  lo  mismo  que  en  las  excavacio- 
nes de  roca  sólida,  rellenando  en  uno  y  otro  ca- 
so, con  material  conveniente  hasta  llegar  á  la 
gradiente.  Para  el  abrigo  de  los  cuidadores  se 
formará  en  cada  cien  metros  nichos  que  tendrán 
dos  metros  de  ancho  por  un  metro  y  medio  de 
profundidad  y  dos  metros  y  medio  de  alto. 
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En  el  fondo  liabrá  una  zanja,  donde  sea  nece- 
sario, para  k  libre  evacuación  de  las  aguas.  Los 
socavones  llevarán  arquería,  cuando  la  calidaci 
del  terreno  lo  exija* 

3?  El  talud  sera  de  uno  horizontal  á  diez  ver- 
tical, en  corte  de  roca  sólida;  en  todos  los  de- 
más cortes  ó  en  los  terraplenes,  será  el  natural, 
salvo  los  casos  en  que  será  revestido  con  muros 
de  consolidación. 

49  Donde  sean  necesarias  alcantarillas,  se  ha- 
rán de  cal  y  ladrillo  ó  de  piedra. 

5^  La  gi-adientc  máxima  será  determinada 
del  modo  siguiente: 

En  la  primem  sección,  uno  v  medio  jior  cien- 
to. 

En  la  segunda  sección  clos'j)or  ciento  hasta  la 
estación  de  Ynnunaoca,  y  cinco  por  ciento  en  el 
resto. 

En  la  tercera  y  en  la  cuarta  sección,  dos  y  me- 
dio por  ciento. 

6^  El  radio  mínimun  de  las  curvas  será  de 
doscientos  metros  y  solo  en  casos  excepcionales 
podrá  bajar  á  ciento  cincuenta  metros. 

7?  Los  puentes  y  viaductos  serán  de  fierro  en 
la  sobrestrnctnra,  y  teiulrán  estribos  y  pilastras 
de  piedra  ó  fierro. 

8?  Ea  ia  «eccion  en  que  no  liay  necesidad  de 
lastrar  el  camino,  los  espacios  enhne  los  durmien- 
tes deben  ser  r^lenados  ba^  cubrirlos.  En  ia 
XG^sm  de  ks  lluvias,  ci»mdo  el  terreno  no  ofrez- 
ca buenas  condiciones  naturales,  se  añadirá  una 
capa  de  cuarenta  centímcti*os  de*^lastre,  em^ean- 
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do* para  cUo  los  materiales  convenientes  que  pro- 
porcionen loe  sitios  mas  vecinos. 

99  Donde  los  caminos  públicos  ó-  privados 
crucen  la  linca,  se  harán  los  pasajes  necesarios 
y  se  establecerán  barreras. 

10.  So  cercará  de  una  nxanera  »segura  el  ca- 
mino donde  pase  por  terreno  cultivada. 

11.  Los  muros  de  retención  ó  de  revestimien- 
to pueden  hacerse  en  piedra  seca  sujetos  á  la 
prevención  que  menciona  el  artículo  29  F. 

¿^ — La  via. 

19  Ancho  normal  de  la  via  entre  los  rieles,  tm 
metro  cuarenta  y  cuatro  centímetros. 

29  Forma  del  riel,  la  que  se  denomina  T. 

39  Peso  del  riel,  treinta  y  itn  kilogramos  y 
medio  por  metro. 

49  Junturas  suspendidas  y  con  dos  planchas 
de  fierro  dulce  amoldadas  al  riel,  de  nn  peso  de 
nueve  kilogramos  el  par,  cuando  meiK)s,  asegu- 
radas? con  cuatro  tomillos  de  veintidós  milíme- 
tros de  diámetro.  (Fish  plates  suspended  joints.) 

5^  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

69  Pernos  hechos  por  máquina. 

79  Dunnicntes  de  dos  metros  cincuenta  cen- 
tímetros de  largo,  por  13  centímetros  dees- 
pesor  de  Roble,  Alerce,  Ciprés  ó  California  Red- 
woodi 

89  La  colocación  de  la  via  se  hará  con  todas 
las  precauciones  que  exijan  los  cambios  de  tem- 
peratura y  los  jKisos  en  las  curvas.  Todo  riel 
para  curvas  sera  ajustado  á  ellas  antes  de  su  co- 
locación. ^ 

99  Ijos  durmientes  se  colocarán  á  setenta  y 
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cinco  centímetros  de  centro  á  centro,  y  nías"  in- 
mediatos en  las  junturas,  según  costumbre. 

Iga— Estaciones. 

(  A. )  Estación  de  Chimbóte.       '  * 

La  estación  de  Chimbetc  contendrá:^ 

1?  Saloües  amueblados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase,  con  salida '  ósjjectí^f  pfira 
los  que  llegan.  :  ^    • 

29  Las  boleterías  necesarias  con  ^ktis ^^árjito». 

3?  Oficinas  para  rccibir  y  entregar  las  cargas 
6  equipajes,  con  los  aparatos  y  mueble^  nece- 
sarios, '^"->^ 

4^  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  las  car- 

5?  Lugares  excusados,  separados  para .  pasaje- 
ros de  primera  y  segunda  clase,  y  los  de  lionibres 
separados  de  los  de  mujeres.  h¿  /  : 

6^  Orinaderos  separados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase. 

7?  Un  departamento  de  ocho  piezas  y  unp  co- 
cina  para  el  administrador  del  ferrocaml     ^9^ 

8^  Un  departamento  de  seispiczais  y  una  co- 
cina para  el  jefe  de  la  estación. 

99  Cuatro  habitaciones  de  dos  piezas  cada  una 
para  empleados. 

10.  Una  oficina  para^  el  telégrafo.  ; 

11.  Un  edificio  para  acomodar  diez  locomoto- 
ras, con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos. 

12.  Un  edificio  para  compostura  de  locomoto- 
ras, con  todos  los  útiles  y  las  máquinas  ne.césa- 
rias,  y  veinte  viviendas  para  maquinistas  y  fogo- 
neros. 

13.  Un  edificio  para  compostura  de  carros  y 
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cccheSy  con  veinte  viviendas  para  los  carpinte- 
ros. 

14.  Un  corral  para  carbón  y  leüa. 

15.  Dos  tanques  de  fierro  batido^ ^colocado» 
sobre  estructura  de  fierro  6  albafiiloriai  que  con- 
tenga  cada  uno  nueve  metros  cíibicos  da  agua, 
con  sus  aparatos.  _.,^. 

lé.  í)os  balanzas  de  plataforma  para  pesarlos 
carros  cargados.  j 

17.  Dos  tornamesas  de  quince  metros  de  diá- 
metro. 

18.  Una  ramada  ^ara  cien  carros. 

19.  Una  vereda  cubierta  de  sesenta  metros  y 
cuyo  cobertizo  se  extenderá  sobre  la  linea  conti- 
gua de  los  rieles. 

20.  Un  embarcadero  en  rampa  para  bestias. 

(b.)  Estación  de  Suchiman. 

1?  Salones  amueblados  y  de  dimensiones 
apropiadas,  páralos  pasajeros  de  primejay  segun- 
dQ^r^í^se. 

2?  Una  boletería  con  sus  aparatos. 

39  Una  oficina  para  recibir, y  entregar  los 
equipajes  y  las  cargas^  con  una  división  para 
guardar  los  equipajes  que  convenga, 

4?  Un  local  para  bufete. 

5?  Lugares  excusados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase,  y  los  de  hombres  separa- 
dos de  los  de  mujeres. 

6?  Orinaderos  separados  para  pasajeros  de 
primera  y  segunda  clase. 

7^  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  una 
cocina,  para  el  jefe  de  la  estación. 
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8?  Una  liabitacion  de  dos  piezas  para  \m  em- 
pleado. 

9^  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Una  vereda  cubierta  de  treinta  metros. 

11.  Una  ramada  para  cinco  carros; 

12.^  Un  tanque  como  los  de  Chimbóte,  con  su 
cañería. 

13.  Un  embarcadero  en  rampa  para  bestias. 

14.  Una  ramada  para  carbón  y  lefia, 
(c.)  Estación  de  Jaquilpon. 

Como  la  de  Suchiman. 

(d.)  Estación  de  Yuramarca. 

Como  la  de  Suchiman,  y  ademas  liabrá  ima 
ramada  para  dos  locomotoras,  y  una  tómamela 
de  quince  metros  de  diámetro. 

(b.)  Estación  de  Pato. 

Como  la  de  Yuramarca. 

(f.)  Estación  de  Caraz. 

Como  la  de  Suchiman. 

(g.)  Estación  de  Yungay. 

Como  la  de  Suchiman. 

(h.)  El3tacion  do  Carhuas. 

Como  la  de  Yuramarca. 

(l)  Estación  de  Huaraz. 

Para  la  estación  de  Huaraz,  las  especificacio- 
nes son  las  mismas  que  para  la  estación  de 
Chimbóte,  menos  las  habitaciones  jiara  el  admi- 
lústrador,  y  salvo  que  el  edificio  para  las  cargas 
será  de  dimensiones  mas  reducidas. 

(j.)  Estación  de  Recuay. 

Como  la  de  Yuramarca. 

(e.)  Paraderos. 

Habrá  site  paraderos  en  los.  lugares  que  el 
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Gobierno  designe  en  tiempo  oportu»a 

Cada  paradero  se  compondrá  de  lo -siguiente: 

1?  Una  ramada  de  quince  metro»  de  largo, 
por  diez  metros  de  fondo,  fonnando  rereda  de 
embarque,  la  que  se  continuará  por  un  lado  ú 
otro,  hasta  tener  cuarenta  metros  ele  largo. 

Una  habitación  compuesta  de  dos  piezas  y  ana 
oficina. 

JDq — Material  rodante. 

19  Veinte  locomotoras  capaces  de  arrastrar  de? 
subida  cien  toneladas  de  peso  bruto,  no  compren- 
diendo en  ello  el  táider,  á  razón  de  Yeintíeinoai 
kilómetros  por  hora  sobre  gradientes  de  dos  por 
ciento. 

2?  Dos  locomotoras  de  auxilio  para  las  gra- 
dientesr,  de  cuatro  y  cinco  por  ciento. 

3?  Veinte  coches  grandes   para  pasajeros  de 
primera  clase,  con  centro  elevado  y  según  Iw^ 
itltimos  adelantos:  seis  de  ellos  serán  con  luga- 
res esEcusados. 

49  Ocho  coches  cliicos  de  primera  clase. 

59  Ocho  coches  mixtos. 

G9  Veinte  coches  gandes  de  primera  clase  j  den- 
los que  seis  serán  con  lugares  excusados. 

79  Ocho  coches  chicos  de  segimda  clase. 

89  Cien  carros  abiertos  con  bordes  en  esque- 
leto, de  ocho  ruedas  cada  uno,  cuando  menoa  de* 
diez  toneladas  de  carga. 

99  Cincuenta  carros  cubiertos. 

10.  Sesenta  carros  de  platafonna,  en  lo  de- 
mas  como  los  de  esqueleto. 

11.  Ciento  cincuenta  carros  especiales  para- 
carbón  de  piedra  y  metales. 
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12.  Quiace  carros  cerrados  para  equipajes  y 
objetos  de  valor. 

13.  Cincuenta  carros  especiales  jmra  ganado. 

14.  Telégrafos  de  soga  en  los  coches. 

15.  Las  ruedas  de  todas  clases  han  de  ser  de 
fierro  fundido,  templado. 

¿§3 — Obras  íiccesorias. 

(a.)  Muelle  de  Chimbóte. 

Se  establecerá  en  Chimbóte  un  muelle  en  las 
condiciones  siguientes:  -       .. 

19  El  muelle  se  compondrá  de  dos  partes;  la 
xwia  sólida,  que  formará  la  extremidad  del  mue- 
lle y  servirá  para  el  embarque  y  desembarque,  y 
la  otra  en  esqueleto,  que  servirá  para  unit  la 
prinxera  con  la  costa  y  con  la  estacixm» 

29  La  parte  sólida  tendrá  doscientos  metros 
de  largo  y  treinta  metros  de  ancho.  Será  del 
sistema  Mitchell,  y  forrado  con  planchas  de  fier- 
ro, y  la  parte  interior  estará  rellenada  con  pie- 
dras, cascajo  ó  arena.  Su  extremo  formará  una 
punta. 

39  La  parte  en  esqueleto  será  igualmente  del 
sistema  Mitchell  y  tendrá  trescientos  metros  de 
largo,  y  diez  metros  de  ancho. 

4^  El  muelle  tendrá  un  pescante  para  levan- 
tar un  peso  de  diez  toneladas,  dos  pam  cinco  to- 
>ieladas  cada  uno,  y  tres  para  tres  toneladas. 

59  Ademas  haJ>rá  dos  pescantes  sobre  ruedas 
para  una  tonelada. 

69  Se  colocaran  dos  vias  jxiralelas  sobre  el 
muelle,  con  sus  conexiones  y  cambios  para  pasar 
en  cada  extremo  de  una  via  á  otra, 

79  En  las  cercanias  de  la  punta  del  muelle  se 
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colocarán  ocho  boyas  de  fierro,  ancladas  por  me- 
dio de  tomillos  de  Mitchell. 

(b.)  Agim  potable. 

1?  El  agHa  será  sacada  del  rio  por  medio  de 
galerías  filtrantes,  situadas  á  dos  metros  debajo 
del  nivel  del  agua,  y  será  llevada  i)or  medio  ¿le 
una  cañería  de  fierro,  á  la  estación,  con  un  ra- 
mal que  se  prolongará  hasta  la  punta  del  muelle. 

29  La  caíleria  será  calculada  i)ara  llevar  cin- 
cuenta metros  cúbicos  por  hora. 

39  í^n  la  estación  habrá  una  pila  y  cuatro  pi- 
lones. 

(c.)  Telégrafo. 

19  A  lo  largo  del  ferrocarril  se  colocará  un  te- 
légrafo eléctrico,  con  postes  de  fierro  y  con  todos 
los  aparatos  correspondientes  en  las  cstixciones. 

(d.)  Postes  kilométricos. 
En   cada   kilómetro  se  colocará  un  poste  de 
fierro  con  números  esmaltados. 

Jpg — Prevenciones  generales. 

1?  Todo  el  material  que  se  euiplcc  será  de  la 
mejor  calidad. 

2?  Los  planos  para  los  puentes,  estaciones 
muros,  y  en  general,  para  toda  obra  de  arte,  se- 
rán sometidos  al  ingeniero  Inspector  para  su 
exámea  y  aprobación,  lo  mismo  que  los  trazos 
en  que  especialmente  habria  que  emplear  curvas 
de  menos  de  doscientos  metros  de  radio. 

39  El  ingeniero  Inspector  que  nombre  el  Go- 
bierno, tiene  el  derecho  de  velar  por  el  estricto 
cumplimiento  del  contrato,  y  por  la  solidez  de  la 
obra. 

4?  No  se  admitirá  ninguna  propuesta  si  no  es- 
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tá  aeompaihicUi  de  luia  fíaiiza  de  quinicutos  mil 
soles,  otorgada  con  arreglo  á  las  ílisp06Íckxxe&: 
vigentes. 

5?  El  Gobierno  aceptará  la  propuesta  que  es- 
time mas  couveiiieute  para  los  intereses  fiscales^ 
reservándose  el  derecho  de  desecharlas  todas,  si 
ninguna  la  considérase  aceptable. — Comuniqúe- 
se, regístrese  y  publíquese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  Mama. 


AVISO  oficial. 

En  cumplimiento  del  supremo  decreto  ante- 
rior, por  el  que  se  manda  convocar  propuestas 
para  la  construcción  de  un  ferrocarril  del  puerto 
de  Chimbóte  á  la  ciudad  de  Huaraz;  de  orden 
del,  sefíor  Ministro  de  Gobierno,  se  previene: 
que  hasta  el  dia  quince  de  Abril  próximo  entran- 
te, se  admitirán  las  propuestos  cerradas  que  se 
presenten  para  la  construcción  de  dicha  obra, 
ms  que  serán  abiertas  á  las  dos  de  la  tarde  del 
indicado  dia,  en  el  salón  de  despacho  del  señor 
Ministro,  ante  este,  el  Oficial  Mayor,  Jefe  de 
Sección  y  los  interesados, 

Lima,  Febrero  24  de  1871. — José  Navarro, 
Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Públicas. 
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FERROCARRIL  de  Trujillo  á  Cajamarca. 

(   PREFECTURA  DEL  DEPARTAMENTO 
(       DE  UV  LIBERTAD. 

TrujiUo,rcbrero  22  de  1871. 

Al  Señor  Ministro  de  Kstado  eii  el  Despacho  de 
Gobierno. 

S.  M. 

Tengo  el  honor  de  elevar  al  conocimiento  de 
S.  E.  por  el  digno  órgano  de  US.,  la  nota  del  in- 
geniero de  Estado  Mr.  Pedro  Sieber,  informan- 
do respecto  del  estado  de  los  estudios  del  ferro- 
caril  que  de  esta  ciudad  debe  partir  á  la  de  Hua- 
machwco,  la  cual  me  ha  sido  entregada  en  la  fe- 
cha por  el  expresado  ingeniero. 

Dios  guarde  á  US.— S.  M. 

A.  V.  DE  La  Torre. 
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RAZÓN  DEL  EjjTADO  EN  QUH  8K  HALLA^*  LOS  ESTUDIOS 

DKL  FKRROCARRIL  DE  TBUJILLO  X  CAJAMARCA, 

POR  EL  INGENIERO  PKDUO  SIEbUr. 

Señor  Ministro   de  Estado  en  el  Despacho  de 
Gobierno,  Policia  y  Obras  Publicas. 


Conforme  á  la  circular  minisferial  del  30  de 
Enero  próximo  pasado,  y  los  oficios  .  del  Señor 
Prefecto  del  Departamento  de  la  Libertad  fecha 
5  y  12  del  corriente,  tengo  el  honor  do  trasmitir 
á  US.  por  conducto  de  la  Prefectura,  la  razón 
pedida  sobre  el  estado  de  adelantamiento  de  los 
estudios  del  ferrocarril  de  Trujillo  á  Cajamarca, 
que  me  están  encomendados. 

Serian  largos,  S.  M.,  los  informes  quet- podría 
comunicarle  sobre  lo  practicado  en  seis  meses  de 
trabajo,  en  cuyo  curso,  la  esperanza  y  sobresalto 
han  venido  alternativamente  á  consolar  6  contris- 
tar mis  aspiraciones;  y  como  para  la,  inteligen- 
cia de  todas  las  circunstancias  sobresalientes'  se- 
ria preciso  tener  los  planos  presentes,  har¿  re- 
serva de  los  detalles  técnicos  que  constituyen  los 
elementos  de  la  relación  que  acompañará  el  pro- 
yecto de  la  primera  sección  de  Trujillo  á  Otuz- 
co,  y  me  limitaré  ahora  á  trasmitirle  un  informe 
sumario  de  lo  operado. 

Como  ÜS.  sabe,  S,  M.,  los  estudios  han  ompe- 
sado  á  fin  de  Agosto  de  1870.  Después  de  ha- 
ber considerado  los  dos  lados  del  rio  que  baja  de 
la  sierra,  he  crcido  bien  de  seguir  el  lado  dere- 
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cho,  como  el  mas  oportmia  para  evitar  muchas 
molestias  á  las  propiedades,  casas  ó  ranchos  que 
se  encuentran  ma*  numerosos  del  lado  izquierdo. 

La  linea  sale  entonces  deTrujillo  con  direc- 
ción Nor-oeste  atrás  de  las  casas  á  izquierda  de 
la  portada  de  la  sierra,  y  salvo  una  pequeíia  des- 
viación, sigue  derecha  hasta  encontrarse  el  pi¿ 
del  cerro  del  presidio.  Solo  la  altura  de  la  ace- 
quia madre  llamada  la  Mochica,  necesita  el  au- 
mento de^la  pendiente  por  medio  de  un  t^^rra- 
plen  y  un  puente  sobre  la  dicha  ac(?quia.  Pasa- 
da la  Máchica^  la  linea  da  una  vuelta  hacia  la  de- 
recha y  sigue  rodeando  el  pié  del  cerro  has! a  to- 
mar la  dirección  Nor-oeste,  dirección  que  ce  ca- 
si paralela  al  rio,  dirigiéndose  á  un  punto  atrás 
del  pequ^fío  cerro  de  la  Virgen  ;  de  este  punto 
el  trazo  se  dirige  á  Gal  indo. 

En  este  trayecto  (15  kilómetros)  se  cortan 
varios  terrenos  cultivados,  montes  de  espinas,  y 
largos  pedazos  de  terrenos  de  aluvión.  En  va- 
rios puntos  se  ha  debido  también  exajerar  la» 
pendientes  para  encal>alar  acequias  madres  que 
no  pueden  ser  modificadas  en  su  régimen  de  ir- 
rigación; pero  estas  subidas  no  deben  ser  consi- 
deradas gravosas  en  nuestro  caso,  en  atención  4 
la  altura  que  se  debe  alcanzar;  teniendo  pues  en 
consideración  esta  grandísima  altura  á  subir,  he 
dirigido  la  linea  arriba  de  Galindo  pasando  atrás 
del  pequeño  panteón. 

Al  salir  de  Galindo,  siguiendo  el  desfiladero 
de  los  cerros,  las  dificultades  empezaron:  la  cu- 
chillas que  separan  las  multiplicadas  quebrada*, 
son  sumamente  ásperas,  y  las  quebradas  muy 
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estrechas ;  para  salvar  algunas  puntas  he  debido 
proyectar  dos  pequeños  túneles.  Los  dificultades 
sobre  estos  cerros  han  sido  agravadas  á  mas,  por 
la  existencia  de  una  antigua  acequia  india  la  cual 
rodea  á  media  costa  los  cerros  á  grande  altara, 
siguiendo  las  sinuosidades  de  las  quebraditas 
que  tenemos  que  atravesar  por  medio  de  puentes 
dos  veces  en  cada  quebrada.  Este  desfiladero 
ha  sido  estudiado  en  varias  direcciones,  en  el 
sentido  de  reducir  siempre  W  gastos  de  cons- 
trucción, que  quedan  muy  elevadas  por  poco  mas 
de  un  kilómetro. 

Saliendo  del  desfiladero  de  Galiiulo,  el  trazo 
sigue  la  pampa  del  Algarrol)al  hasta  el  cerro  Blan- 
co; esta  ]iampa  no  ofrece  otro  inconveniente  que 
de  tener  una  supei*ficie  muy  irregidar,  pedregosa 
y  desconcertada  por  trasteemos,  i>ero  se  en(»en- 
tran  casi  igual  cantidad  de  excavaciones  á  ope- 
rar que  de  terraplenes :  algunos  rios  secos  que 
existen  en  varias  direcciones  áon  atravesados  por 
medio  de  puentes  de  muratura  &?  Al  fin  de  esta 
pampa  empieza  otro  desfiladero  de  cerros  qae  se 
continúa  hasta  enfrente  de  la  hacienda  de  Mino- 
cucho  donde  la  gran  quebrada  del  rio  hace  bifur- 
cación con  la  quebrada  llamada  de  la  Costa,  de 
la  cual  desagua  el  riachuelo. 

Este  desfiladero  de  cerros  ásperos  y  desorde- 
nados ofrece  para  el  trazo  dificultades  idénticas 
á  el  de  Galludo;  algunos  túneles,  varios  viaduc- 
tos en  las  quebradas,  cortes  importantes  al  abier- 
to en  roca  dura  serian  indispensables  para  ven- 
cer las  dificiütades  existentes:  á  mas  necesitaria 
un  largo  viaducto  en  frente  de  Mim)cucho  y  otro 
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para  atravesar  la  quebrada  de  la  costa  para  lle- 
gar aun  al  pueblecito  de  Pedregal. 

Es  preciso  hacer  presente  que  la  quebrada  de 
la  costa  sube  también  á  Otuzco,  pero  tiene  una 
pendiente  niayor  que  el  de  la  grande  quebrada 
del  lio  y  no  ha  podido  ser  tomada  en  consideración, 
tanto  maa,  que  su  angostura  sin  ninguna  quebra- 
brada  trasversal  para  salvar  los  malos  pasos,  no 
podia  prestar  mngun  auxilio. 

La  quebrada  del  rio,  como  todas  las  que  ba- 
jan de  la  sierra^  tiene  su  pendiente  moderada  en 
la  parte  baja,  la  cual  anda  aumentando  á  medida 
que  sube,  siguiendo  una  parábola  que  se  termina 
á  la  cumbre.  De  otro  lado  es  notorio  que  la  que- 
brada mas  larga  es  aquella  cuyo  declive  es  me- 
nor; entonces  bajo  todo  asi>ecto  la  quebrada  del 
rio  j  sus  inmediaciones  lian  parecido  las  mas  fa- 
vorables jiara  llegar  á  Ot  uzeo;  pero  i>ara  subir 
esta  quebrada,  el  inconveniente  mas  grande  re- 
sultaba del  trazo  en  el  desfiladero  á  salir  del  cer- 
ro Blanco:  ademas  de  una  construcción  de  las 
mas  gastosas,  no  se  podia  alcanzar  que  una  al- 
tura limitada  para  la  altura  del  ,viadiu;to  á  cons- 
truir para  atravesar  la  quebrada  de  la  costa  (40 
ó  60  metros)  con  la  cual  no  se  llegaba  á  la  al- 
tura del  Pedregal,  y  admitiendo  que  se  llegase, 
no  se  habría  podido  subir  tampoco  en  la  grande 
quebrada  que  por  medio  de  zig-zag,  atravesando 
el  rio  dos  ó  tres  veces,  solo  para  llegar  al  nivel 
del  Poroto,  altura  insignificante  en  nuestro  caso. 
Considerando  entonces  que  el  punto  de  Pedregal 
encontraba  tony  bajo,  comparativamente  á  la 
gran  altura  que  tenemos  que  alcanzar,  he  creido 
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conveniente  suspender  el  adelantomiento  de  los 
estudios  en  el  dicho  desfiladero  y  ocuparme  para 
buscar  otra  dirección  que  indirectamente  pu- 
diese conducir  el  trazo  á  un  punto  mucho  mas 
arriba' del  Poroto. 

En  este  sentido  se  ofreció  una  larga  y  ancha 
quebrada  del  lado  izquierdo  del  rio,  enfrente  del 
cerro  Blanco  llamada  Quirihuaqui,  la  cual  de  au 
cabo  a  otro,  fu¿  reconocida,  recorrida  relativa- 
mente muy  favorable  desde  que  pudiera  condu- 
cirnos á  mas  de  cuatrocientos  metros  sobre  la  al- 
tura del  Poroto  con  una  subida  máxima  admiti- 
de  4  por  ciento. 

Ent-ónces,  la  línea  saliendo  de  la  pampa  del 
Algarrobal  al  cerro  Blanco,  en  lugar  de  seguir 
derecho  por  los  cerros,  da  una  vuelta  á  derecha 
y  atraviesa  el  rio  sobre  un  puente  de  nivel  con 
sobrestructura  de  fierro  sostenida  con  dos  pilas  y 
flanqueado  con  dos  terraplenes  importantes;  la  li- 
nea sigue  con  pendiente  moderada,  la  cual  anda 
aumentando  sin  exceder  el  4  por  ciento  que  con- 
serva casi  invariable  en  lo  sucesivo. 

La  altura  alcanzada  de  Trujillo  liasta.  el  cerro 
Blanco  que  no  ha  podido  pasar  de  ciento  cin- 
cuenta metros  para  evitar  una  altura  tropo  ele- 
vada del  puente  sobre  el  rio,  alcanza  750  metros 
en  la  quebrada  del  Poroto,  resultando  que  en 
ningún  modo  se  habria  podido  acercar  siguiendo 
la  grande  quebrada  por  Pedregal. 

Sin  embargo,  siguiendo  la  nueva  dirección,  se 
hacia  un  largo  paso  adelante,  pero  no  se  vencían 

das  las  dificultades  que  debian  presentarse  mas 

á  del  Poroto,  desde  que  los  estudios  iban,  á  pía- 
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liar  sobre  cerros  sin  esperanza  Je  poder  cambiar 
terreno. 

La  quebrada  de  Qiiirihuaqiii  tiene  un  pieo  muy 
escabroso,  salpicado  de  piedras  de  todo  tamaño, 
alternativamente  cortado  de  ríos  secos  que  no 
tienen  agua  sino  en  tiempo  de  aguaceros,  sobre 
los  cuales  tenemos  que  construir  puentes  á  un 
poco  gasto,  estando  lawS  piedras  enellugar.  Es- 
ta quebmdu  liene  una  cumbre  que  separa  la  ver- 
tiente sur  dfe  la  vertiente  norte,  el  cual  baja  ha- 
cia el  rio  en  la  dirección  de  Mochal. 

La  linea  pasa  la  cumbre  por  medio  de  un  tii- 
nel,  saliendo  del  cual  sigue  á  derecha  faldeando 
de  tos  cerros  ha^sta  la  quebrada  del  Poroto  (á  34 
kilómetros  de  Trujillo)  atravesando  por  medio 
de  túneles  los  cerros  que  forman  los  costados  de 
dicha  quebrada;  el  trazo  sale  después  en  la  gran- 
de quebi-ada  á  200  metros  mas  elevado  que  el 
rio  y  faldeando  siempre  los  cerros  pasa  muy  ar- 
riba de  los  peñascos  del  Poroto  y  de  las  siete 
vueltas,  es  decir  á  mas  de  900  metros  sobre  el 
nivel  del  mar.  Pasa  un  otro  túnel  para  salir  en 
la  pequeña  quebrada  que  llamamos  de  las  Siete 
Vueltas  y  sigue  en  la  dirección  de  Platanar. 

A  este  punto  el  rio  sube  derepente  con  un  de- 
clive demasiado  fuerte  que  alcanza  en  varios 
puntos  mas  de  30  por  ciento  y  se  presenta  co- 
mo una  cascada  de  400  metros  de  alto. 

Fu(?  preciso  buscar  medios  para  vencer  este 
mal  paso,  que  sin  la  presencia  de  algunas  que- 
bradas laterales  habria  podido  comprometer  nue- 
vamente el  trazo.  Es  así  que  aprovechando  de  la 
quebrada  de  las  Siete  Vueltas,  he  practicado  un 
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punto  de  retroceso,  pero  con  el  intento  de  esta- 
blecer allí  un  depósito  de  carbón  y  agua  para  el 
servicio  de  las  locomotoras,  y  co»  este  he  renci- 
docasi  40  metros  de  altura;  á  maí*,  las  quebra- 
das del  pefSasco  de  Misirhoanga  y  el  del  Chima 
han  proj)orcionado  un  favorable  desarrollo  óel 
trazo,  de  modo  que  antes  de  llegar  á  la  quebra- 
da de  Pagache  he  alcanzado  la  satisfacente  altu- 
ra de  1,200  metros  sobre  el  nivel  del  mar. 

El  trazo  sigue  después  faldeando  e^  vista  al 
rio  hasta  una  quebradita  llamada  Mignate,  on  la 
cual  penetra  hasta  el  fondo,  da  una  vuelta  á  la 
izquierda  y  por  medio  de  un  pequeño  túnel  sale 
en  la  grande  quebrada  de  Pagache,  adonde  el 
tmzo  toma  un  desarrollo  de  mas  de  5  kilómetros 
y  alcanza  á  la  altura  total  de  mil  cuatrocientos 
metros  que  es  la  mitad  de  Huaniachuco  y  Caja- 
marca  por  una  distancia  de  53  kilómetros  de 
Triijillo,  punto  al  cual  hemos  llegado  á  esta  fe- 
cha. 

Por  medio  de  eista  altura  preparada  de  ante- 
mano, aprovechando  de  todas  las  desviaciones 
que  la  naturaleza  del  trazo  nos  proporciona,  es- 
pero llegar  á  Otuzco  con  mi  estudio  en  el  en- 
trante mes-  Sin  embargo  este  tiempo  de  lluvias 
que  nos  persigue,  reduce  ini  poco  la  cantidad  de 
trabajo  posible  sobre  el  terreno,  pero  se  aprove- 
cha de  los  días  de  aguacero  para  los  dibujos  pre- 
paratorios, los  cuales  han  adelantado  en  justa 
proporción  con  las  operaciones  geodésicas. 

Muy  penosos,  como  US.  comprende,  son  los 
trabajos  de  esta  naturaleza;  sea  que  se  ande  en 
el  fondo  de  quebradas  sobre  pisos  desconcertados 
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por  antiguos  traístornos,  sea  faldeando  altos  cer- 
ros impracticables,  el  hombre  se  cansa  en  menor 
tiempo  que  sobre  caminos  de  llanura,  cuando  es 
preciso  cortar  caminos  para  alcanzar  los  puntos 
de  operación,  cualquiera  urgencia  que  se  tenga 
se  necesita  su  tiemix).  A  mas,  hxs  varias  direc- 
ciones que  es  pi'eciso  considerar  y  nivelar  para 
reconocer  sus  condiciones  de  altura  que  se  aban- 
donan después  como  inconcluy entes,  son  circuns- 
tancias, negativas  particulares  á  esta  clase  de  es- 
tudios sobre  terrenos  demasiadamente  acciden- 
tados. 

Adjuntara,  Seíior  Ministro,  que  lo  riguroso  de 
mi  vida  en  la  dedicación  al  trabajo,  es  una  cos- 
tumbre que  no  necesita  activarla,  porque  es  mi 
mayor  placer  dar  fin  á  los  trabajos  de  mi  obli- 
gación, y  concluyo  con  la  esperanza  de  haber 
correspondido  á  la  confianza  que  US.  se  dignó 
manifestarme. 

Dios  guarde  á  US. — S.  M. 

Pedeo  Sieber. — Ingeniero. 

Palmar,  cerca  de  Otuzco  Febrero  veinte  de 
mil  ochocientos  setenta  y  uno. 
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CARGA  del  Estado. 

JUüw,  Febrero  27  de  1871. 

Viste  C8te  expediente  «on  los  documentos 
acompaüados  y  lo  expuesto  por  la  Dirección  de 
Contabilidad  General,  se  resuelve:  que  por  esta 
Caja  Fiscal  se  abone  á  la  empresa  del  ferrocar- 
rii  entre  Lima,  Callao  y  Chorrillos,  la  cantidad 
de  mil  sesenta  y  dos  soles  diez  centáVoi^,  que  se- 
gún los  expresados  documentos,  se  adeuda  á  di- 
cha empresa,  por  fletes  de  artículos  pertenecien- 
tes al  Estado,  conducidos  por  dieh^  empresa, 
de  Mayo  á  Diciembre  de  1869,  cuya  suma  se 
aplicará  á  la  partida  de  gastos  extraordinarios 
del  ramo  de  Gobierno,  que  se  considere  en  el 
presupuesto  general  del  presente  bienio.  De- 
biendo en  lo  sucesivo  puntualizarse  ^)or  la  em- 
presa, en  los  documentos  que  deben  servir  de 
comprobantes,  el  peso  Ó  medida  dé  los  bultos 
que  se  introduzcan^  y  cuyo  dato  es  indispensable 
para  el  examen  de  las  cuentas  que  se  presenten 
por  la  empresa.  Gírese  al  Ministerio  -de  Ha- 
cienda el  correspondiente  libramiento,  regístrese 
y  comuniqúese. 

Rúbrica  de  S,  E. — Santa  Maru. 
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NUEVO  nombre  para  Pacocha. 
T'oooclia,  Febrero  16  ie  1^1. 

Al  Señor  Coronel  Prefecto  del  Departamento. 

Tengo  Ja  alta  konra  de  elevar  al  conooimien- 
te  US.  electa  que  los  vecinos  de  Moquegua  y 
los  de  este  nuevo  pueblo,  han  puesto  en  mis  ma- 
nos, para. que  1^  remita  á  US.  á  fin  de  que  se 
sirva  elevarla  al  Supremo  Gobierno  á  fin  de  que 
se  sirva  conceder  &,  este  puerto  menor  de  Paco- 
cha,  el  nombre  de  ^^Juan  Francisco"  en> gratitud 
al  Sefíor  Slinistro  de  la  Guerra  y  Prísidente  del 
Consejo,  Coronel  D.  Juan  Francisco  Balta,  por 
la  laudable  decisión  con  que  se  ha  prestado,  á  dar 
impulso  personalmente  al  ferrocarril  que  une  al 
puerto  con  la  población  de  Moquegua,  y  la  nue- 
va iglesia  de  este  pueblo,  cuyas  dos  obras  ha  ini- 
ciado en  este  dia. 

Ruego. á  US.  se  sirva  secundar  los  deseos  de 
estos  vecinos,  que  siendo  los  efectos  de  una  sin- 
cera gratitud,  no  infieren  ningún  daflo. 

Dios  guarde  á  US.— S.  C.  P. 

Samuel  Ordonez. 


Digitized  by 


Google 


1Í&  LOS  FERROCARRILES 

En  la  caleta  de  Pacocha^  distrito  de  lio,  de  la 
provincia  de  Moquegua,  á  los  catorce  dias  del  mes 
de  Febrero  de  mil  ochocientos  setenta  y  uno,  los 
que  suscribimos,  informados  de  que  en  el  dia  de 
la  fecha,  el  sefior  Presidente  del  Consejo  de  Mi- 
nistros, Coronel  D.  Juan  Francisco  Balta,  pro- 
cede á  colocar  la  piedra  fundamental  del  terro- 
carril  de  este  puerto  á  la  ciudad  de  Moquegua, 
como  también  la  primera  piedra  sobre  la  cual  de- 
bte  levantarse  la  iglesia  de  este  pueblo;  que  estos 
beneficios  de  remarcable  importancia,  se  deben 
«i  gran  jmrte  á  los  esfuerzos  del  espresado  se- 
ñor Presidente  del  Consejo,  el  que  coa  laudable 
decisión  por  nuestra  prosperidad,  se  ha  prestado 
gustoso  a  dar  pesonalmente  impulso  á  dichas 
ebras,  que  ofrecen  un  bello  porvenir  á  este  puer- 
to y  á  la  provincia  de  Moquegua ;  que  habiendo, 
con  este  motivo,  inmortalizado  su  nombre  entre 
nosotros,  se  ha  acordado  en  homeiiaje  de  gratitud, 
al  señor  Coronel  D.  Juan  Francisco  Balta,  soli- 
citar del  señor  Prefecto  del  Departamento,  por 
medio  de  esta  acta,  se  digne  recavar  del  Supremo 
Gobierno  el  correspondiente  decreto  para  que  se 
eonceda  á  este  puerto  menor,  el  nombre  de 
^' Juan  Francisco,"  y  para  que  conste  nuestra 
unánime  y  espontánea  voluntad,  y  á  fin  de  que 
surta  sus  efectos,  firmamos  en  el  dia  de  la  fecha, 
la  presente  acta,  comisionando  al  señor  Alcalde 
Municipal  para  que  la  eleve  á  la  prefectura  con 
la  correspondiente  nota  de  atención. — Gr.  Flor, 
José  Miguel  Velez,  Luciano  Almenara  Juez  de  1? 
Instancia,  Samuel  Ordoñez,  Alcalde  Municipal; 
Mariano  Argiiedaz,  Síndico ;  &?  &? 


ro. 
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DECRETO  de  muellaje. 

JUnWj  Fchttro  10  üe  ltí71. 

Visto  este  expediente,  y  teniendo  en  consi- 
deracion: 

1?  Que  al  verificarse  el  remate  del  derecho  de 
muellaje  en  los  distintos  puertos  de  la  República 
procedieron  los  subastadores  á  hacer  sus  pro- 
puestas sirviéndoles  de  base  el  tráfico  total  de 
bultos  y  mercaderías  que  se  efectuaba  por  cada 
Aduana. 

2?  Que  en  tal  sentido,  y  estando  dis- 
puesto en  el  reglamento  de  comercio  vigente, 
que  las  mercaderías  que  deseimbarcau  en  las  cíi- 
letas  deben  ser  manifestadas  prémmente  en  la 
aduana  de  que  estas  dependen,  para  que  puedan 
obtener  la  correspondiente  licencia,«al  conceder- 
se con  posterioridad  al  contrato  celebrado  con  el 
rematista,  el  permiso  para  desembarcar  en  Eten 
los  útiles  del  ferrocarril,  se  habría  hecho  una  re- 
baja del  producto  calculado  en  el  remate,  lo  cual 
importaría  una  innovación  introducida  en  el  con- 
trato por  una  de  las  partes,  sin  anuencia  y  con 
daño  de  la  otra,  lo  qne  traería  sobre  el  Estado 
unn  efectiva  responsabilidad. 

3?  Que  <3staudo  el  producto  del  derecho  de 
mtieUaje  destinado  en  su  totalidad  á  la  refacción 
y  mejoramiento  de  los  muelles,  no  puede  prescin- 
clirse  en  ningún  caí<o  de  su  recaudación;  de  con- 
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íorraidad  con  lo  informado  por  La  dirección  de 
Administración : 

Se  declara : 

Que  la  emi)resa  del  ferrocarril  de  Eten  áFer- 
riñafe,  no  está  exceptuada  del  pago  de  derecho 
dc^  muellaje,  y  que  al  subastador  de  este  ramo, 
en  en  el  puerto  de  San  José,  es  á  quien  corres- 
ponde hacerlo  efectivo.  Y  por  cuanto  son  fre- 
cuentes las  reclamaciones  de  este  género,  que  in- 
terponen ante  el  Gobierno  los  rematistas  del^e- 
rccho  de  muellaje,  se  establece  por  regla  gene- 
ral, que  están  obligados  á  pagar  el  indicado  de- 
recho todos  los  útiles  ó  artículos  que  se  introduz- 
can por  las  aduanas. 

Comuniqúese,  regístrese  y  pulíquese. —  Rú- 
brica de  S.  E. — PiKUOLA. 


SECCIÓN  del  ferrocarril  de  la  Oroya 
abierta  al  públco. 

//ti/ia,  Fobrero  15  de  1871. 

Teniendo  en  consideración: 
1?  Que  si  bien  no  está  aun  definitivamente 
terminada  la  primera  sección  del  ferrocarril  del 
Callao  á  la  Oroya,  no  habiendo  por  lo  mismo 
llegado  el  caso  previsto  en  el  ai-tículo  99  del  con- 
trato de  construcción  celebrado  con  D.  Enrique 
Mciggs,  posible  es  verificar  el  tráfico   por  dicha 
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sección,  á  lo  cual  niafiesta  estur  llano  el  cons- 
tructor. 

2?  Que  es  conveniente  establecer,  desde  lue- 
go, dicho  tráfico  en  servicio  de  los  transeúntes  y 
de  la  industria,  no  menos  que  de  los  intereses 
fiscales. 

3^  Que  mientras  se  concluya  la  indicada  sec- 
ción, no  es  posible  verificar  contrato  con  persona 
distinta  del  constructor. 

4?  Que  estando  vigente  el  privilegio  concedi- 
do á  la  empresa  del  ferrocarril  de  Lima  al  Callao, 
inoTÍebe  permitirse  el  tráfico  entre  una  y  otra 
ciudad  por  distinta  via. 

sekesuelvk: 

19  Desde  el  20  del  presente  mes  establézcase 
por  el  constructor  D.  Enrique  Meiggs,  el  tráfico 
provisional  de  Lima  á  Gocachacra  y  puntos  in- 
termedios de  la  linea  férrea  del  Callao  á  la  Oro- 
ya, circulando  diariamente  á  lo  menos  un  convoy 
de  ida  y  otro  de  vuelta. 

29  Figure  como  máximun  para  el  cobro  de 
pasajes  la  siguiente  escala : 
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y  por  fletes  12  ¿  centavos  de  sol  por  kilómetro 
para  cada  tonelada,  de  sabida;  y  9  |  centavos  de 
sol  por  kilómetro  para  cada  tonelada  de  bajada. 

3?  El  contratista  Meiggs  abonará  mensual* 
mente  al  Estado  la  cantidad  de  dos  mil  soles, 
haciendo  de  su  cuenta  los  gastos  que  demande  el 
servicio  de  la  linea,  y  quedando  sujeto,  en  cuan- 
to á  este,  á  las  disposiciones  generales  que  el 
Gobierno  dicte  para  las  lineas  K^rreas. 

4S  El  contratista  trasportará  gratis  las  bnli^^i 
del  €orreo,  y  expedirá  cuarenta  libretas  de  pasa-^ 
je  para  el  servicio  gubernativo.  Lios  militares  j 
emi^^ados  públicos  en  comisIoB,  la  tropa,  fin 
equipo  y  menaje  y  toda  €arga  perteneciente  aij 
Estado,  será  trasportada  por  la  mitad  de  ios. 
precioB  establecidos  para  el  público. 

5^  Este  contrato  durará  solo  mientras  se  ter- 
mina definitivamente  la  construcción  de  ia  parte 
de  esta  via,  si  antes  no  tuviese  por  conveniente 
el  GUxbienio^  suspenderlo  ó  alteriu:ío. 

Pase  á  la  Dirección  de  Administración  para 
que  baga  notificar  el  presente  decreto  á  D.  En- 
rique ACeiggs,  y  con  su  aceptación,  lo  pase  á  ia 
Dirección  de  Éentas  para  su  cumplimiento. 

Rúbrica  de  S.  E.  —  Piéuola. 
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INSPECCIÓN  del  ferrocarril  de  Chaneay. 

Señor  Ministro  de   Estado  en  el  Despacho  de 
'  Gobierno,  Policia  y  Obras  Publicas. 

S.  M. 

En  contestación  á  su  lionorable  oficio  de  13  de 
Enero  próximo  pasado,  tengo  el  honor  de  comu- 
nicarle el  resultado  del  examen  que  hice  del  ma- 
terial fijo  y  rodante,  así  como  de  los  detalles  de 
administración  del  ferrocarril  de  Lima  á  Chan- 
cay;  y  aunque  muchos  elementos  me  faltan  to- 
davía, sin  embargo,  creo  me  es  posible  suminis- 
trarle á  US:  datos  suficientes  y  exactos  sobre  el 
estado  de  esa  linea. 

19  Del  trazo  y  de  la  via. 

En  el  trazo  actual  los  estudios  no  han  sido  he- 
chos con  todo  el  cuidado  que  hubiera  de  desear- 
se; los  terraplenes  y  la  colocación  de  rieles  no  se 
han  trabajado  con  la  detención  precisa ;  ademas, 
se  ha  inclinado  en  la  ejecución  á  uña  economía 
exagerada,  así  se  encuentran  algunas  curvas  y 
contra-curvas  que  no  tienen  razón  de  ser,  y  cam- 
bios de  pendientes  demasiado  bruscos  y  fre- 
cuentes. 

La  via  de  la  sección  del  ferrocarril  entre  An- 
cón y  Pasamayo,  está  establecida  por  cuatro 
quintos  de  su  longitud  sobre  la  falda  de  cerros 
arenosos  que  antes  del  corte  que  se^hizo  para  co- 
locar el  camino,  poseían  el  talud  natural  de  las 
arenas  desde  su  cima  hasta  la  orilla  del  mar.  * 
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Para  establecer  la  vía  en  dicha  falda,  se  ha 
cortada  el  terreno  como  para  entrar  al  interior 
del  cerro,  echando  el  material  por  el  lado  del  mar 
á  fin  de  ganar  el  ancho  normal  de  la  via;  pero 
no  se  ha  cortado  bastante  ni  se  ha  rellenado  bas- 
tante para  conservar  el  talud  natural;  por  consi- 
guiente, las  arenas  buBcando  su  inclinación  pro- 
pia,  de  un  lado  se  derrumban  sobre  el  riel  qae 
e$tá  antiguo  al   cerro,   y    por  otro   lado  hn- 
-  yen  debajo  del  riel  que  está  hacia  el  mar.     Es- 
tos movimientos  de  arenas,  de  ordinario  son  len- 
tos, porque  las  cxtratificacioncs  del  terreno  son 
horizontales,  y  que  ademas  en  una  gran  extensión 
el  terreno  es  consolidado  naturalmente  por  mea- 
da de  sales  que  aglutinan  los  grant>s  de  la  Arena. 
Apesar  de  eso,  la  administración  del  ferrocarril 
emplea  setenta  peones,  para  entretener  constan- 
temente la  via  limpia  y  libre,  sin  poder  alcanzar 
siempre  tal  resultado.     Es  fácil  preveer  que  ese 
trabajo  de  limpieza  del  camino,  continuará  hasta 
que  la  arena  haya  encontrado  su  talud  natural, 
como  ha  sucedido  en  el  temblor  de  5  de  Enero 
próximo  pasado,  que  en  algunos  puntos  provocó 
un  derrumbe  general,  de  tal  modo  que  la  arena, 
cubriendo  casi  todo  el  ancho  de  la  via,   ha  pre- 
sentado después  una  inclinación  regular  y  única, 
desde  la  cima  hasta  el  pié  del  cerro. 

La  via,  en  lo  que  se  refiere  á  la  colocación  de 
rieles,  sobre  todo  en  la  curvas,  deja  mucho  que 
desear.  En  los  proyectos  primitivos  se  fijó  el 
radio  mínimun  de  las  curvas  á  109  m.  60  centí- 
metros; pero  en  el  curso  de  la  construcción  se  ha 
reducido  el  radio  mínimun  á  85  metros.    Las  aK- 
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neaciones  rectas  que  reúnen  das  curvas  en  senti- 
do contrario,  en  qiiichos  puntos  miden  solamente 
7  m.  5,  y  haista  3  m.,  circanstancia  que  Uaee  im- 
p06ii>le  guardar  JLa  ni%'elacíon.  conveniente  del 
riel  «Kteríor.  En  concecuencia  de  las  depresio- 
nes de  los  teri-aplenes,  producidos  ]K)r  el  tráfico 
de  los  trenes,  la  súrelevacion  del  riel  exterior  de 
las  curvas,  se  nota  disminuida  de  uno  y  dos  cen- 
tímetros. En  muchos  puntí)8  también  el  ancho 
ie  la  via  es  diferente  de  uno  á  dos  centímetros 
del  Jincho  normal  que  debería  tener. 

2?  Del  material  rodante. 

El  material  rodante  que  hace  actualmente  el 
serricio,  up,  está  completamente  adaptable  á  la 
tís^  es  decir,  que  ha  sido  mandado  construir  pa- 
ra un  ferrocarril  que  tenga  curvas  de  mi  radio 
mínimunde  120  metros,  mientras  que  encontra- 
mos en  la  linea  de  Lima  á  Chancay  curvas  con 
radio  de  85  metros,  y  muy  4  menudo:  eso  csmsa 
muchísimo  el  material  rodante  y  los  rieles;  los 
bordes  de  las  ruedas  se  gastan  pronto;  así  era 
preciso  cambiar  las  ruedan  de  la  locomotora  An- 
cón^ después  de  recorridos  cuarenta  kilóme- 
tros. 

lios  coches  y  carros  son  de  contrucsion  algo 
inferiores:  los  resortes,  los  frenos  y  las  placas 
de  guardia  son  demasiado  débiles,  a¿[  es  que  los 
dos  )descarrüamientos  del  26  y  30  de  Diciembre  y 
los  accidentes  de31  de  Eneroy  lOde  Febrero,  pro- 
tienen  de  las  malas  condicioi^s  de  dicho  material, 
ültimanieiite  se  ha  reducido  mucho  la  velocidad 
de  los  tr^és^  única  precaución  posible  entonces 
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j  (j^ue  disminuye  las  probabilidades  de  desgra- 
cias. 

39  Administración. 

Tenga  el  sentimiento  de  decir  que  hace  poc« 
todavia  se  notaba  un  desorden  completo  en  la 
administración :  habia  empleados,  y  de  los  supe- 
irores,  sin  atribuciones  ú  obligaciones  bien  de- 
terminadas j  ios  empleados  inferiores  no  sábianá 
quidn  obedecer,  ó  mas  bien  obedecían  á  todos, 
y  tal  desorden,  mas  que  otra  razón,  ha  cansada 
el  estado  actual  píóco  satisfactorio,  de  la  linea 
del  ferrocarril  de  Lima*  á  Chaneay. 

Hará  como  mes  y  medio  que  el  Directorio  fijó 
las  bases  de  la  nueva  organización  del  servicia; 
por  eso  la  situación  comienza  á  mej  orarse,  y  e« 
permitido  esperar  que  dentro  de  algunos  meíse», 
si  el  personal  es  competente,  y  dotado  de  ksv*- 
ficiente  energía,  se  llegará  á  obtener  una  segu- 
ridad mas  completa  en  la  circulación  de  los  tre- 
nes. 

Dígnese  US.,  señor  Ministro,  aceptar  las  se- 
guridadf?s  de  m\  alta  consideración. 

A.  MiEZNiKOüSKi,   Ingeniero. 
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SUSPÉNDESE  el  íráñco  entre  Ancón  y 
Chancay.  '   - 

ÍAma,  Febrfvo  24  de  1871. 

Teniendo  en  consideración  que  del  informe 
del  ingeniero  de  Estado  D.  Alejandro  Miezni- 
kouski,  comisionado  por  el  Gobierno  para  exa- 
minar el  ferrocarril  de  Lima  á  Chancay,  apare- 
ce que  esa  via  adolece  de  graves  imperfecciones, 
especialmente  en  la  sección  comprendida  entre 
Ancón  y  Pasamayo,  en  la  que  el  tráfico  es  en  ex- 
tremo peligroso  por  los  derrumbes  de  arena  que 
constantemente  amenazan :  que  ninguna  vía  fér- 
rea puede  entregarse  al  tráfico  publico  sin  que 
reúna  todas  las  condiciones  que  garantícenla  se- 
guridad de  los  pasajeros  que  viajen  ix>y  ella: 
que  es  un  deber  del  Gobierno  prevenir  las  des- 
gracias que  con  frecuencia  puedan  ocurrir  en  la 
cuesta  de  Pasamayo,  por  los  graves  defectos  de 
qlic  en  ese  lugar  adolece  el  camino,  se  resuelve: 
que  se  suspenda  el  tráfico  entre  Ancón  y  Chan- 
cay,  hasta  que  desaparezcan  los  inconvenientes 
observados  por  el  referido  ingeniero,  y  se  dé  á 
esa  sección  del  camino  toda  la  solidez  y  seguri- 
dad necesarias;  y  por  cuanto  es  indispensable  re- 
parar los  defectos  que  también  se  notan  en  la 
sección  comprendida  entre  Lima  y  Ancón,  se 
dispone:  que  la  empresa  proceda  en  el  dia  á  en- 
ganchar el  radio  de  las  curvas,  á  hacer  menos 
frecuentes  y  bruscos  los  cambios  de  vias,  y 
hacer  desaparecer  las  demás  imperfecciones  ob- 
servadas por  el  ingeniero  comisionado;  todo  lo 
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que  se  ejecutará  bajo  la  dirección  y  vigilancia  de 
este.-^Óomuníquese  y  publíquese. 
Rúbrica  de  S.  E.; — Santa  María. 


SE  declara  sin  lugar  la  exigenéia  de  formar 
una  aiameda  en  Pisco. 

Ltma,  Marzo  Ip  de  1871. 

Visto  este  expediente ;  y  teniendo  en  congidc- 
ración  que  la  empresa  del  ferrocarril  de  lea  á 
Pisco  solicitó  de  la  municipalidad  de  este  último 
lugar  la  respectiva  licencia  para  establecer  dos 
desagües  que  partiendo  perpendicularmente  de 
la  estación,  fuesen  á  finalizar  en  el  desagüe  co- 
mún denominado  el  ** Zanjón,"  imponiéndose  el 
deber  de  construirlos  de  cal  y  ladrillo,  y  conser- 
varlos cubiertos  y  en  buen  estado,  de  manera 
que  no  se  entorpeciese  el  tráfico:  que  esa  corpo- 
ración en  su  acuerdo  de  24  de  Noviembre  últi- 
mo, fijó  para  conceder  el  permiso,  entre  oteas 
condiciones,  la  de  que  la  empresa  formase  á  su 
costa  una  alameda  en  los  dos  costados  del  ** Zan- 
jón" cuidando  de  que  no  ge  formen  caminos  que 
lo  atraviesen,  ni  entren  bestias   en  el :   nne  tra- 

'  A. 

tándose  de  establecer  una  servidumbre  en  favor 
de  una  obra  de  utilidad  pública,  la  Municipali- 
dad de  Pisco  no  ha  podido  imponer  otros  debe- 
res á  la  empresa  que  los  que  la  ley   prescribe: 
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que  ciir  las  servidumbres  de  e^ta  ckse,  el  artícu- 
lo 1,160  del  Código  Civil,  solo  impone  al  dueño 
del  predio  dominante  el  deber  de  conservar  el 
cauce  ó  canal,  de  manera  que  no  se  perjudique 
el  fundo  sirviente :  que  imponer  mas  gavelas  á  la 
empresa,  es  poner  remoras  á  la  realización  de 
una  obra  que  tanto  ha  de  contribuir  al  engrande- 
-«miento  y  prosperidad  de  la  población  de  Pisco, 
lo  que  el  Gobierno  está  obligado  á  impedir  por 
el  contrato  celebrado  con  los  empresarios :  con  lo 
expuesto  por  el  Fiscal  de  la  Corte  Suprema,  se 
declara  que  la  Municipalidad  de  Pisco  no  tiene 
derecho  de  imponer  á  los  empresarios  del  ferro- 
carril de  ese  puerto  á  la  ciudad  de  lea,  la  obli- 
gación de  hacer  y  conservar  una  alameda^  y  se 
dispone  que  aquella  corporación  conceda  el  per- 
miso solicitado  para  establecer  los  mencionados 
dcfia^ües  sin  esa  condición. — Comuniqúese,  pu- 
blíquese  y  regístrese, 
^fibrica  de  8.  E. — Santa.  Macia. 


COMPAfí  lA  para  el  ferrocarril  de  MalabrLgo 
á  Ascope. 

lAmUf  Marzal  de  \Vrí. 

Vista  la  anterior  solicitud  de  D.  José  Grego- 
rio Grarcia  manifestando  haber  organizado  la  res- 
pectiTa  compañia,  cuyo  directorio  lo  componen, 
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D.  Bernardo  C.  Canevaro,  D.  José  AmancToC&t»- 
tillo,  D.  Felipe  Barreda  y  Osma,  eí  golicitantey 
el  gerente  D.  Emilio  Piérola,  con  el  fiíi  de  que 
lá  expresada  compañía  sea  la  que  llcye  4  efecto 
la  construcción  ceí  ferrocarril  de  Malabriga  á 
Ascopé,  concedido  al  empresario  García  en  26  de 
Agosto  de  1809;  se  da  por  organizada  dicha 
compáilía,  la  que  en  lo  sucesivo  representará  los 
derecho»  y  obligaciones  del  citado  empresario  y 
en  consecuencia  pase  este  recurso  al  Ministerio 
de  Hacienda  para  que  ordene  se  extienda  te  cor- 
respondiente escritura  y  anotación  respectÍTa  cu 
la  márgenes  de  la  primitiva  escritura. — Regfe^ 
trese  y  publíqucse. 

Rubrica  de  8.  E. — Sá:jí'ta  María. 


ESTUDIOS  del  ferrocarril  de  Trujülo  á 
Cajamarca. 

lÁma^  Marzo  3  dél&TX, 

Visto  el  anterior  recurso  de  Tf.  Vicente  GoD- 
zales  Pinillos,  proponiendo  verificar  los  estudios 
mandados  practicar  en  27  de  Mayo  del  año  an- 
terior, para  la  construcción  de  un  ferrocarril  que 
partiendo  de  la  ciudad  de  Trujillo  termine  en  la 
de  Cajamarca,  atravesando  por  las  inmediacionei 
de  Otuzco,  ETuamachuco  y  domas  valles  minera- 
les que  sea  conveniente  recorrer,  y  atendiendo : 
á  que  la  propuesta  de  Pinillos  solo  tiene  por  ob- 
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jeto  acelerar  los  trabajos  emprendidos  f  or  el  iu- 
gcniero  comisionado  JD.  Pedro  Sieber,  á  fin  de 
que  el  Gobierno  pueda  realizar  cuanto  antes  una 
obra  de  tan  próperos  resultados  para  el  comer- 
do  á  mdugtna  de  esos  departamentos;  acjáptase 
en  todas  $us  partes  la  ttienciotíada  propuesta  con 
¿on  las  siguientes  modifícíicioties :  W  estiijJíos  se 
terminarán  con  intervención  del  irigeiiiero'de  Es- 
tado que  nombre  él  Gobicriío,  el  .término 'en  que 
deben  quedar  concluidos  dichoá  estudios  es  el 
de  fiéis  meses,  y  el  Gobierno  abonará  al  pro- 
Iponente,  caso  de  que  no  obtuviese  la  preferencia 
éa  las  propuestas  para  la  construcción  fio  la  ci- 
tada linea,  la  cantidad  que  á  juicio  de  una  comi- 
«ion  de  ingenieros  nombrada  por  el  Gobierno  va- 
lorice esos  trabajos.  En  consecuencia  se  da  por 
terminada  la  comisión  del  citado  ingeniero  Sie- 
ber, quien  entregará  al  proponente,  bajo  inven- 
tario, todos  los  trabajos  que  hasta  el  dia  hubiese 
ejecutado,  los  útiles,  instrumentos,  y  resto  de 
cantidad  de  dinero  que  tuviese  en  su  poder,  de- 
biendo el  citado  ingeniero  constituirse  en  esta 
capital  á  rendir  la  cuenta  documentada  de  los  gas- 
tos que  hubiese  verificado  en  su  comisión.  Tras- 
críbase al  Prefecto  de  la  Libertad  para  los  efec- 
tos de  esta  resolución  y  pase  al  Ministerio  Ha- 
cienda, para  que  previa  ratificación  del  propo- 
nente en  su  citada  propuesta  y  aceptación,  de  las 
anteriores  modificaciones,  se  extienda  la  corres- 
pondiente escritura. — Regístrese  y  publíquese. 
Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María. 
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SECCIÓN  del  ferrocarril  de  Pisco  abierta  al 

público. 

i       •  -   . 

lí«tf,  Ifflr^  31  ¿#1871.- 

'  •    "  .     *^ 

Visto  el  oficio  de  la  Municipalidad  de  lic^  ea 
que  solicita  se  entregue  al  servicio  público  la 
parte  de  la  linea  férrea  entre  esa  ciudad  y  Pis- 
cOy  que  se  encuentra  expedita  para  el  tráfico; 
con  lo  inforinado  por  él  Prefecto  de  ese  Depar- 
tameií^tb  y  por  el  Director  de  la  empresa  del 
mencionado  ferrocarril;  y  teniendo  en  considera- 
cionj*  que  según  se  manifiesta,  están  colocadas 
mas  de  40  millas  de  rieles,  que  ofrecen  toda  la 
seguridad  y  comodidad  necesarias,  pue3  aun 
cuando  existen  algunos  lugares  en  que  la  arena 
puede  invadir  la  via,  este  inconveniente  es  de  fá- 
cil remedio,  supuesto  que  puede  salvarse  lastran- 
do el  camino  en  los  lugares  convenientes;  que 
aunque  el  Gobierno  no  puede  aun  obliga;*  á  la 
empresa  á  entregar  la  linea  al  tráfico,  desde  que 
esta  está  dispuesta  á  hacerlo,  solo  le  corresponde 
al  Gobierno  cuidar  de  que  se  consulten  las  segu- 
ridades necesarias  para  los  transeúntes,  satisfa- 
ciendo así  las  justas  exigencias  de  la  Municipa- 
lidad de  lea ;  se  concede  el  permiso  que  se  pide 
para  que  la  empresa  entregue  al  tráfico  público 
el  ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  provisionalmente, 
en  el  trayecto  en  que  está  expedita  la  via,  enten- 
diéndose que  los  productos  de  la  linea  según  la 
tarifa  de  fletes  y  pasajes  que  formará  por  ahora 
dicha  empresa,  los  cobrará  y  aprovechará  ella 
y  no  los  entregará  al   Gobierno,  cualquiera  que 
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«ean  los  rendimientos  de  la  linea  durante  el  pe- 
ríodo de  construcción,  y  el  Gobierno  no  está 
obligado,  ni  la  empresa  tiene  derecho,  á  que  se  es- 
tablezca el  pago  de  la  garantía  de  siete  por  cien- 
to sobre  la  totalidad  del  capital  fijado  en  el  de- 
creto de  31  de  Julio  de  1868,  sino  desde  la  fe- 
cha en  que  la  linea  se  entregue  definitivamente 
al  tráfico  público,  conforme  al  contrato,  y  quede 
establecido  con  la  debida  regularidad  el  scrrício 
de  ella,  y  aprobada  la  tarifa  de  fletes  y  pasajes 
para  su  explotación  permanente.  Comuniqúese 
Y  regístrese,  expidiéndose  por  el  Ministerio  de 
Oobiemo  las  órdenes  convenientes  á  la  apertura 
del  tráfico,  si  previo  el  examen  del  actual  esta- 
do de  la  linea,  jHidiese  ser  hecho  en  buenas  con- 
dtcáooea 
Rúbrica  de  S.  E. — Piérola. 


PAGO  al  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna. 
LiiMí,  Marzo  10  áe  1871. 

Gírese  al  Ministerio  de  Hacienda  el  corres- 
posMÜente  libramiento,  para  que  por  la  Oaja 
Fiscal  de  Moquegua,  se  abone  á  la  empresa 
del  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna,  la  cantidad  de 
sesenta  y  dos^  sole&  cnarenta  centavos^  que  s^un 
laa  cuentas  acompasadas,  importan  los  pasajes 
farojfiorcitmados  á  variotr  emi^eados  que  h^nar- 
éküÁo  á  dasempefiar  oomisioi^s  del  serntcto,  y 
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los  fletes  46  áüerentes  artíciüoe^  coiTespcmdiciH 
tQsdi  EsUdo:  apliqúese  este  gasto  á  la  paiüik 
que  f|af»*a  los  e£4ra4NrdÍBftfb8  del  MittktoriD 
dd  Cbbiecno,  se  conaigaa  eü  ^  px^etupua»- 
to  del  preseute  hieiuo. — Rehírese  j  oomwDÍ- 
quese. 
Rubrica  de  S.  E. — Saj^ta.  Míjua, 


CAMBIO  de  trazo  en  el  ferrocarril  de  la  Oro^a. 
*^ 

lÁmi^  .filir»  10  ée  1691. 

Vistos  ios  anteriores  o&cios  di^  ingenÁen»  liiflr 
pector  del  ferrocarril  del  Oalko  á  la  Oxoja^  ma- 
nifecSando  lo  oonvemeiite  que  «eria  paisa  el  Qü- 
biecBD  variar  el  trazo  de  la  ^a  ea  ^  posEto  db- 
nomíiiado  Malpaso,  igiudeaente  q«u6  la  estaeion 
piiDcipal  ^e  San  Pedro  de  Mama,  j  atenJieado 
á  qiae  el  trazo  de  la  ría  por  «1  laih)  del  MaipfMso 
entre  los  63  á  64  k.  pasando  por  la  hacienda  de 
Sauta  Aaa  y  el  puebb  de  Oocach&cra,  edá  ex- 
puestii  ¿  continuos  peligros  por  las  piedras  que 
se  4Í6^ren>den  del  cerro  que  está  sobre  dicha  lia 
sirviendo  adenias  de  ahstáeuio  para  <el  tráfico 
públiao;  que  para  evitar  ese  mal  paso,  se  pttede 
coii^tfir,  antes  ^  ^  un  pequeño  puente^  q[iie 
toQiando  la  rivera  opuesta  del  rio  Rimac,  saga  ia 
misma  quebrada,  hasta  volver  á  salir  por  medio 
de  otro  puente,  á  fin  de  salvar  «se  mal  paso^  y 
quedará  así  la  via  mas  s^ura  y  mas  sólida'  y  el 
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ferrocarril  contará  con  otro  medio  de  explotación, 
por  la  fácil  comunioacioH  que  8e  les  proporciona 
á  los  pueblos  ribereños;  que  iguales  razones mo- 
tiram  para  variar  la  estación  de  San  Pedro 
M ama,  que  se  halla  designada  en  un  terreno  es- 
caso é  irregular  y  sin  comodidades  para  el  serTi- 
cío  del  mismo  ferrocarril;  que  el  sitio  designado 
por  el  ingeniero  Inspector  y  que  se  halla  com- 
prendido entre  k.  53-340  á  53-360  k.  de  la  linea 
es  el  mas  aparente  por  la  suavidad  de  sus  gra- 
dientes, su  terreno  niveladoi  facilidad  para  la 
c#nstruccion  de  las  oficinas  del  ferrocarril  y  ade- 
mas una  estación  principal  en  la  iniciación  de 
una  futura  población,  y  de  acuerdo  con  lo  dis- 
puesto en  la  cláusula  4^  del  decreto  de  18  de 
Diciembre  de  1869,  se  resuelve:  que  se  acepta  la 
variación  de  la  via  en  el  sitio  denominado  Mal- 
paso, y  el  cambio  de  la  estación  como  se  hallan 
designados  por  el  ingeniero  Inspector,  y  por 
cuanto  dichas  modificaciones  no  atectan  lo  sus- 
tancial de  la  obra  y  no  pueden  llevarse  á  efecto 
sin  que  previamente  sean  justificadas  por  los  in- 
genieros, de  los  que  uno  debe  nombrar  el  empre- 
sario Meiggs,  se  dispone:  que  el  mencionado  em- 
presario nombre  el  que  le  respecta,  entendiéndo- 
se que  por  parte  de  Estado  lo  es  el  ingeniero 
Inspector,  á  fin  de  que  acabadas  dichas  altera- 
ciones se  conozca  si  hay  aumento  ó  ahorro  para 
descontarse  ó  abonarse  proporcionalmente  sobre 
el  precio  total  de  la  obra. — Comuniqúese  y  pu- 
blíquese. 
^    Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María. 
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INSPECTOR  de  lio  á  Moquegua. 

lAmMf  Matro  II  i$  1871.    ,  , 

Nómbrase  al  ingeniefo  de  estado  D.  Gerrit  S. 
Backti8  inspector  ae  la  linca  férrea  de  lio  4  Mo- 
queifua.-^  Comuniqúese  y  regístrese. 

Rúbrica  dé  S.  E.-^  Santa  María. 


SE  permite  el  acarreo  de  mercaderías  de 
Ancón  a  Chancay. 

UfMj  Marzo  18  (h  1871. 

No  habiéndose  propuesto  otro  objeto  el  Go- 
bierno al  prohibir  el  tráfico  entre  Ancón  y  Chan- 
cay, por  el  supremo  decreto  de  24  de  Febrero 
último,  que  prevenir  las  desgracias  de  que  pu- 
dieran ser  víctimas  los  viajeros  en  la  cuesta  de 
Pasamayo,  se  declara:  que  en  diclia  prohibición 
no  está  comprendido  el  acarreo  de  mercaderías, 
las  que  serán  conducidas  con  las  precauciones 
necesarias  para  evitar  cualquier  accidente  que 
pudiera  ocasionar  pérdidas  á  los  dueños. — Co- 
muniqúese. 

Rúbrica  de  S.  E.  —  Sant.4.  María. 
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COMISIÓN  para  el  ferrocarri  de  Arequipa. 
Lim^,  Marzo  30  de  1871, 

Ilabiéndoise  aceptado  la  renuncia  del  arquitecto 
to  dft  estado  D.  Octavio  Ta£[liani,  miembro  de  la 
comisión  nombrada  para  designar  el  lugar  donde 
debe  establecerse  la  estación  de  Vítor  del  fierro- 
carril  de  Arequipa;  se  nombra  para  reemplazar- 
lo al  arquitecto  i).  Euienio  PlazoUes  y  se  agre- 
ga á  dicha  comisión  al  ciudadano  D.  José  de  la 
Fuente. — Comuniqúese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  Mabia. 


TERMINO  del  ferrocarril  de  Arequipa. 
Lxm^f  Míirrs9 150  ñí  1871. 

Habiéndose  fijado  el  puerto  de  Moliendo  co- 
mo término  del  ferrocarril  de  Arequipa  &  la  cos- 
ta^ y  siendo  neccBario  establecer  en  41  una  nue- 
va población  de  la  que  se  ha  formado  un  plano 
por  el  ingeniero  D.  Juan  L.  Thomdike,  se  re- 
suelve: 

19  Que  una  comisión  compuesta  del  Subprefec- 
to  de  la  provincia  de  Islay  y  del  arquitecto  D. 
Eugenio  JPlazolles,  se  constituya  en  el  expresado 
puerto  de  Moliendo  y  proceda  inmediatamente  á 
trazar  la  nueva  población  conforme  al  indioado 
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plano,  que  desde  luego  queda  aprobado. 

29  Dicha  comisión  distribuirá  los  terrenos 
que  no  estiín  destinados  al  uso  público,  dando  á 
los  antiguos  vecinos  de  Islay,  gratuitamente,  lo- 
tes iguales  en  extensión  y  situación  respecto  al 
mar  y  ^1  centro  de  la  población  á  los  terrenos 
que  actualmente  poseen  en  Islay.  La  comisión 
expedirá  á  cada  uno  de  los  agraciados  un  certi- 
ficado que  determine  la  posición,  extensión  y  lin- 
deros de  los  terrenos  que  les  adjudique,  el  cual 
.será  presentado  al  Gobierno  para  que'  recaiga  el 
relspectivo  decreto  aprobatorio  que  servirá  de  su- 
ficiente título  de  propiedad. 

3^  A  las  personas  que  carezcan  de  recursos 
para  construir  edificios  sólidos  y  que  contribuyam 
á  la  belleza  de  la  población,  y  que  por  ser  pro- 
pietario» de  Islay  tengan  derecho  á  que  se  les 
adjudique  gratuitamente  un  terreno  en  Moliendo, 
se  les  dará  lotes  en  las  extremidades  de  la  po- 
blación. 

4^  Los  terrenos  que  quedasen  sobrantes  des- 
pués de  hecha  la  distribución  entre  los  propieta- 
rios de  Islay,  se  venderán  á  los  primeros  que  los 
soliciten,  á  razón  de  diez  centavos  el  metro  cua- 
drado, durante  el  término  de  seis  meses  conta- 
dos desde  que  se  instale  la  comisión;  y  pasadf) 
dicho  término,  á  razón  de  cincuenta  centavos  el 
metro  cuadrado.  Si  dos  ó  mas  solicitasen  si- 
multáneamente un  terreno,  se  adjudicará  al  que 
ofreciese  mayor  precio. 

5^  Los  fondos  provenientes  de  las  cnagenacio- 
nes  se  aplicarán  á  la  fábrica  de  la  iglesia  y  demás 
edificios  piiblicos  de  la  nueva  población,  los  que 
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menBual^cnte  serán  depositados  por  la  comisión 
en  la  caja  fiscal  de  Arequipa. 

€t  La  comisión  demarcará  en  el  plaio  toAoft 
loa  lotes  que  adjudique,  ja  sea  gratuitamente  6 
&  título  •rieroso,  coi  stf  respectiva  numeración, 
y  llevará  un  libro  donde  registre  todos  loa  certi- 
ficador que  expida.  »    - 

7^  Todas  las  personas  que  adquieran  4eríenoa 
en  la  nueva  población,  están  obligadas  A  fabri- 
carloa  6  cuandb  menos  cerrarlos  con  c^q>.  de 
adobes^  quincha  ó  tablazón  á  una  altura  mi«ima 
de  4  metros,  en  el  término  de  un  año,  ciwtado 
desde  que  se  expida  el  decreto  aprobatorio  4c  la 
adjudicación.  Si  vencido  dicho  término  no  hu- 
biesen cumplido  los  interesados  con  esa  condición, 
podrá  el  Gobierno  diponer  libremente  de  los  ter- 
renos adjudicados,  devolviendo  á  los  que  los .  hu- 
biesen ootenido  á  título  oneroro,  el  precio  que 
hubiesen  oblado.  ( 

8^  El  ayudante  del  arquitecto  Plazolles  servi- 
rá de  secretario  de  la  comisión,  á  la  cual  se  se- 
ñala para  gastos  de  escritorio,  la  suma  de  16  so- 
les mensuales. 

Apliqúese  el  gasto  que  este  decreto  ocasione 
al  producto  que  rinda  la  venta  de  terrenos  en 
Moliendo. — Comuniqúese  y  regístrese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  Makia. 
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FERROCARRIL  de  sangré  entre  Iquique'y  la 

'    ■*  ^  *  Peña: 

-'■:.'-•-  •    '     ..  f     ■  ;  ^  -  }    '  .^ 

Visto  este  expediente  referente  á  la  prepuesta 
que  hace  D.  Juab  Wiliamson  para  construir  por 
8u  cueíAa  \xn  ftrrocaTiil  de  sangre  del  puerto  de 
Iquiqlíe  al  distrito  central  de  la  Peña;  y  tenien- 
do eti  consideración:  que  los  señores  Montero 
hermanos  por  la  cláusula  28  del  contrate  cele- 
brado Con  ellos  sobre  el  ferrocarril  de  Iq^ique  á 
la  Ñória,  gozan  del  derecho  de  preferencia  para 
establecer  cualquier  caminó  de  fierro  en  la  Pro- 
vincia de  Tarapacá,  bajo  las  mismas  condiciones 
i[ué  se  proponga  por  otro  empresario:  que  con- 
forme fi  esa  estipulación  se  puso  en  conocimien- 
to de  Montero  hermanos  la  propuesta  de  Wiliam- 
son  pata  que  ejercitasen  su  derecho  de  prefercH 
cía:  que!  en  uso  de  ese  derecho  han  pedido  Mon- 
tero hermanos  subrogarse  á  Wiliamson,  en  la 
propuesta  que  este  hizo,  ofreciendo  construir  el 
indicado  camino  bajo  las  mismas  condiciones  que 
Wiliamson  ofreció,  se  resuelve :  que  se  concede  á 
Montero  hermanos  el  permiso  solicitado  por  Wi- 
liamson, para  construir  un  camino  de  fierro  de 
moción  animal,  desde  el  puerto  do  Iquique  has- 
el  distrito  central  de  la  Peña,  bajo  las  mismas 
bases  y  condiciones^  propuestas  per  este  en  su 
recurso  de  fojas  68,  que  se  insertará  en  la 
escritura  que  se  otorgue  como  parte  esencial 
del  contrato,  añadiéndose  la  de  qtie  si  los  conce- 
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lionarios  Montero  hermanos  no  comenzasen  ó 
no  concluyesen  la  obra  en  loe  términos  estipula- 
dos, quedará  sin  efecto  esta  concesión  y  sin  va- 
lor ninguno  la  preferencia  que  se  les  otorgó  en 
la  citada  contrata  del  ferrocarril  de  Iquique  á  la 
Noria,  cuyo  derecho  no  podrán  ejercitar  en  lo  su- 
cesivo. Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  el 
otorgamiento  de  la  reispectiva  escritura,  pn^via 
aceptación  de  los  interesados. — Comurifqttesc  y 
regístrese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María. 


MATERIAL  para   el  ferrocarril  do  Arequipa. 

LiiMt,  Ábttl  5  d9  ISTl. 

Habiéndose  estipulado  en  la  cláusula  2?  del 
contrato  sobre  el  arrendamiento  del  ferrocarril 
de  Arequipa,  que  si  el  material  rodante-  y  Se 
equipo  no  fuese  suficiente  para  satisfacer  la»  ne- 
cesidades del  tráfico,  el  Gobierno  abasteceria  la 
linea  del  que  fuese  necesario,  empleando  en  esc 
objeto  hasta  la  suma  de  250,000  soles;  y  apare- 
ciendo de  los  informes  del  ingeniero  Inspectoí 
dic  dicha  via  D.  Gr.  S.  Backus  y  del  ingeniero  de 
estado  D.  Federico  Hohagen,  la  necesicfed  que 
hay  de  aumentar  el  material  rodatite  y  de  equi- 
po con  que  hoy  se  halla  dotado  el  mencionad 
camino,  por  ser  insuficiente  panx  sostener  con 
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regularidad  el  tráfico;  se  resuelve:  que  sa 
provea  al  ferrocariil  de  Moliendo  á  Ai-equipa  jde 
los  útiles  í^iguicntes: 

Ocho  locomotoras  grandes  para  trenes  de  car- 
ga. 

Cuatro  locomotoras  para  trenes  de  pasajeros. 

D^a  locomotoras  para  el  Bcrviciode  las  estacio- 
nes. 

Cuatro  coclios  chicos  de  primera  clase. 

Cuatro  Ídem  de  segunda. 

GusAvo  Ídem  de  equip^es. 

Quinientas  ruedas  y  cin:cuenta  ejes  de  fierro 
fundido  y  templado. 

El  Gobier  no  contribuirá  á  la  compra  de  di- 
chos materiales  con  la  suma  de  250,000  soles, 
siendo  de  cuenta  del  arrendatario  el  exceso  de  su 
valor,  confiarme  á  lo  estipiílado  en  la  citada  cláu- 
sula del  contrato  de  5  de  Diciembre  de  1870, 
debiendo  dichos  materiales  incluirse  en  los  in- 
ventario* que  se  hayan  hecho  para  la  entrega  de 
la  via.  Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  los 
efectos  consiguientes.  — Regístrese. 

Rúbrica  de  S.  E.     Santa  María. 
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PROROGA   para   el  remate  del  ferrocarril  de 
Chimbóte  á  Huaraz, 


L«m«,  Abril  14  de  1871. 

Prorógase  hasta  el  día  22  del  actual,  el  termi- 
no señalado  por  decreto  de  15  de  Febrero  último 
para  la  presentación  de  propuestas  relativas  á  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Chimbóte  á  Hua- 
raz^ en  cuyo  dia  á  las  dos  de  la  tarde  se  procede- 
rá á  la  apertura  de  dichas  propuestas  como  lo . 
previene  el  citado  decreto,  Publíquese. — Rúbri- 
ca de  S.  E. — Santa  María. 


FERROCARRIL  de  la  frontera  boliviana. 


jrBlFECTUBX  DEL  BKP\BTAMBKTO 
t       DE  MOQÜEGUA, 

TacKa,  Abi'il  15  de  1871. 

Señor  Ministro   de   Gobierno,   Policía  y  Obras 
Públicas. 

S.  M. 

La  Honorable, Municipalidad  de  esta  provin- 
cia ha  puesto  en  manos  de  esta  Prefectura  las 
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proposiciones  que  encontrará  US.  adjuuüís  á  es- 
te oficio,  presentadas  por  dos  de  sus  regidorea  y 
aprobadas  por  unanimidad  por  el  cuerpo  naunici- 
pal.  La  una  tiende  á  solicitar  del  Supremo  Go- 
bierno la  pronta  construcción  de  la  iglesia  Matriz 
de  esta  ciudad,  conforme  está  mandado  por  ley 
de  2Q  de  Enero  del  corriente  año,  y  la  otra  á 
manifeí¿ar  la  necesidad  que  hay  de  asegurar  de 
un  Ufo^o  positivo  la  construcción  del  ferrocarrril 
de  est^  ciudad  á  la  frontera  de  Bolivia. 

Siendo,  pues,  estas  solicitudes  muy  fa volcables 
paraE  el  porvenir  y  prosperidad  de  estos  pueblos, 
me  permito  recomendarlas  á  la  considei-acion  de 
US.  dignándose  someterlas  al  conocimiento  de 
S.  E.  el  Presidente,  á  fin  de  que  tengan  una  fa- 
vorable acojida,  por  ser  ellas  el  eco  fiel  de  est^ 
departamento. 

Dios  guarde  á  US. — Miguel  Valle-Riestra. 


alcaldía  MUNICIPAL   »JJ  LA  FKOYINCIA  DKL  CKPXALO. 

Tacna,  Ábnl  14  df  1871. 

Al  seiior  Coronel  Prefecto  del  departamento. 

Tengo  el  honor  de  elevar  á  ÜS.  el  acuerdo 
municipal,  que  ha  recaido  sobre  la  proposición 
de  los  señores  regidores  Collasos  y  Siña,  la  cual 
ha  sido  aprobada  por  unanimidad  de  rotos,  sobre 
que  se  haga  presente  al  Supremo   Gobierno  la 
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urgente  necesidad  que  hay  de  asegurar  de  un 
mod\>  positiTo  la  construocion  del  ferrocaml  de 
títcim  á  la  frontera  de  Bolma,  á  fin  de  que  VB. 
»e  digne  ponerlo  en  conocimiento  de  S*  Reí 
Preaidénte  de  la  República.  La  Honorable  Cór- 
fforacion  que  tengo  la  honra  de  presidir,  »e  lison- 
jea con  la  seguridad  de  que  el  Excmo.  Jtíe  del 
Estado,  que  tan  solícito  es  por  todo  lo  q^e  puede 
fomentar  el  adelanto  de  los  pueblos,  acogwá  dig- 
namente nuestra  respetuosa  indicación,  que  eí^  el 
€'«o;fíel  de  todo  el  departamento^ 

Dios  guarde  á  US.,   S.  C.  P. — Josí:  Habu 
Arta»  y  Ára<3Uez. 


PROPOSICIÓN. 


Los  regidores  que  suscriben  presentan  el  pro- 
yecto siguiente. 


CONMDEllAXDO: 


Que  la  inmediata  realización  del  ferrocarril  de 
Tacna  á  la  frontera  de  BolÍTÍa  es  una  de  las  mas 
vitales  exigencias  del  porvenir  del  departamento, 
por  cnanto  en.  la  época  actual,  no  es  dable  espe- 
rarningim  crecimiento  en  el  comercio,  que  es  la 
principal  fuente  de  riqueza  de  estos  pueblos,  si 
no  se  perfeccionan  los  medios  de  comunicación 
oon  el  interior; 
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La  Municipalidad  acuerda: 

Facultar  al  señor  Alcalde  para  que  ee  ^ríja  4 
la  Prefectura  del  departamento,  pidiéndole  hagm 
prcicirte  al  <Tobiemo  lo  necesario'  que  es  el  'que 
se  principie  el  fcrrocami  de  Tacna  á  la  frontera 
de  BoÜTia  en  el  curso  del  presente  año,  y  sup^- 
cámlolc  áí  mismo  tiempo  que  para  obtener  la- 
rcaKzacion  de  las  aspiraciones  de  Tacna,  se  dig- 
ne S.  E.  el  Presidente  de  la  KcpiiWica,  caso<jue 
tto  purera  hacerlo  de  cuenta  del  Estado,  hacer 
uso  de  las  facultades  de  que  le  ha  investido  la 
ley  d^  ^3  d^  Enero  del  presente  año,  para  la 
protección  y  fomento  de  esta  clase  de  obras. 

Pide  dispensa  de  todo  trámite. 

Tacna,  Abril  12  de  1B71.— P.   P.  Collasos. 
Mariano  Siña. 


Sesión  extraordinaria  del  13  de  Abril  de  1871. 

Abierta  la  sesión  á  las  dos  y  cuarenta  minutos 
de  la  tarde,  bajo  la  presidencia  del  seflor  Alcalde 
Coronel  don  José  Maria  Arias  y  Aragüez,  y  con 
asistencia  de  los  señores  síndico  bargas,  (don 
Tadeo)  regidores  Sifía,  Calvo,  Monje  Ledesma, 
Oollasos,  Maclean,  Salkeld,  Marca  y  Riveros, 
secretario. 

Se  leyó  y  aprobó  el  acta  anterior. 
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Eft  el  párrafo  1?  dicelo  siguiente: 

Se  leyó  una  proposición  de  los  señores  Colla- 
80g  y  Sifla,  pidiendo  que  la  corporación  acuerde, 
facultar  al  señor  Alcalde  pata  que  st  dirija  á  la 
Prefectura  del  departamento,  pidiéndose  haga 
presente  al  Supremo  Gobierno  lo  necesario  que 
es  el  que  se  prmcipie  el  ferrocarril  de  Tacna  á 
la  frontera  en  el  curso  del  presente  afío.^  supli- 
cándole al  mismo  tiempo  que  para  oli^ner  la 
realización  de  las  aspiraciones  de  Tacna  sé^dígne 
S.  E.  el  Presidente  de  1&  República,  hacer  uso 
de  las  facultades  de  q«e  le  ha  investido  la  ley  de 
23  de  Enero  del  presente  año  para  la  protección 
y  fomento  de  estas  clases  de  obras. 

Se  pidió  dispensa  de  trámite. 

La  Corporación  acordó  por  unanimidad  apro- 
barla. 

Es  copia  fiel  del  libro  de  actas. 

Tacna,  Abril  14  de  1871. — Alkjandbo  C. 
RiVERo,  secretario. — V?  B?  Arias  y  Araouez, 
Alcalde. 
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CpltflSION  de  mensura  para  los  ferrocarriles 
/    ;         de  Chanca  y  y  de  la  Oroya. 

Seüox  Ministro  de  Estado   en   el  despacho   de 
Obras  Públicas. 

S.  M. 

Tengo  la  honra  de  decir  á  US.  en  contestación 
á  su  respetable  oficio  fecha  de  ayer,  que  la  comi- 
sión para  examinar  y  medir  los  terrenos,  que  por 
consecuencia  de  la  construcción  de  los  terraple- 
nes para  los  ferrocarriles  de  Chancay  y  la  Oroya, 
han  quedado  en  ambos  lados  de  las  lineas,  prac- 
ticó el  dia  3  del  corriente  una  visita  de  inspec- 
ción en  el  rio,  no  habiéndolo  hecho  antes,  en  razón 
de  que  las  fuertes  crecientes  del  Rimac,  lo  ha- 
bian  hasta  entonces  impedido.  Quedó  asimismo 
acordado  que  el  arquitecto  don  Miguel  Trefogli, 
miembro  de  la  comisión,  presentaría  oportuna- 
mente el  respectivo  plano  que  determinase  el 
número  de  metros  cuadrados  que  han  resultado 
aprovechados  en  ambas  lineas.  El  referido  ar- 
quitecto no  ha  podido  hasta  hoy  realizar  aquel 
trabajo,  y  á  mérito  del  estimado  oficio  de  US.  á 
que  contesto,  le  he  recordado  el  cumplimiento  de 
esa  obligación  que  espero  deje  satisfecha  á  la 
brevedad  posible  á  fin  de  que  la  comisión,  pueda 
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con  la  misma  premura,  cumplir  con  su   encargo. 
Dios  guarde  á  US.,  S.  M. — Pedro  A.  de  Lü- 


PJLANO  del  ferrocarril  de  Puno  á  Cuzco. 


Limaf  Ahril  20  de  1871. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho  de 
Gobierno,  Policia  y  Obras  Públicas. 

S.  M. 

Kn  contestación  al  estimable  oficio  de  US.  fe- 
cha de  ayer,'  me  es  grato  informar  á  US.  que  los 
ingenieros  encargados  del  estudio  y  traza  de  la 
linea  férrea  que  debe  unir  los  valiosos  departa- 
taraentos  de  Puno  y  Cuzco,  han  terminado  ya 
uno  de  los  trazos  preliminares;  pero  cum{diendo 
con  los  deseos  expresados  por  el  Supremo  Go- 
bierno y  petición  de  la  honorable  representacicdi 
de  ios  mencionados  depaiiamentos,  han  empren* 
dido  el  estudio  de  nuevos  trazos,  á  fin  de  que  d 
Supremo  Gobierno,  con  vista  de  los  planos  y 
peifiles  respectivos,  pueda  elegir  la  linea  que  es- 
time mas  conveniente. 

Dichos  planos  y  perfiles  estarán  ooiudiiidQ» 
dentro  de  un  breve  plazo^  según  los  informes  que 
me  ha  pasado  ol  ingeniero  en  jefe,  y  tan  hxegfí 
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como  Ifegaen  á  mí  poder,  me  apresuraré  á  tras- 
mitirt[>s  á  \M.y  deseoso  deque  ellos  merezcan  su 
ilustrada  aprobación,  y  contribuyan  en  lo  posible 
á  facilitar  la  realización  de  las  patrióticas  y  lau- 
dables miras  de  la  actual  administración. 

La  que  comunico  á  US.  para  su  inteligencia  y 
demás  fines. 

Dios  guarde  á  US.,  S.  M. 

Por  Enrique  Meiggs — Juan  G.  Mkk^gs. 


FERROCARRIL  de  Eten  y  de  Pacasmayo. 


PREFECTURA  DEL  DKPARTAftlKNT^ 
.      DB  LA  LIBERTAD. 


Trujilh,  AMl  28  ile  1871.       '       ' 

Sefior   Ministro   de  Estado  en  el  Despacho  de 
Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

S.  M. 

Aunque  espero  que  los  Subprefectos  de  Chi- 
elayo  y  Pácasmayo,  A  quienes  ne  pedido  informe 
sobre  el  estado  de  las  lineas  fferreas  de  Eten  y 
del  segundo  punto  lo  hagan  muy  en  breve  y  de- 
talladamente; me  anticipo  á  participará  ÜIS.  por 
Doticias  privadas  que  he  recibido,  que  la  lineado 
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Pacasmayo  tiene  mas  de  trece  millas  de  térra- 
plea  y  que  la  empresa  trabaja  con  geiscientos  á 
setecientos  hombres. 

Dígnese  US.  poner  cínIc  oficio  en  conocimiento 
de  a  E. 

Dios  guarde   á  US.,    S.  M. — A.  V.  dk  Lá 

TOBRE. 


ESTATUTOS  del   ferrocarril    de   Pisco  á   lea. 

Excmo.  Señor. 

En  cmnplimicuto  de  la  base  23  del  supremo 
decreto  de  31  de  Julio  de  1868,  en  que  se  con- 
cedió á  don  José  Francisco  Canevaro  el  derecho 
de  construir  y  explotar  bajo  la  garantia  del  7  por 
ciento  de  interés  anual,  el  ferrocarril  de  Pisco  & 
lea,  86  presentan  á  la  aprobación  de  V.  E.  los 
Estatutos  de  la  compafíia  que  se  ha  fonnado,  com- 
jmestos  de  83  artículos,  inclusive  los  cuatro  rela- 
tivos al  interventor  fiscal,  adicionados  al  texto 
que  se  redactó  en  Londres  y  aprobó  allí  provi- 
sionalmente en  8  de  Abril  de  1869  el  ájente  del 
Gobierno  doctor  don  Manuel  Esteban  Piérola. 

En  estos  Estatutos,  cuyo  objeto  principal  es 
organizar  cuanto  concierne  al  rógimen,  derechos 
y  responsabilidades  de  la  compafria,  su  dirección 
y  administración,  nada  hay  contrarío  á  las  leyes 
ni  al  supremo  decreto  citado» 
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Mas,  para  mayor  claridad,  conviene  adoptar 
las  siguientes  adiciones  y  modificaciones  : 

1?  Siendo  el  supremo  decreto  de  31  de  Julio 
de  1868  la  base  fundamental  de  esta  empresa, 
debe  expresarse  así  al  final  de  la  primera  parte 
del  art.  1?  dcslos  Estatutos. 

2?  Aunque  en  el  inciso  11,  art.  25  se  emplea 
impropiamente  la  palabra  aceptar  leyes,  como 
una  facultad  que  ejercitará  el  consejo  de  la  com- 
pañia,  se  comprende  que  no  se  l;a  querido  ni  pe- 
dia quererse  expresar  la  facultad  de  sujetarse  ó 
no  á  las  leyes,  que  por  serlo  tienen  fuerza  obli- 
gatoria; sino  al  contrario,  su  prestación  anticipa- 
da á  conformarse  con  las.  leyes  y  decretos  que  se 
soliciten,  como  necesarios  para  asegurar  la  pro- 
l^iedad  y  derechos  de  la  compañía.  Mas,  como  no 
debe  dejarse  motivo  á  duda  alguna,  y  menos  en 
un  punto  tan  grave,  es  preciso  suprimir  la  pala- 
bra aceptar. 

3?  Estando  detalladas  en  la  base  17  del  su- 
premo decreto  de  la  concesión,  las  deducciones 
que  de  los  productos  deben  hacerse,  para  cono- 
cer cuál  es  el  producto  líquido  aplicable  al  inte- 
rés del  7  por  ¿iento  garantizado;  quedarán  cau- 
telados los  intereses  fiscales  en  la  parte  que  indi- 
ca en  su  anterior  informe  el  Director  de  Admi- 
nistración, con  solo  decir  por  adición  á  los  artículos 
sobre  distribución  de  utilidades:  *'  Por  ninguna 
' "  causa  se  harán  otras  deducciones  de  los  pró- 
"  ductos,  para  saber  los  que  resulten  líquidos 
^^  aplicables  al  7  por  ciento  de  interés  garantido, 
^^  que  las  señaladas  determinadamente  en  la  base^ 
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*^'17i  dé!  dfecrcto  supremo   de   31    dfe   Julio  de 

4^'  Eir  el  capituló,  dje  la  intervoicioitfiscúl^dche 
a^resaorse: 

Etticrart;  85,  lá  referencia  á'^lk  Base  20  del  db- 
crcto  de  concesión  que  allí  se  cita. 

Eir  d  aTt.  87;  lá  siguiente  cláusula^  '*  gara  la 
iiapeccicm  y  examen  prescritos  en  Ib.  citada  ba- 

Y  porotfo  artítute  el.siguicufcoi  "'Elintfervenr 
^'tor  fiüéoaí  recaüará!  del  conseja  6  de  la  junta 
*^  general;  según  convenga  áASus  respectivos atri- 
^'Mcibnes  y  á  lá  oi^ortunidad  en  que  éstks  dc- 
^'Bcir  serr  ejercidas,  todas  Ihs  providencias,^  me- 
**'didas  6  resoluciones  que  considere  necesarias, 
^  relktívamcnteá  los  fines  con  que  se  hainstitliido 
***Iá  intervención;  y  sin  perjuicio  de  ello  dará 
*''caent4a[  allCfbb'icrno,  para  lo  que  hubiere  lu- 
*-gar.'' 

Después  de  estas  observaciones,  el  Fiscal  opi- 
na qufe  puede  servirse  VI  E.  aprobar  los  Estatu- 
tos presentados  y  mandar  que  por  separado  se 
formen  las  tarifes  según  la  base  30  del  precitado 
decretó  supremo. 

Lima,  á  13  de  ^Earzo  de  1871. —  üreta. 
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Limüf  Ahit  14  de  1371. 


Visto  este  expediente,  por  el  cual  don  José 
Francisco  Canevaro,  cesionario  del  ferrocarril  de 
lea  á  Pisco,  presenta  ^los  Estatutos  que  la  compa- 
ñia  nacional,  organizada  para  la  construcción  del 
mencÍ0naflo  ferrocarril,  ha  formado  para  su  orga- 
nización interior,  á  fin  de  que  ellos  tengan  'la 
aprobación  suprema;  y  no  habiendo  en  éllosnafla 
que-esfeé  en 'oposición  con  las  leyes  ni  con  el  sno- 
prem©  (decreto  de  31  de  Julio  de  186r8,'poT  él 
que 'se  .concedió  al  referido  'Ganevaro  el  derecho 
de  ccmstruir  y  explotar,  bajo  4a  garantía  del/7 
por  liieiitu  Kttí  luteie»  anUai,  uicno  leriuuaiiii;.  uo 
corrfbrmidad  conlo  dictaminado -por  el  Fiscdl  tte 
lá  Corte- Suprema  de  Justicia  rapruéban^e  los  ex- 
presadiw  Estatuftos  en  losSSarts.deque  constan, 
incluyendo  los  relativos  al  interveiltoYí&cal,  con 
las  adiciones  y  modificaciones  que,  para  mayor 
claridad,  ha  hecho  él  Ministerio  fiscal  en  su  pre- 
cedente dictamen.  Regístrese  y  publique?;^.— 
Rúbrica  de  S.  E. —  Piérola. 
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INSPECCIÓN   del    ferrocarril    de  Pisco  á  lea. 


liniéi,  Abril  24  de  1^1. 

Vista  la  cueuta  del  ingeoieru  del  Estado  don 
Alejandro  Mieczinickouski,  en  la  que  manifiesta 
haber  gastado  la  suma  de  60  soles  eú  la  comisión 
que  fue  á  desempefxar  para  inspeccionar  el  ferro- 
carril de  Pisco  cí  lea,  á  fin  de  poderse  entregar  al 
tráfico  público,  se  di;;pone:  que  por  la  Caja  Fis- 
cal de  este  departamento  se  abone  al  citado 
Mieczinikojuski  la  expresada  suma  de  GO  soles. 
Apliqúese  este  gasto  á  la  partida  que  el  presu- 
puesto general  del  bienio  anterior  designe  paiH 
el  cuerpo  de  ingenieros,  conforme  á  lo  dispuesto 
en  el  decreto  de  Í0  de  Enero  último. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  sij  cum- 
plimiento. Regfstre«(í. —  Rúbrica  de  S.  E. — San- 
ta María. 
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SECCIÓN  del  ferrotarril  de  Pisco  á  lea  abierta 
al    público. 

JJtnaj  Abiil  24  (fv  1871. 

Resultando  del  i n forme  practicado  por  el  inge- 
niero del  Estado  don  Alejandro  Mieczinikouski, 
que  los  65  kilómetros  y  982  metros  (  41  millas  ). 
que  ha  examinado  del  ferrocarril  de  Pisco  &  lea, 
60  hallan  en  estado  de  poder  servir  para  el  tráfi- 
co público,  se  resuelve:  que  las  expresadas  41 
millas  quedaTi  abiertas  para  el  servicio  público^ 
conforme  4  lo  dispuesto  en  el  supremo  decreto 
de  31  de  Marzo  último,  expedido  por  el  Ministe- 
rio'de  Hacienda,  debiendo  los  empresarios  del 
citado  ferrocarril,  tener  presente  el  término  fija- 
do en  el  supremo  decreto  de  31  de  Julio  de  1868, 
para  la  tentrega  total  del  citado  ferrocarril,  igual- 
mente que  la  cláusula  trigésima  reslativa  á  la  ta- 
rifa de  pasajes  y  fletes  para  el  servicio  de  dicho 
ferrocarril.  Comuniqúese  y  publíquese. —  Rúbri- 
ca de  S.  E. — Santa  María. 
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TERMINO  pafa  el  ferrocarril  de  AreQtxipa. 


L'maf  Mayo  1?  <íc  1871. 

Teniendo  en  consideración;  1?  que  las  diticul- 
tades  que  ofrece  al  tráfico  la  seccioa  <Íenommada 
Gatuintala  en  el  ferrocarril  de  MoUeodo  ¿  Are- 
quipa, haoe  sobremanera  costosa  la  eicplotacion 
de  esta  via^  y  presenta,  entre  otros,  el  grave  in- 
conveniente  de  producir  lentitud  y  mayor  precio 
al  trasporte  de  pasajeros  y  mercaderías  j  2?  que 
á  eirta  consideración  se  aíiade  la  muy  principal 
de  que,  conforme  á  los  estudios  practicados  y  4 
la  experiencia  recibida,  Moliendo  y  mas  aun  Me- 
jia,  son  del  todo  inaparentes  como  puertos  y 
enormemente  inferiores  al  de  Islíiy  quo  ha  servi- 
do basta  hoy ;  3?  que  esta  circun^ncia  e»  tanto 
mas  atendible,  cnanto  que  la  mencionada  vía  fér- 
rea es  por  su  extensión  y  por  los  importantes 
departamentos  de  Arequipa,  Puno  y  Oxísí^g,  qtse 
va  á  recorrer,  una  de  las  grandes  vias  nactonalefi, 
y  demanda  como  punto  de  partida  un  puerto  tan 
cómodo,  abrigado  y  seguro  como  sea  posible  ob- 
teneT^lo  en  aquella  parte  de  Id  oostn ;  4?  que  nin- 
gún otro  punto  de  ese  litoral  reúne  como  Islay 
aquellas  condiciones,  poseyendo  ademas  una  po- 
blación regularmente  establecida  y  que  conviene 
conservar;  5v  que  la  proyección  do  la  actual  linea 
férrea  de  Moliendo  á  Islay,  sobre  exigir  confor- 
me á  los  estudios  hechos,  el  enorme  costo  de 
cuatro  millones  de  soles,  aumentaría  inútilmente 
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en  trece  milías  la  longitud  de  la  mencionada  via, 
trayendo  en  consecuencia,  para  el  trasporte  de 
pasajeros'  y  mercaderías,  mayor  empleo  ^  tiem- 
po y  costo  que  el  que  debieran  soportar;  6?  que 
si  pudiera  construirse  en  buenas  condiciones  una 
via  férrea  dipecta  de  Islay  á  la  Pampa,  que  unie- 
se aquel  ;paerto  con  la  actual  via,  desaparecerian 
los.ittGoaVenientes  expresados,  haciendo  rápidk), 
-seguro  y  barato  eltrifico,  debiendo  por  lo  mismo 
enaafarse  este  m^edioj  ee  resuelve:  1?  í^ase  co- 
mo término  definitivo  del  ferroqarrilde  Arecuwjpa 
á  la  costa  él  puerto  de  Lslay,  en  el  cual  contmTxa- 
r¿  ñmcimando  la  aduaroa  establecida:  2?  €¿  Mi- 
nisterio de. Gobierno  mandará  hacer  los  estudios 
correspondientes,  para  la  construcción  de  ujia 
nueva  via  férrea  directa  de  Islay  á  Arequipa^  que 
•se  conexione  con  la  actual  en  el  punto  mas  cer- 
cano y  conveniente:  3?  en  vista  de  dichos  estu- 
dios y  de  los  practicados  de  Moliendo  4  Islay, 
que  se  mandarán  rectificar  por  los  mismos  inge- 
nieros, decidirá  el  Gobierno  entre  la  proyección 
de  Moliendo  á  Islay,  y  ía  nueva  via  que  se  va  á 
estudiar,  conservándose  en  el  caso  de  darse  la 
preferencia  á  ésta,  la  sección  Cahuintala  como 
ramificación  para  el  valle  de  Tambo:  4?  mien- 
tras se  lleva  á  Islay  la  actual  linea  férrea,  á  fin 
de  poner  los  servicios  de  ésta  al  alcance  del  co- 
mercio y  de  loí5  traficantes  de  los  arriba  mencio- 
nados departamentos,  continuará  Moliendo  como 
puerto  mayor  con  la  dotación  de  empleados  de 
aduana  «^e  el  Gobierno  juzgue  convenientes. 
Cofmuaíqtiei^,  puirfíquese  y  regístrese. —  Rúbrica 
de  S.  E; — PiíROLA. 
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ESTACIÓN  general  de  ferrocarriles  en  X-ima. 


f.ima.  Junio  2:>  de  \H7\. 

Teniendo  en  consideración  que  el  público  debe 
ifeportar  considerables  Tentajas  de  la  concentra- 
ción de  las  diversas  estaciones  de  ferrocarriles 
que  parten  de  esta  capital  en  un  solo  edificio, 
]iues  esta  medida  facilitAria  el  trasporte  de  los 
pasajeros  y  mercaderías,  se  nombra  una  comisión 
oompaesta  de  los  ingenieros  don  Luis  Sada  y  don 
Alejandro  Micczinikouski  y  el  regidor  municipal 
don  Emilio  Pirróla  con  el  fin  de  que  indiquen  el 
lugar  que  á  su  juicio  sea  mas  k  propósito  para  el 
indicado  objeto  de  formar  una  estación  general 
de  los  ferrocarriles  de  Lima,  Comuniqúese  y 
regístrese. —  Rúbrica  de  S.  E. —  Santa  María. 


EXPROPIACIÓN. 


L'mcy  «Aiíjio  30  de  1(371. 

Vista  la  solicitud  de  don  Enrique  Meiggs  por 
la  que  pide  que  se  iodiqué'la  manera  como  debe 
procederse  en  et  juicio  de  expropiación  de  terre- 
nos pertenecientes  h  cofradías,   comunidades  y* 
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municipios,  que  son  necesarios  para  la  ejecución 
de  las  obras  de  que  está  encargado,  de  confor- 
midad con  lo  expuesto  por  el  Fiscal  de  la  Corte 
Suprema,  se  resuelve  t  que  en  las  referidas  ex- 
propiaciones se  procederá  con  arreglo  á  las  leyes 
y  usando  Meiggs  de  los  mismos  derechos  que 
corresponden  al  Gobierno.  Comuniqúese,  publí- 
quese  y  regístrese. —  Rúbrica  de  S.  E. — SaxNTA 
María. 


FERROCARRIL  de  Chimbóte  á  Huaraz.     * 

Limsty  Junio  Sií  dv  1871. 

Toiiendo  en  consideración: 

19  Que  conforme  á  los  artículos  19  y  21  del 
supremo  decreto  de  construcción  del  ferrocarril 
de  Chimbóte  á  Huaraz,  expedido  en  9  de  Junio 
último,  es  necesario  proveer  lo  conveniente  al 
servicio  aduanero  en  el  primero  de  aquellos  pun- 
tos y  á  la  garantia  de  construcción  que  los  con- 
tratistas deben  otorgar  á  favor  del  Estado. 

2?  Que  la  existencia  de  una  linea  férrea  de 
Huaraz  á  Chimbóte  demandará  en  este  punto  • 
del  litoral  el  establecimiento  de  un  puerto  ma- 
yor, siendo  entre\íanto  necesario  dar  facilidad  4 
la  construcción  de  la  via  sin  menoscabo  de  los 
intereses  fiscales. 
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3?  Que  la  cofistítucion  de  la-  garantía  de  eoíis- 
trucciofi  puede  ser  aprovechada  eií  beReficio  de 
la  linea  íerrea  de  Lima  á  Huacho,  de  que  es 
prc^etario  el  Gnobienio,  sin  gravamen  del  Era- 
rio. 

Sk  bbsuelvk: 

19  Antes  de  que  principien  los  trabajos  del 
ferrocaril.  será  oportunamente  declarado  Chim- 
bóte puerto  m^yor,  proveyéndosele  de  los  em- 
pleados necesarios  para  el  objeto. 

29  Con  tal  fin  los  empresarics  se  obligarán  á 
dar  principio  á  la  construcción  por  la  de  un  mue- 
lle provisional,  ,que  servirá  igualmente  á  la  em- 
presa y  á  la  aduana,  sin  que  aquella  pueda  co- 
brar derecho  alguno  por  este  servicio. 

3^  El  muelle  definitivo  que,  conforme  al  con- 
trato de  construcción  del  ferrocarril,  debe  ser  es- 
tablecido en  Chimbóte,  será  entregado  al  Go- 
bieimo  enteramente  concluido  y  li&to,  á  lo  mas 
junte  ccn  la  segunda  sección. 

49  Los  contratistas  contribuirán  al  costo  del 
servicio  aduanero  durante  la  construcción,  con  la 
suma  de  50,000  soles  que  se  les  descontarán  por 
dividendos  de  17,000  soles  anuales,  del  primer 
certificado  de  trabajo  pagadero  durante  cada  uno 
de  los  tres  primeros  afios. 

6^  Los  contratistas  prestarán  por  garantía  de 
construcción  la  suma  de  dos  millones  de  soles  en 
la  forma  detallada  en  los  artículos  siguientes. 

6*?  Los  empresarios  depositarán  en  kt  Caja 
Fiscal  del  departíímcnto  ó  en  el  lugar  que  el 
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Gobierno  designe,  el  diez  por  ciento  de  los  cer- 
tificados de  trabajo  que  presenten  para  su  pago 
hasta  la  suma  de  1.500,000  soles  en  obligaciones 
que  la  compafda  del  ferrocarril  de  Lima  á  Hua-. 
cho  emita  con  el  8  por  ciento  de  interés  y  el  4 
por  ciento  de  amortización  anual,  conforme  al 
decreto  que  con  tal  fin  expedirá  el  Gobierno,  ron 
la  calidad  expresa  de  Cjue  dichas  obligaciones 
sean  por  ellos  tomadas  á  la  par. 

V  Los  500,000  soles  que  actualmente  tienen 
depositados  en  la  Caja  Fiscal  de  Lima,  serán 
cambiados  desde  luego  por  igual  suma  en  las 
mismas  obligaciones. 

8*^  Estas  obligaciones  serán  devueltas  á  los 
empresarios,  al  fenecer  la  garantía  que  otorguen, 
en  conformidad  con  los  artículos  9  7  10  del  con- 
trato de  construcción. 

Pase  á  la  Dirección  de  Administración  para 
que  baga  notificar  á  los  proponentes  Valdeave- 
llano  y  Dertcano  el  presente  decreto  y  su  refe- 
rente de  9  de  Junio  último  y  con  su  aóeptacion, 
otorgue  la  respectiva  escritura,  publicándola  en 
el  periódico  oficial  y  "  El  Comercio"  de  esta 
ciudad  para  los  efectos  del  ari  30  del  decreto  de 
9  (de   Junio  citado. — Rúbrica  de  S.    E. — PlÉ- 

ROLA; 
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NUEVO  ferrocarril  de  Iquique  á  la  Pefia. 


Linfa,  Ju  fio  5  de  1371. 

Visto  este  expediente  iniciado  }X)r  don  Jnan 
Williamson,  con  el  objeto  de  que  se  le  conceda 
permiso  para  plantificar  un  ferrocarril  de  moción 
animal,  de  Iquique  al  distrito  central  de  la  Peña ; 
de  conformidad  con  lo  expue^ito  por  el  Fiscal  de 
la  Corte  Suprema :  concédese  el  referido  permi- 
so, bajo  las  mismas  bases  y  condiciones  con  que 
se  hizo  igual  concesión  á  Montero  hermanos,  en 
31  de  Marzo  del  presente  afío.  Y  en  considera- 
ción á  que  por  la  cláusula  28  del  coatrato  cele- 
brado por  el  Supremo  Gobierno  con  Montero 
hermanos  respecto  del  ferrocarril  de  Iquique  á 
la  Noria,  se  concedió  á  estos  el  derecho  dé  pre- 
ferencia- para  hacer  de  su  cuenta  todos  los  cami- 
Bos  de  fierro  que  trate  de  establecerse  en  la  pro- 
vincia de  Tarapacá,  bajo  las  mismas  condiciones 
con  que  otros  los  solicitasen,  se  dispone :  que  por 
el  Escribano  de  Hacienda  se  notifique  á  los  refe- 
ridos Montero  hermanos  para  que  en  el  término 
de  diez  dias  expongan  si  se  subrogan  ú  William- 
son  en  la  proísente  concesión,  orí  cuyo  casó  se 
extenderá  dsta  á  su  favor,  otorgándose  con  ellos 
la  respectiva  escritura,  la  que  deberá  extenderse 
en  el  término  de  ocho  dias  después  de  la  acepta- 
ción de  Montero  hermanos,  so  pena  de  perder 
estos  su  derecho  de  preferencia. 
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Pase  al  Miristcrio  de  Hacienda  paní  que  pre- 
via la  aceptación  de  Montero  hermanos,  ó  en  su 
defecto,  de  Wiiliamson  se  otorgue  la  respectiva 
escritura.  Comuniqúese  y  regístrese.-^  Rúbrica 
de  S.  E.—  Santa  María. 


PRIMERA  contrata  para  la  conslruccion   ¿el 
ferrocarril  de  Chimbóte  á  Huaraz. 

Tenierido  en  consideración,  que  por  decreto 
de  15  de  Febrero  último,  se  convocaron  f)ropues- 
tas  para  la  construcción  de  un  ferrocaml  de 
Chimbóte  á  la  ciudad  de  Huaraz  por  el  t¿nnino 
de  sesenta  dias :  que  vencido  el  término  de  la 
convocatoria,  no  se  presentó  mas  propuesta  que 
la  de  don  José  Bianchi  por  treinta  y  seis  millo- 
nes de  soles,  la  que  fué  desechada  por  suprema 
resolución  de  31  de  Mayo  próximo  pasado  por 
considerarse  excesivo  el  precio  propuesto:  que 
don  Benito  Valdeavellano  y  don  Dionisio  Dertea- 
uo  han  ofrecido  contruir  el  mencionado  ferrocar- 
ril por  la  suma  de  treinta  y  tres  millones  quinien- 
tos mil  soles,  suma  que  los  proponentes  .se  han 
allanado  á  reducirá  treintitres  millones  doscientos 
cincuenta  mil  soles :  que  tal  propuesta  es  venta- 
josa, si  se  considera  que  la  obra  ha  sido   presu- 
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pnestada  en  la  suma  de  treinta  y  ocho  millones 
de  solé»  y  que  en  la  única  que  se  presentó-  en 
virtud  de  la  convocatoria,  so  pidió  la  cantidad  de 
treinta  y  seis  mHIones  de  soles:  que  el  Gtobiemo 
está  especialmente  autorizado  por  la  ley*  dé  28- 
de  Enero  último,  para  la  construcción  del  men- 
cionado ferrocarril ;  aceptase  la  propuesta  de  don 
Benito  Valdeavellano  y  don  Dionisio  Derteano 
para  construir  por  cuenta  del  Estado  un  ferro- 
carril de  Chimbóte  á  Hüaraz  y  Recuay,  de  mo- 
ción á  vapor,  bajo  las  bases  y  condiciones  si- 
guientes: 

1?  Don  Benito  Valdeavellano  y  don  Dionisio 
Derteano  se  obligan  por  sí  y  sus  herederos  ó  le- 
gítimos representantes  de  sus  derechos  y  acciones 
á  construir  un  ferrocarril  que  partiendo  de  Chim- 
bóte termine  en  Recuay  pasando  por  Ik  dicidad 
de  Huaraz  y  por  los-  pueblos  de  Suchiman,  Sa- 
qnilpon,  Curamarca,  Pato,  Caraz;  Yungay^  Cár- 
buaz^  y  por  aquellos  paraderos  de  que  se  habla 
en  la  letra  |g  de  las  especificaciones  do  la  convo- 
catoria. 

2?  La  obra  se  ejecutará  en  todo  con  arregló  á 
los  planos  y  perfiles  levantados  por  el  ingeniero 
don  José  Hindle  y  á  las  bases  y  especificaciones 
detalladas  en  el  supremo  decreto  de  16»  dé  Fe- 
brero próximo  pasado,  lasque  insertaráínen'  lá 
esmtura  como  condiciones  esenciales  diel^ contra- 
to, y  entendiéndose  que:  1?  La  gradiente  máxi- 
ma en  toda  la  linea  será  de  uno  y  medio  á  cinco 
por  ciento,  sujetándose  para  su  adopción  áí  lá» 
^condiciones  topográficas  del  terreno  qaeatiravie- 
96  lá  linea,  sin  comprometer*  la  seguridadí  y- solí*- 
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dez  deiacvia:  ^?  £1  radio  jná^dmo.de.lascarKa» 
será  de  doscientos  metros  ,y  solo  en  casos  exci^p- 
oiooáles.^Kulrá  bajar  >á.  ciento  veinte  .meiaros. 

3?  :Lo6  coBtratistos  se  obligan  ;  pálmente;  á 
construirila  liaea /fexrea  exiice  'Chimbate  y  ;ile- 
cu%y  en  cuanto  se  :1o  permita  lar jCon4giir<aciaii.diel 
terrenp,  coa  salación,  á  las  -.planos  ^y^peifiles  pre- 
sentados al  Ministerio  del  ramo,  .siendo. entendi- 
do (juc  los^contratistas.  estarán  ^plenamenie  «uto- 
írizadoQ,  ,de. acuerdo  con  el  ii?§eniero.Inspeeteríde 
la  dbr^,  ;paxa  elegir  entre  los  puntos  .  sdfialados 
,paj:a.eátaciones  y  paraderos,  eltrayectoigue  fiae- 
se  mas  ^conveniente,  siendo  obligación  del  men- 
cionado .ii^geniero  Inspector,  designar  coil  la  .de- 
bida ^anticipación  los  sitios  >en  donde. deberán 
CDD&tmixseias  mencionadas  estaciones  ^y^  parade- 
ros. 

*4?  Todos. los  útiles  y  materiales  que  sCvem- 
plcen  en  la  construcción  y  equipo  de  la  via  fér- 
rea, serán  de  la  mejor  calidad  y  todos  los  traba- 
jos y  obras  pertenecientes  ala  lineíji,  se  ejecuta- 
jan  bajo  la  inspección  inmediata  .y  á  entera 
satisfacción  del  ingeniero  que  el  Gobierno  nom- 
bre con  'dicho  objeto ;  el  Gobierno  :nonibrai?á 
ademas  jde  su  cuenta  -y  car^^ó  uno  íó  rm»  xo- 
misionados  especiales  para  el  examen  rdel  ma- 
terial eni  el  lugar  en  que  se  efectúen  las  compras 
y  antes  de  su  remisión  al  puerto  de  su  .destino. 
El  certificado  de  aprobación  que  en  este  caso 
expídanlos  referidos  comisionados,  relevará  Á 
los  contratistas  de  toda  responsabilidad  ulterior 
re^ectotde  la  calidad  de  los  iliateriales. 

^  Todas  las  cuestiones  técnicas  jjprofesiona- 
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les  que  se  susciten  entre  los  contratistas  y  el 
ingeniero  Inspector  nombrado  por  el  Gobierno, 
se  decidirán  por  mcidio  de  arbitros,  y  en  caso  de 
discordia,  por  un  tercero  dirimente  nombrado  por 
ellog.  Si  el  fallo  fuese  adverso  á  los  contratistas 
y  estos  no  cumpliesen  la  decisión  arbitral,  ten- 
drá derecho  el  Grobicmo  para  declarar  adminis- 
trativamente fenecido  el  contrato. 

6?  Si  los  trabajos  se  suspendiesen  por  mas  de 
cuatro  meses  seguidos,  tendrá  el  Gobierno  igual 
derecho,  salvo  que  la  suspensión  provenga  de 
casos  fortuitos  ó  do  fuerza  mayor.  Tanto  en  este 
como  en  el  anterior,  él  Gobierno*  solo  estará 
obligado  á  pagar  la  parte  de  la  obra  que  se  hu- 
biese ejecutado  conforme  al  avalúo  que  se  hag^t 
por  peritos  y  los  contratistas  tendrán  la  obliga- 
ción de  abonar  al  Gobierno  el  mayor  coste  que 
le  ocasionase,  la  conclusión  de  la  obra  y  los  daños 
y  perjuicios  sufridos  por  culpa  de  los  empresa- 
rios. 

7?  Los  trabajos  comenzarán  á  los  treinta  dias  . 
de  haberse  notificado  á  los  contratistas  quedar 
hecha  la  provisión  de  fondos  establecida  en  la 
cláusula  29,  y  terminarán  á  los  seis  ailos  conta* 
dos  desde  la  misma  fecha,  quedando  los  contra- 
tistas obligados  á  entregar  en  ese  tdrmino  la  linea 
expedita  para  el  tráfico,  con  sus  estaciones  y  de- 
pendencias. 

8?  El  Gobierno  determinará  el  dia  en  qtie  co- 
miencen á  correr  los  plazos,  siendo  entendido 
que  solo  podrán  aumentarse  en  compensación  de 
aquellos  en  que  la  obra  se  hubiese  paralizado  por 
CASOS  fortuitos  ó.  de  fuerza  mayor,  reconocidos 
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por  derecho,  con  tal  que  sean  oportuna  y  legal- 
mente  acreditados,  ó  bien  por  la  demora  que 
sufriesen  los  contratistas  en  adquirir  los  terrenos 
necesarios  para  Ja  viay  sus  dependencias^  ya 
sean  de  propiedad  del  Estado,  de  corporaciones 
ó  de  particulares,  ó  ya  sean  tanibien  por  la  falta 
en  el  pago  de  las  armadas  mensuales. 

9?  Los  contratistas  quedan  obligados  á  ase- 
gurar y  garantizar  al  uso  público  la  construcción 
de  la  obra,  hasta  dos  años  después  de  entregada 
al  Gobierno,  quedando  obligados  durante  ese 
tiempo  á  reparar  á  su  coftta  los  daüos  proceden- 
tes de  una  mala  ó  defecttiosa  ejecución,  pero  no 
los  ocasionados  por  el  debido  uso  de  la  vía,  ó  por 
los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  no  com- 
prendiéndose en  el  tiempo  de  la  garantía  el  que 
empleen  los  contratistas  en  las  reparaciones  a 
que  están  obligados.  La  garantia  especial  de  que 
se  ocupa  jel  art.  21  será  cancelada  á  la  espiración 
del  plazo  establecido  en  esta  cláusula. 

10.  Queda  estipulado  que  si  al  Supremo  Go- 
bierno le  conviniese  recibir  una  por  ima  las  di- 
fercntos  secciones  de  que  se  compene  la  linea, 
conforme  al  trazo  oficial,  estarán  obligados  á  en- 
tregarlas de  esta  manera  los  contratistas,  pudien- 
do  estos  en  tal  caso,  servirse  gratuitamente  de  lá 
sección  ó  secciones  entregadas,  para  la  conduc- 
ción de  los  artículos  que  necesiten  para  la  obra, 
lo  mismo  que  de  los  operarios  y  empleados  des- 
tinados al  trabajo  del  ferrocarril.  En  tal  caso  la  ' 
garantia  de  que  se  ocupa  el  artículo  anterior  se 
contará  desde  la  fecha  en  que  fuese  entregada 
cada  sección. 
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IL  Para  que  el  Gobierno  so  de  por  recibido 
de  la  linea  ó  de  sus  secciones,  presentarán  los 
coirtratistas  los  respectíyos  certificados  del  inge- 
nierq  Inspector,  por  los  que  se  -acrjedite  haberse 
realizado  todas  y  cada  una  de  las  condiciones  del 
contrato  j  estar  e:xpedita  la  sección  j  la -tía  para 
el  tráfico  piiblico,  extendiándojse  del  acto  mate- 
rial de  la  entrega  nna  acta  que  finuarán  las  per- 
sonas ó  autoridad  que  el  Gobierno  comis'ionc,  el 
ingeniero  Inspector  y  los  coatratistas  6  sus  xe- 
presenlantes. 

12.  Los  contratistas  podrán  introjducir  traba- 
jadores del  extranjero,  y  la«  .contratas  que  con 
ellos  celebren,  serán  válidas  en  cuanto  no  se 
opongan  á  las  lejes  del  pais,  quedando  obligado 
ed  Gqblemo  á  interponer  -sn  autoridad  en  caso 
necesario  para  que  sean  respetadas  y  cumplidas. 
Los  ajentes  diplomáticos  y  tíonsulares  del  Perú 
llamados  á  intervenir  en  la  celebración  y  legali- 
zación de  dichas  contratas,  no  podrán  exigir 
otros  derechos  que  el  de  un  sol  ó  su  equivalente 
por  cada  una. 

13.  Los  empleados^  trabajadores  ú  operarios 
de  la  linea  quedan  exceptuados  deí  servicio  mi- 
litar durante  la  obra  hasta  su  final  conclusión, 
salvo  el  caso  de  guerm  para  los  peruanos. 

14.  El  Gobierno  concede  giatuitanaente  á 
los  contratistas  el  uso  de  los  terrenos  de  propie- 
dad «del  Estado  que  sean  necesarios  para  la  via^ 
sus  oficinas  j  dependencias.  Si  los  contratistas 
uccesitasen  algunos  terrenos  pertenecientes  á. 
coroomciones  ó  particulares,  verificarán  sij  ad- 
quisición por  los  medios  que  determinan  las  leji^es 
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para  los  casos  de  expropiación  forzosa,  abonando 
su  costo  y  gozando  para  tal  fin  de  todos  los  dere- 
chos que  corresponden  al  Gobierno,  conforme  á 
las  disposiciones  vigentes  ó  á  las  que  se  dicten 
en  lo  sucesivo  para  favorecer  estas  expropiacio- 
nes. 

15.  El  Gobierno  se  obliga  asimismo  á  alla- 
nar las  dificultades  que  pudieran  presentarse  en 
la  provisión  de  aguas  para  el  consumo  de  traba- 
jadores, para  el  uso  de  las  locomotoras  y  para 
los  trabajos  de  la  via  y  sus  dependencias,  pagan- 
do los  contratistas  las  indemnizaciones  que  fuere 
preciso  hacer. 

IG.  El  Gobicruo  no  será  jamas  responsable 
de  los  daños  y  perjuicios  que  los  contratistas  6 
sus  agentes  causasen  en  los  terrenos  inmediatos 
á  la  linea,  gravando  esta  responsabilidades  sobre 
los  empresarios. 

17.  Los  contratistas  quedan  facultados  para 
hacer  con  sus  propios  trabajadores  el  servicio  de 
los  puertos  en  todo  lo  concerniente  á  la  carga, 
descarga  y  traslación  de  los  útiles,  efectos  y  ma- 
lheríales consignados  á  su  orden  pai*a  el  uso  del 
ferrocarril  6  consumo  de  sus  enipleados  y  peo- 
nes. 

18.  Serán  de  libre  importación  y  exentos  de 
todo  derecho  fiscal,  municipal,  de  puerto  ó  mue- 
llaje, durante  eí  termino  del  contrto,  los  artícu- 
los siguientes: 

1?  Máquinas,  rieles,  herramientas,  material 
rodante  y  demás  que  se  empleen  en  este  género 
de  obras  y  asfmísmD  Jos  artículos  de  ferretería  y 
materiales  destinados^  á  la  construcción  de  las  es- 
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tacioíies  y  edificios  pertenecientes  al  ferrocarril. 

2?  Víveres  para  ios  trabajadores,  entendiéndo- 
se por  tales,  carne. fresca  ó  salada,  papas,  arroz, 
ají,  manteca,  grasa,  pescado  seco  ó  salado,  con- 
servas alimenticias,  fréjoles,  alberjas,  garbanzos, 
frangollo,  huesillos,  café,  te,  gállela  y  harina. 

3?  Forraje  para  bestias,  como  heno,  cebada, 
avena  y  pasto  seco. 

49  Pólvora  de  mina  y  guias  ó  cualquier  otra 
materia  explosiva  conocida  6  que  en  adelante  se 
descubra.  Si  los  contratistas  prefieren  fabricar 
la  pólvora  de  minas  -ó  ;  la  materia  explosiva  que 
necesiten  para  sus  trabajos,  podrán  hacerlo  con 
autorización  del  Gobierno  y  previo  el  otorga- 
miento de  fianzas  y  demás  garantías  que  fuesen 
necesarias.  Se  concede  á  los  contratistas  permiso 
para  internar  y  hacer  uso  de  la  pólvora  extranje- 
ra en  los  trabajos  del  ferrocarril,  debiendo  para 
ello  establecer,  ya  sea  en  tierra  firmo  ó  á  flote, 
depósitos  para  conservarlos  con  las  precauciones 
necesarias.  Los  contratistas  estarán  obligados  á 
acreditar  el  objeto  de  las  internaciones  á  que  se  re- 
fiere el  presente  art  y  á  introducir  solo  las  canti- 
dades que  necesiten  según  las  circunstanciasy  exi- 
gencias de  la  obra,  reservándose  el  Gobierno  el 
derecho  de  establecer  con  este  objeto  y  con  el 
de  precaver  toda  ocasión  de  contrabando,  las  re- 
glas y  seguridades  que  estime  conveniente. 

19.  Con  el  fin  de  acelerar  la  terminación  del 
ferrocarril,  queda  estipulado  que  todos  los  buques 
que  conduzcan  trabajadores,  materiales,  útiles, 
provisiones  y  artículos,  de  primera  necesidad, 
consignados  á  la  orden  de  los  contratistas  para  la 
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constniccion  del  camino,  podrán  tocar  directa- 
mente en  Chimbóte  y  verificar  su  \  desi^acho  y 
descarga  con  arreglo  á  las  disposiciones  del  Re- 
glamento de  comercio  y  aduana^!,  respecto  de  los 
puertos  mayores,  pudiendo  también  los  contra- 
•tistas  construir  en  el  mencionado  puerto  los  mue- 
lles qne  tengan  por  conveniente,  á  cuyo  fin  el 
Ministerio  de  Hacienda  introducirá  en  este  con- 
trato las  estipulaciones  oonvenientes.  ^ 

20,  Si  después  de  tertiinada  y  entregada  la 
obra,  quedase  á  los  contratistas  un  sobrante  de 
rieles,  durmientes,  herramientas  ú  otros  cuales- 
quiera útiles  ó  materiales  que  el  Grobierno  nece- 
site para  el  uso  y  servicio  del  ferrocarril,  tendrá 
el  Gobierno  el  derecho  de  comprarlos  por  el 
costo  de  factura;  y  en  caso  de  que  jwr  el  uso 
hayan  sufrido  algún  deterioré,  á  precio  de  tasa- 
ción. 

21.  Por  el  Ministerio  de  Hacienda  se  deter- 
minará antes  del  oto?gamiento  de  la  escritura,  el 
(les'cuente  mensual  que  debe  hacerse  á  los  con- 
tratistas del  valor  de  los  certificados  por  trabajos 
hechos,  para  que  quede  depositado  en  arcas  fis- 
cales, como  garantía  deí  fiel  cumplimiento  de  es- 
te contrato.  Dicho  depósito  •  se  aphcará  en  la 
parte  que  fuese  necesaria  á  hacer  efectiva  la  res- 
ponsabilidad de  que  hablan  los  artículos  prece- 
dentes. 

'  22.  Cualquiera  diferencia  que  se  suscite  entre 
el  Supremo  Gobierno  y  los  contratistas,  sus  he- 
rederos ó  legítimos'  representantes  de  sus  dere- 
chos y  acciones,  sobre  la  inteligencia  y  ejecución 
de  este  contrató,  no  comprendidos  en  los  desig- 
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nados  por  la  cláusula  5?,  será  sometida  á  los  tri- 
bunales de  la  República,  no  pudiendo  en  ningún 
caso  ocurrirse  á  otros  medios  que  no  sf  an  los  per- 
mitidos por  las  Jeyes  del  pais. 

ÍÍ3.  Los  derechos  que  este  contrato  otorga  y 
las  obligaciones  que  impone  á  los  contratistas,  no 
se  suspenderán  por  enfermedad  de  ellos  y  en  ca- 
so de  muerte,  son  trasmisibles  á  sus  herederos  ó 
sucesores. 

24.  Este  contrato  no  puede  traspasarse  ó  tras- 
ferirse  por  lo^  contratistas  á  otras  personas,  bajo 
pena  de  fenecimiento,  declarado  administrativa- 
mv  ale,  sin  previo  permiso  del  Gobierno,  consig- 
nado en  escritura  pública.  El  Gobierno  no  prestará 
su  consentimiento  para  dicha  trasferencia  sinqiic 
los  onipresarios  abonen  previamente  al  Fisco  la 

•suma  do  500,000  soles. 

25.  Versando  este  contrato  sobre  la  construc- 
ción de  una  obra  por  cuenta  del  Estado,  se  ex- 
tenderá la  escritura  corrcsp';ndienf/í  con  exen- 
ción del  pago  de  la  contribución  de  timbres. 

26.  Queda  establecido  que  si  en  la  construc- 
ción de  la  ya  mencionada  via  fen'ea,  se  descu- 
briesen minerales,  fósiles,  y  antigüedades  ú  otras 
cosas  explotables,  que  desde  luego  son  declaradas 
de  propiedad  nacional,  los  contratistas  pondrán 
el  hecho  en  conocimiento  del  Gobierno,  para 
que  este  adopte  las  medidas  que  crea  convenien- 
tes. 

27.  El  Supremo  Gobierno  de  la  República 
del  Perú  se  obliga  á  pagar  á  los  contratistas  don 
Benito  ValdeaveTlano  y  don  Dionisio  Derteano, 
ó  á  la  persona  ó  personas  que  represente  suso 
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acciones  y  derechos,  por  el  ferrocarril  trasandino 
de  Chimbóte  á  Huaraz  }■  Recuay,  coh  sus  esta- 
ciones, edificios  y  demás  dependencias,  construi- 
do y  equipado  en  todo  con  estricta  sujeción  á  io 
estipulado,  la  suma  de  treinta  y  tres  millones 
doscientos  cincuenta  mil  soles  en  el  orden  y  for- 
ma siguiente: 

1^  En  Europa  y  lo^s  Estados  Unidos  de  Amé- 
rica, hasta  la  suma  de  un  millón  de  libras  ester- 
linas .que  el  Gobierno  depositará  en  poder  de  sus 
ajcntes,  abonando  íi  la  vista  y  sin  dila'cion  alguna 
el  ralor  de  las  cuentas  y  facturas  que  en  debida 
fornm  presenten  les  contratistas  6  sus  agentes. 
Las  facturas  y  cuentas  de  los  materiales  y  demás 
enseres  destinados  á  la  construcción  del  ferrocar- 
ril ó  ai  uso  y  consumo  de  sus  empleados  y  traba- 
jadores, sin  perjuicio  del  requisito  exigido  por  la 
cláusula  4?,  certificadns  y  legalizadas  por  los 
íjjentcíJ  diplomáticos  ó  consulares  de  !a  República 
residentes  en  los  iusfarcs  donde  se  'efectúen  las 
compras  y  la  constancia  de  haberse  embarcado 
diclios  objetos  con  destino  al  Perú,  servirán  de 
suficiente  título  á  los  contratistas  ó  sus  agentes 
para  exigir  del  depositario  ó  sus  representantes 
el  pago  indicado  en  este  inciso. 

2?  En  importe  de  las  facturas  ejecutadas  en  las 
Repúblicas  del  Sur  ó  de  Centro  América  y'tam- 
bien  de  las  que  procedan  de  San  Francisco  de 
California,  se  pagarán  á  los  contratistas  en  la 
ciudad  de  Lima  en  el  modo  y  forma  estipulados 
respecto  al  pago  de  certificados  de  trabajos  he- 
chos^ esto  es,  mensualmente  cu  metálico  ó  en 
letras  sobre  Europa  al  cambio  corriente. 
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39  El  resto  ó  sea  el  valor  de  las  obras  y  tra- 
bajos se  pagará  á  los  contratistas  en  partidas 
mensuales  correspondientes  á  los  trabajos  hechos 
y  que  estén  en  justa  proporción  en  cuanto  á  $u 
importe,  con  el  monto  total  de  la  obra.-  Para  que 
tenga  lugar  este  pago  mensual,  los  contratistas 
presentarán  al  Ministerio  de  Hacienda  el  certi- 
ficado del  ingeniero  Inspector  en  que  conste  el 
valor  de  los  trabajos  ejecutados,  cxcluycíndose  el 
importe  de  los  materiales  adquiridos  en  el  ex- 
tranjero que  se  hayan  empleado,  por  manera  que 
nunca  exceda  la  cantidad  desembolsada  por  el 
Gobierno  de  lo  que  representa  el  trabajo  hecho 
y  los  materiales  acumulados  para  la  obra.  El  pa- 
go de  las  armadas  mensuales  se  hará  en  Lima  en 
moneda  corriente,  sin  otra  deducción  que  el  tan- 
to por  ciento  que  sp  mande  descontar  por  el  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  el  depósito  que  se 
debe  formar  para  garantir  el  fiel  cumplimiento 
de  este  contrato. 

28.  En  caso  de  que  el  Gobierno  dejase  de  pa- 
gar tres  mesadas  consecutivas,  ocasionando  con 
dicha  falta,  la  paralización  do  los  trabajos,  que- 
darán los  contratistas  facultados,  bien  sea  para 
suspender' la  obra  sin  renunciar  por  ello  al  dere- 
cho de  exigir  el  pago,  ó  ya  sea  para  continuarla 
hasta  su  completa  conclusión  y  explotar  por  su 
cuenta  el  ferrocarril  hasta  ser  cubiertos  ae  los 
capitales  que  para  ello  hubiesen  desembolsado, 
hipotecándoles  para  este  efecto  el  Gobierno,  la 
via  con  todos  sus  útiles,  máquinas,. material  ro- 
dante y  equipo,  estaciones,  edificios  y  dependen- 
cias, y  asimismo  todo  lo  que  forme  parte  de  di- 
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cha  linca  férrea,  y  que  haya  sido  comprado  con 
fondos  del  Estado. 

29.  Hallándose  el  Grobieriio  autorizado  por  la 
citada  ley  de  28  de  Enero  último,  para  emitir 
bonos  por  la  suma  de  quince  millones  de  libras 
esterlinas,  á  fin  de  construir  varias  lincas  férreas, 
queda  estipulado  que:  su  emisión  será  hecha  ala 
brevedad  posible,  constituyéndose  de  su  producr 
to  el  depósito  establecido  eu  el  inciso  l?^de  la 
cláusula  27  y  el  resto  hasta  el  completo  de  los 
treinta  y  tres  millones  doscientos  cincuenta  mil 
soles,  será  separado  por  el  Gobierno  del  valor 
total  la  emisión,  comprometiéndose  solemne- 
mefnte  á  no  dedicar  á  otro  objeto  la  expresada 
suma. 

30.  El  Gobierno  se  reserva  el  derecho  de  ad- 
mitir por  el  término  de  sesenta*  dias  las  propues- 
tas que  se  le  presenten,  con  las  formalidades  y 
condiciones  de  la  de  los  señores  ValdeaveUano  y 
Derteano  y  que  la  mejoren  solamente  en  cuanto 
al  precio  estipulado  en  el  presente  contrato. 

31.  En  caso  de  que  él  Gobierno  aceptase  otra 
projpuesta,  los  señores  ValdeaveUano  y  Derteano 
tendrán  derecho  á  que  se  les  abone  un  interés, 
de  diez  por  ciento  anual  sobre  los  500,000  soles 

?ue  como  garantia  han  depositado  en  la  Caja 
'iscal,  durante  el  tiempo  que  por  causa  de  dióha 
propuesta,  quedase  en  suspenso  la  ejecución  del 
contrato  con  arreglo  á  lo  dispuesto  en  la  cláusula 
anterior. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  pre- 
via aceptación  de  los  propouentcs,  se  otorgue  la 
respectiva  eí^critura. 
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Comuniqúese,  pubííquese  y  regístrese.  —  Rá- 
brica  de  S.  E. —  Santa  Matua. 


COHTHATA  para  el  ferrocarril  de  Payta  á 
Piura. 

Lmm,  Julh  17  1^9  líD'l. 

Visto  este  expediente;  y  teniendo  en  conside- 
ración: que  por  supremo  decreto  de  10  de  Di- 
ciembre último  se  convocaron  propuestas  pata  la 
constnw^cion  de  un  ferrocarril  de  Payta  á  Piura, 
y  de  Wi  muelle  en  aquel  puerto ;  que  de  las  pre- 
sentad as  en  el  Ministerio  del  ramo  el  dia  desig- 
nado para  su  apertura,  es  la  mas  ventajosa  la  de 
don  'Federico  Blume,  que  ofrece  hacer  aquella» 
obr^\s  sujetándose  á  las  coniiciones  de  la  convo- 
caí^oria,  en  la  cantidad  de  trescientas  setenta  y 
CFiatro  mil  ochocientas  libras  cj^terlinas,  ó  sea  un 
Paillon  novecientos  cuarenta  y  cinco  mil  seiscien- 
tos soles;  que  el  Gobierno  está  especialmente 
autorizado  por.  la  ley  de  24  de  Enero  último  pa- 
ra construir  la  mencionada  via  férrea:  acéptase  la 
referida  propuesta  de  Blume,  bajo  las  bases  y 
condiciones  siguientes : 

1?  l)on  Federico  Blume  por  sí,  sus  herederos 
y  legítimos  representantes  de  sus  derechos  y  ac- 
ciones, se  obliga  á  construir  un  ferrocarril  pe 
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moción  á  vapor  del  puerto  de  Payta  á  la  ciudad 
de  Piura,  sujetándose  en  todo  á  las  base^  y  es- 
pecificaciones de  la  convocatoria  de  10  de  Di- 
ciembre, y  á  los  planos  y  perfiles  del  ingeniero 
Thomas,  que  quedarán  archivados  en  el  Minis- 
terio del  ramo. 

2?  Se  obliga  asimismo  don  Federico  Blume  á 
construir  un  muelle  en  el  puerto  de  Payta,  sis- 
tema Mitchell,  con  sujeción  á  la  especificaciones 
del  ingeniero  don  Federico  Hohagen  qué  obran 
en  este  expediente,  y  á  las  de  convocatoria  de 
10  de  Diciembre. 

3?,  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la 
via  y  en  el  muelle  serán  de  los  mejoies  que  se 
usan  en  Inglaterra  y  los  Estados  Unidos,  apro- 
piado el  rodante  á  los  perfiles  y  curvas,  y  á  ente- 
rtt  satisfacción  de  las  personas  competentes  que 
el  Gobierno  nombre  en  el  Pera  para  examinar- 
los, debiendo  éstas  dar  al  Gobierno  el  informe 
respectivo  acerca  de  su  calidad.  El  certificado 
dü  uiUiiU6  coiiilsíouados  por  duiídu  uuusle  la  bue- 
na calidad  de  los  materiales,  relevará  al  contra- 
tista de  toda  responsabilidad  ulterior  acerca  de 
ellos. 

1?  Todos  los  trabajos  del  ferrocarril  y  mucilc 
se  ejecutarán  bajo  la  inspección  y  á  entera  sa- 
tisfacción del  Ingeniero  ó  ingenieros  que  ei  Go- 
bierno comisione  al  efecto,  los  cuales  cuidarán 
de  que  las  obras  se  realicen  con  estricta  sujeción 
á  lo  estipulado. 

5?  El  empresario  se  obliga  á  construir  las  es- 
taciones de  Payta,  La  Kuaca,  Suyaua  y   riuia, 
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sujetándose  á  los  planos  que  el  Gobieruo  man- 
dará levantar,  demarcándose  en  ellos  todas  las 
dimensiones  omitidas  en  las  especificaciones  que 
se  han  publicado.  Dichos  planos,  igualmente  que 
los  trazos  y  perfiles,  quedarán  archivados  en  el 
Ministerio  del  ramo  con  las/ormalidades  necesa- 
rias para  garantir  su  autenticidad.  Gomo  especi- 
ficaciones generales  del  material  de  que  de- 
ben componerse  las  estaciones,  queda  estipulado: 
que  en  la  de  Payta  los  cimientos  serán  de  cal  y 
piedra,  de  un  metro  cincuenta  centímetros  de 
profundidad,  por  un  metro  de  ancho ;  los  muros 
de  cal  y  ladrillb  de  cuatro  metros  cincuenta  cen- 
tímetros de  alto,  por  sesenta  centímetros  de  an- 
cho: los  tébhos  de  fierro  ondulado  y  el  enmade- 
ramiento de  pino  de  Oregon.  Eii  las  estaciones 
delalluacay  Suyana*,  serán  los  cimientos  de 
cal  y  piedra,  de  un  metro  cincuenta  centímetros 
de  profundidad,  por  un  metro  de  ancho.  Sobre 
los  cimientos  de  lestas  estaciones  vendrán  sobre- 
cimientos  del  mismo  material,  de  un  metro  vein- 
te centímetros  de  alto,  por  sesenta,  de  ancho,  y 
muros  de  madera  de  cuatro  metros  cincuenta 
centímetros  de  alto,  por  cuarcita  centímetros  de 
ancho,,  de  pino  d*e  Oregon;  Los  techos  serán  de 
fierro  ondulado.  En  la  estación  de  Piura  los  ma- 
teriales serán  lo  mismo  que  los  de  Payta. 

6?  El  empresario  se  obliga  á  completar  el 
meníije  de  todas  las  estaciones  del  ferrocarril  á 
satisfacción  de  la  comisión  que  el  Grobicmo  nom- 
brará con  este  objeto,  la  cual  determinará  las  di- 
mensiones de  las  balanzas  de  plataforma  que  de- 
be >haber  en  cada  una  de  dichas  estaciones. 
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7?  El  empresario  se  X)bl¡ga  á  adoptar  é  intro- 
ducir en  la  construcción  de  la  linca  y  sus  depen-^ 
deacias,  con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las  altera- 
ciones que  en  materia  de  puentes,  estaciones, 
viaductos,  cambios  de  via  y  trazos,  disponga  el 
Supremo  Gobierno,  ordenándolo  en '  decreto  es- 
pecial á  pedimento  y  con  informe  del  ingeniero 
Inspector,  con  tal  que  dichas  modificaciones  no 
afecten  de  una  manera  sustancial  los  planos  y  el 
costo  total  de  la  obra. 

8?  Si  la  obra  no  se  ejecutase  conforme  á  ]o 
estipulado  en  las  cláusulas  anteriores,  y  requeri- 
do el  contratista  por  el  ingeniero  Inspector  para 
poner  el  remedio  conveniente  no  lo  hiciere,  ale-* 
gando  algunas  razones  para  justificar  su  procedi- 
miento, en  este  caso  se  nombrará  un  ingeniero 
por  cada  una  las  partes,  y  lo  que  estos  decidan, 
ó  en  caso  de  discordia  resuelva  el  tercero,  diri- 
mente nombrado  por  ellos,  obligará  irremisible- 
mente al  contratista;  y  si  ¿ste  no  cumpliese  la 
decisión  de  los  ingenieros,  el  Gobierno  -queda 
autorizado  para  declarar  caducó  el  contrato  de 
propia  autoridad  y  sin  mas  trámite.  También 
produce  igual  áerecho  en  favor  del  Gobierno  la 
suspensión  del  trabajo  por  mas  de  tres  meses,  á. 
no  ser  que  dicha  suspensión  provenga  de  casos 
fortuitos  ó  de  fuerza  mayor  suficientemente  com- 
probados. En  ambos  casos  de  caducidad  del 
contrato,  el  Gobierno  solo  estará  obligado  á  pa- 
gar la  parte  de  la  obra  que  se  decíate  bien  eje- 
cutada, y  el  contratista  tendrá  la  obligación  de 
indemnizar  al  Gobierno  el  mayor  costo  que  tu- 
viese para  el  Estado  la  construcción  y  termina- 
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cion  de  la  obra,  y  los  daños  y  perjuicios  jsuíridos 
por  culpa  del  contratifita. 

9T  El  empresario  se  obliga  á.  concluir  el  mue- 
lle y  ferpocarril,  con  todas  sus  estaciones  y  de- 
pendencias, en  el  improrogable  término  de  vein- 
tidós meses,  que  empezarán  á  correr  y  contarse 
á  los  sesenta  dias  de  firmada  la  csciitura,  para 
cuyo  otorgamiento  se  señala  el  perentorio  termi- 
no de  ocho  dias  desde  la  fecha  de  este  decreto, 
pasado  el  cual  sin  haberse  otorgado  la  escritura, 
quedará  sin  efecto  este  contrato. 

10.  El  tiempo  se  contará  corrido  de  fecha  á 
fecha,  siendo  entendido  que  solo  podrá  aumen- 
tarse en  compensación  de  'aquel  en  que  la  obra 
se  hubiese  paralizado  por  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor  debidamente  comprobados. 

11.  El  empresario  se  obliga  á  garantizar  y  ase- 
gurar al  uso  público  la  obra  del  ferrocarril  y  sus 
estaciones,  como  también  el  material  rodante  y 
el  muelle  de  Payta  por  el  término  de.  tres  años 
después  de  concluidas  y  entregadas  esas  obras  al 
servicio  publico  por  el  Supremo  Gobierno,  que- 
dando  obligado  el  contratista,  durante  ese  tiem- 
po, á  reparar  á  su  costa  los  daños  procedentes 
de  una  mala  ó  defectuosa  canstruccion;  pero  no 
los  ocasionados  por  el  uso  natural  en  las  que  no 
tienen  defectos  de  ejecución,  ó  por  los  casos  for- 
tialtos  6  de  fuerza  mayor  que  reconoce  el  deie- 
cho.  No  se  comprende  en  el  tiempo  de  la  garan- 
tía €Í  que  emplee  el  contratista  en  las  reparacio- 
nes á  que  está  obligado,  lo  que  deberá  comprobar 
con  certificados  del  ingeniero  Inspector. 

12.  Para  que  eí  Gobierno  se   dé  por  recibido 
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ie  la  TÍa,  ,sus  estaciones,  material  rodante  j  muer 
Re.  cte  Pajta,  presentará  el  empresario  el  respecr 
tivocerüficadb  del  ingeniero  líispector  y  de  1©^ 
que  el  Gobierno,  fengai  á  bien  designar,,  pac  el 
que  conste  ñallarse  realizadas  todas  las  condiaib- 
ne^  de  este  contrato  y  sin  lugar  á  ninguna  oíbse»- 
Yacíon,  extendiéndose  del  acto  materiji  de  la 
entregjv  una  acta  q^ue  fímnarán  el  contratista,  4 
su  representante,  Tos  ingenieros  comisionadoaiMir 
A  Grobieno  j  la  autoridad  ó  persooia'  que  vcI-So- 
tóirao  designe  para  este  objeto. 

13.  Ef  contratista  podrá  introducir  trabajíuE»- 
res  del  extranjei-o  j  los  contratos  q^ue  con  ellos  . 
celebre,,  serán  válidos  j  obligatorios  eñ  cuanta  no 
se  opongan  á  las^  leyes  dekpais,  quedando  oldigja- 
do  el  GoBiemo  á  interponer  su  autoridad  para 
que  sean  respetado^  y  cumplidos.  Los  agentes 
diplomáticos  6  consulares  del  Pcru  llamados  á 
intcnuenir  en  la  celebración  6  Icgalkacion  de  di- 
chos contratos  no  podrán  exigir  otros  derechos 
que  el'  de  un  sol  por  cada  individuo.  . 

14.  Los  operarios,  trabajadores   o   empleados 
de  la  linea  quedan  exceptuados  de  todo  servicio 
militar  durante  cl  tiempo  necesario  para  lá  eje-  > 
cucion  de  la  obra,  salvo  cl  caso  de  guerra  exte- 
rior para  ios  peruanos. 

15v  ET  contratista,  queda  facultado  para  hacer 
con  sus^  propios  trabajadores  el  servicio  de  los 
puertos,  en  cuanto  esto  se  relacione  claramente 
con  el  servicio  del  ferrocarril  y  sin  faltar  á»  lo, 
prescrito  en  los  reglamentos  de  puertos  y, adua- 
nas. ^  V 

16    El    Gobienib   concede   gratuitamente   al 
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contratista  el  uso  de  los  rerrenos  de  propiedad 
del  Estado  que  sean  necesarios  para  el  ferrocar- 
ril y  sus  dependencias.  Si  fuesen  necesarios 
ademas  algunos  terrenos  de  corporaciones  ó  de 
particulares,  el  Gobierno  le  facilitará  su  adquisi- 
ción por  los  medios  que  determinan  las  leyes 
para  los  casos  de  expropiación  forzada.  Esta  será 
de  cuenta  y  costo  del  contratista,  quedando  los 
terrenos  á  beneficio  del  camino  sin  gravamen 
ninguno  para  el  Estado. 

17.  Queda  igualmente  el  Gobierno  obligadc^ 
allanar  de  una  manera  legal  las  dificultades  que 
pudieran  presentarse  en  la  provisión  de  agua  pa- 
Va  el  consumo  de  los  trabajadores,  para  el  usa  de 
las  locomotoras  y  para  los '  trabajos  de  la  via  y 
sus  dependencias,  siendo  de  cuenta  dd  contra- 
tista  hacer  todas  las  indemnizaciones  correspon- 
dientes. 

18.  El  Gobierno  no  será  jamas  responsable  de 
los  danos  y  perjuicios  que  el  contratista  ó  sus 
agentes  causaren  en  las^  pro])iedades  y  terrenos 
inmediatos  á  la  linea,  gravando  esta  responsabi- 
lidad sobre  el  empresario. 

19.  Serán  libres  de  dereclio  de  importíicion  y 
exentos  de  todo  derecho  fiscary  municipal,  ex- 
cepto el  do  muellaje,  durante  los  veintidós  meses 
que  debe  durarla  ejecución  de  la  obra,  debieudo 
el  contratista  acreditar  su  necesidad  para  la  linea 
y  exclusivo  empleo  pata  el  consumo  eh  ella,  los 
artículos  siguientes: 

i?  ,Mtiquinas,  rieles,  damiienícs,  hérramien- 
t%Sf  material  rodante  y  demás  útiles  que  se  em- 
pleen en  la  construcción  de  la  vía.  -  ; 
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2? '  Víreres  para  los  trabajadores,  entcudiéa- 
dose  por  tales,  papos,  arroz,  ají,  manteca,  grasa, 
pescado  seco,  fréjoles,  garbanzos,  albcijas,  fran- 
gollo, huesillo,  galleta  y  harina. 

3?  Toda  clase  de  forraje  pafa  bestias. 

49  Pólvorade  minas  A  otra  cimlquiei^a  mate- 
ria explosiva  descubierta*  ó  que  en  adelaote  ise 
descubriese,  prtívio  otorgamiento  de  fianza  y  de- 
mas  seguridades  que  fuese  necesario  establecer, 
cotno  depósitos  para  conservarla,  ya  sea  en  tier- 
rr  firme  6  á  flote,  con  las  precauciones  necesa- 
rias. El  contratista  queda  obligado  á  hacer  uso 
de  la  pólvora  de  mitias  del  Estado,  pagándola  al 
precio  corriente  en  la  cantidad  que  la  fábrica  n^i- 
^ional  pueda  suministrar,  haciendo  uso  de  la  ex- 
tranjera solo  en  la  cantidad  que  ,  acuella  no  pu- 
diese proporcionarle. 

20.  El  contratista  está  obligado  á  no  exceder 
de  las  cantidade>3  necesarias  según  las  exigencias 
de  la  obra,  en  la  internación  de  los  artículos  de- 
clarados libres  de  derechos,  según  la  cláusula 
anterior;  y  el  Gobierno  se  reserva  el  derecho  de 
establecer  con  este  objeto  y  con  el  de  evitar  el 
contral)ando,  las  reglas  y  formalidades  que  cre- 
yere convenientes;  y  principalmente  la  interren- 
cion  de  la  aduana,  con  el  fin  de  inspeccionar  kw 
sobrantes  de  toda  especie  que  quedasen  para 
exigir  al  empresario  los  derechos  que  hubiese 
dejado  d^  pagar. 

21.  Si  después  de  terminada  la  obra,  quedase 
al  contratista  alguna  cantidad  de  durmientes, 
ríeles,  herramientas  ú  otros   cualesquiera   mate- 
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riatesy  útiles  que  el  Gobierno  necesite  para  el 
uso  de  la  litíeá,  .tendrá  el  derecho  de  comprarlos 
por  el  precio  de  factura  y  en  ca^  de  que  hubie- 
sen sufrido  deterioro  por  la  acción  del  tiempo,  á 
precio  de  tasación. 

22.  El  Supremo  Gobierno  se  obliga  á  pagar 
al  contratista  don  Federico  Blume,  ó  á  &us  he- 
rederos ó  legítimos  representantes  de  sus  dere- 
chos y  acciones,  por  el  muelle  de  Paytá  y  el 
ferrocarril  de  este  puerto  á  la  ciudad  de  Piura, 
con  sus  estaciones  y  dependencias,  la  sutíia  de 
trescientas  séseMa  y  cuatro  mU  ochocientas  li- 
bms  esterlinas  ó  6ea  un  millón  novecientos  cua- 
renta V  eifiríi  mil  seiscientos;  soles,  en  el  orden  y 
forma  sigtfieflté :  i 

1?  Las  dos  í^rceras  partes  del  valor  do  las  fac- 
turas por  cotnpra  de.  materiales,  serán  pagados 
en  el  lugar  de  su  fabricación  por  el  encargado 
del  Gobierno  cún  este  objeto,  á  la  presentación 
de  dichas  facturas  originales  visadas  y  legalizadas 
por  el  ájente  diplomático  6  consular  de  la  Repú-  ' 
blica  residente  en  aquel  lugar  del  *  conocimiento 
del  embarque  y  del  de  la  póliza  de  seguro  hasta 
el  puerto  de  Payta.  La  tercera  parte  restante,  se 
pagará  por' el  Gobierno  después  de  puestos  los 
materiales  en  el  sitio  del  ti'abajo,  presentando  el 
contratista  el  certificado  de  que  habla  la  cláusula 
3^\  por  el  que  conste  sus  buenas  condiciones. 

2?  Mensuálmente  presentará  el  contratista  un 
certificado  del  ingeniero  Inspector,  por  el  que 
conste  el  valor  de  los  trabajo^  hechos,  cOn  rela- 
ción al  precio; tota\  de  la  obra,  excluyéndose  el 
iniporlc  ue  lüs  materiales  á  que  so    refiere  el  ur- 
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tículo  antqrior.  El  importe  de  dichos  certiñcadu» 
será  ijomediataniente  satisfecho  por  el  GobierM, 
dcduciéEKiase  un  diez  por  ciento  que  quedará  de- 
positado en  la  Caja  JFiscal  en  calidad  de  ^garantía 
del  fiel  cumplimiento  del  contrato. 

3?  Concluido  el  camino  y  eutrcgadí)  al  Go- 
bierno con  la«  formalidades  pactadas,  se  liquida- 
rá la  cuenta  pendiente  con  el  contratista  para 
entregarle  el  saldo  que  resulte  a  su  faTor,  -el  cual 
*e  le  abonará  iiunediatamente,  .sin  mas  deduc- 
ciou  que  el  diez  por  ciento  reservado,  el  qud  que- 
dará en  depósito  durante  los  tres  años  de  •  la 
garantiai  abonándosele  por  ese  tcrniilio  el  inte- 
rés del  seis  por  ciento  al  año. 

23.  Del  fondo  depositado  en  calidad  de  ga- 
rautia,  se  hái-á  efectiva  llegado  el  caso,  ea  la 
parte  necesaria,  la  indemnización  que  el  Gol)ief- 
no  tenga  derecho  de  exigir  por  falta  de  cumpS-. 
miento  del  empresario,  sin  que  por  esto  quede 
absuelto  de  la  obligación  de  completar  cualquier 
saldo  que  resultase  á  favor  del  Gobierno,  por  no 
alcanzar  el  fondo  reservado.  .  , 

24.  Cualesquiera  diferencias  que  se  susciten 
cutre  el  Supremo  Gobierno  y  el  eoníratista  so- 
bre la  inteligencia  y  ejecución  de  este  contrato, 
serán  sometidas  á  los  Tribunales  de  la  Repúbli- 
ca, no  pudiendo  en  ningún  caso  ocurrirse  a  otros 
medios  que  no  sean  permitidos  por  la  ley. 

25:  Los  derechos  que  este  contrato  da  al  con- 
tratista y  las  obligaciones  que  impone  al  mismo, 
no  se  SHspenderán  por  enfermedad  ó  muerte  de 
él,  y  son  trasmisibles  á  sus  herederos  y  'suceso- 
res, en  el  último  caso. 
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26.  Este  contrato  no  puede  traspasarse  ni 
trafifeiirseipor  .el  coutratíiU  é^^tíñ  ^^^moft)  i^ajo 
pena  de  nulida4,í  -sip.  préyía  rCOTSfpfiniiento  del 
Gobierno,  consignado  en  escritura  pública.     * 

27.  Versando  este  contrato  sobre  la  construc- 
ción de  üíá  bbra'i^o^ c\ienta  del  Estado,  se  ex- 
tenderá la  escritura  respectiva  con  excepción  del 
pagpdcvjflj.a^fntribucion  d^t||mbr^(S*       .^jj;  >    , 

28.  Qíi^d?<^íit)leci^O'flue..*^  i^p,  líi  qgi^i^truc- 
cion  de  la  raencionada  vía  se  encontrasen  algu- 
nos minerales,  fósiles,  antigüedades  Jijot^s  cosas^ 
explotables,  desdr;luego  uér&a  de  propiedad  del 
E6ta49í  )e.¿  empréSiirio  qne^^  flb^ado^  poner 
¡nmejdií^^^^cnte  en  conocirai^Tiiíp  del  G/>bÍQrn<> 
el  beíci^:»íu:Mf  que  adopte  ja^,  npiedulasTquej.grea 
convj^pi^fítes,   . ,    •     •     .   j,^  :•  ,    ^  ^  ■  -  j^,^,  -^^^ 

.  Pa$e.^  Ministerio  ^le  J^acicmia  para  <ju^  p^^- 
TÍa  apept^cion  de  Blume,  saotprgü^  Ja¡r€^peQti- 
Ta  escritu^a^  á.egglosájidoso  previa menteí/o?  c»- 
t¡fica(^oe(  de.4^pósitos  h^bos,  por  ]0§  deii^.  p^o- 
}>í)nQntíc^Í  los  x^Q  ^i:^n  jdíiVjufilW  á,  Ip^  i^Tt^r(jsftdps. 
Cbmunífjuícsey  pXiblíquese  y  ¡regí^t^ésjR.-hrí^ubrica 
ée  S.'  íl-r- Santa  Maeia. 
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tÚP^OnVíZ  ^bWe 

*iáo*i»  -í '  rslkyT6ái>rft1W*:tfei; 

'.,.-,,.,.,..   „!,.  ,     .•;V      •■■, 

,»,*■','■         \      •  " ' 

Señor  Ministro  de  Estddb'  ew^cl' Deáipachb  'ife- 
•  ;  abbiernb,  Policía  y  Ol^raV  PíifilictíP    '' 

■  ^''^^S.  M.'   ''^     ■^'^^■"  -  ''  ''*   •'  ■--•  '  •''• 

Sífliiío  de  Lima  tí  3  ác  Junio,'- hfícd  hój^  im 
mf»  qíió  llegue  aquí; mi  prímera  operíid^  fué 
de  visitar  el  terreno  y  comparar  íoW  ^>latí¿á  íj»^ 
tengo  sobre  los  estudios  heclios  antéKiéW'meiiffe 
Táriibieh  he  ido /f  Arequipa  ]^ará  eiriiitlriat  fe» 
plaríófe  ;f  perfilés"«lo  la  linea  forrea  y  tóvántft^  laá^ 
aKlírásrd^  esta  en  la  pompa  de  la  Joya,  elc:^    ' 

De ^áte  ffXumen  preliminar  recitó  pata-  m\ 
la  convicción  que  solo  las' repentinas  subidas  qm> 
presienta  el  terreno  de  Islav/  biiistii  lo&  '<>erPOfi^ 
muy  cerca  del  mar,  han  sido  causa  de  qué  tmló* 
lovS  estudios  precedentes  estén  dirigidos  del  ladi^ 
sur  de  Islay,  siguiendo  á  mas  ó  menos  altura  del 
mar  el  terreno  natural.  Tratándose  pues  de  al- 
canzar la  altura  de  iVrequipa,  Cacheado  ha  he- 
cho atracción  siendo  este  el  punto  mas  bajo  de- 
la  orilla  de  la  gran  pampa  y  natui-al mente  »e- 
l>usc<j  el  paso  de  Cahuintala  como  el  mas  ,  con- 
veniente. 

una  circunstancia  muy  prepondemnte  explica, 
ademas  el  abandono  del   puerto  de  IsUty  y  e»r 
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qae  la  natuKiIcza  de  lo&  lugares  se  op««<íaA  a 
priori  al  establecimiento  de  uu  muelle  en  rela- 
ción con  el  tráfico  que  se  puede  desde  -  ahora 
prever  para  cuando  la  linea  de  Arequipa  so  ex- 
tienda hfista  Puno  y  mas  allc4. 

Si  Moliendo  ha  obtenido  la  preferencia^  es  por- 
ijpie  las  maniobras  del  tráfico  marítimo  con  re?»- 
pecto  ar  ferrocarril,  pueden  hacerse  mucto  müs 
íkvorablementc  que  en  Islay,  cuyas  condicioncR 
de  terreno  están  demasiado  desfavorables,  la» 
aguas  del  mar  lamen  las  bases  de  grandes  penas 
paradaa  de  una  elevación  de  45  metros  sabjrc  el 
nivel  del  mar.  Existe  hoy  dia  un  pequeño  mue- 
lle C/On  un  plano  inclinado  y  rieles  de  una  em- 
presa  particular  para  trasportar  los  bultos  á  la 
farte  superior,  pero  este  medio  muy  iitil  para  el 
tráfico  de  los  trasportes  á  bestias  seria  insignifi- 
cante para  el  movimiento  y  la  actividad  de  la 
linea  terrea  de  Arequipa  á  Puno, 

No  es  pues  á  considerar  el  caso  do  establecer 
la  estación  marítima  arriba  de  las  peíias  qncíor- 
•man  la  orilla  del  mar. 

Pero  de  otro  lad(),  no  es  dudoso  que  el  fondea- 
dero de  Islay  es  lo  mas  favorable  para  los  biLqucs 
y  el  rhas  ceñino  de  toda  la  costa  del  Perú;  mu- 
chos pasajeros  del  fen'ocarril,  de  Arequipa  lic- 
uando á  Moliendo  alquilan  bestias  ])ara  ir  á  em- 
barcarle á  Islay  á  pcsiir  de  los  gastos  demasiado 
elevados  per  las 'bestias  y  los  hoteles,  sin  hablar 
del  tiempo  perdido  para  los  éomerciantes  que 
deben  salir  de  Areqjiipa  uno  ó  dos  dias  antes 
para  no  fidtar  á  la  llegada  de  los  va|>ores.  Kstií 
sacrificio  se  híia^  lioy  dia  para  evitarse   el   susto 
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(le  epil^arcar^e  jé»  JtfaíLeuda  frecuentemente  im- 


ApojOTidp,  soferq  (^ste  complejo  de  ck-ctrnstan- 
cias,  jÁ  despecho  de  las  dificiiltades  que  ofrece 
la  construcción  de  un  muelle  con  estación  marí- 
tima .opino,  señor  Ministro,  quí>C3  de  ilnpt;nosa 
necesidad  de  admitir  el  puerta  de  Islay  como 
cabeza  de  la  gran  linea  Arequipa-Puno»  Mis  es- 
tudii/s.TOismos  estuvieron  •  felizmente  acabados 
con  reíacion  á  ki  juncipa  de  la  linea  de  Arequipa 
en  la.pampa  y  nq  serian  de  una  anoníália  si  la 
cuestión  de  la  estación  marítima  no  eg.tuviera  re- 
suelta. Este  fu(?  pues  el  problema  que  fijó  mi 
aftencinn  desde  mi  lleornda  v  ono  me.  r>í)r^r^á  de- 
ber  ser  resuelto  ante  todo,  (^reo  ahora  -qwd  esta 
parte  de  mi  trabajo  está  concluida  en  las  mejo- 
res^cpridiciones  posibles. 

Se  Ijrata  de  cortar  á^  media  altura  dos  grandes 
peíias  que  forman  dos  islas  tín  el  mar  á  peqiíefía 
distancia  de  la  orilla,  y  ^^^^  ^^^  materiales  pro- 
venientes rellenar  la  superficie  de  mar  poco  pro- 
funda ó  formar  un  muelle  suficientemente  exten- 
so para  establecer  la  estación  marítima,  la  adua- 
na, etc.  La  linea  férrea  saldría  entonces  de  este 
muelle  con  proporcional  pendiente  siguiendo  la 
orilla  dol  mar,  páitc  cortada  en  la  peña,  parle 
en  terraplén  Hasta  ¡penetrar  en  una  quebrada  lla- 
mada Mataraníi  al  norte  de  Islay,  en  la  cual  la  li- 
nea sube  en  ima  pampita  cerca  del  lugar  llamado 
'^Los  Toldos''  á  113  metros  sobre  el  nivel  del 
mar,  donde  he  proyectado  la  construcción  de  la 
estación  principal  del  ferrocarril  con  sus  depósi- 
tos de  máquinas,  carros  y  bodegas   etc. 
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«e  tomar  en  el  mTwi!hM\#^Wm¥t^§m 
^ÍicijfaV:BlíP.«|ml}f4  cfttL_t?^ji  íla^íjiítqis^  de 
terreno  que  se  quiere  para  los  niovimientofi^ji|t^^e- 
rieres,  ha  facilitudo  mucho  el  proseguimiento  ae 

mol  trabajo.  

De  la  estación  principal  la  linea  sube  con 
fiendiente  correspondiente  hasta  la  quebrada  lla- 
gada de  los:  Guerreros^  la  sioba  Jjtíe  mecptioece 
conveniente  paisi  f>l^íi§QvdciU)r5  cerros  y  vencer 
la  altura  de  la  ffran  pampa  de  la  Joya  que  debe- 
ano»  ali^s^jiz^r^  De  la  e^stacion  al  punto  de  ingreso 
«n  la  quebrada  de  Guerreros,  el  terreno  aunque 


^  fmmm^^ím:  ^  ^}^VBte9>f  í^^isríF^í  ^^^^g^r^ 

actiyicla^l,  .pspprf?  ACíi^r  iprpj^jl^^ 

Tanto  me  parece  urgente  I9;.,f5pj^?l3]i¿c^^ 
«ia  üíi/2fl/e;ire^.^p,$^;a^./]Í^B^^^    g^ep^n^n* 
<4M-la  idea  do.ejiipejsi^quftijj^jl^ijQ^tj 

Ibmjai;  la,íplataíbrma  dcl.mJíefle,,^iií;c¿|^ay^jfl.«e 
JofB  estudios  sean  acabados,  puesto  que,  ^^p  ;^ea 
adtdalutaijionte  .  diíjcijltade^,  ^Q^r¡esaUei^t€M5.  que 
Ipucden  Ijacer obstáculo  ^ ^síí  /ccñupléi^^i.cqpjplu- 
mon. 

Esto  lo  digo,  sefior  Ministro,  en  relación  con  el 
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noble  deseo  exprimido  por  S.  E.  cuyas  miras  ^m- 
iiteétf  ^^-Távüfefeies,^  líb  sotó^f^ii^í^JifeírfiecciD- 
a^iA¥fe^ftá;"-ffi{ík^  ^feieáíf^4éíí  iVéttWA»»^ 

J"."*'     íxJuc     íiMllíl     i;'      »'jl.|    .;i    'j    ^^.-i   .,;;^»     u     '*y  i 
•  iií.ví>  ')i'¡>  *;^il.  ;;[   -^I.  j-M-^.T!.,»;    *;.*>a   ..I    ^1»  r.uiií  . 

**^  \^kt¿'' éÁtVrfee'urstí  p6r^  'eTi^éViati  Ffedé'ífc* 
'Bílufn*^'tí()n(|és¡briíílio-dcl  ferrótíatiíí  >  tie  FkjUk  & 
'  t^iüüí,^  Blibító  m  liagáh  "  atgunás  ^  -hiódififciimoiM» 
al  ÍsbpreAití'dtóretówl7  del  'a6taálv^^i''^I  qwr 
HC^W  aíí/nte 'dt(Aá-'obM;»y  átHi^  1m 

fiiiírfá'Jáfs'íil^jiés  cií  itjiie^sé  h^o}^áf  bl''íettn¥OTteí 
ac¿*(5aeáé^'il^lii''í^tiférrd^^  y-  Wi  feü^consw^ 

.cuetimí^sfeÜíófdTíícá'ri  'dtadó  dbbitto'én^los  tór- 
m1hbV¿Í¿ílWiteéf*:^-----    '^••'''!   -■"-^'^^ 

»  «"M'&fe'^CJáiffói^tíia  <í^c^€hile!5>  ^  -  '  '•  ' 

aun*''¿^fía¿í'ño  ^¿c  cohiiírcri  eii  la'  Tffbrica^  del  ior- 

T€híoi¿;'iV*'  "v'^  ^'"  ■::'"-  ^  "'\  ^'^v:*-. 

' " *  3^^  Tljá'síúÁiitíbnés  serán  de  iií ñtférá  y  d?e  fieirr» 
a(¿ltftilado^^'á  satisfacbibn  del  íbgenícrtí  Inspec- 
tor. 
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4?  El  valor  de  las  facturas  de  inaíer¡alQ9.  com- 
pradas cu  el  extranjero,' se  abonará  al  contratista 
en  sn  totalidad  por  el  agent^^finñnnoro'  d^'J?efii 
en  Londres  á  la  ptósentacioh  dé  dicháp  ^.¿turas 
debidamente  legalizadas  y  acompañadas  .ctel  co- 
nocimiento do  embarque  y  póliza  de  scgurgí/ 

5?  La  inspección  délos  materiales.  seíiarA  pr>r 
el  comisionado  especial  que  el  Gobierno  designe 
con  tal  ohicío  en  el  lucrar  donde  se  vcrifiaue  la 
compra  de  ellos.  »  _.  , 

Pase  este  rogiirso  al  Ministcrrio  de  Hacienda 
para  que  agregado  á  sus  antecedentes  se*  extien- 
da la  respectiva  escritura.  Comuniqúese  y  re- 
íTÍsírcsc. —  Riibrica  de  S.  E.  —  Santa  Mauia. 


» 


LICITACIÓN  para  el  ferrocarril  de  Huaóho  ri 
Sayan. 

Estando  tcrraiiíados  los  estudios  que  por  de- 
creto de  1 0  de  Agosto  del  año  anterior  se  .enco- 
mendaron al  ingeniero  do  Estado  don  ílurique 
Wintiringham  para  la  construcción  del  ferrocar- 
ril  de  Huacho  á  Sayan,  el  que  por  la  facilidad  de 
su  ejecución  y  las  ventajas  que  reportará  al  Es- 
tado como  copartícipe  en  las  acciones  del  fer- 
rocarril de  Lima  á  Uuaclio  una  vez  que  la  pro- 
longación fi  Sayan  tienda  á  beneficiarlos  pueblos 
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de  fíu  tránsito  y  ú  crear  nuevas  entradas  con  el 
trasporte  de  los  valiosos  productos  de  las  liacica- 
das  que  atraviesa  el  citado  ferrocarril;  se  resuel- 
ve: que  se  convoquen  propuestas  cerradas  por  el 
tSrmino  de  sesenta  días  para  la  construcción  del 
mencionado  ferrocarril,  las  que  se  presentarán  al 
Ministerio  del  ramo,  acompañando  un  certificado 
del  Cajero  Fiscal  do  haber  depositado  en  diclia 
caja  en  vales  del  crédito  público,  el  valor  de  cien 
mil  soles  para  ser  admitidas  suá  propuestas,  hs 
que  se  sujetaran  á  las  bases  y  especiíicacioníís 
siguientes : 

V 

Especificaciones. 


¿¡^3 — Trabajos  de  formación  del  camine. 

1?  Ancho  del  camino  á  nivel  do  la  gradiente. 

En  tierra  6  cascajo,  tanto  cu  excavación  como 
cu  terraplén,  cuatro  metroí>  y  tremía  cenllme- 
tros. 

En  excavación  de  roca  sóliíla,  tres  metros  y 
setenta  centímetros  á  trciuUi  coníímetros  jnas 
abajo  de  la  gradiente. 

2?  El  talud  será  de  uno  horizontal  á  diez  ver- 
tical en  corte  de  roca  sólida ;  en  todos  los  demás 
cortes  Y  en  los  terraplenes,  será  el  natural,  salvx) 
los  casos  en  que  serán  revestidos  con  nmros  de 
consolidación. 

3?  Donde  sean  necesarias'  las  alcantarillas  se 
harán  del  cal  y  ladrillo  ó  de  j)iedras. 

49  Los  puentes  serán  construidos  de  fierro, 
sostenidos  con  pilastras  de  fierro  6  cilindros  cam 
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«iDcrctpfi  iy-iteAdjún  cptn|b^s^.4!5f *pípdn^  SS^,  }^. 
ahs  precigas  y  cort>wwt9Sideiipr¥^g^>V;  SfriS^ 

me esAablecefáivlmn-^cafc  ¿  ob*.*-.  *^/  ^w^  ^üvi^oV. 

€?  Se  cercará  de  un  modo  seguro  el  ca]|¡|p^^  ^ 
¿onde* ipate  p6r  tóírje«0 »QuJtí vp4pi  •  j  . .  ^  <(^J  ?C 

7?  :IÚq8  mur(ha.^¿rQtW(3,Qn.>j6  du  fcítc^ijpjig^ 
i»  pacdenritffmctset  (mí^piedjfa^^€ca^.^ujp^,jjfi|^^ 
prevención  que  menciona  el  art.  29  de  preréncio- 
•e5s  generales,  '^^  'í>"^ii — „^i 

«f  íitograiiwtQKiiMxyp!ia<jse^^^  d^ 
poroietój?.  onoít   .(»  ,',;fi.->nxí!fr  na-.  ¿\^KVax;^  á.iobf  :j 

tasYC«Thn$i^4ájo  bojjar4flb,4^4p^i?^^  -^P<?P^JÉ^ 

99i  .^Q«»  ííe¿|wicio^  <  ,wtrp,^.>  (Jjjrnúe^itf]^  t^SBW! 
«f]T  llaim'(lo«t}(WÍ  íaFÍr(};j^tík!Ctíb^^^  ^^.^  cbfi  , 

If  Ancho  normal  de  la  tía  entre  los  nele¿}^ij|i^ 
mctvQ  je w5i,r^tfv-y; cuatro  peoíÁpiettc^,-^,     .J,^  ^.^f 

29U>í»^/kíriql,;la  qu«:^  dci^pim 

3?  P^^Qf  (101  riel,  .tKCfcníítoy  wu:  Jvil(5gnifi^  j  -^ 
■acdio  pormeíro.  ;., ,      ,         /,  j  7,,)^  -^ 

49  Jwitiiri^i  ftu»|)c¿idid(itíc<<^*^r<lvsjpla??b^  4¡¿ 
fi«^ro  duJceiáMnoIdíidas  al  n^flj^^Sí^íP^^  fep^?:  ;> 
▼c  kilogramos  el  par,  cuanilflí^euftf^,  ^l^OTJ^^ 
con  cyatro  tor^iilLoíS  do-vointe-VniiÚnietroel^Pf 
metra-  (íii^bpílMoS'SuspQn<Íe4  jpuits. );    .;;( 1  n  ] 

5?  Crueeídíjyipiuitasdfi^pcro/    ^   ..     W/;nf,\,. 

€?  Pernos  hechos  por  máquina.  ^   *.!' 

7?  Durmicíi<t(;s  de  dos  metros,  y  cincuente>cdi- 
íbnctros  de  largo,  y  veinte  centímetros  de  anol» 
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por  trece  <5énfíiríeík)s^dtí  ófe|KíSoi*,*de  'f^bte,  aler- 

89  La  colocación  de  Itt  Vitt'láe  »lmítAToeTOitxjíias 
laá'  ^í¥t*attcíonél^  (^íí¿' ^éixifa^^ '  íl()ísí'>c{HWbiofc  ^diflcítti'- 
f€&dt\iWfíbk  pÚiKf§'ttí''k§m^iíitM:  [l>dü  riela- 
ra curvas  será  ajustado  á  éiláa^ílrírtfejiíídeíSÜlctí^ 

9?  Los  durmieütfes'^sé'eoloóítróhié/í setenta:'  y 
ciñSó  lébntímétr<^  lic'tíeiitróU^ñtTOf?  nwfe  In- 

(g„— Estaciones.  .v!.i/.k>.-^> 

T*6atís'flofe^edíé'c}WT)fi¿íir •' estacionen .«eráá  áe 
madera  cubierta  con  planchas  de  fierro  ^Wáni- 
zadáSj'iAÜtó  suis  teéhofi  óórftó  ^us  |Mirad:»y  de- 
biendo, descansar  dichos  edificios  soWa¿iin!8oJ)i^-  ' 
ciiíiitíiitb  ídte  stó^dñtíi'  ciefírtímetíos^  de:  apoho^  ¿onií- 
truido  con  ca\^yÍAÚí^é^&^l  y  piedra  j^ymhi 
profiínd^ad  que  el  ingeniero  luspeototicl'ea  ne- 


dirQ9tor  y  comprenderá: 

í*  IJl^ 'sítlttn^  ¿ttíftebtedo  pacrt  ^aáílaj^^  1* 

clas(^y  otfb  patáltíg^Üe*2?  ólas6^,"Con  Báttdtt  "sepa- 
rada, pálj^  lt«  qWííégáñ.  -        , '    ;       -  .  --  i/,^ 

2^  XWs'bóIéSíef'itó'nefeésarias  scon  sus  aparatos. 

3?  Oficinas  isiéjiaWdáií  para  'r*ecibir  y  entregar 
equipajes  con  hé  apáhttog'  y  ínUí;bleS'*tí«éesa- 
rios.  ■'-'•;  —■  ^>'  ■-"  '  '  ■!  >'^."'/.' 

4^  'Oíiynas  doCe(][\iípaje8  olvidados. 

5?  Lugares  excusados  separados  para  pasaje- 
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roa  de  l*.y  2?  clase,  y  los  de  bombres  separado^ 
ée  los  de  mujeres. 

G^  Urinarios  separados  para  pasajeros  de  1*  y 
2?  clase; 

1^  Un  departamento  de  s^is  piezas  y  una  co- 
cina ;iparcnte' para  el  jefe  de  la  estación  y  su  fa- 
milia. 

'8^.  Tres  liíiibiticiones  do  dos  piezas  cada   una 
para  ios.  empleados. 
-  9^  Ona  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Una  vereda  de  cincuenta  metros  de  largo 
cubierta,  y  se  extenderá  sobre  la  Knca  contigua 
de:rí^s. 

11.  Una  tornamesa  de  quince  metros  de  diá- 
metro. 

12.  Un  edificio  con  departamentos  para  reci- 
bir y  entregar  cargas. 

■  13;  Un  edificio  para  acomodar  á  le  menos  cua- 
tro locomotoras. 

14.  Un  edificio  para  compostura  de  carros, 
coches  y  locomotoras,  con  todos  los  útiles  y  las 
maquinarias  necesarias,  incluyendo  una  máquina 
de^niérza  de  diez  caballos. 

15.  Un  tanqua  de  fierro  batido  que  contenga 
dos  mil  galones  de  agua,  con  sus  aparatos. 

•  16.  Una  balanza  de  plataforma  para  pesar  los 
carros  cargados. 

17.  Ramal  y  ramada  para  quince  carros  y  co- 
ches. 

.18.  Un  embarcadero   en  rampla  para  bestias. 

19.  Seriales  y  dejsvios. 

20.  Pared  para  cercar  la  estación. 
Estación  de  S%yan. 
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En  todo  lo  mismo  é  igual  á  la  de.  Huítcho. 
EsUiciuiítíS  secundarlas. 
^    1^  Huara.  ,  .         ^' 

2^  Vicahuara.  i" 

3^  Ilumaya.       "  ■  \    -      * 

4^  Quipico.  '      '    •  V.J      ^1 

5"?  Andalmasi.  *  ^  •   ' 

Estas  cinco  estaciones  intermediHriüí?  ^t/cndrán 
los  cambios  y  dcsvios  necesarioí^;  d^epósitos  para 
mcrcaderias.  •  '  •    '     '  ^ 

Corrales  ipara  ganado. 
Tanfjues  para  agua.  •  .  ^    "* 

Gradería  ó  ranfla  para  carga.  ^  *  -^  '. 

Veredas  cubiertas  para  pasajeros.     •  ' 

Boleterías.  .      .     ' 

Una  casa  habitación  para  el  jefe  de  -la  esta- 
ción. '     .  •     ' 
¿l)_j — Material  rodante. 

1^  ¡Seis  locomotoras  de  1?  clase,  capaces  de 
arrastrar  de  subida  cien  toneladas  de  pcáo  bruto 
á  razón  de  veinte  kilómetros  por  hora  sobre  gra- 
dientes de  dos  y  medio  por  ciento,  combinadas 
con  curvas  uc  doscientos  cincuciita  raetros  do 
radio.  •      '  '  ' 

2^  Seis  coches  para  pasajeros  de  1?  clase  y 
según  los  últimos  adelantos,  todos'  or)n  lugares 
excusados.  * 

Ocho  de '2?  clase,  seis  de  estos  con  Jugares 
excusados. 

3'^  Cincuenta  carros  de  plataforma,  cuando 
menos  de  cinco  toneladas  de  carga. 

4^  Cuatro  carros  cerrados  para  equipáis*» 
objetos  de  valor 
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'6^(  ¿Htíi»a|^»íde  tédaieíflsodi^aif  dei00fr4tDfie^ 
tt' Mft^clotyfAmqp)ii{lo3ol  nc^.vvAo  tmp  ¿'ybzbrí 

I  ^'M-  estalrtiMieiá :  en  £Cuhch¿  iuaMmiie^Grtdi¿»fiéin> 

pdtf^fHÉrael  metlbsrT«íntídiIk(>r^cebtímetr(iB^toah- 

cíboion,la;1fHdoqt6W  pB(ittff.?rM:n  >:);!.  mL  í;iu.^c* 

'  2*?!  cSeÉebta  jt  un^etrqg» de  <^t^  ^  poofereinta 

parte  final.  ^r^M  i.tF^>í^.>f  8  obi 

3^  Con  dos  escaleras  para  pasajeros. 

ir  Con  dofi  pescantes,  uno  para  leTantar  diez 
toneladas  y  el  otro  para-4evantar  cinco  tonela- 
das. 

5^  Se  colocarán  dos   vías   paralelas  sobre  el 
inuelle  con  sus  conexiones  jr  Cambios  para  pasar 
en  ambos  extremos  de  una  via  á  otr^. 
'  'S^^-^í^feVéncfóhéfe-'^líeÁfek^'*^^"^'^         ^^í 

í^-^nJd'd  él  róátfcHál  qüeífaé^femirtéfe'aftfi^ífó'I» 

2»*:ttofe  ;p1ahos  para  ^néatée;tíktá9id*é^/Al&^^ 
yfeagéDfeíW  paria  toda  ¿Bi^'^é^aHéJ  gtfrffA^ 
tidos  al  íngeñieiro  *Infepfebtoir''^tíi*ía  *"§ií -cíxíiüény 
aprobación.  r^írr.  f^  oh::íi:>  i  > -,n  .  , 

3^  lioS  trabajos  comeftéáráh  doÉr'-tiiíesé^  des- 
pués dé-firtórfdo  el  cóntratby  íalínéási^i^^nfre- 
gada  al  Supremo  Gobierno  en  el  plazo  determi- 
nado en  la  propuesta  que  sea  aceptada,  quedando 
en   beneficio  del  Tesoro  Nacional,  en   caso  de 
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falta,  la  garautía  pi»aláda'j^*sittíperjuMiÍ€K»kIe  la» 
multas  que  se  estipiA6n(i^(«li<fOiiteQto..%'HCÍ  'r^ 

4?  El  Q«hÍ0rJK)ed¿^yt^áat^im^^ 
imuTi  Qfihumiebte^  (buciástabié  t^hs-  (¿atantvuí  ^Üe- 
guridades  que  ofrezcan  lo&>[péqp«xife]|teibi|^n9dki- 
pronta  y  segura  realizaribsidíé  iilialiá>oM»r  ;§fi(ñ- 
yidiéüd^Gi  Une  í%enc\iá'€ÍLQSrnáiia  áet  los  'eesedta 
dias  durante  los  que  déb&nj]>u^U¿3u*s^lUb  som^e- 

apertura  de  las  menci^i\«da8i¡  propuefi|tad|nenr^l 
^oÍDideo^  ojt^ci|»adh(af>TÍbqir0senpia¿tdíi¿^^&ff¿i^^ 
Mhyof,  iSi^ide  Uo€ch3^:iiminíto63adÍ3B 
briea  de  S.  E. — Sa^tta  María.  Áaníí  »í  it<. 


.H-J 


En  cumplimienjlj9[á.i{>.4i^pj4^|ítp,Q^ir^^ 
décjRtgiS^fttcíác^^  .SG- j>rCT^ 
del  próximo  mes   de  Setiembre,  se,yeíipfíi>(  lo» 

ta^rjí^Jia^tiiya^^aV*^  de  ^  ^,üs^l\ft.^S¿jf(ia^ 

oji  .ciíj^íi  .d¡L\  ^c,  pf ocea)^Táí;ó^^  ^perturífi  ^j>wf>:  1^ 

previene  el  citado  decreto.  'aoiujiU   <  ' 

l!¿lrr^Jv^\Qjo  4e4871^,TrrEl.Je!fc,dg(|?  Sce- 


:•  '-.\     .>      ■;   í  r-.:  .'.   ;  1      .  ..-.(^.lí-l  f  ; 


p   .^- 
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ORDEN  para  establecer  guardas  en  las 
encrucijadas. 

J.'Jna,  Julio  26  de  1871. 

...       \ 

Visto  este  expediente  con  !•  expuesto  por  el 
Prefecto,  de  este  departamento;  y  teniendo  en 
consideración:  que  es  necesario  adoptar  las  me- 
didas convenientes  pam  que  en  lo  sucesivo  no  se 
repitan  hechos  como  el  ocurrido  el  12  der actual 
en  la  linea  férrea  de  la  Oroj^a  á  las  inmediacio- 
nes de  la  hacienda  de  Huascata,  y  del  que  resal- 
tó la  muerte  de  un  niño  y  de  cuatro  bestias  de 
carga  que  transitaban  por  el  camino  real,  y  en 
cuyo  momento  atravesó  un  tren  sin  que  lo$  arrie- 
ros tuviesen  indicación  afguna  para  evitar  eí  pe- 
ligro; se  dispono:  que  la  empresa  del  expresado 
ferrocarril,  proceda  á  establecer  en  el  dia,  guar- 
dianes en  los  puntos  fronteros  á  las  haciendas 
que  se  hallan  en  el  camino,  á  fin  de  que  vigilen  e 
impidan  que  se  transite  por  el  camino  real  en 
los  momentos  en  que  los  trenes  pasen  por  las 
inmediaciones  de  las  referidas  haciendas,  á  ñn  de 
impedir  que  se  repitan  los  acontecimientos  des- 
graciados, como  el  acaecido  en  el  dia  menciona- 
do ;  debiendo  don  Juan  de  la  Rosa  Quintana,  con 
arreglo  á  las  leyes  ejercer  su  derecho  en  cuanto 
á  la  indemnización  de  los  daiíos  y  perjuicios  que 
reclama.  Trascríbase  al  Prefecto  de  este  depar- 
tamento para  los  efectos  consiguientes.  Regístre- 
se y  publíqucsc, — Rubrica  de  S.  E. — Santa 
María. 
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FERROCARRIL  de  Eten. 


f       DE  L\  LIBERTAP. 

Triijillo,   Jgoaio  3  df  1^71. 

Al  señor  Ministro  de  Estado  en  el  despacho  de 
Gobierno. 

S.  M. 

Para  conocimiento  de  S.  E.  el  Presidente,  ten- 
go el  honor  de  acompaííar  á  US.  copia  de  los 
datos  que  me  ha  remitido  el  Subprefecto  de  Chi- 
clajo,  relativos  al  estado  de  la  obra  del  ferrocar- 
ril de  Eten  á  Ferrefíafe,  cuyo  superintendente  lo» 
ha  suministrado  á  dicho  funcionario. 

Dios   guarde  á  US. — S.  M. — A.  V.   de  tjl. 
Toree. 
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.'í'>'>''>io  ah  •>:..;.{  OOír  ü^s  :í 

'•Ar«íilr^ebÍ€lt>téío«bio'dcíI3}  de:3?rdeloéorritó&te 
que  recibí  en  la  noche  de  ayer  me  es  grato JQoh- 

Colocación  de  la  aia. — La  primera  seccioQ.de 
la  linéflí^^léí^Vá  líá)^'6)ricIirfOyUniiyfrp(iQ^ 
dará  ietl'^^íírido  tfé)^61ifito.c  ^lÁiim^ue^laiiocoGbo- 
tora  llegó  á  la  estación  de  Cliiclayo  el  17  del 
corriente,  no  puede  decirse  que  la  primera  sec- 
ción esté  terminada;  pnes^^uin  no  se  encuentra 
del  todo  nivelada  siendo  únicamente  posible  la 
.  conducción  del  material  para  continuar  la  colo- 
cación'dé  rieles  en  la  himifictfcibn  d^lt»  hHden- 

das.         .ir^i.v:'        ^   .^^,; 

Terrapleties. — En  la  ramificación  a  las  ha- 
ciendan W  hail  iépár^dd: '  f^  :\q8  da&)0(  itovsad^s 
pof  láálttuiiídafci'onies,  y  í  fle).x;olitifaufttt  imsta:^  iOs 
linderos  deí  f)ombo>/'díi»deise  cblooJwrá  Ja^^rlmem 
estattóti.  *''"'•      •  •   í»¿  hirn-»:;}  v -.  y,    •STuaiiv 

Enfá  cíír(ícc¡on  * '  XiSmhbnpé^wé  ínúy-ifíicih  se 
ha  avgntottdé^  ^  en<MitrkrB¿  a»(UAUo&>  tei7SiU)« 
complétattténte  iáuniladíOd^^^UoTa  ¡ai*  in^eali^ros 
se  ócd|«Al  de  estudiar  él 'i](kodd;nias  rconveaifiotc 
paria  désefcárlos.''    -'    ■!•.:.. -j- -.■--•.*  j.í  .in->ní::!i  • 

encuentran  basfainte  avaiiaakis,sy  eá  locU»  isl 
próximo  entrante,  por  lo  róenos,  quedaráii  JJOA- 
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cluidoe  sus  cercos.  Al  mismo  tiempo  se  da  prin- 
cipio &  Iaí<1ie^MouMf(¡b9l  del  pueblo  de  Eten. 

Muelle, — Esta  importante  obra  también  ha 
adelantado  cositáfttAmf  ^'t)^eJiikM^.'4e^9jm-;A 
ñas  ó  sea  260  pies  de  eí:tension. 

Descarga.— Roy  se  ew»tóíi*r^;J?í»,>^l5>puerto 
tres  buques  en  descarga  de  maderas,  rieles,  una 
sección  oiel^üifiélleb  dúl  mQ . .  dA  lEi^fhí  íPímju W- 
na,  <ÍÁ>Jfn^  ¡^  >   om  r»Yi?  c6  i^í^vi  ,.*     ,  ulioin  jj¡^ 

Dejo  así  cumplidos  los  deseps  de  esa  Subgjx^-!* 

fectumiooo;''    in^iailMí  a^*  —  ^j.^  ¿'*  ;-;.  ./^•^S;:^J^:•7v) 

E$  <xmia(  -ÉK^ücilíTo  f  >:BU{epB|iRAMA,i  secretario,  v. 


.V^>Oq    .Or-ni:  -- v!;     o''.-\^    '    ;.l'.;'  •,-•  ;   í/;  ^  V") 


,   ,  •)  Junh  14  df  1871.  - 

VístWíio8í«íeté  >a¿tXqylo3hdel)  título'  ^^ipÍPí^í^l . 
de  lós¿iáiiteliibi8ídcl  la  cowpf^fija  <Íel  forjqííw rUidp 
Pisco  á^^ca^  ¿fl)i)r©  tra8aii&aibi><le.lQi^  d^rficb^s  de 
'la  compañia:  de  conformidad  cou  lo  infontía^o 
por  el  Físceilíde  lar<Goifefc  Siiprcnia  de  t  JmíIiíqí»; 
apruébase  do¿biDí)«oid¿^de?;ÍQs  ííxpr^s^^ps  ^  8Í^ 
artíc\ilStWíj4al  títiilo,adlcioi*al;  de  lo^  ;e?cpfí^a4g^ 
estatut08y>sin:xiueíesttií  aprobación  .afp<>t!e  dp^nÍA- 
guna  manera  la  disposición  de  la  bafleí  ¡21  de  Jív 
concesjote/rml  eua!itoida:paj!t.are!latÍY^:4.qwe  la 
trásmidiañ  deberá ,  hatew^se  icón  el  prévio  conoci- 
miento y^  Bíípresa  aprobación  del  Gobierno  /  que 
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si  esta  se  verificase  en  favor  de  extranjeroa^  que- 
darán c«toa  sujetos  á  las  leyes  dd  pais,  sin  po- 
der hacer  uso  de  ningún  recuiBa  diplomático, 
cuyas  prescripciones  se  declaran  en  lodo  6u  vi- 
gor. 

Rábricade  S.  E.— Piérola. 


TíMo  adicional  sobrie  la  irasmiaion  del 
ferrocmri!. 

Art.  89  El  consejo  podrá  eu  cualquier  tiem- 
po ejercer  la  facultad  otorgada  por  la  base  21  de 
la  concesión. 

Art.  90.  El  consejo,  en  caso  de  creer  con- 
Yeniente  la  enajenación  del  ferrocarril,  podrá  ve- 
rificarla bajo  condiciones  de  someterla  á  la  apro- 
Ibacion  de  la  junta  general  de  accionistas,  á  la 
que  conYocará  extraordinariamente  á  la  mayor 
brcYcdad. 

Art.  91.  Jleunida  la  junta  general,  se  pon- 
drá á  votación  la  aprobación  de  la  venta  efectua- 
da por  el  consejo,  la  cual  no  se  considerará  co- 
mo aprobada,  sino  en  el  caso  de  serlo  por  ac- 
cionistas, representando  en  conjunto,  no  menos 
de  1,426  acciones  ó  sea  la  mayoría  absoluta  de 
la  totalidad  de  las  acciones  de  la  compañia. 

Con  la  aprobación  de  la  junta  general  extraor- 
dinaria, otorgada  de  este  modo,  quedará   autoii- 
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zada  y  -perfeccionada  lá  venta  pactada  por  d 
consejo.  "  .  .  ■      ' 

Art  92,  Podrá  también  el  consejo  recabar 
de  una  junta  general  de  accionistas,  la  facultad 
de  enagenar  el  ferrocarril  y  si  esta  le  fuese  otor- 
gada por  accionistas  que  representen  en  conjun- 
to, no  menos  do  1,426  acciones,  la  venta  qne  el 
consejo  hiciere,  será  definitiva  y  perfeccionada 
shl  otro  trámite. 

Art.  93.  El  producto  neto  de  la  venta  se 
aplicará: 

1?  A  cubrir  todos  los  créditos  y  obligaciones 
de  la  compañía,  exceptuando  los  créditos  y  obli- 
gaciones cuya  responsabilidad  se  liubie>se  trasfe- 
rido  al  comprador  según  contrata. 

2^  Se  pagará  á  los  accionistas  el  capital  qiie 
hubiesen  desembolsado  por  acciones. 

3^  S3  pagará  el  interés  de  cinco  por  ciento 
sobre  el  capital  que  hubiesen  desembolsado  por 
acciones. 

4?  t)ol  remate,  si  lo  hubiese,  se  señalará  y  pa- 
gará la  tercera  parte  y  por  partes  iguales  á  los 
tenedores  de  los  treinta  certificados  de  dividen- 
do, de  que  habla  el  último  párrafo  del  artículo 
primero 

5*^  Las  otra:^  dos  icrceras  partes  del, rema- 
nente se  dividirán  por  partes  iguales  entre  las 
2,850  acciones  que  forman  el  capital  en  acciones 
de  la  compañía. 

Art  94.  Concluida  la  liquidación  de  los  ne- 
gocios de  la  compañía,  el  consejo  convocará  una 
última  junta  general,  á  quien  rendirá  cuenta  j 
devolverá  sus  poderes,  quedando  desde  a(juel  dia 
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...    ,   JSUEVX!)  examen  delpresüpuéetó  de 


,  f  T-. 


íonte- 

r.o^  hermarios^x  l^íiófnas'ííicfi^mbT^^;^*'^  'CSorrea 
Maríáteguí  V  O'ríieláL/para  la  conétnlcWon  del 
fprrgipar^rdp  Chitó^8te^,Iítikra2í:y''E*étjay    y' 


presupuesto  beclio  po?  ól-'^lBgciiiCf'd^HlBdlé,  ar- 
roja ía  gi/m^  dq.tfeint^y  otííioiHlllóiií^^^  fl6  wles: 
quilla  diferencia  de  já.íStyJOOÍO, editó ^  qüc  exh- 
te  ^n)tr^  dícHo  preVipíiertd  y;^ra'''^H)iinéirt^  de 
Oori^eájj  Ííariáte^üí;y  Oppixé^  de  ' 


Digitized  by 


Google 


I 


DEL  PERÚ.  217 

cumplir  sus  congpjop^jspstjpi.  el  jGpoierao  Mépüi- 

intereses  fiscales,  por  muy  prolnas  que  fjJeseH 
las  medidas  precautorias  adoptadas  *pa^^é&1jít¿?- 
larlos:  que  en  el  segundo  jcaso,  esto  es,  en  el  de 
ser  equivocado  el  presupuesto  oficial,  el  Gobier- 
no no  tiene  dato  alguno  para  conocer  el  legítima 
costo  de  la  obra,  ni  por  consiguiente  para  juzgar 
acerca  de  la  <íonvocatoria  de  las  propuestas  pre- 
sentadas hasta  la  fecha:  que  en  tal  situación,  el 
inter^5  biei}  .^ntendidp  del  fisco  exige  que  se  rec- 
tifiquen los  estudios  y  presupuestos  B¿cÍíos  so- 
bre la  linea  ré'féffdá,  aíitVs-dé'*  prófceder  á  la  eje- 
cuciomi fie 4a, ojí^aiy^;^^, aceptar  paradlo  una  pro- 
puesta determinada:  que  el  Gobierno  se  reservó, 
porlfl^c^^yl^^^uL!  (14  i;¿»mra^ü  c(^e)>ra(,iu^^ 
ValdqawlJano  y  jÜertcaHo,  el  dbréfcho  ae'rcscin- 
AmfífySjr^^n.^ltx'vnnjio^  de  jsp^cptayías  se  pí-osqn- 
taba,  ]^lJí^Jpr9^xJ^ei^ta  nmfe  v¿p{ajqíf^:  k^uéiuitiieiriao 


nistrDfL.,sci  re:^]iieh  e ;"  que  se  proceda  íí'  restificar 
i>orjuijR  c^o^^.siQU  .  qí?^,ip^emefps  Tos  estM  y 
f  f ^upupst;o  i  4pl  fórrje>p9i,rnl  dq  CliTmbotc  a  íiüa- 

mp  J^  ¿ropfiesta  de,  Y^ldeaVellant)  y  Derteário, 
declaí^no^se  sin  nin^n  yalor  el  contrato  cele- . 
brado  Cjon  ellos.    Devuélvanse  á  los  íritoiéVadós 
las  sumas  qü«  han  consignado  en  depósito  en  la 
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Caja  Fiscal  de  este  Depatamento. — Comuniqúe- 
se, pubKquese  y  regístresa    ^ 
Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María. 


Señor  Ministro  de   Estado  en  el  Despacho  dé 
Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

S.  M.  : 

Hemos  principiado  á  examinar  con  prolijidad 
los  planos  y  perfiles  del  ferrocarril  de  Chimbóte 
á  Huaraz  y  Recuay,  así  como  los  libros  origína- 
les de  los  apuntes,  cálculos  y  observaciones  que 
han  servido  para  la  redacción  del  proyecto.  Del 
examen  practicado  hasta  ahora  y  en  vista  del 
esmero  y  de  la  niinuciüsluad  cun  que  los  traba- 
jos parecen  haber  sido  hechos,  creemos  que  para 
formar  una  opinión  acertada  sobre  dicho  proyec- 
to^ no  babia  necesidad  de  revisar  los  trabajos  en 
el  terreno.  Si  ulteriormente  del  examen  que 
estamos  siguiendo,  resultase  la  necesi4ad  de  visi- 
tar alguna  parto  do  la  linea  para  a  ^reriguar  algún 
punto  dudoso,  tendremos  el  honor  de  informar  á 
Ui5.  y  de  presentar  un  presupuesto  de  los  me- 
dios que  serian  líecesarios. 

Dios  guarde  á  US. — Amikgm  Vcouzd,  inge- 
niero.— Egidio  Píantanída,  ingeniero. 
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CORREOS. 


Estando  expedita  la  linca  férrea  de  la  Oro- 
ya hasta  el  pueblo  dé  Cocachacra;  se  pone  ea 
conocinúento  del  publico :  que  la  adminiírtracion 
recibirá  comunicaciones  diarias  hasta  el  punta 
indicado,  y  haf?ta  Matucana  desde  el  10  del  pre- 
sente. 

Kl  Administrador. 


CONTRATO  del    ferrocarril  á^-,  Iquique  a  la 
Peña. 

hiiuay  Setuinhif  1?  <^>  I  "í  1. 

Teniendo  on  consideración,  que  de  la  razoa 
dada  }>or  el  c^cribado  de  Hacienda  1).  Claudio 
José  Suarcz,  aparece  que  la  casa  do  Montero 
hermanos  ocurrió  oportunamente  al  oficio  de  di- 
cho escribano  para  el  otorgamiento  de  la  ciscri- 
tura  referente  á  la  plantificación  del  íerrocarril 
de  moción  animal  del  puerto  dg  Iquique  al  dis- 
trito (Síntral  de  la  Pena  en  la  provincia  de  Tara- 
paca,  no  habiéndose  otorgado  dicha  escritura  por 
no  haber  redactado  la  correspondiente  minuta  la 
Dirección  de  Administración  del  ílinisterio  de 
Hacienda  y  comunicado  las  órdenes  convenien- 
tes al  referido  escribano;  se  declara:  que  no  ha 
caducado  el  dcreclio  r  conocido  á   ^Montero  hcr- 
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maaeá/  &ad^  suprema  í»efeí)feíei0n  de  &  ¿te^lio  úl-, 
timúífry  en  GmÉ6ctLiéÁciSCfH>ñ6hB$  &^l(íádoJ!í^itÁB- 

cionada  jescritura  eíi  él' 'tíJtimnél'áe  dilato í^ias 
perpntprips,,d^biep4oJp^.  .ÍTítp|-,^^^^Qs.  pgjjp-ir  al 

DECLARASE  a  Eten  puerto  hlaydr. 

k  /,  ;pifj^3i^KNTi:'L'0>>TiTüCTOMAUü;;i4\  v?í^'^'Í'''^-A/í^í 

Consiileramlo:  / 

'  19  Quo  ia  exporidnScitt  hn  iíeniosffadóiíqüe'el 
piKirto  db*  SttU  Jbsé  es  itííid^uado^'^racfolítráfi- 
co  y  sÍTve'  de  obstáculo  pai^-q\lfeisí>áesáíiroIle Vi 
comcreids  eii  las  p^vi^oka-de  iiaitlbí^i^^  y 
Chicky-o. '■■'"    >    .'.'V^-tA      ..-.:»  .n,u^     .  ^.y 

2?  jQiíCjOí?  deber  del'  Grobidríi(Mi)lrocntáí*'4r808 
pueblos  los* medios  de  dOíít>iiv(>lYér"Ái  ímlu^ria 
y  aunoímttaT  Hurírjuej^á.  '     V       '     •  ''^'* 

3?.  Que  el  puerto  conocido  cóil  leínrtñiWe  de 
Eten,  situado  á  .distanfeítí  de  trece  niílta^  al  Sur 
do  San  Josd/cn  los  6°~  56' 51'^  do  tóitifcí  sur  y 
7Í1°.  5V  30"  de  longitud  oeste,  propm-dona  facili- 
dades para  la  carga  y  descarga  de  niercadcTias,- 
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ofrece  .xípfriQ^i^^d-  f)íai*<c¿s§ateiW^ííii»khtOi  (te  una 
graiiJ^obbwílpB^  jJ^^líd'^^lítríecmijHiado  ^c\  ^ueHe 
que.iaeíiHiftmí^to f^Q^ffíPtfruytíj  <iíirá.i[;pmplqta  se- 
giijAdadt4.rla3  iiíKla9r^ittpr06eí3;   r-,  ;.i'>  -  /,b¿  ' 

4?*  fóü'é  dfcí)1iíiuló  ¿jueflar^^^  coiiplui-^ 

dá  la  obrE'áéí  í^rrocaTnr¿n  adtú'aí  cónsti^üccion, 
que  partiendo  del  .fiuerto  ^^itccjicho  ha  <le^  aíra- 
vesar  por  las'  mhs^éi^cMántoá  poí>Ia'ció]ieí¡ '  de 
ambas  provincias,  desaparecerá  el  inconveniente 
de  la  distancia  á  qne  algunas  de  ellas  quedarían 
del  mismo  puerto. 

Decreto.. 

Art.  1?  Desde  el  l?.de  Marzo  de  1872  que- 
dará abierto  al  comercio  extranjero,  ¿orno  puer- 
to maydt,'  el  dé  Eten/éñ  lug'ar  del  de  SaüJosc^, 
que  quedará  reducido  á  la  condición  de  j^uerto 
menor. 

'Artv;,2?r.  El.do  Pim^i>tel  permaneciera:, tea  la 
mismacla«e,dc  puertpiíneuor  que  hoy  tiene. 

Axt:M^  JLa^iduana  ^  principal  que  exisl^  en 
San  Jos¿j  .¿jei  .ttasladíjrá  al  puerto '  q.ue  por  este 
decreto  se  abre  como  mayor,'  y  comon»ató  á 
funciotiai:en;.él:dqSílei  lafecha  ánteíi  ex'prefenda. 

Art. ;  4?  íKu  San  Jpsó  '  se  establecerá  la  te- 
ncilcia  de  aduana  que  funciona  en  1-imenteJi^  y.á 
este  puiertOilHisaráel  teniente  del  ¡resguaínlo  y 
los  dds  ÍD$íi^tores..que  airren  Jhoy  en.Eten.  , 

Art  5?^  Xios.  límites  dentro  de  los  cuales  de- 
berá ejercer  su  jurisdicción  el  administrador  dé 
la  nueva  aduana  de  Eten,  serán   los  mismos  que 
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por  decreto  de  12  de  Marzo  de  1842  se  señala* 
ron  al  de  la  de  San  José. 

Art.  6?  Los  términos  para  el  depósito  »dt; 
mejy^denas  y  para  la  exención  del  dereého  de 
almacenaje  en  los  casos  de  reembarque  para  el 
extranjero,  serán  respectivamente  de  tres  aflos  j 
de  un  año,  como  está  dispuesto  en  el  articula  82 
83,  138  y  143  del  citado  Reglamento  de  Co- 
Biercio.      ^ 

Kl  Ministro  de  Estado  en  el  despachóle  Ha- 
cienda y  Comercio,  queda  encargado  de  hacer 
cumplir  este  decreto  y  de  su  promulgación. 

Dado  en  la  casa  de  Gobierno,  en  Lima,  á  los 
veiuticinco  dias  del  mes  de  Agosto  del  año  de 
inil  ochocientoís  setenta  y  uno. 

José  Balta. — Nicolás  de  Píérola. 


ARERTURA  del  ferrocarril  de  Pisco  a  lea. 

Liiiuty  A{jonio'iÍ  de  Ir 71. 

Apareciendo  del  informe  del  ingeniero  comi- 
sionado para  examinar  el  ferrocarril  de»  lea  á 
Pisco,  que  esta  linea'  se  halla  terminada  y  que 
ofrece  todas  las  seguridades  necesarias'  para  el 
trasporte  de  pasajeros  y  acarreo  de  mercaderías; 
se  declara  abierto  al  tráfico. público  el  menciona- 
do ferrocarril,  debiendo  comenzar  desde  esta  fe- 
cha todos  los  derechos  y  obligaciones  de  los  em- 


Digitized  by 


Google 


DEL  PERÚ.  223 

preearios  ú  quienes  se  entregará  el  último  tercio 
de  los  bonos  en  que  consta  la  garantia  del  Esta- 
do de"  siete  por  ciento  sobre  el  capital  invertido 
;í*que  aquellos  hau  emitido  conforme  á  Ja  cláu- 
sula 14  de  su  contrata,  sin  perjuicio  de  h  res- 
ponsabilidad que  pudiera  resultarles'  por  la  cckes- 
tfon  pendiente,  acerca  de  si  por  dicha  contrata 
eátáxí  6  no  obligados  á  hacer  que  la  linea  pase 
por  la  villaje  Pisco.  —  Comuniqúese,  publíque- 
sc  y  regísti-ese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María.  '        * 


NUEVA  convocación  para  el  ferrocarril  de 
Chjmbote  á  Huraz. 

Limüf  Scüemlre  IC  de  1871. 

xxauítlldüM;  JcCÍlíiCuuu  til  jiicfeuput-'fcíu  uci  ici- 
rocarril  de  Chimbóte  á  Huaraz  y  Recuay  por  los 
ingenieros  comisionados  al  efecto,  conforme  á  lo 
ordenado  en  el  decreto  de  17  de  Agosto  último, 
se  dispone:  que  se  convoquen  nuevamente  pro- 
puestas cerradas  por  el  tc'rmino  de  doce  dias, 
pura  lu  consírifccion  del  mencionado  ferrocarril, 
bajo  las  bases  y  especifiearíones  de)  decreto  de 
15  de  iíebrero  del  presente  afio,  añadiéndose  las 
siguientes  condiciones: 

1?  El  depósito  de  quinientos  mil  soles  de  que 
liabJd'Ia  condición  4?  de  lasprevencioiKj»  ¿¿^ntí- 
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rales  del  citado  decreto,  «e  convertirá  en  obliga- 
ciones del  ferrocarril  de  Huacho  pdr  igual  suma, 
la$  que  quedarán  depositadas  como  garantía  en  la 
cají^  fiscaFdc  este  departamento  basta  la  conclu- 
sión de  la  obra. 

2*  A  mas  de  dicho  depósito  se  descontará 
mensualmente  al  contratista  el  diez  por  ciento 
«0bre  el  importe  de  los  certificados  por  trabajos 
hectois,  cuya  cantidad  quedará  igualmente  depo- 
sitada en  arcas  fiscales  en  garantía  del  fiel  cum- 
jplioiiento  del  contrato.  :• 

3^  Los  trabajos  hechos  se  abonarán  naensual- 
mente  á  justa  tasación  en  su  valor  .practicado 
por  el  ingeniero  Inspector, 

4?  El  contratista  no  podrá  trasferir  sus  dere- 
chos á  otra  persona  sino  pagando  previamente  la 
suma  de  dos  millones  de  soles  como  multa  á  fa- 
vor del  fisco. 

5^  No  se  admitirán  propuestas  de  sociedades 
anónimas  y  las  que  presenten  las  demás  socie- 
dades se  acompañarán  del  testimonio  de  la  es- 
critura social. 

Las  personas  que  quisieren  podrán  hacer  tam- 
bién propuestas  para  la  construcción  del  camino' 
por  el  sistema  de  via  angosta,  en  cuyo  caso  pre- 
sentarán el  respectivo  pliego  de  especrficacione^'. 
— Comuniqúese,  publíquese  y  regístrese. 

Rúbrica  de  S.  L.  — Santa  Makia. 
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KfP  'oüi»]^lWii'entA  'flelü  tíi$i-.iiéí5tü'eir<;r(J<7í5 re- 
to que  precede  se  previene  que  elMrit'treii\¥ír  del ' 

"     '^ ía  coiis- 

í 

almr?i¿'láé  qiuí^e'Mftíe.sfn^^re^^Vntártk?  bn  í4t- 
Ion  deVáefepüdií^'del  íicítoí^''Mífikt1^o/  Wfc^  "est^; 
el  Oficial  Mayor,  Jefes  dcSccvIoVj  y  u  pfoííeüciíi 

El  ¿Ftífeldé'  k  see(^¡ní^  de  ObrnN*  PuHVk:ítÍ-L  Jo-. 
NÍ:  Navarro.  ^    ''  -^-^ ''    '  '  ■  ''■'•'"■.  *" ;    • 

:':   u,."  íi-  ■;^  ■ .  .^  ''.y.  :  -     ^'^  •*  •   '   ^  ''    -     ''*■ 


/  '  ;■  ■  ■' '  '. 

Visto  évslc  e^í*("di('hi<;.:  y  Uiileiidocu  Couside- 
nu-ion,  cue  d  j^ieiniK^o  uile  .^ulieita  1?.  Juuí\  Dw- 
uieio^Riyenv  jiaru  p>f?ir)lefer  uiu  íerrocarrU'  do 
sangre,  eiiíre  l|a' eiwdiuV  íj¿l  C^líau  y  J.íe!la,vjsta, 
tiende  (x  facultar  la  eoiíiódidad  en  la  eomimica- 
eion  y  a  eonlribuir  etieazniente  al  pnigrej^o  y  de- 
hiirrollü  de  ambas  poblacionví?;  de  conformidad 
con  lo  expuesto  por  la  jur:ta  lítunicipal  del  Ca- 
llao y  dieláiiien  del  fií»;eal   (ir  la   Kxenia.  Corte, 
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Suprema:  concédese  al  referido  Rivera  el  per- 
miso solicitado  para  el  establecimiento  dd  ferro- 
carril con  arreglo  á  las  condiciones  fijadas  por  la 
comÍBÍon  central  de  ingenieros  y  nscal  ae  la 
JExcma.  Corte  Suprema.  '  Pase  este  expediente 
á  la  Municipalidad  del  Callao  para  que  conforme 
á  las  indicadas  bases  mande  cjrtender  la  respec- 
tiva escritura. —  Regístrese  y  publíq^iese. 
Rúbrica  de  S.  E. — Santa  Marta. 


ESTADO  ,de  los  fen^ocarriles  de  Cajamerea 

Pacasmayo  á  Magdalena,  Oroya,  Puno 

y  Mocfuegua. 

lAvut.  .^dicubrc  22  de  1S71. 

Sc7"»(.r    (Coronel   Ministro    <1o  GrolncTiio,   Policio 
y  Obras  Piíblicas. 

S.C.M. 

En  ciimpliniiento  del  pedfdo  que  US.  se  Ár^e 
liaccrmc  por  su  nota  de  18  de  corriente,  tengo 
el  honor  de  dar  á  US.  á  continuación  los  datos 
mas  exactos  posibles,  acerca  del  uiiraero  de  mi- 
llas que  so  hallan  terrajilcnadas,  del  de.  las  en- 
rieladas y  do  las  que  recorre  la  locomotora,  co- 
mo las  q^uc  faltan  para  su  terminación  en  los  fer- 
rocarriles de  Cajamrtrca  (sección  de- PacasBiay» 
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á  Magdalena, )  Oroya,  Puno  y  Moquegua,  y  el 
tierapOf  eq  que  deben  quedar  (Jefiaitivamente 
cpuclui^as  sus  ob ras.' 

J'EIlROCAUKlt.  DEI^    CALLAO  Y  LIMA  A  XA  OROYA. 

..'.■   /    "  '  '  '     "  ^  '    "         ^ 

Lí^  tocüinütora  regorre  en  la  actualidail  cu  éd- 
t a  linea,  el  trayecto  comprendido  entre  el  Callao 
y  San  BartoL>na($,  sea  una  distancia  de  46  millas 
las  que  se  encuentran  perfectamente  enrieladas 
y  definitivamente  niveladas  á  su  gradiente  res- 
pectiva. 

Ademas  hay  terraplenes  concluidos  que  pue- 
den avaluarse  en  quince  miUas,  formando  un  to- 
tal 4e  terraplén  de  sesenta  y  una  milla^  Queda 
pues  por  concluir  setenta  y  cinco  hiillas  de  ter- 
raplén y  enrielamiento,  en  cuyo  trayecto  se  com- 
prenden varios  tuneJes  y  grandes  cortes. — Re- 
sumiendo: 

La  locomotora  recorre millas     46 

Terraplenes  concluidos *'  15 

Total  de  terraplenas ^'  61 

En  construcción  para  comple- 
tar la  linea ''  75 


Extensión  total ''    ,    136 

LiiaJ  locomotoras  y  material  llegan  incesante- 
mente. . 

Esiimd  que  la  obra  eslurá  concluida  dentro  de 
tres  años  contados  desde  la  fecha. 
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FKBROCARHÍL  DE  AUJfiQUIPA  Á  PiJNO. 

Hay  al  priísente  quince  millas  recorridas  por 
la  locomotora  y  s<i  í^iguen  enrielando  eoikactividad 
las  tiew^as  y á  terraplenadas  que  ascienden  |k>co 
mas  ó  menos  a.  cien  millar.  ;    ^ 

Eworre  la  locomolora  .  i . .' niilla« ,    1 5 

Terraplenes  recil)ie.ndoriele?í.,  '*       .85 
P^r.concluir   .: ''        125 

^  i:\tension  «total ''        225 

Llegan  las  lofonietoras  y  material  inoesante- 

.    mente. 

Esta  linea  estará  concluida  deiítrode'<los  años 

<    cofitadoí?  dcí?<lo  la  fecha. 

PKRUOCAKRIL  DK  ILO  A  MOQlKGi;,».. 

Existen  treinta  y  siete  Hiillas  de  terraplén 
prontas  para  recibir  rieles,  quedando  por  con- 
cluir veinticuatro  millas  que  se  trabajan  con  ra- 
pidez. 

Trayeclo  terraplenado .millas     37 

Tdem  en  trabajo "  24 

Total millas     61 

lian  licgado  parte.de  las  locomotoras  y  se  es- 
peran rieles  de  un  momento  á  otro.  I^a  parto 
de  terraplén  en  el  trabajo  estará  doncluida  en 
«eis  meses  mas  y  todo  el  camino  estará  pronto 
para  su  entrega  al  Supremo  Gobierno  en  nueve 
meses  de  la  fecha. 
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FDRROCJARRIL  I>tí  OAJAMAKCA.     * 

Sección  entrfj  PciCíisixiayó  y  M<ig<klcnaf.  ; 

Se  han  terrapler^ada  hasta  la  locha  comb  35 
millas;  y  cd^mo  ha  llegado  ya  un  cargamento  de 
riele¿  y  l#cómotoras,  espera  que  osla  linea  osla- 
rá coiicluida  en  quince  meses  de  la  íeclia,  ex- 
ceptuando el  muelle  que  nece,sitará'uu  poco  mas 
tiempo.  Tengo  esperanza  de  qwt  la  locomotora 
recorra,  anteas  de  concluirse  esto  año,  el  tíayecto 
comprendido  entre  Pacasnlayo  )'  Guadalupe. 

Espero  que  los  datos  apuiitados  satisfagan  los 
deseos  manifestados  por  US,,  quedando  siempre 
pronto  á  dar  á  US.  todos  los  detalles  que  crea 
convenientes  sobre  los  trabajos  que  me  están  en- 
comendados. 

Con  sentimiciitos  de  considoruciou  y  respeto, 
me  suscribo  de  US., — señor  Ministro,  afmo.    S. 

p.  p. — Enrique  Mbiggs,'Ji:an  O.  Meiggs. 
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FERROCARRIL.  deJxiliaca  al  Cuzco. 

I 

Lima,  Setiembre  \^  de  1871^ 

ilabiéndose  tcrmiimíío  los  estndios  del  ierro-* 
cnrril  (\o  Pinio  li  Cuzr^o,  paní  cuya  ron^ti'uccion 
ae  htílla  el  Gobierno  especúilmente  antomado 
por  la  ley  de  20  de  Enero  del  ipresente  añoí,  el 
que  eegun  él  proyecto  formulada. debe  >pafrti^  del 
pwífo  denominado  Juliaca,  y  «endo  esa  ria  lie- 
csesafia  para  la  prosperidad  del  )\'asto  y  ifcnxzÁe- 
patrtamento  del  Cuzco  y  el  conxplemditi)  qiie  ha 
de^daninayor  importancia  y  proxiucoion  é  lae  vias 
de  Moliendo  A  Aro^'i^^!>  v  d^  o <^?^  ríud?í;d  á  Pii- 
no;. se  resuelve:  que  se  convoquim  propuestas 
para  la  construcción  del  enunciado  ferroc»irril>de 
¿íuliaca  al  Cuzco  bajo  las  bases  y  condicaoníes  «i- 
jgaieiltes: 


Especificaciones. 

¿\,. — Trabajo  de  formación  del  caniino. 

19  Ancho  del  camino  al  nivel  de  la  gradiente. 
En  tierra  ó  cascajo  ttmlo  en  excavación  como  en 
terraplén,  cuatro  metros  y  treinta  centímetros. 
Eu^excavaciun  de  roca  oólíuci,  iíxa  luviioa  y  í>tí-. 
lenta  centímetros  á  treinta  centímetros  mas  aba- 
jo de  la  gradiente. 

2?    Los    socavones  tendrán    cuatro   metros 
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ochenta  aesiMmetroh  áe  alfio^  c^ntados^  desAr  la 
cima  del  arco  hasta  treinta  ceiitíinetroH  masa]te<^ 
Jo  de  la  gradiente,  hasta,  dtonde  fse  sacavá^clTmar 
terial,  ¿orna  ea  la»  excavaciones  de  roca  ER^Stk^ 
relleníindo  en  uno  ó  en  otro  caso  co»at:etia  ét^aa- 
cajo>lMiis(^Uí3ga]Tá  la  gradiente.  Los  socavones' 
Uevaiáii  smqnerin^  donde  la;  eaUdieuibds&í  terreno)  I» 
hagaj  Becesariot 

3?  El  taiud  será  de  ano  horiz(witaí  &  díest*  "vew-  * 
tical  en  cortes  de  roca  sólida;  en  todí[is.l>(i»^^mBír 
corte»  y  termple«e&  será  eli  na;(hi7al. 

4?  ÚMidlB  sean  necesarias  IdB'.  ateantariSte  té 
haráir  de  eat  y  l^adriflo^  ó  de  piedras: 

5?  ir»  gradienteniáxinia  será  die  tres-pw  cien- 
to en  eurras  de  menos  de  trescrentos-  mctroB^dc 
radio  y  de  cuatro  por  ciento  en  teg-díaraas*  casos. 

6?  El' rádio' mínimun  de  ]aw  curvas  será,  dé 
ciento  di^'  metros: 

7?  Los  viaductos  serán  d«' fierro  en  lasobi^- 
tructora,  y  tendrán  estribos  de  piedra  Ó  de  fierra  * 

8?.  No  hay  necesidad  de  lastrar  el  caminoj  pe- 
ro los  espacios  entre  los  durmientes  deben  ser 
rellenados  hasta  eubrirlos; 

99  Donde  los  caminos  públicos  é  privadéB 
crucen  la  linea,  se  harán  los  pasajes  necesapioiry 
se  establecerán  barreras. 

10.  Se  cercará  de  una  manera  segura  el  c»- 
mi no»,  d^nde  pase  por  terreno^  cultivado. 

If.  Los  muros  de  retención  pueden  ha!cer»c 
en  piedra  seca,  sujetos  coino  eií  todo»  lo  dÍ6im%  4 
la  prevención  que  menciona  el  apticaia' segunda 
de  lasp  prevenciones  generales. 

g. — La  via. 
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19  Ancho  de  la  via  entre  los  rieles,  un  metro 
ottarénta  y  cuatro  centímetros.. 

29  'Forma  del  riel  la  que  se  denomina  T.  . 

39  Peso  del  riel,  treinta  y  un  kilogramos  y 
medio  por  nuetro.  ^         :  u 

4?  Junturas  susjXMjdidas  y,  con  dos  plafnchas 
ée  fierro  dqlcc  amoldadas  al  riel,  de.un  f>€fl8<>  de 
nueve  kilogramos  el  par  cuando  menes,  afieb- 
radas coijicijatrü  tornillos  .do  veintid<ís  inilírjiot 
tros  de  diámetro.  ...r.r 

39  Cruceros  y  puntas  de  acera  4^  Bo^em^er,. 

69  icemos  americanos  hechos  por  máqwwMU:^   i 

79  Durijíii^jates  de  dos  metros  pincuenta  ^eo^ 
tímetrcjt^'de  largo  y  veinte  Géntíxftetro»dei ancho, 
por  trece' berttíríK^  ros  de  espesor,  de  roblo,  pe- 
llm,  aferc¿,  ciprés,  ij  pino  colorado  de  C^ifiprn&L 

89  La  colocación  de  la^  vias  ae  hará  cou  todátf. 
las  precauciones'  que  exijan  los  cambios  de  temt" 
peramertto  y  los'pasos  de  las  curvas.  Tq<1q  ridt 
para  curvas  será  ajustado  á  ellas  antes  de  $n  íco^ 
locación:  ^  -/ 

99  Los.du'hnientes  se  i'olocarán  á  setenta  y 
otnco  centímetros  de  centro  á  centro  y  m^ínT> 
mediatos  en  las  junturas  según  ^costumbre» 

@y — Estaciones. 

Estación  de  Juliaca.  ,  *  Ij     •. 

19  Un  edificio* que- contenga:         ^       .  -  .  * 

(a.)— -Salones  amueblados  para  pasajeros  de 
primera  clase  y  otros  para  los  de  segunda,., en, 
departamentos  separados   para  los  pasajeros  que 
Reg^n  y  ios  que  salen.  >     , 

(b.) — tas  boleterías  necesarias  con  sus  apf^-> 
rato9. 


Digitized  by 


Google 


DEL    PKRÓ.  233     • 

(c.) — Oficinas  para  recibir  y  entregar  equi- 
pajes, separados,  con  los  aparatos  y  muebles  ne- 
cesarios. 

(d.) — Oficina  para  equipajes  olvidados. 

(  K.  )  —  Dos  departamentos  de  restaurant 
amueblados  de?;  primera  y  segunda  clase, 

(f.)  —  Lugares  excusados  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  claso  y  los  ^9  bom- 
bres  separados  de  los  de  mujeres. 

(Gí) — 'Grinaderos  para  pasajeros  de  primera 
y  segunda  clase,  separados. 

(h.) — Dos  departamentos  amueblados  apa- 
rentes para  los  superintendentes  y  sus  familias  y 
las  necesarias  habitaciones  amuebladas  para  io- 
dos los  empleados.  5 

29  Un  etlificio  con  departamentos  separados 
para  recibir  y  entregar  carga,  las  oficinas  nece- 
sarias para  el  servicio  y  balaiízas. 

ii^  Un  edificio  para  acomodar  á  lo  menos  16 
locomotoras  con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos 
del  caso. 

49  Ün  edificio  para  composiura  do  locoiíloto- 
ras,  con  todos  los  útiles  y  las  maqninarias  nece- 
sarias y  viviendas  para  niaquinist¿is  y  fogoneros. 

5^  Un  edificio  para  fábrica  y  compostura  dé 
carros  y  coches,  con  viviendas  jnira  los  carpinte- 
ros. 

69  \Jñ  corral  ó  una  ramada  para  carbón  y  le- 
ña. 

79  Los  tanques  necesarios,  de  fierro  batido, 
colocados  sobre  estructura  de  fierro  Ó  albafiiie- 
ria  que  contenga  cada  uno  2,000  galones,  con 
gus  aparatos. 
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&?  £)os  balanzas  de  plataforma  ^aia  pesar  los 
carros  cav^da^,  patciate  ^'ÍVbanJi." 

9?  Una  tornamesa  de  cincuenta  pies  ide  diá- 
metro de  la  patente  ^^Sellers"  de  í'üadelBa. 

10-  Una  ramada  ipara  ios  carros. 

11.  lín  embarcadero  en  ¡ran^pa  ipara  bíg&tias. 
*  Jístacioues  -de  2?  -clase. 

Habrá  once  estaciones  intermediafí  de  eagun- 
da  clase  y  contstarán  de  lo  si^uieiitc: 

1^  Salones  amueblados  j  de  dimensiones  apro- 
piadas para  p^isajeros  de  V>  y  2í^  clase. 

2?  lina  boletería  con  sus  aparatos. 

^39  una  oficina  para  recibir  y  entregar  los  equi- 
pajes jr  la  carg^,  coii  una  división  para  f  uardar 
los  equipajes  que  convenga. 

4?  ün  local  para  bufete. 

5?  Lugares  excusados  para  píi^iajeros  dcf  1?"  y^ 
2?  clase,  siendo  ademas  los  de  hambres  separa- 
dos de  los  do  mujeres. 

Estaciones  de  3?  clase. 

Habrá  cinco  estaciones  de  tercera  -clase  y 
CT>njprcndcrdn: 

1^  Un  tníjqu'j   íle  fierro  batidor 

29  Un  paradero  con  su  boletería  y  aparatos 
correí^pondientes. 

Estación  del  Cuzco. 

Esta  Cí^tacion  abrazará : 

I.  Un  edificio  que  contenga: 

(\.)  —  Salones  amueblarlos  para  pa5:ajeros  do 
primera  clase  y  otros  para  los  de  seguiida,,  eti 
¿e¿iartamentos  separados  para  los  pasajeras  que 
llegan  y  los  que  salen. 


Digitized  by 


Google 


DEL  perYi.  235 

(b.) — Las  bolotcrias  necesarias  con  sus  apa- 
ratos. 

(c.) — Ofíciims  para  recibir  y  eíi irrigar,  equi- 
pajes separadíxs,  coii  los  aparatois  y.  niuebjeg,  ne- 
cesarios. «  ; 

(i).^  —  Orici:ú..s  (lo  equipajes  olvidados.      ,  - 

(e.j— Lugares  excusados  para  pasajeros  de 
l>rimcra  y  sogunda  clase,  separador  y  los  dc|Jos 
hombros  separudes  de  les  de  mujeres. 

(f.)  —  Orinadcrjs  p.tra  parajeros  de'  primera 
y  segunda  clase  separudüs.  , 

(g.)  —  Dos  deparíwUieiitos  amueblados;  apa- 
rentes para  los  sui)erinteudeutes  y  sus  lliinilias, 
y  las  nccer^urias  hablí aciones  amuebladas  p^ra 
los  empleados. 

2?  Un  edificio  para  acomodar  i  lo  menos  seis 
locomotoras,  con  rus  Ivs'.)^^,  tanques  y  aparatos 
del  caso. 

3?  Un  edificio  para  las  compc::turas  menores 
de  las  locomotoras  y  de  los  carros  y  maquinaria 
con  los  útiles  necesarios,  y  vlvipndas  para  Ib» 
maquinistas  y  fogoneros. 

4?  Un  edificio  para  üil/rica  y  compostura  db 
carros  y  coclies,  con  vivicndciS  para  L>s  carpinte- 
ros. 

5?'  TTn  edificio  ó  corral  para  cari  ron  y  lefia. 

G?'  Los  tanques  necesarios  de  fierro  batídb 
colocados  sobre 'estructura  de  fierro  óalbaffderia 
que  contenga  cada  uno  doscientf)s  galones  Cou 
sus  aparatos  correspoiídientcs. 

7?  Dos  balanzas  plalafornia  para  pesar  carroji 
cargados,  patente  **Fairbank." 

S?'  Una   tornamesa  de  quince  metros   de  diá- 
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metro,    patciitr,  *'Sallers'''(le  Filadelfia. 
9?  Una  ramada  para  los  carro8» 

10.  Un  cinbanaílero  en  rampa  para- beátiasi. 
5p*— Material  rodanttv 

19  Veirití^  I(rCiíniotoras  americaiín?;  de  primera 
clase.    ^  1  .  < 

2?  Diez  coches  de  ])rimera  clase. 

39'  Dos  coches  mixtos.  ,.•  í     ; 

49  Doce  coches  de  í^eguiHia  clase.  '    •  ^    '      - 
'5?  Ciencarros  cerrados  para  carga.         .. 

6?  Cien  carro>?^  de  platafornia. 

7?  Cinco  carr5)s  cerrados  para  equipaje. 

8?  Veinte-  carros  de  mano. 
'^    ^-duatro  carros  estanques. 

KX  Dic2  carros  para  caballos. 

11.  Veintici neo  carros  de  con^i  ruc/oion. 

12»  Piezas  dr  repuesto  para  locomotoras-  y 
cancos. 

13.  El  material  rodante  será  de  ia  misma  cla- 
se d¿  construcción  que  el  adoptado  ])ara  el  fer- 
rocarril de  Moliendo  á  Arequipa. 

■  14.  Las  ruedar^  d(*  toda  clase  serán  Cast  iron 
chilled  wheels. 

15.  Tek'gratV)  iU^  soira  cíi  los  cochcK. 

g.— Telégrafos. 

lina  linea  telcüfráfica  á  lo  largo  del  camino^ 
provista  de  las  oficinas,  enseres  y  a])aratos  cor- 
respondientes en  Celda  una  de  las  estaciones  de 
primera  y  scfíunda  clase.  , 

3p.— Prevenciones  generales. 

1^  Todo  el  iriaterial  qne  se  emplee  será  de  la 
inéjor  calidad. 

Los  planos  para  puentes,  eóLaoioncs  y  en 
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general  para  toda  obra  de  arte,  seniu  ^iOII)etidos 
al  ingeniero  Inspector  del  Gobierno  para  sU  exa- 
men »y. final  aprobación.  '^    -       .• 

3*^  El  ingeniero  Inspector  <^ue  nombre  el  Go- 
bierno, .tierte  el  derecho  de  velar  i>or  el  e&tricto 
cumplimiento  del  contrato  y  |X)r  la  solidez  de  k 
obra.  .  .  '.! 

4^  No  se  admitirá  ninguna  propuesta  ^n  tcl 
respectivo  certificado  en  que  cou^te  habef  depo- 
sitado en  la  Caja  Fiscal  la  «urna  de  quinftntoe 
mil  soles  en  dinero,  para  garantizar  el,  fiel  r>tí!ft- 
plimiento  d<jfl  contrato.  '    .  .0  ' 

5*^  Se  admitirá  también  propuestas  .páía?  ía 
construcción  del  camijio  por  el  sistema:  de  tía 
angosta,"  las  que  deberán  ])reáentarse  acQtdpsd^" 
das  del  respectivo  pliego  de  especificacioniís.. !  í 

G?  Las  propuestas  se  abrirán  en  el  Ministerio 
del  ramo  el  dia  14  de  Diciembre  á  las  dos  de  la 
tarde,  y  se  aceptíirá  la  que  fuere  mas  convenien- 
te á  los  intereses  fiscales,  reservándose  el  Go- 
bierno el  derecbo  de  desecharlas  todas,  si  no 
considerase  ninguna  aceptable. — Regístre-se,  co- 
muniqúese y  publíquese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María. 
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AVISO  oficial. 


.  En  cumpliniieiitx)  de  lo  dispuesto  en  el  decre- 
to que  antecede,  se  previene  que  el  dia  Í3  de 
Novienjbre  se  vence  el  término  señalada  para  la 
presentación  de  propuestas  referentes  á  kt  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Juliaca  al  Cqzco,  en 
cuyo  dia  á  las  dos  de  la  tiarde  se'  abrirán  Ia9  que 
»e  hubiesen  presentado  en  el  salón  del  «eQor 
Ministro,  ante  este,  el  Oficial  Mayor,  Jefes  de 
Sección  y  á  presencia  de  los  interesados  qiiequv- 
pieren  concurrir.  —  Lima,  Setiembre  diez^  y  seis 
de  mil  ochocientos  setenta  y  uno. 
íil  Jefe,  de  la  Sección  de  Obras  Públicas, 

José  Navarro. 
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PLAZO  para  los  ferrocarriles  de  Tnijillo. 
lima,  Octubre  l'i  de  l^L 

Teniendo  en  consideración  que  mientras  no 
esté  otorgada  la  escritura  del  contrato  referente 
á  los  ferrocarriles  de  Trujillo,  este  no  debe  re- 
putarse .perfeccionado,  ni  ha  podido  por  lo  mis- 
mo cumplirse  ninguna  de  sus  condiciones,  se  re- 
suelve.; que  el  plazo  de  tres  meses  señalado  eíi 
la  suprema  resolución  de  6  de  Mayo  último  para 
que  comenzasen  lo§  trabajos  de  dicha  obra,  no 
debe  empezar  á  contarse  sino  desde  la  fecha  del 
otorgamiento  de  la  referida  escritura.  Y  por 
cuanto  lo  referente  á  la  emisión  de  los  bonos 
concedidos  en  calidad  de  préstamo  á  la  empresa 
de  lo»  anunciados  ferrocarriles,  es  de  la  compe-, 
tencia'del  Ministerio  de  Hacienda;  se  dispone: 
qué  por  este  despacho  pida  lo  conveniente  el  re- 
presentante de  la  indicada  empresa.  Pase  al 
Ministerio  de  Hacienda  para  que  se  mande  adi- 
cionar la  escritura  respectiva,  en  cuanto  al  plazo 
para  dar  principio  á  los  trabajos. — ^^Comuniqúe- 
se y  regfctrese. 

Rúbnca  de  S.  E. — Santa  Makia. 
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FERROCARRIL  de    Islay  á  la  Joya. 


Si:i  < >I.>N  DEL  FERHOCAUUIL  DE  ISLAY  Á  LA 
JOYA.  — CAMPAMENTO     DK    LAS    PJailTB&AS 

CHAMAS,  Quebrada  de  los  guba^b^os. 


(htiihn^  22  de  l^l. 

Señor  Ministro  de  Gobierno,    Policia  y   Obras 
Públicas. 

a  M. 

Refiriéndome  á  mis  dos  cartas  fechadas  16  de 
Agosto  y  23  de  Setiembre,  respecto  al  estado 
atmosférico  de  la  estación  en  este  país,  tengo  el 
lionor  de  comunicarle  que  luchando  algo  contra 
la  lluvia  y  la  neblina,  desde  los  primeros  diasde 
este  mes,  hemos  emprendido  nuestro  trabajo  y 
salir  del  centro  de  la  quebrada,  sitio  en  el  cual 
la  lluvia  es  mas  persistente.  Llegados  á  mas 
altera  hemos  sido  un  poco  mas  favorecidos  de 
manera  &  permitimos  un  adelanto  satisfacente. 

Muy  graves  83  han  presentado  las  dificultades 
¿e  la  subida  hasta  la  cum))re  de  la  quebrada  de 
los  Guerreros,  pero  tanto  el  deseo  de  recobrar 
el  mes  y  medio  involuntariamente  perdido  como 
la  molesta  estación  en  medio  de  tanto  malestar, 
nos  proporcionó  actividad  para  alcanzar  mas 
pronto  la  solución  del  problema.  Es  así  que 
ayer  he  dejado  el  trabajo  ya  á  tres  kilómetros 
luientro  de  la  pampa  de  Arequipa. 
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Después  de  haber  alcanzado* una  altura  de 
1,148  metros  sobre  el  nivel  del  mar,  solp  para 
salir  de  la  quebada,  he  tenido  que  subir  algo  mas 
(1,164  m.  00)  en  la  pampita  superior  que  for- 
ma,,para  así  decir,  el  último  plano -^entre  Icfs  cer- 
ros y  ia  pampa,  sobre  la  cual  está  ahora  buscan- 
do mi  dirección  hacia  la  Joya,  adonde  podría  lle- 
gar por  el  fin  de  la  semana  entrante,  smo  la  ne- 
cesidad de  trasladar  una  vez  mas  nuestro  canir 
pamento  &  tres  ó  cuatro  leguas  en  la  'patnpa;  én 
atención  á  que  el  tiempo  para  ir  y  volver  a  bes- 
tia, toma  ya  una  larga  parte  del  dia. 

No  puedo  disimular  á  US.  ^  mi  contento  des- 
pués del  desaliento  experimentado,  de  haber  po- 
dido llagar  con  mi  instrumento  sobre  las  arraas 
calientes  de  esta  pampa,  que  me  conduóen' fi- 
nalmente á  la  deseada  conclusión  de  mi  trabajó^ 

Dios  guarde  á  US. — S.  M. 

P.  SlEBER.' 


'  ^í  . 
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EXPROPIACIÓN  para  el  ferrocarril  de 
Chorrillos. 

Vi3tas  laa  solicitudes  presentadas  por  la  em- 
presa del  ferrocarril  de  Chorrillos,  relativas  á  la 
expropiación  de  los  terrenos  pertenecientes  á  los 
propietarios  que  en  ellas  se  expresan  y  por  don- 
de d^c  pasar  la  linea:  teniendo  en  considera- 
ción, que  está  sfcreditada  y  declarada  legalmcaite 
la  necesidad  del  camino,  por  la  resolución  del 
Congreso  de  23  de  Diciembre  de  1851,  por  el 
decreto  de  22  de  Noviembre  de  1856  y  el  de  17 
de  Abril  último,  expedido  á  petición  de  la  em- 
presa en  una  solicitud  sobre  expropiación  de  par- 
te del  convento  de  la  Encamación  para  elfemi- 
nus  en  Lima:  que  el  ferrocarril  de  Chorrillos  es- 
tá también  declarado  como  obra  pública  con  to- 
dos los  derechos  y  privilegios  de  tal,  según  el 
artículo  9^  del  decreto  de  Noviembre  citado:  que 
previas  las  fonnalidades  debidas,  se  ha  aprohay 
do  por  resolución  de  13  de  Junio  próximo  pasa- 
do el  plano  de  la  linea  del  ferrocarril,  en  el  cual 
están  designados  los  fundos  por  donde  precisa- 
mente tiene  que  atravesar  j  y  el  Gobierno  en 
cumplimiento  de  los  artículos  3^  y  14  del  con- 
trato, está  en  la  obligación  de  facilitar  la  venta 
de  los  terrenos  do4)articulares  señalados  en  el 
plano,  compeliéndolos  por  los  medios  que  desig- 
nan las  leyes :  pase  al  Prefecto  del  Departamen- 
to para  que  proceda  conforme  al  artículo  1515  y 
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demás  del  título  15  del  Código  de  Enjuiciamien- 
tos, en  los  respectivos  casos,  hasta  que  se  haga 
la  tasación,  debiendo  para  todo  expedir  sus  pro- 
Yidencias  con  la  preferencia  que  requiere  este 
asunto;  y  cuidando  de  pasar  los  expedientes  al 
juez  Dr.  D.  Josd  Sánchez,  que  conoce  en  lo  re- 
lativo á  terrenos  del  ferrocarril,  con  noticia  del 
agente  fiscal  D.  Josa  Silva  Santistevan,  cuando 
sea  indispensable  la  intervención  judicial. — 
Tres  rúblicas  de  S.  E.  el  Consejo  de  Ministro». 
—  Mar. 


FERROCARRIL,  de  Iquique  á  la  Pella. 

Eixcmo.  Sef)or. 

Habiéndose  concedido  á  los  señores  Montero 
hermanos,  por  resolución  de  31  de  Marzo  últi- 
mo, el  permiso  solicitado  por  D.  Juan  Wiliam- 
son  para  construir  un  ferrocarril  de  moción  ani- 
mal entre  el  puerto  de  Iquique  y  el  distrito  cen- 
tral de  la  Peña,  por  haberse  subrogado  los  pri- 
meros, en  virtud  de  su  derecho  de  preferencia, 
en  la  propuesta  hecha  por  el  segundó,  reitera 
ahora  Wiliamson  su  solicitud  para  que  V.  E.  le 
permita  constrhir  otro  camino  de  sangre  entre 
los  mismos  pontos  y  bajo  las  mismas  bases  y 
condiciones  de  la  propuesta  en  que  se  sabroga- 
loá  los  señores  Montero  hermanos. 


Digitiz^d  by 


Google 


244  LO^  FEBBOCARJIILES 

Derivándose  el  derecho  de  estos  de  su  susti- 
tución en  la  propuesta  de  aquel,  y  uo  habiéndo- 
se solicitado  ea  ella  privilegio  alguno,  es  eviden- 
te que  el  establecimiento  de  otros  caminos  de  la 
misma  naturaleza  es  enteramente  libre,  y  por  lo 
mismo,  que  Wiliafmson  tiene  su  derecho  expedi- 
to para  construir  el  que  propone  entre  Iqidque 
y  la  Peña.  Su  petición  no  importa,  pues,  otra 
cosa  que  el  ejercicio  de  la  libertad  de  industria-, 
y  así  conao  todos  los  habitantes  de  la  Bepública 
pueden,  sujetándose  á  las  leyes  y  disposiciones 
vigentes,  invertir  sus  capitales  en  la  compra  <le 
buques,  muías  ó  carretas  para  emplearla»  como 
medios  de  trasporte,  así  también  puede  Wiliam- 
son  invertir  los  suyos  en  la  construcción  de  un 
camino  de  sangre  para  trasportar  á  Iquique  los 
salitres  que  se  elaboran  en  el  distrito  de  la  Peüa 
y  conducir  á  esta  los  artículos  de  retorno.  Y  si 
e^  conveniente  que  en  toda  la  República  se  ejer- 
za la  industria  con  entera  libertad  para  conse- 
guir, mediante  el  estíijiulo  de  la  utilidad  privada 
y  de  la  competencia,  sus  provechosos  resaltados, 
con  mayor  razón  debe  procurarse  esa  libertad  en 
la  provincia  litoral  de  Tarapacá  que  posee,  en 
sus  salitres,  ima  fuent<5  abundante  de  riqueza 
nacional 

,  Pero  en  el  presente  caso  la  soHcitud  de  Wi- 
liamson  reúne  otras  circunslancias  que  la  hacen 
mas  atendible.     Por  los  documentos  de  fojas  1 

yde  fojas  7  se  ve  que  su  proyecto  está  apoyado 
por  los  salitreros  y  propietarios  de  terrenos  cria- 
deros de  salitre  en  el  distrito  de  la  Pefía,.  y  si 
estos  industriosos  son  los  que  necesitan  y  harán 
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USO  del  camino,  justo  es  que  V.  E.  conceda  el 
permiso,  que  se  solicita  para  llevar  á  cabo  una 
obra  dé  indudable  importancia. 

Al  concluir  repite  este  Ministerio  lo  que  dijo 
eñ  su  dictamen  de  2  de  Setiembre  último,  ocu- 
pándose de  la  propuesta  que  hoy  se  reitera:  esta 
clase  de  empresa  ha  merecido  siempre  la  prefe- 
rente atención  del  Congreso  y  del  Gobierno,  y 
existen  leyes  especiales  para  tomar  bajo  su  pro- 
tección y  para  admitir  las  propuestas  que  se  le 
hagan  por  Jos  empresarios  particulares  ó  socie- 
dades de  comercio,  en  vista  del  cesto  que  resul- 
te de  las  propuestas.  Estaa  leyes  son  el  decre- 
to dictatorial  de  20  de  Junio  de  1825,  la  ley  de 
27  de  Agosto  de  1853  y  la  de  23  de  Marzo  de 
1857,  dictada  por  la  Contención  Nacional;  pero 
Wiliamson  no  solicita,  por  su  propuesta  de  fojas 
24,  ni  dinero  ni  privilegio  ni  garantia,  ni  mas 
concesiones  que  las  que  siempre  se  han  otorga- 
do aun  á  empresarios  privilegiados. 

Por  estas  razones,  el  Fiscal  opina  que  no  pre- 
sentándose dificultad  alguna,  V.  E.  conceda  el 
permiso  que  solicita  D.  Juan  Wiliamson  para 
construir  un  camino  de  saligre  entre  Iquique  y 
la  Peña  bajo  las  condiciones  que  propone,  que- 
dando en  todo  lo  demás  sujeto  á  las  leyes  y  dis- 
posiciones vigentes  y  á  los  reglamentos  munici- 
pales. 

Lima,  Mayo  diez  y  nueve  de  mil  ochocientos 
setenta  y  uno. 

Paz  Soldán. 
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NUEVA  tarifa  para  el  ferrocarril  de  Arequipa. 
^  Lima,  Cífubre  2ó  (íc  lí:71, 

Visto  este  cxpetljeüto  y  teniendo  en  conside- 
ración: que  la  condición  estipulada  en  la  cláusu- 
la 16  de  las  bases  del  contrato  de  arrendamien- 
to del  ferrocarril  de  Moliendo  A  Arequipa,  expresa 
claramente  que  el  flete  de  artículos  debe  calcu- 
larse por  el  peso  que  estos  tengan  t  que  aun  cuan- 
do por  la  eláusula  17  se  dispone  que  para  las 
mercaderías  que  por  su  peso  ó  volumen  requie- 
ran una  tarifa  especial,  se  arreglará  esta  á  pre- 
cios que  el  Gobierno  aprobará;  no  habiéndose 
expedido  dicha  aprobación,  lio  puede  alteiar  en 
nada  1^  estipulación  anterior;  se  declara  que  el 
arrendatario  D.  Enrique  Meiggs  debe  formar  una 
nueva  tarifa  con  arreglo  á  las  estipulaciones  do 
la  cláusula  16  del  contrato.  Publíquese  y  regís- 
trese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Masías. 
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ACUEDUCTO  del  ferrocarril  de  Arequipa. 

4 

Urna.  Ociu¡n-e  25  de  1671. 

Teniendo  en  consideración:  que  perla  cláufiu- 
la  19  del  contrato  de  arrendamiento  de  ferro- 
carril de  Arequipa,  se  estipuló  con  el  arrendata- 
rio D.  Enrique  Meiggs  la  colocación  de  una  ca- 
ñería de  agua  potable  para  el  servicio  de  la  linea 
y  del  puerto  de  Moliendo:  que  con  el  objeto 
de  dar  principio  á  esa  obra  de  carácter  indispen- 
sable y  urgente,  tanto  para  que  el  ferrocarril  pue- 
da funcionar  con  regularidad,  como  para  el  bien- 
estar y.  desarrollo  de  la  nueva  población  queso 
está  formando  en  el  nuevo  puerto  de  Moliendo, 
Meiggs  ha  presentado  los  respectivos  planos, 
presAipucstos  y  especificaciones:  que  mandado 
rectificar  el  proyecto  por  el  ingeniero  de  Estado 
D.  Ernesto  Tbomas,  resulta  de  dicha  operación 
la  conveniencia  de  los  planos  y  perfiles  y  la  exac- 
titud del  presupuesto,  en  el  que^solose  ha  con- 
siderado el  precio  del  costo,  coiifomie  ala  citada 
cláusula  del  contrato  de  arrendamiento:  que  con 
arreglo  á  este  contrato,  ha  mandado  Meiggs  cons- 
truir los  respectivos  tubos  en  Inglaterra,  los  que 
se  encuentran  en  viaje  para  el  Perú,-  se  aprue- 
ban los  referidos  planos,  especificaciones  y  pre- 
supuestx)s;  y  en  consecuencia  se  dispono*:  queD. 
íínriquo  Meiggs  proceda  á  colocar  la  referida 
cañfiria  de  agua  potable,  bajo  las  bases  siguien- 
tes: 

1?  Meiggs  se  obliga  á  colocái-  noventa  millas 
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de  tubos  de  fierro  de  ocho  pulgadas  de  diámetro 
y  cinco  octavos  de  pulgada  de  grueao,  de  la  me- 
jor calidad  y  resistentes  á  la  presión  de  quinien- 
tas libras  por  pulgada.  Dichos  tubos  se  coloca- 
rán con  válvulas  para  el  aire,  espitas  de  limpie- 
za, cambios,  llaves  y  todo  lo  demás  necesario  á 
la  mayor  perfección  del  objeto  á  que  se  ..le  des- 
tina. 

2í  En  el  punto  de  partida  de  la  cafieria,  se 
construirá  un  receptáculo  que  contenga  á  lo  me- 
nos doscientos  mil  galones  de  agua  y  en  el  tra- 
yecto que  recorran  veinte  estanques  ó  depósito 
para  regular  la  velocidad  del  agua. 

3?.  La  obra  se  ejecutará  con  arreglo  á  los  pla- 
nas y  perfiles  presentados  por  el  contratista  y 
rectificados  por  el  ingeniero  Thomas,  empleán- 
dose en  ella  materiales  de  la  mejor  calidad  y 
que  mejor  garanticen  su  solidez  y  duración. 

4?  Un  ingeniero  del  Estado,  que  el  Gobierno 
comisiones,  intervendrá  en  la  ejecución  de  los 
.  trabajos  como  inspector  de  ellos,  á  fin  de  que  se 
practiquen  conforme  á  lo  estipulado. 

5?  El  pago  del  costo  de  la  obra,  ascendente 
según  el  presupuesto  á  la  cantidad  de  un  millón 
ochocientos  mil  seiscientcís  treinta  soles,  se  hará 
por  mensualidades  correspondientes  al  material 
comprado  por  el  contratista,  según  facturas,  de- 
bidamente legalizadas  y  al  trabajo  ejecutado,  el 
que  se  valorizará  en  los  certificados  que  al  efec- 
to expida  el  ingeniero  Inspector. 

6?  Las  mensualidades  de  que  habla  la  cláusu- 
la anterior,  se  pagarán  al  contado  con  el  10  pijr 
ciento  que  se  aescuenta  como  garantía  del  vator 
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I 

(lo  los  trabajos  de  los  ferrocarriles  del  Callao'' á 
la  Oroya,  de  Arequipa  á  Puno  y  de  lio  á  Mo- 
quegua.  i  * 

7?  El  reintegro  de  dicho  diez  por  ciento  que 
^    debe  devolverse  á  Meiggs  luego  que  concluya  la 
garantia  de  los  ferrocarriles  mencionados,  se  ha- 
rá coa  el  arrendamiento  del  ferrocarril  de  Are-  • 
quipa  cuando  tonga  efecto. 

V  8?  Si  después  de  terminada  la  obra,  el  Go- 
bierno tuviese  por  conveniente  alterar  el  trazo 
del  ferrocarril  de  Arequipa,  haciendo  al  puerto 
de  Islay  su  término  marítimo,  el  contratista  que- 
da obligado  á  trasladar  las  cañerías  con  arreglo 
íil  nuevo  trazo,  cobrando  tan  solo  la  cantidad  de 
tres  mil  soles  por  cada  milla  de  cafieria  ijue  se 
cambie. 

S?  El  contratista  garantizará  la  solidez  y^bue- 
na  construcción  de  la  obra,  durante  el  término 
de  tres  anos  despides  de  concluida,  quedando 
obligado  por  todo  este  tiempo  á  reparar  á  su  coe- 
ta  los  dailos  que  provengan  de  una  mala  ó  defec- 
tuosa ejecución. 

10.  Para  garantizar  el  cuuj]>Iimiento  de  este 
contrato,  se  le  descontará  mensualmente  al  con- 
tratista el  diez  por  .ciento  sobre  el  valor  de  los 
certificados  por  trabajos  hechos,  cuyo  descuento 
quedará  en  dqxSsito  durante  el  tiempo  de  la  gíi- 
rantia, — Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para 
que  previa  aceptación  del  interesado  se  otorgue 
l¿í  correspondiente' escritura. — Comuniqúese  y 
regístrese.  ** 

Rúbrica  de  S.  E.  —  Santa  Marta. 
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RAMIFICACIONES  entre  la  Noria  y  las 
salitroras  hasta  la  frontera  boliviana. 

Lima,  Octuhre  26  de  1871,  ^ 

Vista  la  presente  solicitud  dé  Montero  herma- 
nos, pidiendo  se  les  conceda  permiso  pam  cons- 
truir ramificaciones  que  pongan  éu  comunica- 
cioü  el  distrito  de  la  líoria  con  las  demás  sírfítre- 
ras  de  k  provincia  de  Tarapacá,  y  para  prolon- 
gar la  Hnea  principal  hasta  la  frontera  sur  dr  la 
vecina  República  de  Bolivia;  y  teniendo  en  con-  x 
sideración :  que  el  Gobierno  debe  prestar  cuan- 
tas facilidades  sean  necesarias  y  estén  en  sus  fa- 
cultades para  el  ensanche  de  las  vias  férreas  que* 
tan  eficazmente  contribuyen  al  bienestar  f  de- 
sarrollo de  los  pueblos:  que  con  las  ramificacio- 
nes proyectadas  por  Montero  hermanos,  sé  da 
fácil  salida  á  los  productos  de  todos  los  distritos 
salitreros  de  las  provincias  de  Tarapacá,  ponien- 
do á  sus  industriales  en  igual  condición  á  los  de 
la  Noria  y  Sal  de  Obispo:  que  la  prolongaeioü 
del  camino  de  ta  Noria  hasta  la  frontera  de  Bíi- 
livia   abaratará  la  subsistencia  en   dicha  proxin- 
cia  por  la  facilidad  que  proporcionará  el  acarrerí 
de  artículos  de  consumo  que  abundan  en  aqnc- 
Ua  República,  y  proporcionará  trabajadores  que 
impulsen  la  industria  salitrera':  de  conformidad 
con  el  dictamen  del  Fiscal  de  la  Corte  Suprema 
de  Justicia:  accédese  á  la  enunciada  solicituáj  ba- 
jo las  bases  y  condiciones  siguientes: 

If    Montero  hermanos  quedan  comproraeti- 
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dos  á  construir  por  su  cuenta  y  sin  pedir  al  Go- 
bierno cantidad  alg«na  por  garantía,  préstamo, 
adelanto  ú  otros  ^tulos,  las  ramificaciones  nece- 
WBLÚhB  para  poner  en  comunicación  la  Noria  con 
Iha  demae  salitreraa  de  la  provincia  de  Tarapacá, 
y  la  prolongación  de  la  linea  principal  hasta  el 
^  punto  da  ia  frontera  de  líolivia^  que  mas  conven- 
ga, para  ^ue  de  allí  pueda  llevarse  á  los  depar- 
tamentos del  sur  de  dicha  República. 

2?  A  los  noventa  y  nueve  años,  contados  d^s- 
do  que  estos  ferrocarriles  se  pongan  en  explota- 
ción, pafiaria  con  todos  sus  útiles  y  enseres  á 
fiar  de  la  propiedad  y  dominio  del  Estado,  obli- 
^ndQise  ios  empresarios  A  entresrarlos  en  estado 
de  servicio.  , 

3?  El  Gobierno  concede  á  la  empresa,  para 
la  explotación  de  los  mencionados  ferrocarriles, 
privilegio  exclusivo  por  el  término  de  veintipin- 
<:o  años,  por  manera  que  durante  dipho  término 
no  pe drá  construirse  ferrocarril  alguno,  cualquie- 
ra que  sea  su  motor,  ó  la  naturaleza  de  la  vía 
entre  las  salitreras  .4  donde  ^  dirijan  las  ramifí- 
caciones  y  cualquier  punto  de  la  costa  6  entre 
esta  y  la  frontera  de  Bolivia  correspaudiente  á  la 
provincia  de  Tarapacá. 

4?  Montero  hermanos  quedan  obligados  á  co- 
menfsai*  la  obra  de  las  ramificaciones,  un  nies 
después  de  otorgada  la  escritura  correspondien- 
te y  á  concluirla  en  un  año,  salvo  casos  fortuitos 
de  guerra  civil  ó  exterior  ó  desfuerza  mayor. 

5f  Los  empresarios  quedan  comprometidos  á 
jnandar  pñtctlcar  los  estudios  n^^^esarios  para  la 
jwrolorgacion  del  ferrocanil  de  la  Nozía  á  l^fron- 
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tera  de  Bolivia  y  á  preseutaVlos  eu  su  oportuni- 
dad al  Gobierno  para  su  aprobación,  sin  cuyo  re- 
quisito no  podrán  iniciarse  los  ti'abajos. 

6?  Montero  hermanos  quedan  asimismo  obli- 
gados á  dar  los  pasos- conveniontoá  cerca  de  Qo- 
•bierno  de  Bolivia,  paria  designar  con  su  acuerdo 
el  punto  á  que  debe  designarse  la  prolongacioo 
del  ferrocarril  de  la  Noria,  comunicando  oportu- 
namente el  resultado  al  Gobierno  para  que  si  lo 
estima  convenientfe,  presta  su  aprobación. 

7?  En  consideración  al  tiempo  que  demandaií 
las  diligencias  de  la  cláusula  anterior  y  los  tra- 
bajos preliminares  de  que  se  ocupa  la  quinta,  el 
término  para  principiar  la  prolongación  de  la  li- 
nea á  la  frontera,  será  de  dos  añosj  y  de  cuatro 
para  su  conclusión,  contados  ambos  desde  la  fe- 
cha del  otorgamiento  de  la  escritura,  saNo  casos 
fortuitos  ó  de  fuerza  mayor. 

8*  Los  proponentes  tendrán  el  derecho  de  or- 
ganizar una  compafíia  anónima  que  se*  denomi- 
nará Corapañia  del  ferrocarril  de  la  Noria  á  Bo- 
livia, la  cual  gozará  de  todos  los  dei'echos  que 
tienen  ahora  y  que  en  adelante  se  acuerde  á  es- 
ta clase  de  asociaciones. 

9?  El  Gobierno  concede  gratujtamente  á  la 
empresa,  tanto  para  las  ramificaciones  de  la  No- 
ria, como  para  la'  prolongación  de  este  punto  á  la 
frontera  de  Bolivia,  todos  los  terrenos  de  propie- 
dad del  Estado  que  sean  necesarios  jara  aque- 
llos ferrocarriles  y  sus  dependencias. 

Si  se  necesitasen  algunos  terrenos  municipales, 
de  beneficencia  ó  particulares,  el  Gobierno  facili- 
tar^ á  la  empresa  su  adquisición  pof  los  medios 
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*  que  detcrniiuaii  las  leyes  para  los  eásos  de  ex- 
propiación forzada,  siendo  de  cueiití^  de  los  em- 
presarios el  abono  de  su  importe. 

10.  Quedan  exceptuados  de  todo  derecho  fis- 
cal, municipal,  de  puerto  ó  de  muellaje,  durante 
el  término  señalado  para  la  construcción  de  los 
expresados  ferrocarriles,  las  máquinas,  carros, 
rieles,  durmientes  y  dema$  útiles  y  enseres  ne- 
cesarios para  su  construcción,  conservación  ó- re- 
paración. 

11.  Queda  al  arbitro  de  la  empresa  el  adoptar 
para  las  vias,  el  ancho  que  estime  conveniente; 
y  donde  el  tráfico  lo  exija  podrá  establecer  vias 
dobles,  empleando  material  de  la  mejor  calidad. 

12.  Durante  el  término  del  privilegio  no  se 
impondrá  á  la  empresa  ninguna  contribución 
ordinaria  ni  extraordinaria. 

13.  La  empresa  podrá  introducir  peones  del 
extranjero  para  el  trabajo  de  las  lineas,  y  los  con- 
tratos que  con  ellos  celebre,  se  harán  cumplir  por 
las  autoridades  del  pais  en  cuanto  no  se  opongan 
á  las  leyes  de  la  República,  debiendo  las  mis- 
mas autoridades  prestar  á  la  empresa  el  apoyo 
necesario  para  la  conservación  del  orden  de  di- 
chos trabajadores.  Para  el  servicio  de  los  puer- 
tos, la  empresa  podrá  emplear  sus  propios  tra- 
bajadores, sin  contravenir  á  Iqs  reglamentos  res- 
pectivos. 

14.  Los  trabajadores  y  empleados  de  la  em- 
presa quedan  exceptuados  del  servicio  militar, 
salvo  el  caso  de  guerra  para  los  peruanos; 

15.  Los  proponentes  ó  la  compaíiia  que  orga- 
nicen, tendrán  el  derecho  de  trasmitir  ne  doto  6 
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en  parfe  sus  derechos  al  caíniuo  de  la  Noria  á  la 
irontera  de  Bolivia,  con  el  respecti^k^o  pemiÍBo 
del  Gobierno,  expresado  en  escritura  publica. 
E^ta  facultad  se  extiende  á  los  derechos  que  son 
accesorios  de  la  propiedad  del  camino.  Si  la 
trasmisión  se  hiciese  en  favor  de  extranjeros,  se 
sujetarán  estos  á  las  leyes  del  pais,  sin  poder 
emplear  nimgun  recurso  diplomático. 

16.  Las  tropas,  equipajes,  los  empleados  civi- 
les ó  militares  que  marchen  en  comisión  del  ser- 
lúcio  del  Estado,  así  como  las  balijas  del  correo 
j  BUS  conductores,  se  trasportarán  gratis. 
;  17.  La  empresa  formará  sus  reglamentos  ó  ta- 
rifas y  los  soineterá  á  la  aprobación  del  Qxíbier- 
no,  quien  de  acuerdo  con  ella  podrá  nioditicai- 
los. 

18.  Cualquiera  linea  podrá  atravesar  la  de  la 
empresa,  pero  llenando  todos  los  requisitos  de 
seguridad  y  sin  que  se  impida,  en  ningún  caso, 
el  tráfico  de  la  una  ni  de  la  otia. 

19.  Ninguna  linea  podrá  entregarse  al  tráfico 
público,  sin  que  sea  previamente  ex9.minada  y 
reconoí  ida  por  los  ingenieros  que  el  Gobierno 
comisione  al  efecto,  los  que  informarán  acerca 
de  su  solidez  y  buena  construcción  para  que  el 
Gohlenio  de  el  permiso  correspondiente. 

.'  20.  El  Gobierno  podrá  declarar  caduca  esta 
concesión,  de  propia  autoridad  y  sin  mas  trámite 
siempre  que  no  se  comiencen  las  obras  en  los 
plazos  Ciillp aludos,  ó  , se  tiu^peliuaü  los  tiiihujos 
durante  u^  año. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  pre- 
via aceptación  de  los   interesados,  se  otorgue .  la 
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correspondiente  escritura. — Comuniqúese  y  re- 
gístrese. 
Rúbrica  de  S.  E. — Santa  Makia. 


I>AGO  al  ferrocarril  de  AFica  á  Tacna. 

lAma,  noviembre  9  de  1871. 

Vista  la  adjunta  cuenta  presentada  por  la  em- 
presa del  ferrocarril  ^e  Arica  á  Tacna,  por  loe 
pasajes  y  fletes  proporcionados  en  servicio  del 
£stado  en  los  meses  de  Julio,  Agosto  y  Setiem- 
bre últimos  y  lo  informado  por  la  Direccicm  de 
Contabilidad  General,  satisfiigase  por  la  caja  fis- 
cal de  Tacna  á  la  mencionada  empresa,  la  can- 
tidad de  ciento  siete  soles  setenta  centavos  que 
según  la  referida  cuenta  y  documentos  acompa- 
ñados, importan  los  indicados  fletes  y  pasajes; 
debiendo  remitirse  á  la  referida  caja  por  la  de 
esta  capital,  la  suma  expresada  y  aplicarse  á  la 
partida  1,131  pliego  1?  del  presupuesto  general 
del  bienio  anterior,  en  conformidad  á  lo  dispues- 
to en  el  supremo  decreto  de  lOdeEneroiiítimo. 
— Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  su  cum- 
plimiento.— Comuníquese'y  regístrese. 

Rúbrica  (lf3  S.  E. — Santa  María. 
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PRIVILEGIO  para  el  ferrocarril  de  Chancay. 
'  Uma^  Junio  Kt  di*  1^71. 

Teiiieu(ío  en  consideración:     1^,  'que  por    el 
•artículo  4^-^  del  supremo  decreto  *  de  17  Setiem- 
bre de  1868,    debe  la  compaília  del    ferrocarril 
de   Lima  á   Huacho   construir  esta  linea,  hasta 
esa  ciudad ;    29,  que  por  suprema  resolución  de 
3  de  Jynio  último  dobe  reformar  algunas   partes 
de  la  lí^  sección  que  ha  construido  y  muy  espe- 
cialmente la  comprendida   entre  Ancón  y  el  rio 
Paí^amayo;  3*^  que  habiendo   agotado  la  compa- 
fiia  su  capital  en  la  construcción  de  la  parte  que 
se  halla  en  explotacicm,  catece  de  los  fondos  ne- 
cesarioé  para  llevar  adelante  las  obras  que'  debe 
concluir;  49   qu3  deseando  el    Gobierno  obviar 
esa  dificultad  para  que  se   perfeccionen  y  termi- 
nen los  trabajos  que  esta  compafiia  ha  emprendi- 
do, ha  impuesto  á  los  contra tistíis  del  ferrocarril 
dé  Chimbot(í   á  lluaraz,  la  condición  de  invertir 
en    obligaciones    di*    la  mencionada    eompañia 
(jue  ganarán  el  interés  de  orho  ])or  ciento' anual 
y  tendrán  cuatro  ])or  ciento  de    amortización  los 
dos  ujillones    de  soles  (|ue  en    Cenlidad  de^  tianza 
deben  depositar  en  arcas. tiseales,  cantidad   sufi- 
c;ente  según  los   estiuVu^s   j)raeticados   para  dar 
cima  á  esta   enipro*Síi;    se  reseelve:    facúltase  á 
los  representantes  del    Gobierno   en  la    compa- 
fiia del  ferrocarril  de  Lima  á  Huacho,  para  que 
autorícenla  emisión  de  !os   do.s  millones  de   so- 
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les  en  obligaciones   que  ganarán   ^1  interés  y 
amortización  arriba  expresados  con  la  garantía 
de  la  linea  y  sus  productos,  y  póngase  en  cono- 
cimiento de  la  expresada  compañia  la  condición 
impuesta  á  los  contratistas  del  ferrocarril  de 
Chimbóte  á  Huaraz,  para  que   tan   luego   como 
esté  definitivamente    ajustado   el  contrato  de 
construcción    del  ferrocarril    de   Chimbóte  á 
Huaraz,    proceda  á    recibir  de    la   Caja  fis- 
cal de  Lima  los  500,000    soles  que  han  de« 
positado  yadichos   contratistas,  entregando  ella 
previamente  las  obligaciones  respectivas;  conti- 
núe después  recibiendo  del  mismo  modo  las  su- 
mas que  con  arreglo  á  lo  dispussto   en  el  supre- 
mo decreto  de  26  de  Junio  último,  vayan  depo- 
tando  dichos   contratistas   hasta  el   completo  de 
los  2.000,000  y  tome  las  medidas  convenientes  á 
fin  de  que  á  la  mayor   brevedad  posible  siga  la 
construcción  del  ferrocarril  hasta  Huacho  y  cum- 
pliendo las  demás  obligaciones  que  ha  contraído, 
entendiéndose  que  á  ntes  de  verificarse  la  emisión 
deben'  quedar  terminados  definitivamente  los  es- 
tudios de  las  obras  que  hayan  de  ser  ejecutadas 
entre  Lima  y  Huacho,  y  que  estas  no  podrán  ve- 
rificarse por  administración  sino  por  contratos 
bajo  la.  responsabilidad  de  los  que  celebren  como 
constructores.  Comuniqúese,  regístrese  y  púbK- 
quese,  reservándose  en  secretaria  hasta  la  defi- 
nitiva adjudicación  del  contrato  de  Chimbóte   á 
Huaraz. 

Rúbrica  de  S.  E.— Piéeola. 


10 
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Lima,  noviembre  14  de  1871. 


Habiéndose  adjudicado  definitivamente  á  D. 
Enrique  Meiggs  por  decreto  de  31  de  Octubre 
último  y  de  6  del  presente  mes  la  obra  del  fer- 
rocarril de  Chimbóte  á  Huaraz  y  Recuay,  regís- 
trese y  pubKquese  el  supremo  decreto  que  pre- 
cede y  trascríbase  al  presidente  del  directorio  de 
la  compaflia  del  ferrocarril  de  Lima  á  Chancay 
y  Huacho  para  los  efectos  pue  en   él  se  indican. 

IzcüE. 


PROPOSICIÓN  extemporánea  para  el 
ferrocarril  de  Juliaca  al  Cuzco. 

lAmaj  Noviembre  29  de  1871. 


Teniendo  en  consideración  que  la  convocatoria 
de  propuestas  cerradas  que  el  Grobiemo  hace  pa-^ 
ra  la  construcción  de  Obras  Públicas,  no  es  re- 
mate, pues  en  aquellas  no  se  observa  ninguna  de 
las  formalidades  de  la  subasta,  la  que  solo  puede 
hacerse  ante  la  Junta  de  Almonedas  tratándose  de 
bienes  nacionales;  que  no  siendo  aplicables  á  di- 
cha convocatoria  las  leyes  de  la  subasta,  el  re- 
currente no  puede  apoyarse  en  ellas  para  pedir 
que  se  le   admita   la   propuesta   que  hace   pai*a 
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construir  el  ferrocarril  de  Juliaca  al  Cuzco,  por 
un  diez  por  ciento  menos  que  la  propuesta  mas 
ventajosa;  que  habiéndose  convocado  propuestas 
para  un  dia  determinado,  no  pueden  admitirse 
las  que  se  presenten  con  posterioridad,  sin  des- 
virtuarse el  carácter  de  la  convocatoria  y  faltar  á 
la  circunspección  que  debe  distinguir  los  actos 
del  Gobierno;  que  á  mayor  abundamiento  D. 
Francisco  I.  Cisneros  y  Correa  no  ha  consigna- 
do el  depósito  de  500,000  soles,  requisito  indis- 
pensable para  la  adinision  de  propuestas  refe- 
rentes á  la  construcción  del  ferrocarril  de  Ju- 
liaca al  Cuzco,  según  la  convocatoria  que  se  hi- 
zo oportunamente;  se  declara  sin  lugar  la  enun- 
ciada solicitud,  por  la  que  Cisneros  y  Correa 
pretende  mejorar  las  propuestas  que  se  han 
presentado  para  la  construcción  de  la  menciona- 
da obra — Publíquese  y  regístrese. 
Rúbrica  de  S.  E.—r- Santa  María. 
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DEPOSITO  en  dinero  para  el  remate  del  arren- 
damiento del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea. 

LimCf  Didemhre  13  cíe  1871. 

Estando  destinado  el  depósito  que  debe  con- 
signar en  la  Caja  Fiscal  de  este  departamento  el 
arrendatario  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  no 
solo  á  garantizar  el  cumplimiento  de  las  obliga- 
ciones de  este,  sino  también  á  hacer  las  repara- 
ciones que  exija  la  via  durante  el  término  del 
contrato,  siempre  que  el  <;óntratista  no  las  ejecu- 
te en  el  plazo  fijado  al  efecto ,  por  lo  que  es  ne- 
cesario que  dicho  depósito  se  constituya  en  di- 
nero efectivo  á  fin  de  obviar  los  inconvenientes 
que  de  otro  modo  se  pudieran  presentar;  se  dis- 
pone, que  el  depósito  que  debe  consignar  el  que 
obtenga  el  arrendamiento  del  ferrocarril  de  Pis- 
co á  lea,  sea  de  cien  mil  soles  en  dinero  efecti- 
vo, quedando  modificada  en  este  sentido  la  cláu- 
sula 16  del  decreto  de  9  del  presente  que  con- 
tiene las  bases  para  el  arrendamiento  de  dicho 
ferrocarril. — Eegístrese  y  pase  á  lú  dirección 
de  Administración  para  que  ordene  su  cumplí- 
Rúbrica  de  S.  E. — Masías. 
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INSPECTOR  del  ferrocarril  de  Paita  á  Piura. 

LimUf  Diciembre  14  de  1871. 

Nómbrase  al  ingeniero  de  Estado  D.  José 
Hindle,-  Inspector  de  los  trabajos  del  ferrocarril 
de  Paita  á  Piura. — Comuniqúese  y  regístrese. 

Rúbrica  de  S.  E.  —  Santa  María. 


ESTACIÓN  para  el  ferrocarril  de  lio  á 
Moquegu£^ 

lÁTiuij  Dicieitibre  15  de  1871. 

Suspéndense  los  efectos  del  xlecreto  de  14  de 
Noviembre  último,  por  el  que  se  ordenó  que  la 
estación  final  del  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua 
se  estableciese  en  el  punto  intermedio  entre  la 
antigua  población  y  la  nueva  del  **Alto  de  la 
Villa;"  y  en  su  consecuencia,  se  dispone:  que  la 
mencionada  estación  se  sitúe  en  el  lugar  que  se 
seiialó  en  los  primitivos  trazos,  levantados  por  el 
ingeniero  Guido  de  Vigneau  y  que  fiíqron  apro- 
bados en  10  de   Diciembre  del  año   anterior. — 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María. 
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Del  modo  de  proceder  en   la  enajenación 
forzada. 

Art.  1513.  Para  que  pueda  disponerse  de  la 
propiedad  particular  en  beneficio  público  se  re- 
quiere: 

1^  Que  se  acredite  de  un  modo  indudable  la 
necesidad  que  hay  de  tomarla,  y  la  utilidad  que 
la  nación  ó  el  pueblo  deben  reportar  (1); 

2?  Que  se  indemnice  prd\damente  al  dueño 
del  valor  de  su  propiedad,  proporcionado  no  solo 
al  que  realmente  tiene,  sino  á  las  ventajas  que 
le  produce. 

Art.  1514.  Antes  de  procederse  al  juicio  debe 
formarse  un  expediente  sobre  la  necesidad  de  la 
obra  pública  que  exige  la  expropiación  forzada; 
y  en  ¿1  se  manifestará  con  operaciones  de  peritos 
la  posibilidad  y  medioe  de  ejecucioD,  y  cuanto 
conduzca  á  probar  los  dos  extremos  contenidos 
en  el  inciso  19  del  artículo  anterior. 

Art.  1515.  Formado  el  expediente  de  que 
habla  el  artículo  anterior,  se  elevará  al  Gobier- 
no ;  y  si  este  reconociese  la  necesidad  de  la  ex- 
propiación, ordenará  que  pase  al  Prefecto  del 
departamento  para  que,  por  sí  ó  por  el  Subpre- 
fecto  de  la  provincia  donde  está  situada  la  pro- 
piedad, requiera  al  dueño  á  fin  de  que  la  venda. 

Art.  1516.  Si  el  dueño  se  conviniese,  se  ta- 


( 1 )  Conforme  á  los  art,  462  Cód.  Civ.  y  26  Const, 
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sará  la  propiedad  por  peritos;  y  estando  estos 
acordes  en  el  yalor,  se  extenderá  la  escritura, 
pagándose  al  dueño  lo  que  importe  su  propie- 
dad. 

Art.  1517.  Si  el  dueño  no  se  conviniese  en  la 
venta,  pasará  el  Prefecto  todos  los  antecedentes 
al  juez  de  primera  instancia  de  la  provincia  en 
que  esté  situada  la  cosa  de  que  se  quiere  dispo- 
ner. 

Art.  1518.  El  juez  dará  traslado  al  dueño 
para  que  conteste  dentro  de  seis  dias. 

Art.  1519.  Si  el  dueño  se  opusiere  á  la  venta 
alegando  que  la  obra  no  es  necesaria,  ó  que  pue- 
d§  hacerse  en  otro  terreno,  que  no  sea  el  suyo, 
recibirá  el  juez  la  causa  á  prueba  por  el  término 
de  veinte  dias  perentorios  y.  con  todos  cargos. 

Art.  .1520.  Concluido  eí  término  de  que  habla 
el  artículo  anterior,  el  juez  oirá  la  parte  y  al 
ministerio  fiscal,  y  con  lo  que  dijeren  resolverá 
el  artículo. 

El  auto  que  el  juez  expida  es  apelable  en  am- 
bos efectos.    '       ^ 

Art.  1521.  Jamas  se  podrá  tomar  la  propie- 
dad privada  para  destinarla  á  obras  públicas, 
sino  en  el  caso  de  que  no  haya  otro  sitio  público 
ó  sin  dueño,  en  que  pueda  hacerse  la  obra. 

Art.  1522.  Si  se  ejecutoriase  el  auto  en  que 
se  decreta  la  venta,  el  juez  mandará  que  se  tase 
la  cosa  por  peritos. 

Art.  1523.  Aprobada  la  tasación  pondrá  el 
juez  todo  en  noticia  del  Prefecto;  y  este  en  la 
del  Supremo  Gobierno. 

Art.  1524.  Mientras  el  dueño  no  reciba  el 
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precio,  no  está  obligado  á  entregar  la  cosa,  ni  el 
juez  lo  permitirá. 

Art.  1525.  Si  violando  lo  dispuesto  en  los  ar- 
tículos anteriores,  se  dispusiere  de  la  propiedad 
privada,  el  dueño  podrá  usar  de  la  acción  del 
despojo  ante^  la  Oorte  Snpr^íipta,  si  se  le  ha  infe- 
rido por  orden  del  Orobierno,  ó  si  este  no  impide 
el  despojo  causado  por  sus  subalternos,  después 
de  tener  conocimiento  de  él  (1 ). 

Art.  1526.  Si  el  derogo  proviene  de  ,las  au- 
toridades políticas  subalternas,  el  interesado 
ocurrirá  á  la  Corte  Superior  respectiva,  para  que 
esta  lo  proteja:  1^  incitando  al  Prefecto  á  que 
cumpla  ó  haga  cumplir  las  disposiciones  de  este 
título,  sin  que  entretanto  pueda  ocuparse  la  pro- 
piedad privada:  2?  dando  cuenta  al  Supremo 
Gobierno  con  los  antecedentes  respectivos,  si 
íuere  ineficaz  la  incitación  hecha  al  Prefecto  (2  ). 

( 1 )  Concuerda  con  el  axt.  18  inc.  5?  R.  T. 

( 2 )  En  estos  juicios  no  se  pagan  costas  judiciales  ni  dere- 
cho de  túnbre  por  la  venta.  —  Art.  421  inciso  5?  Cód.  de 
Eiy  uiciamientos. 

(  Notas  de  los  cornmtadores  Fuentes  y  Lama. ) 
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SOBRE    las   ventas   de   bienes  nacionales   en 
épocas  de  Gobiernos  de  hecho. 

RAMÓN  CASTJLLul 

PRESIDKNTB  DE    LA    REPÚBLICA,    ETC. 

Por  cuanto  el  Congreso  lia  dado  la  ley  si- 
ííuiente:  , 

EL   COXOBSSO  CUBNERilL  I>EL    PERÚ. 

Considerando: 

Que  aun  cuando  en  rigor  de  justicia  debieran 
declararsíB  aulas  las  eptajenacioncs  que  hicieron 
Orbegoso  y  Santa  Cruz  de  bienes  nacionales  y 
de  otros  que  pertenecían  a  establecimientos  de 
'>>eíiefiGefnoia  é  instrucción  pública,  á  ilidígenas  y 
íi  eomunidades  religiosas,  no  puede  desatender 
el  Congreso  la  buena  fe  de  los  compradores,  ni 
dejar  de  proporcionar  con  disposiciones  equitati- 
vas medios  de  indemnizar  á  los  antiguos  propie- 
tarios sia  perjuicio  de  los  actunles  poseedores; 

Da  la  siguiente  ley  : 

Art  1?  Los  individuos  que  compraron  bienes 
nacionales  desde  el  15  de  Julio  de  1835,  quedan 
en  posesión  de  ellos^  mientras  el  Gobierno  les 
dcYuelve,  en  el  término  de  seis  años,  las  cantida- 
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ilea  que  por  ellos  hubiesen  dado,  y  el  valor  de  lab- 
mejoras  necesarias  y  litiíés  que  tuyieréík  las  fin- 
cas al  tiempo  de  sxt  'érttV^l  Mató  ú  áeútro  de 
seis  afios  no  'déVtié^i^tí  eh  Oóbiérnt>  lái^  éédtidadei? 
y  valor  sóbhííMchfeléjíse  dedaíá  á  los  d^útfjirado- 
res  en  plena  tfóhlíiífloí  Ae  los  fóhtíosqüé  íitífbiesen 
comiVíado?' *  ''-'  -í»i  -  /-  »  . 

2?  Son  nulas  las  a4judicadóáefl  dé  liieneS  na- 
cionales'íf6bhás^)fWi'^0i^bfegbsí>  /S*nte  Obz  por 
alcances  y  ajustes  de  sueldos  müitairefl,  6  en  pre- 
mió  de  Hérvícios  préfefcittos  á  lacduquista,  á  m) 
ser  por'stíSdds'ó''á^áV^dwW<g^  ^n  s^ricio 
del  Gobierno  nacional. 

3^  Los  compradores  de  bifetles  pertenecientes 
á  establecimientos  páblicos  de  instrü^ioi,  bene- 
ficencia, comunidades  religiosas  ó  de  indígenas, 
ó  á  cualquiera  otra  clase,  que  «e  hubiesen  ena- 
jenado por  OrbegoSO  y 'Santa  Ou2  después  del 
16  de  Junio  de  1835,  ^er¿ibírán  de  la  caja  de 
arbitrios  el  rédito  dfel  seis  por  ciento  anual  sobre 
los  capitales  en  qtíé  hubieren  comjfFado  estas 
fincas;  siempre  que  dichos  comj^iradores  las  de- 
vuelvan á  sus  anteriores  propietarios;  |)ero  si  no 
quieren  hacer  está  ^evoracion,  pembírón  los  an- 
teriores propietarioé  dt  la  1!mBflla^  o8|a  de  arbi- 
trios, el  canon  ó  meipced  condoctiva  que  les  ren- 
iñan sus  fincas  antes  dé  1^  éiUMilaeÍM. 

4?  El  hecho  de  resolverse  los  actuirfes  posee- 
dores dé*  lás  fincaá'dií;  tíné  hAhkk  ét  Arcillo  ante- 
rior á  no  devoIvéWai?;  itopottil  traa  ^edaracion 
solemne  de  lá  valiáez'de'^éiuif^Bacim}  lo  cual 
se  hará  constar  por  íhstruiftcílito  p&bfico  otorga- 
do ante  escribano,  con  citación  judicial  del  antí- 
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guo  propietario  ó  del  agente  üscal^  ó  de  un  sÍBdico. 
5?  Ppr  l^L^  Ten):;^  xoQ  lesión  enonuísima  de 
los  bieíí^s  de  iff^  liaban  los  articulos  anteriores, 
reÍDt<^fi^i5áfl  Iq^  4ifltfl?Í!p8^  ptoeedox;e^  para  su  re- 
\aUdí\?Wri  et^^fip^fcrqop  dp  ell?/!  w;s)jlte^  cpiedan- 
do  ■Qí.pi^^itp  leL  4^recbo  áf  los,  ftwfemTea  propie- 
tarios para  recoger  sus  fundos,  en  casp^de  no 

69  JU»  v^jj^t^s,  qw^  Oít^gof»  )f  SaintoCrufc 
hubiedreit) }v^^4<^  4  ^eijiaq  ó  anfit$u«is,^d^  la,  clase 
de  bieflefi .  contenidos  eij» los  art  l?,y  3?,  quedan 
en  estado  de,  sieíresqiíjdiáwót  ratificadas  4  v^^ 
tad  de  los  actuales  poseedores^  bajo  las  foiroali- 
dades  p^^critas  en  el  art.  4?  devolviéi;idose  en 
el  oai^o  primero,  las  ^  fincas  á  sus  anteriores  pro- 
pietarios. 

7?  Las  ventas  que  se  hubieran  hecho  de  di- 
chos bienes  dijirante  la  usurpación  de  Santa  Cruz 
pero  cuyos  valfires  en  dinero  existían  en  laís  casas 
de  mone^t^,  úo|tras  oficinas  del  Estado  al  tiempo 
de  ser  ocupadas  por  el  'Gobierna  naci^iMtl,  des- 
pués de  1^\  arestaui:acion,  quedan  en  él  mismo 
estado  4^  las  ^el  artículo  anterior,  y  s^  les  de- 
Tolyerá  por  dichas  cajas  á  los  actuales  {loeeedores 
el  dinero  que  hubieren  dado  por.'IaÉ  fiftcas,  si 
eligen  el  extremo  d^  rescindir  las  irentao. 

8?  Las  casa^  de  moneda  y  demás  oficinas  del 
E^Uido  pagaráop^  &  la  paja  de  arbitrios  el  rédito 
del  tres  y  flop  ppr  ciento,  según  la  clase  del  fun- 
do rúst^cp  iS  ;;u^ba9P  vendido,  por  los  capitales 
que  en  razoii  4^,  e^tas  ventas  hubiesen  entrado. 

9^  £1  Ejeeuiávo  extenderá  á  todo  el  territorio 
de  la  República  los  impuestos  que  forman  e 
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fond:>  de  arbitrios,  ó  creará  otrob  en  los  departa- 
mentos según  los  consumos   de  cada  provincia. 

JO.  Se  prohibe,  bajo  pena  de  nulidad,  resarci- 
miento de  intereses  y  pérdida  de  lo  que  dieren, 
el  que  alguno  pueda  comprar  en  adelante,  ó  to- 
mar en  adjudicación  de  pago  ú  otra  causa,  esta 
clase  de  bienes,  sea  cual  fuere  la  autoridad  que 
los  enajenare.      .   . 

11.  Quedan  sin  efecto  los  decretos,  resolucio- 
nes 6  leyes  que  se  han  expedido  sobre  las  ena- 
jenaciones de  bienes  de  que  habla  la  presente 
iej. 

Comoniquese  al  f oder  Ejecutivo  para  que 
disponga  lo  necesario  á  su  cumplimiento,  man- 
dándolo imprimir,  publicar  y  circular.  Dado  en 
la  sala  de  sesiones  en  Huancayo  á  28  de  No- 
yiembre  de  1839. — Lucas  Péllicer,  Presiden- 
te.—Jebvacio  Alvarez,^  Diputado  Secretario. 
^^ Agustín  Gauakq,  Diputado  Secretario. 

Por  tanto:  mando  se  imprima,  publique  y  cir- 
cule y  se  le  dé  el  debido  cumplimiento.  Dado 
en  lacasa  dol  Grobierno  en  Lima,  á  6  de  Agosto 
de  1846. —^  Ramón   Oastilla. -*- Makuel  de 

MEKDIBUBtr. 
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PRArGTICAS  legales  obs^rviaídas  por  el 

Gobierno  del  Pera  én  los  contratos  y  concesiones 

jde  teriK>caiTíle&,  ahtítadas  por' 

tm  Conrpilador. 


lío  existe  en  el  Perú  hasta  ahora  verdadera  tegisla- 
cion  ordenada  de  ferrocarriles.  Los  congresos  no  se  han 
ocupado  en  estos  elementos  de  la  pública  prosperidad 
sino  (bendígalos  Dios)  para  otorgarles  váKosas  garan- 
tías que  hicieran  tentadora  la  empresa  y  imra  antorr 
zar  al  Ejecutivo  de  manera  que  pudiese  llevar  íi  calbo 
las  obras  como  las  ha  ejecutado  y  signe  ejecutando  con 
el  mayor  tesón. 

El  Gobierno,  desembarazado  así^dQ  trabas  y  sin  mas 
guia  que  la  ley  común,  la  razón  y  la  justicia,  no  ha  le- 
gislado^ pues  mal  pudiera  hacerlo  en  el  actual  ordena- 
miento políficoj  pero  ha  creado  sanas  prácticas  legales 
en  el  pliego  de  condiciona  para  los  contratos  y^en  eHos 
sentado  prin<^|idos  ^^íCrdinales  que  bastan  para  llevar 
adelante  sin  tropiezo  ei  sis  tema  de  construcción  de  ca. 
minos  de  hierro. 
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Ello,  sin  embargo,  no  se  lia  conseguido  sino  á  costil 
de  Li  experiencia  y  á  fuerza  de  ensayos  que  boy  nos 
^^aneten  casi  inexplicables.  Así  por  ejemplo  vemos  que 
£i  en  lS2(j  i).  Frauíisco  Qnims,  D.  Guillermo  Cochrano 
^  D.  José  Andrés  riet.lior  p^ira  obíener  el  contrato  del 
fí'rrocarril  dd  Callai>,  olician  en  bálago  de  las  opinio- 
íses  de  aíiuella  (^poeay  no  om[)lear  á  ningún  extranjero 
en  la  coiislnicciou  de  la  obia,  para  la  cual  mas  tarde 
el  Gobierno  fran'pioaba  los  presidiarios  (encerrados  boy 
j  írabajando  en  la  Pe:íiten'.'iaria])  nobaliabido  contra- 
to en  estos  dos  últiiños  a^ios  en  que  no  so  estipule  la 
introducción  de  extranjeros  p«tra  la  obra  de  los  caoii- 
350!?,  introducción  que  en  grande  escala  lía  yeriñcado 
I>.  Enrique  3Ieigg's,  con  sobi^rano  proveclio  del  país,  el 
eiial  ba  ganado  en  caminos  especialmente  y  en  todo  lo 
que  de  suyo  da  la  inmigración,  considerado  el  asunto 
bajo  el  punto  dv^  vista  de  su  importancia  general. . 

A  la  admiilistracion  del  coronel  Salta  se  debe  baber 
r*jU»  para  siOiüpre  con  la  tra<licion  i¿,Tiicional.^;  dftuiua 
qne  D.  Francisco  Quirós  y  sus  socios  reconocian  y  aca- 
ísiban  en  el  contrato  para- el  Callao.  A  pcopsiesta  de 
i>.  Enri(iue  ^íeiggs,  se  pasó  por  euciina^de  las  preocu-. 
paciones  liered.idas,  tomando  por  rumbo  y  norte  los  pria- 
rjpios  cardinales  de  la  ciencia  que  ban  triunfado  con  ex- 
plendidez.  líl  scaor  Quirós  gobernando  ios  i)re6Ídiarios 
jalmas  babria  logrado  ni  por  asomos  lo  que  10,000  ex- 
tminjeros  (si  lo  son)  importados  por  Moiggs,  han  hecbo 
«n  Cabuintala  y  en  el  Iníiernillo  de  la  Oroya,  bajo  las 
ordenes  de  Tlill  y  de  Tborndike. 

lia  política  y  las  ideas  auejas  en  materia  de  caminos 
Btfgitbau  &  punto  de  bacer  aparecer  basta  ridicula  ]a 
explicación,  constante  en  un  contrato^  de  que  la  cons- 
iñsraocíon  de  un  camino  no  envuelve  ^^a  obligación  de 
^pjdX>o:f  é\BQAn  forzados  loB  propietarios  á  conducirse 
^*ií  V  á  sus  mercadcriaS;"  lo  cual  si  es  pecado  mortal 
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contra  las  reglas  dol  bien  ilecir,  iiu  íiiijjücu  iuoiK>r  <Ic- 
satino  eii  punto  á  ideas  y  dereelios. 

Eesalta  cieila^iguorancia  que  por  iaoeeute  y  eándidü 
inspira  lástima  eu  la  contrata  de  un  gobierno  que  como 
el  de  1834  pactaba  muy  forniahuente  (¡ue  para  cons- 
truir un  ferrocarril  pusiera  el  empresario  LH),000  pe^ío» 
de  unos  25,000  que  el  Estado  le  debia  y  ademas  s« 
trabajo  personal,  valorado  este  á  razou  de  5  pesos  dia- 
rios. Comi)arei.n(ís  actitud  tan  prhniuva  con  la  di-Ieui- 
pre^rio  Meiggs  al  frente  de  mas  de  mil  m illas  de  fer- 
rocarril y'manejítndo  l."")I.0i.'(),0O()  de  soles. 

El  año  de  1835  se  eétablecia  eu  documento  oücial  y 
como  axionra  écónomo-pí^lírieo  que  el  ferrocarril  de  Lí- 
ina  al  Callao  no  tenia  '-objeto  importante"  y  que  era 
^*jnas  conveniente"'  la  refacción  y  mejora  de  la  carrete- 
ra por  medio  de  un  pi*:\;e  impuc'M)  á  las  nuilas,  capu- 
llos y  Imrros  trajineros  del  camino. 

Diez  anoá  dcsi)ucs  proclamaba  D.  iíaiiU)]i  Caslilía 
cotno  vérda<l  inconeuJía  que  era  menos  costosa '  la  can- 
ducx'ion  por  meilio  de  rieles  y  locomotoras.  Aquel  espí- 
ritu audaz/ con  tíU  de  romiier  la  nmrclia  en  el  sentido 
del  progreso,  hizo  concesiones  mas  que  extraordinaria» 
á  los  capitales  para  desvanecer  el  recelo  de  la  i^^nonin- 
cia  de  cntójiees  y  empeñarlos  en  la  plnutifioacion  de  im 
primer  camino  hierro.  El  primer  paso  es  el  que  cuesta* 

¿Que  diria  aun  aquel  mismo  nombre,  raro  en  nuestras 
Kcpúblicas,  3i  hoy  viese  la  líacienda  publica  toda  en- 
tera comprometiila  eu  enlazar  entre  sí  los  puntos  ma-s 
lejanos  del  Periif 

Pero  ni  el  mas  asustadizo  y  cosquilloso  patriotismo 
se  resienta  al  recuerdo  de  lo  x^asado  en  la  infancia  de 
las  emi>resas  ferrocarrileras;  (pie  esta  no  es  la  historia 
del  Perú  solamente,  sino  la  historia  de  la  humaiddadL 
Ta\  Inglaterra  ha  sucedido  lo  mismo;  lo  mismo  en  ftatt- 
sia.— Biilgica  debe  su  sistema  pasmosíunente  fecundo 
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de  ferr  o  carriles  á  la  decisión  iuarredablo  de  un  sabio 
r«  y  que  se  los  impuso,  como  si  se  dijera  dejpor  fuerza. 
S^  aquí  hubo  un  dia  la  necesidad  lastimosa  de  expedir 
decretos  para  avasallar  á  los  que  en  odio  al  ferrocarril 
Causaban  da&os  á  sus  constructores,  esos  decretos  pu. 
dieran  haberse  copiado  de  los  que  la  Gran  Bretaña  con 
19  siglos  de  mayor  experiencia  j  á  de^jeeW  de  toda  la 
dviEzacíon  del  siglo  XIX  en  que  vivimos,  tuvo  que 
dar  con  el  mismo  objeto.  En  todaa  partes  se  cuecen 
liabas,  diré  abusando  de  una  licencia  que  antepone  la 
Tcrdad  á  la  forma. 

Mr.  August  Pebbontíet,  administrador  del  ferr#- 

'  cnní!  del  Este  en  Francia  y  del  ferroewril  drf  Oest^ 

en  Suiza— en  obra  publicada  por  el  editor  Laotiz  eu 

sn  impagable  Biblioteca  de  Ids  Profesiones  industriaUi  y 

agrícolas^  dice  lo  siguiente: 

*^En  Inglaterra,  fué  donde  se  vieron  los  priiLcrt>« 
caminos  de  hierro  y  las  primeras  locomotoras.  La  pri- 
mera via  de  esta  especie  se  estableció  en  los  ah-ededo- 
res  de  Neweastle  el  año  de  1650,  pero  solamente  pofa 
tiro  de  caballos  y  trasporte  de  carbón  de  piedra;  hasta 
1820  no  funcionó  la  locomotora  en  el  camino  de  Dar- 
lington  á  Stockton,  aun  cuando  verdaderamente  no  se 
usó  como  ctebia  sino  en  182S,  en  los  caminos  de  Liver- 
pool á  Manchester  y  de  Lion  á  St.  Etienne. 

*  Jeorge  Stephenaoii  tuvo  qiue  sostener  (añade  Mr. 
Perdonííet)  encarnizada  lucha  contra  la  rutina  y  hi 
ignorancia  para  introducir  en  su  país  (la  Omn  Breta- 
ña) este  nuevo  método  de  comunicación  tan  admirable 
como  perfecto. 

^*¡Qné  de  objeciones  no  se  le  hicieron!  El  rtrido  de 
las  locomotoras  debería  alejar  á  los  hombres  aluna 
gran  distancia  de  los  ferrocarriles^  el  humo  destaruiria 
la  vegetación;  las  chispas  incendiariau  las  casasf  las 
ejcplosiones  expondrían  á  los  visyeros  á  numerosos  y 

terribles  accidentes Por  otra  parte,  ¿se  tendría  la 

pretensión  de  competir  con  las  vias  navegaWest  Qué 
desatino!  Los  caminos  de  hierro  serian,  "pneSj/tf^nestos 
alpais  y  ruinosos  á  los  capitalistas  ingleses. 
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^l4b  i^pertura  <lel  caoiiuo  de  Liveii>dol  á  Mancliestier 
oautestó  victoriosamente  á  ios  xUtractpres  del  íerro- 
carrü. 

^'No  se  crea,  .sin  embarco,  que  la  couversiou  fué  ge- 
*  neral:  íos  dueños  de  canales,  los  agricultores  y  mucbos 
otr^  hombres  cerraron  los  ojos  ante  la  luz  y  husta 
cierto  tiempo  negaron  la  evidencia. 

^M  mismo  Parlamento  inglés  se  manifestó  liostil  á 
Im  eaminos  de  hierro." 

jPodrá  creerse  que  solo  ei^  1842  «e  decidid  el  da<q«e 
de  WeUiíjgton  é  viajar  ^  ferrocarril  y  eao  porque  le 
b»l^i^  imprmonadá)  macbo  la  muerte  4e  m  <H>lega  Mr. 
i[uski«8o«i,  cau^add  por  usaa  locQmotoi:a? 

I^  xeiu^  Vjkctoria  no  jbq  atrevió  i  viajar  wbre  los 
Tictes  b;^ta  el  a^fito  de  1S4#,  quince  auos  diespoes  á'e  w- 
tAbl^cidA  en  &m  dominios  la  locoDPiotoxa. 

Sir  Robert  PeeJ,  por  el  contrario,  se  apoderó  ai  ift«- 
tamte  de  la  idea  3-  aconsejó  su  adopción,  patera  que  la 
Gran  Br-etüfia  consermra  €U  rango  y  superioridad  cin^  ^l 

Inglaterra  >se  cubrió  de  ferrocarriles  y  á  eso  le  dei)e 
.el  baberse  puerto  a  la  cabe/.a  de  las  naciones  indi*»- 
trialjes. 

Ett  Francia  el  auo  de  1832,  dice  el  francés  Mí*.  Pkb- 
DONNBT,  se  uie  calificó  de  insensato,  porque  al  instalítf 
el  curso  de  la  Escuela  Central,  anuncié  la  inmensia  re- 
volucloa  ^¿ue  ^\  establecimiento  de  los  caminos  de 
bicrro  produciria  en  nuestro  co^iercio^  eí?i  nuestra  in- 
dmitiia  y  en  nuestras  costiuubres,  revolución  que  comr 
jpkarc  con  la  que  produjo  en  su  dia  el  xlescubrimiento  (io 
la  imprenta.  Dos  auos  después,  en  1834,  lui  miemblK^ 
AejL  miniíiteiio  francés  ti  su  regreso  de  Inglaterra,  ^fmr 
tuvo  en  la  tribuna  que  los  caminos  de  hierro  seryiria» 
apenas  de  pasatiempo  á  los  curiosos  de  la  capital  é 
cuando  mucho,  de  medio  de  trasporte  en  algunos  casoAi 
!Bxcej)Cionales.  "Hoy,  decia,  no  hay  en  Francia  siuo 
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oc];o  ó  (lit'z  k'^iiiis  de  caiiiiiio  en  coiístnicíion  y  por  mi 
parte  lue  daría  por  inny  bien  servido  si  me  viniesen  á 
annnc'ar  (pie  .se  harán  eineo  por  ano.  Es  necesario  to- 
car la  realidad,  pnes  ann  dando  de  barato  el  mejor  éxi- 
to á  ebos  caminos,  .sn  resultado  no  será  lo  (pie  se  lia 
supuesto/' 

Mr.  Javier  e«tndi(í  nn  eaniiiiO.de  Taris  ú  liiian?.pero, 
"la  tracción  de  esto  camino  no  se  podría  hacer  sino  por 
medio  de  caballos.'' 

En  LS'Vi  y  en  la  mis'na  l'seuela  d(*  Puentes  y  Calza- 
das, se  dio  un  curso  sobre  caminos  de  hierro  y  se  la^e- 
conizaron  también  los  caballos.  ^S'ada  de  locomotoras! 

Un  Ministro  de  Hacienda  sostuvo  (pie  el  alto  precio 
del  hierro  en  Francia  serviría  de  invenci]>!e  obstáculo 
á  la  propagación  de  los  caminos.  ¡Como  si  los  rieles 
fueran  el  costo  principal  de  estas  vias  de  comunicación! 

TTa  ilustre  sabio  se  espeluznaba  con  la  idea  de  les 
subt(^rráueos  que  seria  preciso  atravesar  si*j;niendo  el 
trazado  de  loa  (Caminos.  ''Se  ha  de  encontrar  en  los 
túneles,  deeia,  una  tem])eratnra  de  8  airados  de  Ileau- 
mur,  cuando  se  acaba  d(*  pasar  por  otra  de  40  ó  45,  y 
yo  afirmo  sin  titubear  que  en  esa  transición  las  perso- 
nas sudadas  se  harán  de  fluxiones,  pulmonías,  i)leure- 
sias  y  cátanos.'' 

Un  diputado  de  los  Alpes  objetaba  los  caminos  ^'por 
que  el  terreno  se  desmoronará  en  nuestras  montanas.'? 

Tara  llegar  al  punto  de  adelanto  actual  hemos  tar. 
dado  menos  que  muíihas  otras  naciones,  infiídtamente 
mejor  dotadas  que  esta,  y  si  Bélgica  debe  (i  un  Leopol- 
do I  su  importancia  comercial  y  giacias  á  su  sistema 
ferrocarrilero  vivo  del  enlacie  aduanero  y  del  empalme 
do  carrileras  que  tiene  establecido  con  las  demás  na- 
ciones, el  Perú  no  ha  sido  menos  feliz  en  crear  y  desar- 
rollar los  elementos  de  su  esr#biHdad  y  progieso  '•^^o- 
bando  sesenta  millones  á  la  revolución''  y  aprovechau- 
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(lo  los  postrimeroá  ivcursos  de  una  dádiva  providoncial 
en  ha(;er  algo  quo  ni  las  revoluciones  mismas  pudieran 
detener,  mucho  menos  destruir,  si  por  ventura  ese  algo 
no  las  hubiere  cerrado  ya  todiís  las  puertas  déla  patria. 

Para  tamaña  conquista,  no  lia  preexistido,  según  va 
•  dicho,  otra  cosa  mas  que  la  ley  creadora,  por  la  cual  se 
autorizó  al  Ejecutivo  para  lia-jer  los  caminos,  sin  darle 
norma  ni  regla  de  u'iníxuiia  e;  [)C(!Íe.  La  ley  fué  un  ver- 
dadero i^áx^  geuó;icj,  '{-.h}  si  t/uia  la  ventaja  de  no 
imponer  trabas,  tambioa  d^'ial)a  al  apoderado  sin  luz  ni 
pauta  en  la  ejecución  u  '  un  plan  demasiado  vasto  y 
complicado  para  r.o  anl.u*  sujeto  á  instrucciones  mas 
determinadas. 

El  Ejecutivo  cji  tales  ciri-au^íancias,  ateniéndose  á  la 
buena  fe,  siguió  únicaiu  nte  su  inspiración  y  aunque  a] 
l)rincipio — hasta  1807,  v/vuo  tVice.  un  compilador  de  la 
histeria  de  los  fcrrocaí  riles  peruanos,  *  los  trabajos  ma- 
teriales para  su  plantiiicu-ion  no  se  hallaron  mas  ade- 
lantados que  diez  años  ui^t-^'^^  raánuo  se  consideraba 
que  el  primer  ferror;-;,;;  ^^^  |.^  F.epública  no  tenia  obje- 
5-0  importante,  luego  \  iüo  quirn  sin  gastar  parola,  hizo 
obra  y  dedicó  el  tesoxo  naeií>ual  á  la  construcción  de 
los  caminos  do  hierro. 

El  método  se^iido  para  llevar  á  cabo  lo  que  se  ha 
ejecutado  y  se  ejecuta,  no  sv'  encuentra  en  ninguna  ley 
ni  reglamento;  pues  hasta  la  fecha  no  existe  ni  una  ni 
otra  cosa,  ni  mas  guia  ipie  los  anteriores  contratos  y 
concesiones,  en  los  que  cií^vta;nente  se  ha  procurado  ob-  * 
servar  una  sola  norma,  aun  cuando  difieren  en  rattchos 
puntos  esenciales. 

Por  regla  general  se  \u  pactado,  verbigracia,  que  el 
X>rivilegio  exclusivo  de  un  ca ruino  sea  de  25  unos  y  la 
explotación  total  de  OJ  anees  de  pasar  á  ser  propiedad 

*  Luis  Cisiieros. 
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del  Estado;  que  á  toda  concesión  acompañe  la  exendcoi 
del  pago  de  derechoa  de  Aduana^  de  servicio  militar  j 
municipal  y  de  contribucionjes. 

Al  mismo  tiempo  se  obser\'a  (y  también  Aa  de  ejem- 
plo) que  únicamente  ala  compañia  del  ferrocarril  dcá 
Cerro  de  Pasco  se  le  ha  declarado  responsable  de  los 
daños  y  perjuicios  causados  á  los  pasteros  y  sus  pro- 
piedades; que  el  entreriel  ó  ancko  de  las  carrileras  va- 
ria tanto  en  el  tamaño  cuanto  en  la  denominación  de  la 
medida,  debiendo  ser  de  1-70  niilimetros  en  el  ferrocar- 
ril de  Cerro  Azul  á  Cañete,  y  de  3  J  pies  en  el  de  Pisa- 
gua  á  Sal  de  Obispo,  mientras  que  al  de  Eten  á  Lam- 
bayeque  (boy  hasta  Ferriñafe)  no  se  le  prescribió  nin- 
gun  tamaño  de  ont^erieL  «^ 

En  ciertos  contratos  se  han  tenido  presentes  condi- 
ciones que  en  otros  se  han  pretermitido;  tal  es  el  dere- 
cho do  cruzar  una^  línea  privilegiada  que  el  actual  Mi- 
nistro señor  Santa  María  ha  hecho  insertar  en  todas 
las  concesiones  de  su  cpGC^  ?^ro  á  la  vez  se  ve  que  en 
pG^níSÍniOSee  han  puesto  cláusulas  tan  necesarias  al 
crecimiento  de  los  caminos  de  hierro,  como  la  oé  ^Cíí  !?^ 
pueda,  no  obstante  el  privilegio,  abrir  ramificaciones  á 
una  línea  que  las  merezca  y  sean  pedidas  por  algún 
interesado. 

Minas,  canteras,  antigüedades  y  fósiles  se  ha  reser- 
vado para  si  el  Gobierno;  pero  no  en  todos  los  contratos^ 

En  ima  palabra,  no  hay  sistema,  no  hay  unidad  ni 
una  pauta  que  pueda  llamarse  generaL 

Y  la  unidad  necesaria  en  todo,  es  en  capítulo  de  fer- 
rocarriles esencial  para  su  manejo,  esencial  para  su 
sostenimiento,  y  esencial  x>^a  su  desarrollo.  . 

Al  recopüar,  como  se  hará  en  la  presente  colección, 
todas  las  disposiciones  rigentes  sobre  ferrocarriles,  con 
el  orden  que  permitan  su  variedad  y  ajetual  dise- 
minación, se  establecerá  por  lo  menos  una  base  sobre 
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la  cual  se  funde  el  sistema  que  ya  es  indispensable, 
atendida  la  vasta  imiwrtanicia  que  lian  tomado  las  vias 
férreas. 

Tal  es  el  objeto  de  este  engorroso  trabajo,  su  único 
mérito,  su  sola  pretensión,  pues  la  idea  misma  corres- 
ponde, á  D.  Enrique  Meiggs,  que  por  tener  un  libro  de 
referencia,  encargó  el  presento. 

Sucederá  que  las  reglas,  como  resultado  de  la  prácti- 
ca, se  desprenderán  de  los  contratos;  que  citando  los 
adecuados,  se  facilitarán  el  estudio  y  la  aplicación  de 
aquellas,  y  finalmente,  que  será  mas  hacedero  llenar  los 
vacies  existentes  y  que  pueden  cnconti^ar  remedio  en 
1<M  usos  y  leyes  de  otras  naciones,  mientras  se  sancio- 
na una  Ley  y  un  Eeglamento  de  Ferrocarriles. 

Esto  diclio,  manos  á  la  obra  y  ojalá  en  ella  solo  se 

vea  la  buena  voluntad  del— 

Compilador. 
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HISTORIA  DE  LOS  FERROCARRILES  DEL  FERÜ.  * 


LI?.rA  Y  EL  r.'vLLAO. 

En  lo  (le  Maj'o  (li4  ano  tío  ISlíG  prosontaron  al  Go- 
bierno Supremo  lo^1  s-^:iores  1>.  Juan  Ik'g^  y  D.  Fran- 
cisco Quiroz  una  soli(átn<l  para  que  se  les  permitiese 
la  consírnceion  de  un  eaiaiuo  de  hierro  entre  la  capital 
y  el  puerto  del  Callao. 

El  Gobierno  acogió  la  idea  y  i)ara  llevarla  i\  cabo  de 
la  manera  mas  equitativa,  mandó  publicar  el  aviso  de 
que  admitlria  proposiciones  en  el  plazo  de  ocho  diajty 
otorgando  la  pn^íeroncia  al  mejor  postor. 

Fuéronlo  I).  Erancis.'o  Quiroz,  D.  Guillermo  Coclira- 
ne  y  D.  José  Andrés  Fletclior,  n  cuyo  favor  se  expidió 
la  concesión  solicitada,  bajo  las  bases  do  que  harian  el 
camino  en  18  meses  de  aquella  fecha;  cargarían  sola- 
mente tres  cuartas  ])artes  de  los  fletes  que  se  pagaban 
entonces,  calculado  el  ténnino  medio  en  los  nltimos 
diez  afios;  toda  persona  ó  propiedad  del  Gobierno 
transitarla  sin  gravamen,  con  tal  que  no  se  ocupase 
por  tal  medio  la  mitad  de  los  cavrosj  la  cuarta  parte 
de  las  acciones  se  venderla  al  iniblico;  las  máquinas  y 
demás  efectos  para  el  camino  pagarían  fníicamente  un 
2  h  por  ciento  de  derechos  de  aduana;  despucíi  de  diez 
aiíos  de  explotación  se  abonaría  al  Gobierno  un  5  por 
ciento  do  las  utilidades;  y  á  los  treinta  años  el  camino 
pasarla  a  ser  propiedad  pública. 

*  'SIq  complazco  en  dar  las  j^aeirts  ú  nú  arjii<^o  el  Dr.  D.  Maria- 
no FcHpe  Paz-Soldan  por  los  vlatoj  que  con  la  mayor  bondad  y 
constancia  me  ha  suministrado. 
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Por  la  cláusula  G9  se  comprometían  ademas  los  em- 
presarios á  no  emplear  extranjeros  ni  para  la  constrne- 
cion  ni  para  el  servicio  del  camino,  excepto  en  su  parte 
científica. 

Por  la  cláusula  8.»  el  Gobiemo  concedía  "un  bilí  6 
"patente  para  que  el  camino  que  ellos  fabricasen,  sea 
"el  único  de  su  clase  C[ne  deba  y  pueda  existir  del  Ca- 
"llao  á  Lima  por  30  afios.^ 

La  cláusula  3*  dice  textualmente:  "La  construcción 
"de  este  camino  no  en^nielve  una  obligación  de  que 
"por  él  sean  forzados  los  propietarios  á  conducirse  á  sí 
"y  á  sus  mercaderías/^ 

Los  señores  que  filmaron  cláusulas  tan  inocentes 
como  la  anterior,  no  supieron  ó  no  pudieron  llevar  ¿ 
cabo  el  contrato  para  el  camino  de  liierro. 

El  ciudadano  Luis  José  C)rl)egoso,  General  de  Divi- 
sión y  Presidente  provisional  de  la  Eepública,  con  fe- 
cha 20  de  Marzo  de  1834,  decretó  la  construcción  de 
un  camino  de  fierro  entre  Lima  y  el  Callao,  concedién- 
dolo á  D.  Tomas  Gilí,  quien  pondría  pam  ello  20  de 
los  25,000  pesos  que  el  Gobierno  le  debia  como  empre- 
sario del  nuielle,  los  cuales  ganarían  6  por  ciento;  pon- 
dría ademas  su  trabajo  personal  como  artesano  de  la 
obra  ganando  5  pesos  diarios.  Para  satisfacer  tan  enor- 
mes sumas  se  creaba  un  derecho  de  peaje,  á  saben  un 
cuartillo  sobre  cada  burro  cargado,  medio  por  cada 
muía  ó  caballo  y  un  real  por  cada  rueda,  cuyo  produc- 
to se  aplicaría  exclusivamente  al  camino. 

Un  año  después,  el  26  de  Febrero  de  1835,  el  Jefe 
Supremo  de  la  Eepública,  General  Salaverry,  y  su  Mi- 
nistro D.  José  de  Mendibuní  con»ideraron  que  este 
camino  de  fierro  no  tenia  "objeto  importante'^  y  que 
era  "mas  conveniente  la  refacción  y  mejora  del  (carre- 
tero) actual;''  por  lo  que,  declarando  sin  efecto  la  con- 
trata con  Gilí,  ordenaron  su  refacción,  con  el  derecho 
de  peaje  hasta  un  cuartillo  por  caballo  ó  muía  y  medio 
por  cada  rueda.  La  obra  se  haría  por  administración. 

Don  Ramón  Castillla,  siendo  Ministro  el  Dr.  Carpió 
i, Miguel)  pidió  en  15  de  Noviembre  de  1845  proposicio- 
nes para  una  compañía  anónima  que  construyese  el 
ferrocarril,  "por  hacer  mas  rápida  la  comunicación  y 
menos  costosa  la  coiiduccion."  Un  camino  de  do$  rías 


Digitized  by 


Google 


—  XYIl  — 

y  «ervido  por  vapor,  tocho  fuera  de  la  carretera^  en 
dos  años  de  plazo,  despnes  de  examinados  los  p]¿ios,  . 
con  privilegio  y  daudo  participación  al  Estado  en  sos 
productos — tanto,  en  resumen,  quería  el  entonces  Pre- 
sidente do  la  BepúbUca^  gnien  señalaba  el  plaizo  de  60 
días  para  TMlmitir  propuestas. 

f  En  Febrero  28  de  lS4ft^  oidos  el  parecer  fiscal  y  el 
del  Consulado,  se  desechaba  la  que  hizo  D.  Juan  Nn- 
gent  Budall^  i>ot  no  estar  conforme  con  las  bases  esta- 
blecidas.) 

Hicieron  proposiciones  D.  Manuel  Argumanis  y  D, 
Guillermo  Wheelwright  y — 

En  1847  (Abril  17)  desechada  la  propuesta  de  Argu- 
manis, se  admitió  la  de  D.  Guillermo,  5  quien  so  otor- 
gó privilegio  exclusivo  por  12  años,  cuatro  meses  para 
estudios,  50  años  de  usufructo,  con  calidad  de  entrega 
luego  después  á  la  nación,  cuyo  Gobierno  podria  com- 
prar el  camino  á  los  diez  años  de  establecido,  pagando 
el  precio  primitivo  de  las  acciones  y  un  i>0  por  x^iento 
do  premio.  £1  Gobierno  cedia  tod^s  los  Iterrenos  públi- 
cos i)ef*  dcdide  pasara  la  linea,  concedia  á  ia  compara 
IS  por  ciento  de  ganancia  sobre  su  capital  y  dividiría 
con  ella  todo  exceso  sobre  aquella  base,  imponiendo  al 
contratista  una  inulta  de  $  25^000  para  él  caso  de  no 
cumplir  con  el  contrato. 

Mr.  Wheelwright  mo  prestó  la  jQanza  y  en  20  de  Mayo 
de  IMS  se  declaró  caduca  su  €<Mitrata  por  tal  motiva 
El  21  de  OctulH^e  del  mismo  ano  el  iseüor  I^Unistco  Dá- 
vüa  publicó  nna  nueva  convocatoria  que  dio  por  resul- 
tado, .el  18  de  Noviembre  siguiente,  la  proposición  de 
los  señores  D.  Pedro  González  Candamo  y  D.  Manutí 
Vicáaite  Oyague  y  Hermano,  que  el  Gobierno  aprobó 
el  dia  6  de  Diciembre: — 

25  años  de  privilegio,  ^9  de  propiedad  ^que  Iwego 
pasará  al  Gob^roo,  terminm  gratuitos,  12  «leses  para 
emx>e2ar  y  3  anos  para  concluir  la  obra,  auxilio  de  200 
ó  ^00  presidiarios  para  trabajar,  importación  gratis  de 
máquinas  y  efectos,  exención  dexxwatribuciones  y  ae 
servicio  nulitar,  reembolso  de  todo  gasto  con  1  por 
ci^ito  de  premio  en  caso  de  trastorno,  y  ama  tarifa  de 
4  jneales  «n  primera,  -2  en  segunda  y  $  4.S0  por  tonelsr 
da— tales  fueron  las  condiciones  favorabilísimas  con 
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que  se  liizo  la  eoueesion  del  primer  ferrocarril  que  se 
llevó  á.  cabo  en  el  Períi  y  que  ha  producido  una  reata 
verdiideraíiieiite  pro d i ¿;- Losa,  atento  el  capital  que  se 
invirtió  en  la  empresa. 

A  esta  proposición  dci  D.  Pedro  G.  Candamo,  no  hay 
mas  que  añadir  sino  (lue  en  22  de  Octubre  de  1S4*J, 
eiendo  Ministro  el  señor  Mar,  se  expidió  un  deí*reto 
mandando  proti\i;\*r  n  los  in-^enieresy  demás  trabaja- 
dores del  camino  contra  los  individuos  que  se  oi)onian 
á  los  trabajos,  quitaban  las  s^n  iles  ó  destruíanlas 
obras;  á  cuyo  efecto  las  autoridades  de  Lima  y  el  Calhw> 
debían  colocar  en  la  Un^a  piqu/tes  de  policia  que  la 
vigilasen  y  prestar  á  Ins  a;4vntes  de  la  obra  los  auxi- 
lios convenitMit»*s. 

1.1311   A    CIIOIIRILLO.S. 

En  'Si  i\'  Diciembre  de  l^")!  ]) irticipaban  los  Presi- 
diantes de  amba  ;  cámar.is  al  Po  ler  l'^jetaitivo  que  el 
()i>n,i;reso  Iiab'a  tenido  á  ]):en  autorizarle  i)ara  contr;v 
lar  el  establcciaileuto  de  un  íerrocaiail  entre  Lima  y 
Chorrillos. 

El  Ejecutivo  mandó  cumidir  esta  ley  el  21  de  l>i- 
eie>iiibre  y  en  IP  del  mismo  jne>  p^n*o  del  ano  do  1855, 
fslableció  las  ba>i's  pava  la  construí'' 'ion  d**l  íerrocaml; 
fn  cuya  virtud  el  11  de  Agosto  de  ISoí]  se  aprt>barou 
las  propuestas  hechas  por  1).  Antonio  Joaquín  llamos 
y  otros,  á  las  que,  por  hab^n'  qmdado  sin  eí'ecto,  suce- 
dieron en  22  de  Noviembre  del  mismo  a  Tío  Ifis  <le  la 
casa  de  Barreda  y  hermano,  aprobadas  con  estas  coa- 
diciones:— 

Construir  el  camino  en  tres  aílos,  de  una  via,  privi- 
Ic^o  exclusivo  por  20  anos,  fennium  gratuitos  con 
íacultad  de  establecer  mercados  en  ellos;  exención  de 
derechos  de  aduana,  dLVsembanpie  de  material  en  Chor- 
rillos, donde  se  podría  construir  un  muelle;  exención 
de  contribuciones;  trasporte  íxríituito  de  tropas  y  cor- 
respondencia; introducción  de  700  chinos.  Pasajes  6 
reales  el  de  1^  y  3  el  de  2»  Flete  8  5  la  tonelada.  Prc- 
lacion  en  la  construcción  del  ferrocarril  de  Pisco.  De- 
recho  de  trasmisión.  Capital  1,200  acciones  de  $  500. 
Malta  por  la  ñuta  de  ejecución  $  30,000.    ' 
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El  Gobicino  explicó  qiio  la  exeucion  de  coiitribncío- 
lies  se  euteniliíi  x)or  80  anos  y  ofreció  facilitar  á  la  en^- 
presa  el  trabajo  de  los  pre^:idiarios  de  la  capital  ¿ 
otros,  que  no  pasa.^eii  de  80  diario?. 

Don  Juan  Gallaglier  ofreció  mejorar  la  propuesta  do 
los  liermanOvS  Barreda,  pero  no  lo  hizo  y  el  20  de  Di- 
ciembre de  1856  se  aprobó  ésta  definitivamente. 

Hoy  corre  el  camino  por  cuenta  de  una  sociedad 
anónima. 

Nada  nuevo  hasta  1867,  época  en  que  apareció  la  ^tp- 
moria  «oZ^re  proyectos  de  ferrocar riles ^  escrita  jior  7>.  Lh%» 
Benjarnin  Cimeroa  y  pnhliccCfJa  por  orden  de  la  Honorar- 
ble  Cáyimra  de  Diputados.  Tomo  cuanto  escribió  IX 
Luis  y  le  agrego  lo  muclio  que  se  ha  hecho  después, 
en  la  siguiente  historia  de  los  ferrocarriles.  Ilesultait 
existentes  los  caminos  de  hierro  do  Lima  al  Callao,  ^ 
Lima  á  Chorrillos  y  de  Arica  á  Tacnn,  y  diez  y  seis  qm 
el  seíior  Cisneros  califi<*a  de  promovidos  y  constan  « 
el  siguiente — 
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CUADRO  DE  LO»  rElKOeiREtI.e»E»  PR<»B«T«. 

1867. 

aSos. 
1850 

EE 

A 

Lima 

Jauja Lima — JaniB. 

laso 

|ta«e 

1864 

Pisco 

Mejia 

lea 

lea. 

Arequipa 

Arequipa. 

Chimbóte . . 

Huaraz 

Ancaelis*                   i 

Id. 

Pisagua — 

Sal  de  Obispo. 

Moquegua. 

Id. 

Pacasmayo . 

Cajamarca . . . 

Liberta^l  y  Cajame* 

Id. 

Cerro 

Paseo 

Juuin. 

1866 

Cerro  Azul. 

Cañete 

Lima. 

1867 

Eteu 

Ferreñafe .... 

Libertad. 

Id. 

Pimcntel . . . 

Chiclayo 

Libertad. 

Id. 

Lima 

Pisco 

lea  5^  Lima. 

Id. 

Lima 

Chancay 

Lima. 

Id. 

Lima 

Magdalena. . . 

Lima. 

Id. 

Iqitique. , . . 

Noria 

Moqüegua. 

Id.  Pacasmayo. 

Tiambayequo . 

Libertad. 
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CALLAO. 


(en  la  cttdad.) 

En  17  de  S^ovieinbre  de  186S  se  concedió  á  D.  Gui- 
llermo de  Coursey  permiso  para  una  via  férrea  desti- 
nada á  un  establecimiento  suyo  de  ferretería  en  el 
Callao,  atravesando  la  calle  del  General  Gamarra^  por 
esta  láJtima  circunstancia  se  puede  considerar  intere- 
sado el  público,  pues  en  la  actual  compilación  no  van 
incluidos  los  ferrocarriles  de  particulares,  si  los  han 
hecho  dentro  de  sus  fundos  y  para  su  uso  exclusivo, 
como  por  ejemplo  el  ferrocarril  de — 


CERRO  AZUL  A  LA  QUEBRADA  Y  CASA  BLANCA 


que  D.  Enrique  Swainc  mandó  construir  para  beneficio 
de  sus  haciendas  y  tiene  4  millas  de  extensión. 


LIMA  A  LA  MAGDALENA  Y  A  BELLAVISTA. 


Don  Pedro  Telmo  Larrañaga  propuso  en  30  de  Agos- 
to de  1867,  construir  un  ferrocarril  de  Lima  á  la  Mag- 
dalena, y  de  este  punto  á  Bellavista  con  privilegio  por 
.solo  doce  años  y  sin  garantía  por  parte  del  Estado. 

Sustanciada  esta  solicitud,  el  Gobierno  decretó  en 
16  de  Setiembre  de  1867,  que  se  provocaran  propuestas 
dentro  y  fuera  de  la  Eepública  para  la  adjudicación  de 
esta  empresa,  i)or  el  término  de  cuatro  meses,  contados 
desde  el  dia  de  la  publicación  del  decreto  (21  de  Se- 
tiembre de  1867.) 

Las  bases  que  el  Gobierno  fijó  para  dichas  pro- 
puestas son  las  mismas  presentadas  por  Larrañaga, 
con  algunas  amplia<5Íones.  Ademas  de  las  cláusulas 
generales,  se  establece  que  el  camino  pasará  á  la  pro- 
piedad del  Estado  á  los  setenta  y  cinco  años  de  explo- 
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tacion.  La  Einpre8a  tendrá  el  dereebo  do  extender  la 
línea  hasta  el  Callao,  cuando  espire  el  término  del  pri- 
vilegio concedido  A  la  actual  Eínpresa  entre  Lima  y  ese 
j)uerto.  Los  trabajos  comenzarán  diez  y  ocbo  meses 
después  de  firmada  la  esciitura,  caducando  el  contrato 
en  caso  contrario,  y  terminarán  un  año  después,  so  pena 
do  una  multa  de  $  oO,000,  cuya  fianza  se  otorgara.  Ca- 
da uno  do  estos  plazos  puede  prorogarse  por  tres  me- 
ses, l^astan  también  seis  meses  de  suspensión  del  tra- 
bajo para  que  caduque  el  contrato. 

Como  hay  un  camino  do  liierro,  actualmente  en  ex- 
plotación entre  Lima  y  Bdlavista,  la  tarifa  designada 
tiene  una  importancia  especial.  El  máximun  del  pasaje 
do  1*  clase  de  un  extremo  á  otro  de  la  línea,  será  do  20 
centavos.  El  trasporto  intermedio  será  proporcional  al 
liúmero  de  millas  recorridas. 

La  Empresa  podrá  formar  una  compania  con  el  ca- 
rácter de  nacional  bajo  la  denominación  de  ''Compafíia 
de  ferrocarriles  doLinm,  Magdalena  yBelIavista."  Los 
propietarios  no  podrán  trasferir  jamás  sus  derechos 
sin  consentimiento  del  Gobierno. 

La  Mta  de  cumplimiento  de  una  sola  cláusula  del 
contrato  bastará  para  que  el  Gobierno  pueda  decla- 
rarlo roto,  imponiendo  á  la  Empresa  una  multa  de 
4,000  soles,  por  la  cual  responderán  también  los  fia- 
dores. 

Don  Pedro  Tolmo  Larrañaga  tendrá  el  derecho  de 
*  subrogarse  en  la  propuesta  que  aceptare  el  Gobierno, 
admitiendo  como  socio  en  un  15  por  ciento  al  autor  de 
dicha  propuesta. 

La  Empresa  de  los  ferrocarriles  do  Lima  al  Callao  y 
de  Lima  á  Chorrillos,  reclamó  contra  esta  resolu- 
ción del  Gobierno,  con  fecha  26  de  Setiembre  de  1867, 
dando  por  formulada  su  querella  de  despojo. 

Se  tramita  actualmente  esa  representación. 


LIMA  A  CHANCAY. 


Don  Modesto  Basadre  solicitó  privilegio  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  de  Lima  al  puerto  y 
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vallo  do  Uiiacho  y  IlvinraZyy  tío  las;  raniiricacioiioscon- 
vcnieutos  á  cualquier  punto  y  á  cualquier  lado  de  la 
linea  primitiva  eu  los  mismos  vallen,  inclu.sive  los 
puntos  de  la  costa  entre  el  Callao  y  lluaciio.  El  Go- 
bierno accedió  li  esta  solicitud  por  decreto  de  19  do 
A^^osto  de  1807. 

Ademas  de  las  cláusulas  í2,'cneraies.  se  estipula  que 
el  ancho  de  la  via  será  i^jual  al  del  de  las  líueas  de 
Lima  al  ('allaoy  á  Cliorrilloo.  So  reronooe  la  facultad 
de  crear  una  compañía  anónima  en  el  país  ó  en  el  ex- 
tranjero, y  la  trausíereacia  de  derecho  solo  ]>nede  ha- 
cerse con  consentimiento  del  Gobierno.  El  privilegio 
es  solo  para  la  línea  hasta  Chano  ly  y  por  25  años;  la 
propiedad  pasará  al  Gobierno  á  los  í)l). 

Los  trabajos  comenzarán  diez  y  ocho  meses  después 
do  la  concesión,  (Febren>  do  l8ííl)),  sin  que  On  su  curso 
puedan  susi)ondorso  por  mas  de  tm  trimostns  y  termi- 
narán hasta  Chancay  dos  años  mas  tarde,  (Fel)rerode 
ISTl,)  sin  que  se  haya  exigido  fianza.  1]1  máximun  de 
la  tia'ifa  de  pas.ijos  s;*:'á,  p:)r  milla,  cinco  centavos  ])ara 
los  de  primera  cla-;e  y  tros  centavos  páralos  do  secun- 
da. La  de  íiotes  sera  uno  y  medio  centavos  por  uiilla  y 
por  quintal;  y  en  cuanto  á  la  del  ganado  im  excederá 
del  costo  actual. 

Esta  concesión,  como  la  do  Cori'o  Az;il  á  Carióte,  la 
de  Etoi  á  Lambayoquo  y  la  do  Pimentol  li  Cliicíayo, 
está  unida  á  la  de  consrruir  muelies  en  los  }>untos  de 
la  costa  en  qne  tocare.  A  nin.ifuna  do  estas  empresas 
se  ha  concedido  pirantia  de  i:iterescs  sobre  los  capita- 
les que  inviertan. 

El  21  de  Julio  de  1  ^GS,  siendo  .Ministro  el  señor  La- 
Fuente,  se  ajn^obó  el  traspaso  hecho  de  qí>ío  camino  eu 
o  de  Setiembre  do  bSUT  por  I).  ^ModoViO  Ihisadre  en 
favor  de  una  compariia  anííníma  representada  por  D. 
Waldo  (i raña. 

En  17  de  Setiembre  de  180S  (Ministro  sefior  García 
Calderón)  a  solicitud  de  D.  Waldo  (rraua,  representan- 
re  de  la  Compañia  del  Ferrocarril  de  Lima  á  Chancay, 
80  accedió  á  la  concesión  de  un  préstamo  de  £  250,000 
^u  bonos  del  empréstito  de  1805,  quedando  por  cuenta 
do  la  Compañia  la  negociación  y  servicio  do  amortiza- 
ción é  interés.  La  Compauia  deberá  construir  el  ferro- 
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carril  de  Lima  á  Huacho  y  sus  miembros  D.  Kicolás 
Kodrigo.D.  Emilio  Althaus,  D.  José  J.  Caaevaro,  D, 
Miceuo  Espantoso  y  D.  W.  Grana  serán  individualmen- 
te responsables  de  la  inversión  de  las  &  250,000  y  del 
servicio  de  sus  bonos,  quedando  lüpotecado  el  ferro- 
carril de  Lima  á  Chancay. 

El  19  de  Abril  de  1870,  previo  informe  del  ingeniero 
D.  Gerrit  Backus,  so  dispuso  (por  el  sefior  ScH^da) 
abrir  al  tráfico  la  sección  de  este  camino  hasta  Ancón. 
La  locomotora  "El  Caballito''  la  habia  recorrido  á  ra- 
zón de  treinta  y  seis  millas  por  hora. 

El  28  de  Agosto  de  í870  el  Gobierno  tomó  acciones 
en  la  Comparda  por  valor  de  1.300,000  soles  entregan- 
do á  cuenta  el  saldo  de  la  Compañía  al  Gobierno  por 
saldo  de  la  deuda  anterior.  El  resto  se  entregó  en 
efectivo. 

El  dia  17  de  Diciembre  de  1870  inauguró  este  ferro- 
carril de  Lima  á  Chancay  el  Excmo.  señor  Coronel  D. 
José  Balta,  Presidente  de  la  Eepública. 


OIIAKCAY  A  CERRO  DE  PASCO. 


En  C  de  Agosto  de  1870  se  concedió  á  D.  Federico 
Blume  permiso  para  construir  á  su  costa  un  camino  do 
hierro  enti-e  Chancay  y  Cerro  de  Pasco. 

Se  le  autoriiía  para  formar  una  compañía  anónima, 
siendo  él  personalmente  responsable. 

Los  trabajos  empezarán  á  los  18  meses  de  firmada  la 
escritura  y  concluirán  á  los  5  años  de  la  misma  fec^a. 

El  Gobierno  concede  terrenos  baldíos,  exención  de 
derechos  de  aduana  y  mimicipales,  introducción  de 
trabajadores  que  no  estarán  sujetos  al  servicio  militar. 

El  entreriel  será  de  3  pies  C  pulgadas  inglesas  pu- 
diendo  aumentarse  á  4  pies  8  J  pulgadas. 

La  balija  del  correo  será  conducida  gratis,  y  los  mi- 
litares y  empleados  en  comisión,  así  como  los  efectos 
del  Gobierno,  por  la  mitad  de  los  precios  de  tarifa. 

La  trasmisión  de  este  contrato  se  hará  con  conoci- 
miento del  Gobierno,  quien  tendrá  prelacion  en  la 
compra. 
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Los  Tribunales  peniauos  resolvoráu  todas  las  cues- 
tiones qne  se  susciten. 

Estipíílase  el  deredio  de  cruzar  la  línea. 

En  28  de  Enero  de  1870  se  í>claró  qujc  el  empresario 
Bhime  disfrutará  el  privilegio  i)or  25  aíios;  que  el  ancho 
de  la  via  será  de  2  piós  6  pulgadas  y  que  la  •compra  de 
la  empresa  no  se  liai'á  sino  por  mutuo  acuerd». 


CHIMBÓTE  A  HtJARA2. 

Al  mismo  tiempo  que  para  la  línea  de  Pacasmayo  á 
Cajamarca,  y  por  la  misma  resolución,  autorizó  el  Con- 
greso al  Ejecutivo  en  8  de  ^Noviembre  de  1864^  para 
que  contratara  la  construcción  de  un  ferrocarril  do 
Santa  á  Huaraz  con  la  garantía  del  7  por  éiento. 

Por  sí  y  en  representación  de  otros  se  presentó  en- 
tonces al  Gobierno  D.  Juan  Edmonson  solicitando  la 
concesión  de  esta  contrata  con  la  garantía  acordada. 
El  Gobierno  resolvió  en  7  de  Diciembre  de  18G4,  en 
iguales  términos  que  en  la  propuesta  para  la  linea  do 
Pacasmayo  á  Cajamarca,  designándose  un  año  para 
concluir  el  trazo  preliñiinar  con  3,000  pesos  de  fianza. 

Según  la  opinión  de  los  ingenieros,  el  ferrocarril 
debe  partir  del  Ferrol,  punto  generalmente  designado 
como  el  del  puerto  mas  abrigado,  defensivo  y  hermoso 
que  puede  crearse  en  nuestra  costa;  seguirá  por  la 
pampa  de  Chimbóte;  cortará  la  cordillera  por  Macata 
y  el  Temple;  pasará  por  el  valle  de  Santa,  tocando  en 
los  pueblos  de  Mato  y  Caraz,  donde  cortai'á  el  río;  é  irá 
IK)r  Yungay,  Mancos,  Carhuaz  y  Tarica  hasta  Huaraz. 
El  Congreso  Constituyente  de  1867  autorizó  al 
Ejecutivo,  por  resolución  de  10  de  Julio,  para  que  á  la 
mayor  brevedad  posible  haga  continuar  los  estudios 
científicos  de  esta  línea;  el  Ejecutivo  se  apresuró 
á  poner  el  cúmplase  á  esta  resolución. 

Por  decreto  de  18  de  Noviembre  de  18C8,  conside- 
rando que  habiéndose  hecho  por  la  compañía  que  re- 
presenta, D.  Juan  Edmonson,  el  estudio  preliminar  del 
ferrocarril  que  partiendo  del  pueblo  de  Chimbóte  llegue 
á  la  ciudad  de  Huaraz,  en  AÓrtud  de  la  autorización 
que  se  le  concedió  por  supremo  decreto  de  7  de  Diciem- 
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bre  (le  18(U;  y  rcsultaiulo  de  o-^os  ostiulios  y  del  infor- 
me del  ingeniero  D.  1-sté van  S.  Crosby  que  el  camino 
es  practieablo  y  de  grandes  y  positivos  resultados  para 
la  industria  y  conuíreio  en  todo  el  departamento  de 
Aneaelis,  i)or  los  muchos  y  valiosos  productos  que  tiene 
en  minerales  y  otros  artículos  para  la  exportación:  de 
conformidad  con  el  dictamen  del  señor  Fiscal  (quien 
rei)roduc(V  el  informe  de  la  Dirección  de  Obras  Públi- 
cas;) se  (U^piiHo  proccíb^r  al  trazo  definitivo,  nombrando 
el  empresario  un  ingeniero  con  sus  ayudantes  para  que 
en  uniíHi  del  ingeniero  del  Gobierno  procediesen  á" 
trazar  el  cuadro  definitivo,  conforme  al  decreto  de  7 
de  DiciciJibrc  de  IStU. 

En  17  de  Febrero  de  ISG9  se  reconoció  li  D.  Enrique 
Meiggs  como  cesionario  de  esta  empresa. 

Don  Enri(pie  ]\Iciggs  nombró  al  ingeniero!).  E.  ^la- 
linouski  y  el  (íobierno  á  D.  José  Kindle  para  efectuar 
los  estadios  dcíinitivos. 

8e  mandt)  sacar  aremi>t<'  t^ste.  camino,  en  avisod<A  15 
de  Fcbieio  de  1871,  serialájhlose  el  lo  de  Abril  par.i 
recibir  las  ])ropucsras. 

No  ]>roduJo  riKis  efecto  la  convocatoria  sino  la  presen- 
tación de  D.  Jí>s('  liianclii  que  ^-e  compioinetió  á  hacer 
el  camino  por  oO. 000,000  de  soles,  oferta  que  si  bien 
rebajaría  dos  millones  á  la  cifra  del  presiipueslo,  pasó 
por  exccíriva  ;i  \o\^  ojos  del  (íobicruo. 

En  G  de  Junio  f\  l>cnito  Yrddcavellano  y  1).  Dioni- 
sio Deríeaiu)  x)ropusicrou  construir  la  via  férrea  por 
33.500,000  soles,  solicitando  que  se  admitiese  su  pro- 
puesta si  en  un  plazo  dado  no  se  presentaba  ninguno  a 
mejorarla.  El  Gobierno  dispuso  sacar  á  remate  nueva- 
mente la  construcción  del  caniino,  para  lo  cual  seaaló 
el  plazo  de  Oí)  dias,  transcurridos  los  cuales,  el  8  de 
Agosto  se  i>resentaron  c(mio  postores  Montero  Herma- 
nos por  33.000,000  de  soles,  Tomas  Lachambre  y  C* 
])or  32.500,000,  v  D.  Ci[)nano  Correa  y  socios  por 
25.150,000. 

La  enorme  diferencia  que  se  echaba  de  ver  en  la  úl- 
tima proposición  comparada  con  las  demás,  indujo  al 
Ministro  (señor  Santa  Maria)  á  ordenar  el  10  do  Agos- 
to la  rcctiñcacion  del  prosapuestoj.  pero  una  comisión 
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(le  ingenieros  lo  encontró  exaeto,  con  cor  rs  diferen- 
cias, y  entonces  se  citó  á  otro  remate,  bajo  las  dos 
bases  deyia  ancha  y  via  angosta. 

(.voncurrieron  los  señores  VaUleavellano  y  Derteano 
pidiendo  por  la  primera  33.250,000  soles  y  2Jt.?50,0tí() 
por  la  segunda.  Los  señores  Correa  y  socios  propusie- 
ron construir  la  via  angosta  por  24.1)50,000. 

Con  estas  proposiciones  á  la  vista  se  resolvió  en  24 
de  Octubre  aceptar  la  propuesta  de  VaUleavellano  y 
Derteano,  con  las  condiciones  de  empezar  el  trabajo  30 
dias  después  de  firmada  la  contrata  y  terniinarlo  en  G 
anos,  so  x)ena  de  rescisión  por  una  suspensión  de  cua- 
tro meses.  Garantizan  la  obra  por  dos  años;  la  entre- 
garán por  secciones,  dando  el  muelle  con  la  seginula 
sección;  usando  del  puerto  de  Chimbóte  en  los  de- 
sembarcos para  la  obra,  con  exención  de  dere(*hos  y  los 
demás  privilegios  que  á  la  fecha  son  comunes  á  todos 
los  ferrocarriles.  Precio:  24.000,000  pagadei'os  (i  razón 
de  5  soles  la  libra  en  proporción  á  los  trabajos  hechos, 
y  con  un  adelanto  de  4.500,000  para  compras  y  el  pago 
de  facturas  de  Chile,  San  Francisco  y  Lima.  El  con- 
trato señala  la  suma  de  30/^00  soles  como  multa  de  los 
emi>resarios  en  cada  mes  rjue  excedan  el  plazo  prefija- 
do, ó  como  príma  si  se  á  dicho  plazo  se  adelantaren. 


nuAcno  A  nuAKAz. 


En  14  de  Febrero  de  1S71,  siendo  Ministro  el  señor 
Coronel  Santa  Maria  y  teniendo  en  consideración  que 
es  de  gran  utilidad  i)ara  el  desarrollo  del  comercio  y 
para  establecer  sólidamente  la  unidad  política  de  la 
llepública.  ligar  la  capital  á  las  provincias  por  medio 
de  vias  férreas:  que  el  importante  Departamento  de 
Ancachs  ha  sido  objeto  de  estudios  mandados  Ijacer 
por  el  Gobierno  para  la  construcción  de  un  ferrocarril 
que  facilite  su  tráfico  y  la  exportación  de  sus  valiosos 
productos:  que  ese  fin  podria  obtenerse  con  mejores 
frutos,  si  se  imiese  por  una  línea  férrea,  la  capital  de 
aquel  Departamento  con  la  ciudad  de  Lima,  llamadla  á 
ser  el  centro  de  una  red  de  fenocarriles  que  la  unan  á 
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los  diversos  puntos  de  la  RepúbUeaf  que  estando  cons- 
truido el  ferrocarril  de  Lima  &  Gkaucay  y  en  via  de 
construcción  el  de  Gh^ieaj  á  Huacho,  debe  examinar- 
se la  conveniencia  de  prolongar  este  camitt^  hasta  la 
ciudad  de  Huaraz;  se  resolvió  que  se  procediera  á  haoar 
los  estudios  de  un  ferrocarril  de  Huacho  á  Huaraa  pa- 
sando por  Pativüca  ó  Sajan,  para  que  en  vista  d^ellos 
pueda  el  Gobierno  apreciar  ik  facilidad  y  conveniencia 
de  esa  via,  y  adoptar  la  que  sea  mas  ventajosa  &  los 
intereses  fiscales  y  al  desarrollo  de  la  riqueza  pública. 
En  el  presupuesto  del  bienio  se  consideró  la  cautidad 
de  20.000  soles  para  atender  á  los  gastos  que  demaii- 
dan  diclios  estudios. 

Bu  Febrero  17  de  1871  se  nombró  una  comisión 
compuesta  de  los  ingenieros  de -Estado  D.Eduardo 
Havich  y  D.  Henry  Winteringhan,  para  que  inmedía- 
mente  procedan  á  hacer  los  estudios  del  ferrocarril, 
entregándose  á  dicha  comisión  por  la  caja  físeal  de 
Lima,  la  suma  de  5,000  soles  mensuales  hasta  el  com- 
pleto de  los  20,000  soles  asignados  para  los  gastos  que 
ocasionen  los  referidos  estudios. 


HUACUO  Jl  puente  COCHAS 


EX   EL  BIO  BAUUANCA. 
á 

El  23  de  Abiil  do  18G9,  siendo  Ministro  el  seílorPer- 
reyros.  se  autorizó  á  D.  José  Amancio  Gastillo  para 
hacer  los  estudios  de  la  via  férrea  de  Huacho  á  Puente 
Goohas  en  el  rio  Barranca  y  de  este  punto  par  la  que- 
brada de  Llaclla  ú  otra  mejor  senda  que  pase  por  los 
llanos  de  Sampa  hasta  la  villa  de  Eeeuay;  ^q  los  mis- 
mos términos  que  á  D.  Enrique  Meiggs,"  dice  el  decoce- 
to,4)or  no  repetir  que  el  costo  de  los  estudios  se  consi- 
derará como  parte  de  precio  si  el  empresario  no  varia; 
pero  será  pagado  al  que  lo  desembolsa,  si  otro  hace  el 
contrato. 

Aun  cuando  el  asunto  no  pasó  á  mas,  ce  evideiite 
que  la  idea  germinará  después,  ix)rque  promete  buenos 
resultados. 


Digitized  by 


Google 


—  XXIX  — 

mjACHO  A  LAMBATTIQUIiV. 


El  22  de  En«ro  de  18€9,  mendo  Miamtro  el  Di;.  Cal- 
vez, se  autorizó  á  D.  Andrés  Alvarez  Oaldepon  par» 
hacer  los  estudios  pipelíminares  de  un  feírocarrü  de 
Huatiio  á  Lambayeqne,  en  los  mismos  términos  por  sa 
resolución  de  21  de  Setiembre  de  1868  se  señalaron  á 
D.  Enciqne  Meiggs  para  los  estudios  del  ferrocarril  de 
la  Oroya. 

No  hüL  presentado  los  estudios. 


LAMBAYEQUE  A  MOTÜPE. 


En  25  de  Enero  de  1871  se  auitorizó  á  D,  Mariano 
Pastor -Sevüla  para  estudiar  un  ferrocarril  que  salien- 
do de  iLambayeque  ó  Ferreñafe,  pase  por  los  pueblos 
de  Moobumi,  Dlimo,  Pacora,  Jayanca  y  Motupe;  á  con- 
dición de  que  si  no  resultase  rematador,^  le  pague  el 
precio  de  los  estudios  quien  remate  la  construcción  del 
^^£^nino. 


PISCO  A  LIMA  Y  PACASMAYO  A  LAMBAYEQUE. 


[propuesta  de  .MKIGG8  *  BATES  Y  C*] 

Cuando  á  principios  de  1864  regresó  á  la  capital  la 
comisión  que  acababa  de  efectuar  el  trazo  preliminar 
del  ferrocarril  de  Lima  basta  la  Oroya,  mandó  el  Go- 
bierno que,  organizada  como  estaba,  pasara  á  efectuar 
los  estudios  necesarios  para  una.  línea  de  Pisco  á  Lima. 

Dichos  eirtudios  tuvieron  lugar,  y  el  ingiero  D.  S. 
Gerrit  Backus  presentó  terminado,  poco  después,  el 
foazo  prdiminar,  aunque  no  el  presupuesto.  Est«  txas» 
se  encuetttra  en  el  arcbivo  de  Obras  Públicas. 

*  Bdte  "Meiggs"  no  es  D.  J^nr^ftw— N.  dol  A» 
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Don  Euriquv^  ]\rei,Gfgv<,  euipresario  del  ferrocarril  de 
Valparai.so  íi  Santiaf^o,  y  de  Santiago  á  Talca,  en  Chi- 
le, se  dirigió  áS.  E.  el  12  de  Diciembre  de  18G5,  desde 
aquella  capital,  mauiÍAístiiiidole  que  D.  Francisco  de 
Paula  Viciuia,  venia  al  Peni  con  amplios  poderes  de 
su  part3  para  contratar  la  construcción  de  los  ferro^ 
carrilo^  quo  el  (robierno  proyectara  en  la  liepúbUcn. 
El  (robierno  contestó  á  este  aviso  invitando  a  ^leiggs 
á  que  sa  trasladase  en  persona  á  la  capital. 

A  nornbre  de  Meigt;s,  asociado  á  Bates  y  O*",  se  so- 
metió) después  á  la  consideración  deUrobiernOj  con  fecha 
10  de  A'jril  de  ISJT,  una  propuesta  en  rfue  se  compro- 
mete ;l  construir  por  contrata  ó  por  administración,  los 
ferrocarriles  siguientes: 

De  :\rejia  á  Arequipa,  por S.     7,800,000 

De  Pisco  á  Lima «      S  200,0Oa 

De  Taciísmiyo  á  Lambayeque «      3.000,000- 

S.  19.000,000 


Esta  propuesta  so  halla  mancomunada  con  la  de 
construir  al  propio  tiempo  muelles  do  hierro  en 

Paita  'para  atracar  buques)  por S.  200,000 

Pacasmayo «  250,000 

nuaman «  200,000 

Chala  (hierro  y  piedra  en  jaula) f(  100,000 

lio «  100,000 

Tquique «  150,000 

S.  1.000,000 


Los  solicitantes  Iiacen  presente  que,  realizándose 
este  conjunto  de  obras,  no  se  necesitarían  ya  muelles 
en  Pimentel,  Cerro  Azul  ni  Tambo  de  Mora,  y  que 
construidos  los  que  indican,  no  quedada  departamento 
ni  provincia  en  toda  la  costa  sin  su  puerto  con  muelle 
cómodo  y  sei>iu'o,  cuyos  materiales  y  construcción  se- 
rian iguaiosó  superiores  al  nuielle  que  existe  en  Pisco. 
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El  aiiclio  úíú  foiTocanil^di*  Alejia  á  Aroquiím  t^eiá  el 
do  3  ^  pióSj  y  los  rieles  de  40  libras  por  yarda  lineal. 

Las  líneas  de  Pisco  á  Lima  y  de  racasuiayo  á  Lam- 
bayeqne  tendrán  el  ancho  de  4  pies  8  i)i0.iíadas  (1  m,  9 
es.)i  y  la  construcción  si'rá.  igual  ó  mejor  á  la  estableci- 
da entre  Lima  y  Chorrillos. 

En  concei)to  délos  pro¡>oneiites  baslaiia  el  t(^-rmino 
de  cuatro  años  para  ejecuiar  todas  estas  obras. 

La  propuesta  indica  rpie  el  capital  necesario  puede 
sacarse  del  fondo  del  enii>réstitode  18íí5  reservado  para 
obras  públicas,  gasíando  solo  la  suma  de  diez  ó  doce 
millones  en  efectivo  y  consi'^uiendo  el  resto  por  medio 
de  una  hipoteca  de  los  mismos  ferrocarriles  y  muelles 
con  sus  entradiis,  una  vez  invertida  la  mitad  del  costo 
total  presupuestado. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  rúblicas  informó  en 
7  de  3rnyo  de  ISOT  haciendo  notar  que  el  ancho  de  solo 
3  ¿  lú<^s  i)royectado  en  la  propuesta  para  el  ferrocarril 
de  Arequipa,  se  separa  del  sistema  de  cor.struccion  co- 
nocido hasta  ahora  en  el  ])ais;  pero  manifestó  q^ue  era 
muy  conveniente  el  que  dicho  sistema,  implantado  en 
otros  ])aist\s,  se  ensayara  en  el  Perú  adaptándolo  i)ara 
la  indicada  línea.  En  cuaiito  a  la  proi)uesta  misma, 
l)idíó  queMei^-^'s  Bates  y  C%  hicieran  las  especiíieacio- 
nes  que  en  ella  ofrecian  y  que  detenninaran  la  lianza 
de  que  hablaban. 

Meigí^s  Bates  y  C?,  se  aj)resuraron  á  trasmitir  al 
Gobierno,  el  12  de  .lunio  de  1807,  esíKs  es]>ecilicacioues, 
limitándose  á  solo  los  ferrocarriles  de  Pisco  á  Lima  y 
de  Mejia  á  Arequipa.  Dichas  especificaciones  se  refie- 
ren linicameute  á  la  cantidad  y  clase  de  carros,  y  á  las 
estaciones,  estanques  y  demás  elementos  de  explota- 
ción de  ambas  lineas. 

Los  trazos  finales  estarán  terminados  en  cuatro  me- 
ses, y  la  inimera  consíruccion  que  se  llevará  á  cabo 
será  la  de  Pisco  á  Lima. 

Exigen,  ademas,  que  el  Gobierno  deposite  cu  Lon- 
dres diez  millones  de  pesos  de  los  bonos  reservados 
del  05,  dando  orden  innicdiata  de  que  por  lo  pronto  se 
realicen  tres  irdUones.  El  Gobierno  nombrará  un  inge- 
niero para  que  vigile  les  traV>ajos  y  examine  los  pedidos 


Digitized  by 


Google 


—  XXXII  — 

que  se  hagan  al  extraBjero  por  determinaeion  del  de  la 
Empresa^  resolviéndose  las  diferencias  por  nn  tercero. 
Los  empresarios  girarán  pw  el  valor  de  estos  pedidos 
á  cargo  de  la  casa  depositaría,  á  treinta  diaa  vista, 
cuando  la  factnra  de  remisión  baya  llegado  á  Lima  y 
con  el  Visto  Bueno  del  Ministerio  de  Hacienda.  Como 
fianza  proponen  la  retención  en  la  casa  depositaría  de 
un  5  por  ciento  sobre  el  valor  de  cada  factura.  Bu  caso, 
de  que  el  Gobierno  ^redera  el  encargarlos  de  estas 
obras  por  administración^  exigen  también  una  comisión 
de  5  por  ciento. 
Este  expediente  se  ImJla  en  quedó  de  sustaociaoion. 


PISCO  A  LlilA  Y  A  PACAS3UY0. 

Muy  respetables  casas  de  esta  capital  elevaron  al 
Gobierno,  en  26  de  Setiembre  de  1867,  una  propuesta 
etfU  un  conjunto  de  bases  preliminares  para  encargarse 
da  la  construcción  de  un  ferrocarril  litoral,  que  par- 
tiendo de  Pisco  se  dirija  4  Lima,  siga  hacia  el  Noric, 
ornee  el  departamento  de  Ancachs  y  vaya  hasta  Pa- 
casmayo.  Los  peticionarios  manifiestan  la  inmensa  ix»- 
portaucia  de  esta  obra,  haciendo  presente  que  el  ferro- 
carril recorrerla  toda  la  porción  •  del  territorio  mas 
industrioso  y  productor  del  Peni  y  líoudria  en  contacto 
los  tres  centros  de  población  mas  importantes,  no  solo 
entre  sí,  sino  con  todos  los  puntos  de  consumo. 

El  costo  del  camino  será,  según  los  proponeutes,  de 
solo  20  á  25  millones  de  pesos.  Sugieren  al  Gobierno  la 
idea  de  designar  especialmente  u'i  depósito  secundario 
de  guano  para  el  servicio  del  empréstito  de  1S05  y 
creen  que,  alejando  asi  todo  temor  de  una  próxima 
conclusión  del  guano,  se  podrán  colocar  los  bonos  re- 
servados al  80  por  ciento.  Piden  diez  miUones  efectivos 
en  estos  bonos,  por  via  de  préstamo,  al  ínteres  anual 
de  5  por  ciento,  y  se  comprometen  a  agregar  por  lo 
menos,  cinco  millones  de  capital  nacional,  procurando 
alcanzar  hasta  diez,  para  lo  cual  se  formará  en  el  pais 
una  compañía,  por  suscricion,  con  acciones  de  á  cien 
solesj  el  i^esto  del  capital  necesario  lo  tomarán  en  Eu- 
ropa con  un  interés  fijo  y  una  amortización  lenta. 
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La  Empresa  gozará  de  privilegio  exclusivo  por  25 
años,  y  comenziurá  los  trabajos  nii  atlo  después  de  fir- 
mada, la  contrata,  terminándolos  en  un  plaeo  que  se 
señalará  entonces. 

Con  los  productos  netos  de  la  línea,  una  vez  en  vía 
de  ex|^ta<áon^  se  pagara  los  intereses  del  capital;  de 
la  manera  siguiente:  al  empréstito  levantado  en  Biuropa 
el  7  por  ciento  y  su  fondo  de  amortización,  indetermi- 
nailo  aun;  á  cinco  millones  del  capital  nacional  el  O  por 
ciento;  y  con  éí  resto  se  reembolsará  al  Gobierno  el 
capital  que  presta  y  sus  intereses  á  razón  del  5  por 
ciento. 

Bastará,  pues,  que  esta  línea  produeca  el  8  por 
cTento  para  que  pueda  Henar  todos  sus  compromisos. 

Firman  esta  propuesta  los  siguientes  capitalistas: 
Cotes  y  Althaiis,  Ddgado  kermanos  é  hijos,  Pedro  De- 
HCgri,  J.  de  La-Riva-Agüero,  Pablo  de  Vivero,  Joilé 
Mansueto  Canaval,  T.  B.  Goyburo,  Kamon  Aspiuaga, 
J.  Domingo  Castañeda,  líicolas  Rodrigo,  José  Caneva- 
ro  é  hijos,  Miceno  Espantoso,  José  Vicente  Oyagae  y 
Taldeavcllano  y  C* 

Esta  jpropuesta  quedó,  como  otras,  en  curso  de  sus- 
tanciacion. 

ETEN  A  LAMBAYEQUE. 


A  solicitud  de  D.  José  A.  García  y  García  se  le  con- 
cedió en  3  de  Julio  de  1867,  privilegio  para  establecer 
una  línea  forrea  del  puerto  de  Eten  á  Chiclnyo,  Dasan* 
do  por  Moncefú,  y  autorización  para  extenderla  hasta 
Lambayeque,  con  la«  ramificaciones  convenientes,  has- 
ta cinco  leguas  de  la  misma  línea. 

Ademas  de  las  cláusulas  generales,  esta  contrata 
et^tipula  la  facultad  de  crear  dentro  ó  fuera  del  pai» 
una  sociedad  que  tendrá  siempre  el  carácter  de  nacio- 
nal. El  privilegio  es  por  veinticinco  años,  y  la  propie- 
dad pasará  al  Gobierno  á  los  noventa  y  nueve.  No  hay 
garantía  por  parte  del  Estado.  Esta  es  la  única  con- 
tiata  en  que  no  se  ha  fijado  el  ancho  de  la  vía;  pero  se 
han  exigido  la  'solidez  y  demás  condiciones  de  los  Es- 
tados Unidos  y  Europa. 
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El  costo  ílel  pnisíijo  de  1"*  cliise  será  de  cinco  ceiita- 
A'oa  por  milla  y  d  (le  "¿^.  de  tres  centavos:  la  tarifa  de 
lletes  se  establocerii  después  con  acuerdo  del  (xobierno 
m\  que  pueda  exceder  de  los  precios  actuales. 

Los  trabajos  deben  comenzar  dos  anos  después  de  la 
concesión  (Julio  de  ISoíO,  y  tenninar  en  cuatro  mas 
(Julio  de  lí)73),  sin  que  se  haya  exigido  fianza. 

La  limj)resa  solicitó  posteriormente  del  Gobierno 
que  se  declarara  también  ])rivileí»iada  la  prolon<;aciou 
de  la  línea  de  Lambaycíjue  á  Ferrenaíe,  bajo  las  mis- 
jaas  condiciones.  El  (ioblerno  accedió  <i  esta  solicitud 
por  resolución  de  10  de  Ai^o.^to  de  ISfi?. 

Por  suprema  resolución  de  10  de  Octnbre  de  18G7, 
seJíH  concedido  permiso  al  contratista  (iarcia  y  Gar- 
da, paia  trasl'erir  la  empresa  á  una  sociedad  orga- 
nizada en  esta  capital  y  compuesta  de  los  seiiores  Cotes 
y  Alíliaus,  í)el¿;adü  JícruiaiU)s  é  hijos,  Tonuis  La- 
cliambre  y  C'  y  Canevaro  y  C? 

Esta  línea,  que  se  encuentra  ya  casi  concluida,  ^v^- 
cias  á  la  inteligencia  y  esincuzos  de  su  promotor  el 
señor  1)  José  Antonio  Gareia  y  Garcia,  no  ha  oírecido 
novedad  histórica  sino  la  de  haberse  decidido  á  favor 
del  señor  Garcia  el  conílicto  que  presentaba  su  conce- 
sión con  la  heclia  e^  7  de  Julio  d(^  18GS  á  favor  de  D. 
Juan  Cossio  para  el  ferrocarril  dePirnentel  a  Chicluyo. 
Con  motivo  de  esta  resolución  dispuso  el  Ministro  señor 
Ferreyros  que  á  ''fin  de  evitar  retardos  en  la  coiistnie- 
cion  de  las  vias  férreas,  se  resuelve  por  j)iinto  general 
que  los  concesionarios  de  los  ferrocarriles  que  se  em- 
prendan en  laEepública,  se  olíligaráu  aparrarla  multa 
dü  1  por  ciento  mensnal  sobre  el  ca])ital  de  la  empresa^ 
siempre  que  no  la  comiencen  ó  concluyan  en  los  térmi- 
nos fijados  para  ello  en  sus  respectivas  contratas."  Ee- 
solución  que  de  paso  sen  dicho,  no  se  ha  llevado  á  cabo 
en  ningún  caso,  pues  cada  contrato  ha  establecido  sus 
resi)ectiv^as  nudtas  y  penas  para  la  falta  de  ciunpli- 
miento. 

El  Prefecto  de  la  Liberta<l  escribió  de  Trujillo  el  30 
de  Diciembre  de  1870  al  señor  ^Ministro  de  Obras  Pú- 
blicas  señor  Coronel  Santa  Maria. 

"Con  la  mayor  actividad  se  trabaja  en  la  obra  del 
ferrocarril  del  puerto  de  Eten  ;i  Eerreriafe,  <pie  t<íudri 
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sus  eRtrtcioues  en  Eten,  Monscfií,  Cliiclayo  y  Lamba- 
yequc. 

**La  línea  está  estacada  eoii  sus  p^railientes,  y  de 
Chiclayo  debe  i)artir  mi  ramal  en  dirección  á  hxs  ba- 
>cieudas  de  Tumá,  Patapo  y  Pucalá.  En  e^ta  paríe  bay 
estacadas  con  sus  gradientes,  ocbo  millas. 

^'Desde  el  puerio  se  lian  comenzado  los  terraplenes 
y  están  listos  para  recibir  durmientes  y  rieles  en  una 
extensión  de  siete  millas,  pues  solo  los  bay  colocados 
-en  la  línea  provisional  que  ])arte  de  la  playa  para  la 
estación  y  sirve  para  conducir  los  materiales  que  se 
desembantan. 

'^En  la  actualidad  se  coii-^íriiye  también  Iti  o-tacion 
del  puei'to,  que  está  nivehubijcon  al^iíunasbnbitaciones 
para  emj^leívlos  concluidas,  y  trabajándose  el  almacén 
para  carga,  oficina,  y  casa. 

'^También  se  encuentra  en  construcción  un  i^uente 
])rovisional  sobre  el  rio  de  Eten,  que  según  me  aseguró 
til  sui)erintendente  de  la  línea,  quedaría  terminajo  en 
todo  el  presente  mes. 

<*EI  trabajo  n^as  serio  que  ba  tenido  la  empresa  es  el 
corte  de  un  cerro  que  tiene  que  atravesar  el  camino  al 
salir  del  muelle.  El  cerro  tiene  la  extensión  de  822  me- 
tros 9G  centímetros  por  9  poco  mas  ó  menos  de  altura, 
ténuino  medio;  y  4  27  de  anclio  también  término  me- 
dio. En  la  actualidad  pueden  tenderse  allí  rieles  en 
una  extensión  de  mas  de  670  metros  y  solo  en  U2.40 
Re  encuentra  la  parte  por  cortar,  teniendo  una  altura 
media  de  4  metros  27  centímetros. 

*'La  actiWdad  y  el  interés  de  los  empresarios,  que 
lio  omiten  sacrilicios  por  tal  de  que  la  obra  sea  perfec- 
ta y  prontamente  concbíida,  lia(»en  esperar  que  á  me- 
diados del  año  entrante  la  locomotora  recorrerá  esos 
fértiles  terrenos,  uniendo  íntimamente  poblaciones  lle- 
nas de  vida  y  esencialmente  laboriosas. 

"Existen  en  playa  los  dunnientes  que  se  necesitan 
para  toda  la  extensión  de  la  linea  y  gran  cantidad  de 
rieles,  pues  parece  que  les  falta  una  pequeña  para  el 
completo.  Se  esperaba  el  material  rodante;  y  babia 
llegado  á  mi  salida  la  primera  sección  del  muslle,  que 
debe  tener  731  metros  41  centímetros  de  largo." 
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Se  pnedc  asegarar  que  toda  la  linea  quedará  abierta 
al  público  el  dia  1?  de  Julio  entrante. 

El  muelle,  que  va  anexo  á  esta  obi^  no  estará  ccm- 
cluido  basta  dentro  de  12  meses;  pero  el  servicio  marí- 
timo no  sufrirá  interrupción,  antes  por  el  contrario 
tendrá  en  breve  lancbas  de  vapor  que  se  estáa  cons- 
truyendo. 

El  trabajo  mas  serio  de  este  camino  es  el  corte  del 
cerro  de  Eten  para  llevar  el  ferrocarril  basta  el  muelle: 
tiene  2,800  pies  de  largo  por  0.  á  95  pies  de  profundi- 
dad. Dicba  parte  está  enrielada  y  en  servicio,  b^o  la 
dirección  de  Mr.  Parker,  contratista  de  la  empresa,  por 
el  ingeniero  Mr.  Heatb. 

La  obra  cuesta  mas  de  soles  2.000,000.— El  muelle 
700,000.  Es  del  sistema  Mitcbell.  Hoy  está  el  camino 
en  explotación. 


PDEENTEL  A  CHICLAYO, 


Por  decreto  de  3  de  Julio  de  1867  se  concedió  á  D. 
Juan  Cossio,  privilegio  para  construir  un  ferrocarril 
del  puerto  de  Pimeutel  á  Cbiclayo  y  autorización  para 
extenderlo  hasta  Lamb'ayeque,  con  las  ramifikíaciones 
convenientes. 

En  esta  concesión  no  se  ha  expresado  terminante- 
mente la  facultad  de  crear  una  Sociedad  para  la  Em- 
presa.  Ademas  de  las  cláusulas  generales,  se  estipuló 
que  el  privilegio  es  por  veinticinco  años  y  la  propiedad 
del  Estado  comienza  trascurridos  noventa  y  nuev« 
años.  No  hay  garantía  i)or  parte  de  este.  El  ancho  de 
la  via  será  de  un  metro  setenta  céntimos.  La  tarifa  es 
de  cinco  centavos  para  el  pasíye  de  l*  clase,  y  tres 
centavos  para  el  de  segunda,  por  cada  milla.  La  de 
flete  se  fijará  de  acuerdo  con  el  Gobierno,  sin  que  pue- 
da exceder  del  mínimun  del  precio  corriente.  Los  tra- 
bajos deberán  comenzar  dos  anos  después  de  la  conce- 
sión, (Julio  de  1869),  y  estar  terminados  hasta  Chiclayo 
en  cuatro  anos  mas  (Julio  de  1873),  y  hasta  Lambaye- 
qne  año  y  medio  mas  tarde  (Enero  de  1875),  sin  que  se 
haya  exigido  fianza. 
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Esta  Eriipresa  reclamó  contra  el  privilegio  concedr- 
do  á  la  de  Eten,  Cbiclayo  y  Lambayeque  para  la  pro- 
longación desde  Lambayeque  á  Ferreiíafe,  alegando 
que  ese  privilegio  atacaba  sus  derechos.  Oido  el  ñscal 
adpiiuistrativo,  el  Gobierno  declaró  sin  lugar  dicba 
reclamación,  fundándose  eü  que  la  única  parte  en  que 
eran  exclusivos  los  derechos  de  la  |i)mpresa  reclamante 
era  en  la  línea  de;  Pimentel  á  Chiclayo, 

El  7  de  Julio  de  18C8  ee  decretó  (Ministro  el  señor 
Iia-Fuenté)  que  siendo  gratuita  y  sin  gravamen  para 
el  Estado  la  concesión  hecha  en  3  de  Julio  de  18C7  á 
\D.  Jua'n  Cossio  para  constiiiir  este  ferrocarril,  se  acce- 
día á  su  solicitud  sobre  que  el  en t reriel  de  la  via  sea 
igual  al  del  camino  de  ChorriUoh;  que  la  línea  pueda 
extenderse  hasta  Perrefiafe  y  partir  de  Pimentel  ú  otro  » 
punto  litoral  desde  Eten;  que  el  tiempo  para  concluir 
la  obra  sea  de  dos  años  hasta  Chiclayo,  y  haCsta  FeíTe- 
ñafe  cuatro,  contados  desde  la  fecha  de  este  decreto. 

En  26  de  Koviembre  de  1870  (Ministro  el  seiíor  San. 
ta  Mariii)  se  concedió  á  D.  Juan  Cossio^  bajo  las  mis-, 
mas  bases  de  su  contrato,  una  ramiücacion  ileCJiiclayo 
á  rátapo. 


CniCLAYO  A'LAlinAYEQrE. 


lín  13  de  ^Noviembre  de  IbGS  mandó  el  Gobierno, 
aiendo  Ministro  de  O.  Públicas  l)r.  Gálvez,  que  el  inge- 
2]iero  D.  Mario  Alleon,  tan  luego  como  se  desocupase 
en  el  valle  de  Carabayllo,  marchiiva  á  Chiclayo  con  el 
obj'eto  de  hacer  los  estudios  del  camino  dg  fierro  entre 
dicha  provincia  y  la  de  Lambayeque. 

En  30  de  Diciembre  se  habilitó  cou  fondos  al  inge- 
niero píira  deseinx>criai*  su  comisión  que  no  dio  resulta- 
do, quedando  comprendido  el  trayecto  en  la  concesión 
del  ferrocarril  de  Eten  á  FeíTetlafe. —  Véase. 


h. 
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TBUJILLQ  A    KTEN. 


El  28  de  Agosto  de  1869  (Ministro  señor  Vtíarde). 
fie  autorizó  á  D.  Antonio  Garatea  para  verificar  por  sn" 
cuenta  los  estudios  de  una  via  ftrrea  de  la  ciudad  de 
Trujillo  al  distrito  de  Bten,  con  la  condición  usnál  de 
que  solo  en  caso  do  que  otra  persona  haga  el  remate, 
tendrá  derecho  el  solicitante  á  hacerse  pagar  lo»  gastes 
de  estudio  por  el  rematador. 

En  18  de  Febrero  de  1870  se  concedió  al  sefior  Ga- 
ratea, por  equidad,  el  improrogablo  término  do  50  dla« 
para  presentar  los  estudios  referidos  [Ministro  el  señor 
becada.] 

'  El  11  de  Agosto  se  declaró  sin  lugar  la  solicitud  de 
1).  Aufonio  Giwatcí*  para  que  .se  lo  abonase  el  costo  de 
los  estudios,  pues  el  .Gobierno  jamás  se  obligó  áxiagár- 
selos;  pero  entiendo  que  posteriormente  el  Gobierno  s<^ 
ha  hecho  de  osos  estudios  ]>ara  promover  el  expediente. 


TUUJILLO  A    GARITA  OE  MOCHE. 


El  20  de  Enero  de  1870,  siendo  Ministro  el  señor 
Secada,  se  admitió  la  propuesta  de  D.  I^icardo  H.  Har- 
ticy  y  1).  Miguel  O'Donovan  y  C*  para  verificar  los 
estudios  de  un  camino  de  hierro  "de  moción  á  vapor' 
desde  el  lu;j:ar  denomimido  Garita  de  Moche  basta  1» 
ciudad  de  Trujillo;  el  <x>sto  seria  de  su  cuenta  en  caso 
de  rematar  el  camino,  y  de  no,  materia  de  arreglo  con 
los  rematadores. 

No  puedo  decir  si  los  concesionarios  cumplieron  ó  n{> 
FU  promesa,  ó  si  el  sefior  Ministro  creyó  tan  de  interés 
el  asunto  que  en  Febrero  7  del  mismo  aF\o  al  mandar 
al  ingeniero  Sieber  que  formase  el  X)lano  de  una  pobla- 
ción en  la  Garitíi  de  Moche,  le  ordenó  que  practicase 
el  estudio' preliminar  y  definitivo  de  un  ferrocarril  que 
partiendo  de  dicha  Garita  fuese  á  rematar  á  Trujillo. 

Ello  es  al  cabo  que  el  asunto  ha  qucídado  en  olvido. 
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SALAYERIiy  A  TRÜJELLO. 


m  27  de  Abríl  de  1870  se  concedió  (Ministlx)  éoTibr 
Secada)  í  D.  Juan  M.  ligarte  la  constniccion  y  explo- 
tación do  un  ferrocarril  entro  el  puerto  de  Salaverry, 
antes  Moche,  y  la  dudad  de  Trüjillo. 
Son  condiciones  del  contrato: 

Privilegio  exclusivo  por  25  años,  sin  remuneración 
algunfi,  naas  pudiendo  emitir  acciones  de  150  soles  en 
la  ciudad  de  Trujülo  hasta  la  suma  de  170,1)00  soles,  en 
que  se  calcula  la  mitad  del  precio. 

Propiedad  por  75  años,  que  luego  pasará  al  Gobierno. 

Obligíicioii  de  dejar  cruzar  la  via. 

Ancho  de  esta  4  pies  8  i  pulgadas,  medida  inglesa. 

Terrenos  del  Estado  gratis. 

Principio  de  la  obra,' dos  meses  después  de  escritu- 
rada, so  pena  de  caducidad,  sin  necesidad  de  interven- 
ción judicial  y  una  multa  de  2,000  soles. 

Concluirá  á  los  dos  años,  ó  de  no,  pagará  2,000  soles 
de  multa  cada  mes. 

Exímese  á  la  empresa  del  pago  de  derechos  de 
aduana  y  á  sus  trabajadores  de  todo  servicio  militar. 

La  transferencia  del  contrato  es  i>otestativaj  cotí  tal 
de  avisarlo  al  Gobierno. 

La  empresa  solicitó  el  cambio  del  ancho  de  la  via, 
proponiendo  3  pies  G  x>ulgadas  en  vez  de  los  4  pids  8  'J 
pulgadas  del  contrato;  pero  en  4  de  Junio  [Ministro 
señor  Si*nta  IVIariaJ  se  declaró  sin  lugar  el  cambio. 

No  cumplió  al  pié  de  la  letra  D.  Juan  Manuel  ligar- 
te su  contrato  y  el  Gobierno  en  17  de  Octubre  de  1^70, 
lo  declaró  nulo  y  al  contratista  incurso  en  la  multa  de 
2,000  soles  ^ue  voluntariamente  se  habia  impuesto. 

Mas  habiendo  avisado  el  Prefecto  de  la  Libertad  que 
el  empresario  habia  remitido  ya  gran  cantidad  de  ma- 
teriales, al  mismo  tiempo  que  el  Prefecto  de  Trujülo 
avisaba  por  telégrafo  que  se  habia  dado  principio  á  los 
térra  i)lenes — el  26  de  Octubre  se  mandaron  suspender 
los  efectos  del  decreto  de  1,7  y  ^  señor  Ugarte  continuó 
la  construcción  del  caminó  con  la  mayor  energía  y  ac- 
tividad. Hay  ya  $eís  millas  de  tetTaplen;  los  durinien- 
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.  jIJaaoácFelirero.jio  ISTO  [cernir ^ccail^l'^^'^stro] 
ftqrnomliró  A  ú^gou^^'O.lX  José  ITiiull*?  parí^  rjü^i^car 
el  esjbudio  prelímÍB|ir  ydiíiuitivo,  levautar  los'  ^^os, 
pUuós,  períile»  y  toñnur  el  prosupuosto  de  uiií¿rTÍa 
farrea  que  partieijidoL  do  1 1  ciudad  de  TrujUIo  t^ri¿in»> 
en  la  de  Cajamarca,  pasiinlo  por  las  inincídiací^onés  de 
OtuspOj  niiamachuco  y  las  dcma,s  valles' y  áíinerales 
qtm  Hca  con veñleiitcf  atravesar.  •        »<  i 

Bn  27  de  Mayo  de  J870,  por  cuanto  ól,  scHor  6indle 
estábil  terminaiKlo  los  cístudios  deIfe^ro^aml  dij'CShiiii- 
bote  á  Huaraz,  se  designó  para  sustituirle  en  ^  -del 
de  Triyillo  al  ingeniero  D.  Pedro  Sieber  y  se  le  Ifáiándó 
abonar  5,0Q0  soles  mensuales  por  el  1/'riíi¡no  cíe  ocho 
flie^es,  con  órd(»n  d«  dar  cuenta  de  su  inversión. 

Por  de<ireto  de  3  de  Marzo  de  1871  fué  nceptadji  la 
projniesta  lieclia  por  D.  Vicente  González  PftiiUos, 
para  verificar  los  estudios  que  se  mandaron  practicar 
al  ingeniero  Siéber,  á  condición  de  que  los  presentará 
terminados  dentro  de  Si>is  meses  de  la  fechíi. 

Finalmente  en  15  de  Febrero  del  mismo  año,  ^\  inge- 
niero 13.  Pedro  Sieber,  encargado  de  los  trabajos  em- 
pezados á  fines  de  Agosto  último,  da  cuént*  de  lo» 
progresos  que  ha  he(;iio  en  una  tarea  liarto  i)ett6sít. 


PACAS:iUYO  A  CAJAMARCA. 

Por  ley  especial  de  8  de  Noviembre  do  1SC4,  aatori- 
aó  ol  Congreso  Al  Ejecutivo  para  eontratar  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  entre  el  puerto  de  Pacasroa- 
y^  y  la  ciudad  do  Cajamarca,  co:i  H  gai'antia  de  7  pai 
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cielito,  debiendo  llenar  previamente  ciertas  condicio- 
nes lelativas  al  trazo  de  li^  línea. 


^    i'fent;; ,.     .  -  .    . 

y  practicabiitdííd;  «  •  •      '  '    J-  -      i 

Pocos  dias  después  se  presentó  al  Gobierno,  como 

contratista,  con  la  base  de  la  garantía  indicada,  para 

^el  de  Pacasi^áyd  á  Oajafixtóircrf,  Ü.^,JV>sé  S.  Santistevan, 

La  Dirección  de  Obras  Públicas,  cnjo  dictamen  se 

.pidi<^ha]3ia  lyaclo  ya,  (jQii  uiotivo  de  otra  proj^mestíi 

pai^a  iniii  Ittica  tlc^^  Oiirrp  de  Paseó,  las  íe^af  den  que 

i  dcbia  procedcise,  pafá  ^otórgai"  la'gttráhMá  dfel'  7  Tpor 

^    olento  a  todas  hiseiüprms  quéla  softjfílttiSíeih;  jUásT in- 

ílispcusables,  para  asegai'ar  la  uniformidakl  ^  eficacia 

;  do  loK  e:5tiifliGK  (noiitíficos  qw¿  se  practícárau  én  ese  j 

ed  todos  los  casos  sem(y antes.  •    '      ' '  ' 

De  aeuerdo  con  el  dictamen  do  la  Divoccioü  4e  Oleras 

^lyj^licas  y  Qon  dicllas  regUis,  el  Éjecuti^'o  p  iitorizó,  por 

4l^eto  de  íde  diciembre  de  18G1  i)m*iii  hácet  el  trazo 

'  pr^p^juinap  ¿i  Santistevan,  quien  se  comproipetió  á  con- 

f  diluir  ^n, diez  y  oclio  mes^s  juias,  con  una  íiai^a  da  6,000 

f  pesos.  .El  Gobienio  uo  renunció  al  derecho  de  admitir 

otras  coiitratas  definitivas  mas  ventajosas  que  la  srtya, 

4salvo  una  indemniza^íioii  i>or  los  gastos  que  liiibi'era 

\  hecb9  ixai'a  lOo  estaílios  aaTl/uizados. 

.  El  ingenieiro  D.  Üoiualdo  i3urnet  hizo  uji  simple  re- 
iM>m3|CÍmieuto  de  éxploraóion  para  de-signar  la  dirección 
que  el  caiíiino  debia  si^.;^uirj  pero  el  trazo  preliminar  no 
kq»  llegado  áetectvuu'se  hast;|^ab<)ra.  La  practicábílídad 
de  la  via  no  es  dudosa,  y  él  costo  se  ha  Cíilcnlado,  en 
glpbo,  en  diez  millones  de  jkísos,  sin  que  exista  ningún 
dato  escrito  ni  detallado  á  este  respecto. 

Por  resolución  del  Congreso  Constita>Tente  de  10  de 
Julio  de  1867,  sancionada  por  el  Irobieíno,  está  este 
autorizado,  para  disix>ner  qiie  se  terminen  cuanto  antes 
!iOS  eetndiofi  de  esta  línea. 

El  1?  de  Julio  de  18CS,  (Ministro  el  señor  La-ITuente). 
S5C  mandó  pagaa-  (i  los  ingenieros  D.  Peduo  Marzo  y  Dr 
'  José  Ilindle  los  sueldos  de  Julio  y  Agosto  para  que  po 

el  vapor  inmediato  pasasen  á  Pacasmayo,  ^i  fin  de  oca- 
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parse  en  el  cstnclio  del  trazo  preliminar  de  nn  ferro- 
carril enfre  dicho  puerto  y  la  eiudad  de  Cajamarca. 

El  señor  Gtilvez,  por  íífden  (le  S.  E.,  señaló  en  22  de 
Marzo  de  1869  .'el  téiruitiode' cíen  días  para  admitir 
pró|)ütíftÍFÁs,'  aeompafíadás  de  nua  garjüitia  de  500,000 
soles  y  bajo  cóirdiciones  que  se  publicaron,  á  cuya  no- 
ticiti  i*ecibida  él  S  de  Abril  por  uied|o  de  Ul  Vtmano 
eií  Cajamarca,  linbo  geneml  regocijo,  músicas,  bandcxy 
paseo  cívico,  según  oficio  del  Prefecto  fecha  3  de  Al>ril. 

El  plazo  de  cien  dias  fué  en  27  de  Junio  prorogado 
quince  dias  mas,  que  vencian  el  15  de  Julio—  .  . 

En' cuya  fexíha  i)f opuso  D.  Enrique  Meiggs  la  cons- 
trucción del  camino;  jnas  como  no  hubiese  otra  pro- 
puesta, húbose  de  posponer  el  remate  cincuenta  /lia«a 
xaÉ^i  ó-hastá  él  25  do  Setiembre,  según  consta  de  Ja 
re^oluciofi  de  ti  de  Agosto  firmada  por  el  señor  Ministro 
Velai-de. 

Él  28  de  Julio,  reunido  el  %Tcindario  de  Cajaniíuca 
en  la  plaza  de  armas,  con  motivo  de  la  fiesta  nacional 
déí  dia,  se  leyó  la  propuesta  de  D.  Enrique  Meiggs,  y 
acordó  "significar  su  inmensa  gratitud  al  ilustre  y  pro- 
gresista seuor  Coronel  D.  José  Ealta,  Presidente  Cons- 
titucional do  la  República,  bajo  cuya  administración 
se  ha  iniciado  y  se  promete  llevarla  cabo  la  grandiosa 
obra  qup  depara  á  todo  el  Korte  una  rra  de  progreso  y 
de  bienandanza.'' 

El  12  de  Octubre,  habiendo  la  comisión  de  ingenie- 
ros expedido  el  informe  ordenado  por  decreto  de  30  de 
Setiembre  último,  se  mandó  pasar  el  expediente  á  una 
junta  de  comerciantes,  compuesta  de  los  señores  D. 
Julián  Zaracondegui,  D.  José  Francisco  Canevaro  y  D. 
Alfredo  Wohl,  paxa  formular  el  i)royecto  de  contrato. 

Este  expediente  no  dio  resultados,  pero  sí  el  contra- 
to por  secciplí^,  á  saber: 

La  ,de  Pacasmayo  á  San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe. 

t^a  del  Cerro  de  Calasfíique  á  la  Viña  y  Magdalena. 

Ambos  contratos  han  sido  hechos  con  D.  Bnhque 
l^eiggs.  . 

-  La  úttimá  disposición  gubernativa  con  telacion  á  este 
camin(5  ha  sfdo  el  nombramiento  del  ingeniero  de 
Bstado  D.' José  ITindlc  para  inspector  de  los  (iul;<\jos 
hasta  la  Magdalena. — Fecha,  Enero  24  de  1871. 
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En  cuanto  al  público,  recibió  con  general  rügo^sijo  la 
noticia  del  óonlarato  de  Calasnique  á  la  Magdalena, 
como  se  ve  en  la  sección  correspondiente. 

El  serior  Coronel  D.  Juan  Francisco  Baltn,  Ministro 
de  Guerra  y  Marina  puso,  en  representacáon  del 
Excmo.  serior  Presiden t^^  de  la  República,  la  primera 
piedra  del  forrocanil  de  Pacasmayo  en  Febrero  de 
1871. 


PACASMAYO  A  SAN  PEDRO  DJ3  L"LO(5  Y  GUADALUPE. 


El  8  de  Marzo  de  1870,  (Ministro  señor  Secada)  se 
dispuso  admitir  por  el  término  de  30  dias  propuestas 
cerradas  para  la  construcción  de  esta  línea,  debi^de 
acompañárselas  con  una  pirantia  de,  100,000  soles..  Bl 
plazo  vencía  el  jueves  7  de  Abril,  y  en  29  de  Marzo  6e 
amplió  el  primer  decn'-U>  pemiitieiido  que  se  hicieratL 
inx^puestas  para  la  <!oustruceion  de  la  obra  j)or  empre- 
sa i>articnlar. 

Siete  licitadores  se  x)resentaron  í'1  (lia  señalado  La- 
ciendo  diez  propuí^stiw^,  (i  sal)er:  ,    y 

Dockendorft*  y  0^  por S.  1.690,000 

Greí^^orio  Pérez  y  O? „  1.900,000 

José  Antonio  García  y  García. „  2.000,000 

Alejandro  Prentice  y  'C^ „  2.002,000 

Kicardo  O'Douovau  y  O  en  bonos  al  8 

por  ciento  3.000,000  ó  en  efectivo „  2.400,000 

Eatael  Barbé * „  2.500,000 

El  mismo... „  2.800,000 

Teodoro  Chrislian  5.300,000  en  bonos  al  8 

por  ciento  ó  en  efectivo. „  3.010,000 

En  1**  de  Mayo  abri»>  concepta  la  «íomision  de  inge- 
nieros, comi)ue8ta  de  los  seriores  Backiis,  Hobagen  y 
Morris.  El  26  informaroTí  los  comerciantes  ©.  J.  S. 
Tejeda,  D.  José  Vicente  Oyagne  y  D.  J:  de  la  Riva 
Aí?üero. 

Con  estos  precedentes  y  el  parecer  fiscal,  se  aceptó 
el  5  de  Julio  de  1870  fsiendo  Ministro  el  íjciior  Coronel 
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Santa  Marííi]  la  í>ropitc¿ta  Úe'-D,  pafatí'  Bai»íié'ffe^  la 
oo,u.stPiiWün  del  íerrocaríil  x un  muelle.'  ^    --  ^''^L' 

I|i¿.ti'abtjüs  L'iupexar^n  á  los  cwtro  inbsé9"íi*  ;í^i- 
naráu.á  los  d^ís  auos  tle  Ja  fecha  de  J^  es(?rit^;^Iia 
einp;*^a  teiulrá  la  exchisiYíí^pof^S  añtí%  ^aVaiitik^cl 
7  por^sie^ito  ml>ve  el  cauíííü  qtte  sé'éiilplée  cblfe-obías 
ó  eeaii  á.700,000  soles.  Kl  cou cesionario  fdrmárS^íalia 
Oííuipaüia  del  Fci rocaníL tte  Pacasihaj^  ¿rírú^clálii^j 
orrccioiido  al  ]H'iblico  i)or  iJO  diás  ri  iO'p¿t''eiéntd'1iw 
capite^rrPesclc  que  la  línea,  produzca,  un  interéi^ülé  ,1^ 
por  ¿léí^tby.el  éi'C^'S<)  sb  ttpficar^  al  »*eetnT>ól8b  áet  Eéísí- 
doy ^  ;|)roduQ{i  7  por  ciento  en  dos  ano3,  «fegtñáos, 
ce¿fy4^  gWWit^-ilEt  ne¿oci(^  i;r^3n|irfbj^' fco^  6b- 
noá^jcinio.a^^^^^  El  nso  'del  <5aníitíO'le;^iTtáíá 

90^a?lo3á  la  Cóiripamay  luego  pasara  á^^roj^teaatf'^aé 
la^flíjii^ipiv -Sío  se  pagJ\mn  dercM?^^  de  ¿táitóTia  lioi-^ío» 
eleíi^f>á  paratía  obrá^  fel  eprreo,  látrópay  lo«  enilJlea- 
dos.  en,.icou>Í6iou  serán  íra^porthdoa  gralüitáiiiente.^ 
Caso  do  conátriür  otro  camino  en  'Conexión  'cofi^fe.sté^ 
no  habrá  derecho  do  cobrarle  sino  la  mifeíd  delos^t^s• 
ó  ol  «nuevo  iiodra  constoiir  una  línea  provisional  para 
el  trasporte.  Se  reconoce  el  derecho  de  cruzar  lap  líneas. 

El  2  do  Agosto  se  concedió  á  1>.  Kafael  Baibé  licen- 
cia para  trasmitir  el  contrato  anterior  á  D.  Andrés 
Zapj^^y  p.  José  Gregorio  Gaxcia,  lo  cuales  lo  traspa- 
saron,á^  D»  Enrique  IMeigga,    '      '  ,'  ,*     '    '  * 


Siendo  Ministro  de  Obras  Públicas  eí  señor  Váai^Oy 
s^  awi^tó  el  2í>  de  Agosto  de  ISC^'la  propuesta  de  p. 
Jotó  Gregorio  (iarcia  para  establecer  tm  ferrocnxi*TÍ  de 
Malabrigo  á  Asoopc  por  la  \ia  de  Paijan  y  Choéópe: 

El  Gobierno  m}i)reHt4i  garwntia  ninguna  ala  eüipí^sa» 

IjO  da  privilegio  exclusivo  por  25  años,  terfeiio?il)al- 
díos,  exención  de  servicio  militar  y  de  derechos  de 
aduana,  el  de  constmir  un  muelle  en  Malabrigo,  doikie 
cobrará  muellaje  según  tarifa  aprobada,  y  facnltaíditeira 
establecer  ramificaciones  sin  ningún  privilegio.   '     ' 

El  trabíijo  emi^ezara  dentro  de  un  auo  contado  desde 
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la  feo^ia^de  la  escrituro,^. y  la  obra  se  hallará  e^^plotable 
ien  (Ibs'afios,  sapeñ;\*(le  la  caúcela^iQi^  dfela'c^ri,türa.# 

Jí^ccida  el  j^rivíl^gio,  la  empresa  Conseir^ttá/hi  pro- 
jjiedad.^íei.eaünpo  ^Jfiy^ikosyy  luego  t)a]síitá^at  CtoT)!er- 
iip,  Bp.X^  de  Setiembre  se  prorogó  este plaizb  á  65'afiós. 
,  El  Qaimiup  é9tá  sin  Jiacer;  lo  ultimo  íj[tíe  de  él  bfieial- 
p^eptíp  so  S5:^be  es  que  el  30. do  Eiiero'de  1^1  selé  con- 
G¿^r9p  4  ía.  emproéa  ^,eis  meses  dé  prói'ógá,  ^c^iltMos 
dq$4^  e^;^3  (le,  Oetubre  de  1^70,  para  cumplir,  éntepiü- 
promisor-  .  ,      ■".,'.       ,'•"..'  '/'  .  "^"'"  ' 

BV  4|a  3  de  ÍIí¿zo  de  1871  se  dio  j>or  organizada 
xújíi  ^iompauia  anj3nima,  cuyp  (^-^ctorío  ééicompoíife  de 
lo¿  s¿ípi:e(j  D.  Bernardo  C.  Caúevaí-o,  D:  Jos^.Antoí^- 
519  .qftstj^W,  D-,  E'olipe  Barrada  y  O^mt^  D.^ifdsé  Ote- 
g¡prÍ9  Gi^cia  y  el  G^ereate  D.  Emilio  I*iétóla  páHi  coiís- 
íruir  el  caimiHQ!  '  ,  - 

,  3Bi^,é$te  capítulo  no  puede  pa^^rse  por  alto  qiie  en 
Í3  de  Octubre  de  1870  el  GpVíepó  concedió  áD.  Enlo- 
do Eügueras  pet-miso  para  estaütécer  cH  Mülabr^gOBn 
íipaíéa|9^  ije  locomocion  aerear  ; 


,      ,   ^  TAITA  A  PIÜUA.  -'  \ 

.  ....    ..  . .       ■  .  J  , 

En  tó  de  Enero  do  1870,  [siendo  Ministi^o  el  eefior 
Dr.  Dorado,]  se  comiiiionó '  al  ingeniero  D.  Ernesto 
Thomas  para  estudiar  la  ntta  del  puerto  de  Piura,  to- 
cando en  l^  Huaca  y  en  la  Suyana,  si  cabia.  Se  le  en- 
cargaron trazos;  planas,  perfiles  y  i>resupuesto8  y  el  7 
de  Febrero  se  le  abonaron  19,280  soles  GO  centavos 
para  gastos  de  los  estudios. 

151 T  de  Diciembre  presentó  el  ingeniero  su  informe. 
.El  10  se  mandó  sacar  á  rematfe  y  el  14  se  publiéaron 
las  especificaciones,  avisándose  que  se  ádmitiiian  pro- 
püest^o^  hasta  el  14  de  Febrero  de  1871 — 

Día  en  que  se  prorogó  el  plazo  de  la  subasta  por  diez 
dia^  mas  {Febreio  24 j  c*  cciu&ct  ¿s^  la  diñcultníl  dc  otor- 
gar Ifis  fianzas  seguu  el  decrete  de  15  de  Diciembre 
ultimo. 

É\  ingeniero  D.  Federico  Blume  es  contratista  de 
este  camino. 
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LI3IA  A  JUNIN, 


loteresantea  public^iones  de  la  prensa  tenían  riva- 
meute  impresionada  la  opinión  pública  en  favor  üc  la 
conveniencia  y  necesidad  de  este  camino,  cuando  en 
17  de  Diciembre  do  1859  nombró  el  Gobierno  una  co-' 
ipision  eiicargada  de  reunir  todos  los  datos  conducen- 
tes al  estadio  de  esta  via  y  á  la  formación  de  sn  pre- 
supuesto. Con  fecha  13  de  Febrero  de  I8C1,  autorizó 
el  Congreso  al  Ejetuvo  para  los  gastos  de  estiidio,  y 
ordenó  que  en  caso  de  que  la  línea  resultara  practica- 
ble, 66  provocaran  propuestas  en  Europa  y  Estados 
tenidos,  ofreciendo  el  6  por  ciento  de  garantía.  Esta 
autorización  ft^é  promulgada  por  el  Presidente  del 
Congreso  en  11  de  Abril  de  18G1. 

La  comisión  de  ingenieros  encargada  de  hacer  el  es- 
tudio de  exploración  salió  de  Lima  el  5  dei  Julio  de  . 
1862;  fué  presidida  por  el  ingeniei^o  de  Estado  D.  S. 
Gerrit  Backus.  Explícitas  instrucciones  de  la  Direc- 
ción de  Obras  Públicas  prescribían  al  jefe  de  la  comi- 
sión exploradora  que  tomando  la  ruta  del  Cerro  d,e 
Pasco,  reconociera  la  quebrada  del  Kimac,  desde  Lima 
hasta  San  Mateo  y  la  quebrada  de  Obrajillo  hasta  la- 
falda  de  la  cordillera  real,  á  fin  de  buscar  i)asos  conve- 
nientes para  tocar  la  cumlne  de  la  cordiílera  con  la  ^ 
menor  gradiente  i)osible.  De  Pasco  debía  bíyar  al  valle 
do  Jauja  y  de  allí  regresar  á  Lima,  atravesando  las 
provincias  de  Huarochiri  y  Yauyos  por  los  puntos  mas 
accesibles,  con  el  objeto  de  encontrar  el  decüve  mas 
aoave.  Por  prevención  especial  se  le  indicó  también 
que  para  ir  de  Chancay  al  Ceno  debía  -tomar  la  que- 
brada de  Cuyo. 

La  exploración  duró  cuatro  meses.  El  24  de  No- 
viembre de  1862  la  Dirección  de  Obras  Públicas  tras- 
mitió al  Gobierno  un  informe  detallado  y  un  mapa  de 
la  exploración,  uno  y  otro  presentadlos  por  el  ingeniero 
!Backns.  Este  había  recorrido  cuatro  líneas  distintas. 

1.»  Lima,  Matucana,  San  Mateo  y  Tarma: 

2?  Lima,  Caballero,  Yauyos,  Quebrada  de  Obrajillo, 
Casáteancha^  .Pomacancha,  Caragua:  • 
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3?  Lima,  Cliíincay.  Subida  por  Macas,  Huamautau- 
ga,  Alpamarca,  Huaílay,  Cerro: 

4*  Jjima,  Quebrada  de  Lurin^  ^icaya,  Tupicocha,  San 
Damián,  TuctuCoclia,  Pomacoclia,  Oroya,  Tarma,  J.^iya. 

El  ingeniero  declaraba  que  por  la  primera  de  estas 
vias  la  construcción  de  un  ferró(^rrií  era  ¡posible,  peto 
difiíTultosa;  por  la  segunda  casi  imposible;  por  la  terce- 
ra imposible, 'í'  por  la  cuarta  sin  dificultad  ninguna. 

Por  esta  última  dirección  el  camino  tomaría  la  iz- 
quierda del  rio  Lurinhasta  eí  Espíritu  Santo  y  de  allí  . 
San  Damián,  dejando  esta  población' á- la  derecha;  se- 
guiría después  diferentes  quebradas  líasta  el  nevado 
de  Tuc-tücoí^ba — 4,5 SO  metros  sobra  el  mar;  treparía  én 
seguido  lo  mas  áspero  de  la  cordillera  hasta  el  nevado' 
de  Pomacocha — 5;  15!  metros  sobre  el  mar,  altura  ma- 
yor; se  entenderla  á  Yauli  y  bajaría  por  Pa chachaca 
hasta  la  Oroya.  De  allí  podría  sin  embarazo  topográfi- 
co ir  á  Píisco,  Jauja  y  Chanchamayo. — El  mayor  decli- 
ve era  do  3  por  ciento,  siendo  así  que  la  experiencia 
demuestra  que  puede  vencerse  el  5  por  cient  o.  El  costo 
próximo  c:deula<to  en  gíobo  por  el*  ingeniero,  era  de  20 
á  30  millones  de  pesoa. 
'^  ^neutras  se  realizaba  esü?«  estudio  de  exploracio'n  so 
I)ros3ntaron  al  Gobierno,  eu  G  do  Setiembre  pe  18G2, 
D.  Alejandro  Laski,  á  nombre  de  la  casa  J.  Ilomberg 
y  ('^  de  París  y  D.  Oristopher  Waguetin  á  nombre  de 
la  de  Thompson  Bonar  y  C*  de  T/yudres,  haciendo  una 
propuesta  bajo  las  siguientes  bases  prelimiunfes: 

Autorización  para  íormar  una  sociedad  resideuíte  eu 
Londres  ó  en  París  con  el  título  de  ^'Compañia  de 
Ferrocarriles  del  l^irú;"  los'proponentes  se  obligaban  á 
completfir  e^  monto  del  presupuesto,  solo  cuando  sé 
hubieran  ya  reuni<lo  los  dos  tercios  del  capital. 

El  Gobierno  debía  enciargarse  de  hacer  los  estudios 
del  trazo. 

La  garantía  sería  de  7  por  ciento  y  comenzaría,  á  cor- 
rer á  la  terminación  de  secciones  que  no  se  determi- 
jia')an,  por  el  costo  de  cada  una  de  ellas;  lo  pagado 
X)or  garantía  seiia  considerado  como  un  adelanto  al  á 
I)or  ciento  de  interés  anual  y  lo  reembolsaría  la  socie- 
dad con  lo  excedente  del  10  por  ciento  de  productos. 

Las  minas  comprendidas  en  mil  metros  á  cada  lado 
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canil,  eésriott de  ííWi»04ífeaa*<ífetoífiMl>r^%óihj,f|^j;Ii  j^ 

señores  l>.  Luis  Ganevaro,  D.  Manuel  Parap^il^^^fl 
no  F;*larSoldaujy.Di:S.iGerrit»8íiC)toi%oí^ÍPS}ó/<. 
propil^ataj^  lA  jiíhíJíí  títk. smi{Vj^ií^Am\^4^Xiisyml^  _ 
de  18021  JBu)/eateiiirfQi?»e*í»  «)Vi}li<$»i^%l^  ^MR^I  W<Í*il^ 
bles  palabras  qaíyfijgu^WMOH  ii.¡  u^iihoa  muU^nq  eí  oin-): 
«LifcjcomisicmvíOBiee  ^nuenüeíOíe  ;qi»|  i^  ^MdmÑN»! 
de  eatablteM^tls^Jífe^  «O)üol0íF*g#ir6(fllMi7>ipft§<^1^to;i 
del  capitalíiiwiettidiOjíiíw  ^PH^.puii^l^^ 

la  pri^ufíüa  Id  Cjotíipo'JiegiaJaíiFQ^^y.iiífítft^Jojiftj^r^í^,^^^^ 
cu  16  de  Enero  de  1863  para  que  la  aceptíise  con  J^ 
modiftcaciou'es  éoa\iee^ii}tc&.  S*jEjftoutnríOn»íhUf©ííf^l 
hacer  usa rde'CBtiiíaáUiritsmÍQtí^  -;    ■  .-n'ti  r.i  v.  moít  nm: 

del  ésttidkí  de'e5pKmiCíoo^el20  iU5vFebrpr<^  déoiaSSi^ 
se  lyandamü  poñéf*  á  dispo$i¿ioa[  lie  l;»'Dkecx»fiii!de? 
Obrae  PúblitaslOyOÓO  peios,  con  él  fití  Sié  que^ieide^.^ 
mostrará  prá<!l)lc^)n^í<ti&  la  Jruip()tsMildad<de«^  ImpsiKK 
tante  obra>^'''"i  ^- -  •    -••  'í.i'n   ;.-  >;!.{.-,'.'!  luí  :^'yj  t^j> 

L^  DhieecioiV  4é  Obras  l^úi^Iicas  Ordetió  mmedtatai 
meuté  el  trazo  preün^mar  y  lá  eouiéióii'  emiair^d»  d» 
él  sdlióde  Lima  pai-a  eiími'buder  siis-  trabajosrteL3  dtí. 
Mar>.o  ^de  1863,  •ptéííidMá*¿ion)p»er  por  eb  irigenftrio 
Backos.  Empleé  im  sus  trabsrjos  11  ónk^sés  iOik^ííiihhí,. 
regresando  á  fines  de  Enero  de  1864>^EI  tcaip  fmlfr 
miniEír  se  Lizo  basta  la  Oroya,  eieeptuanáo  )ii  pdi-^' 
comprendida  entre  San  Damián  y-  E8píri):u.Saiito,ao- 
bre  la  cual  apenas  ptido  praeticarse  un  estudio  g«iÍBP^ 
y  no  muy  completo.  La  causa  del  regreso  de  la^centi*^ 
sion  fué  el  que  sobrcviniei^a  el  tiempo  de  Ililviiiaqae 
bacía  impotílijlc  ht  coutinuacion  de  bub  taiéas. 

-Ap^^^pr  (le  las  grave»  diílcultades  que  smgicnín  el 
14  de  Abril  do  1804^  volvió  á  salir  la  ^¿bmisionr.ej  ái<to 
Junio  de  ese  año  para  terminar  el  tra2o>de  la^^ixiya.al 
Cerro  de  Pasco  y  al  valle  de  Jauja.  Según  prerencidnes 
terminantes,  la  comisión  debia  regresar  á  LimU  recor- 
riendo el  camino  de  Pasco  á  Chancay,  á  fin  de  satísfa- 
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cer  la  triple  solicitad  del  j^reuúo  de  mineros  do  aquel 

aBÍetrtd;>laé'4a»^<9lUF^ét^íáa4'Jde^  Pá^c^ 

por  Uuamalies''  Di  iMaouei  Gaokxrl^^-^EI  trooot  áe  M 

el  ayudanta  del  Cuerpo  de  Ingmi0tof3ífim^ní^o^d¿)ís^ 

Ift('|íktíJttt;ífet*occfdí()ií¿cami8tóuyiikte(rtanibí^^  íVMhi'a 
por  ^^^aM^líe  ]fé<kirso8  y  fnó^qui^  sin '  duda  ^«ls^coíHflü- 
caciénidí^  póltí&eeá  dé^Btóiices  no  ^iiearítiitiat^  queleUttó^ 
biemo  le  prestara  toda  su  ateücictwyíaiwyop  -s-   íí,'í.í 

cul6^/W*  étíllidaotofi  y^eataUlí&cer  0l^f>i^esüptiest6'C6& 
todoá  lét^'dattiKs  tiedesiui<lóB^:se^áEBst«ló  €4>Iiii]fai'l{«:éQtni>> 
sioií^i^  ÜAd.  éfi<iiti&  eii)eeia]^  ^d«lfft)¿^ienipt»'át{b^ 
do'éí;ítttiyo*i)i^kfiüar^<iéí  Stoí'Danniaá^  M  aEa^iftífttt 
Santo.  ^''**''^    ^'  ■'  r--'-  'i''  -'-í'  *-í»'M  -í^'-í  ^-  o-^.^-ill  vL  •■ 

MiSdító'S^ieinbi*  deiSéC  eütigesrieofo  Bjtdrais^'dccíí* 
en  una  nota  á  la  l>ireccioad«^*Olmi9  Pública»/ la-cnal 
lialbáaf«iil(|aerído.^bi!a  ti  xesttltadD  pQaítiv<>  4e.^$!-ú|ti- 
mo^  ^^tudios^  qnd  ^^(odo  ceooi^oeímifai^Q  d§\>  t^rj^ei^ 
estaban  tteminadoy  excepto  las  /tpe^utO'  ó  Ciu^ei^j^ati^iU^ 
que  separan  - .  Sáw  Damián  del ..  Espíritu  Sautcí .  j¡  üue 
para  ©Qmpletar  estamparte  de  la  yia  eran  necesarios  tres 
meses  con  un  presupuesto  total  de  4,503  pesos;''  k;,     " 

Lat  eomision de  eálGalóS(OOQtmaó.t9abtija^^p,4^H xna^ 
ó  menos r^ttlariílad  kaflta  Mapzft  <i<í  l§^6,^i,^,qi|^  pe 
ordenó  qttecesata.i  Bl  resultado. de  sus  labores  <í^iigta 
actualmente  en  el  archivo  de  Obras  rúbliífas,  el  cual 
fué  «Ktregado  al  Gobierno  coaltodos  los  ac^esQripsque 
sirview^  para  laí  ext^edictOn. 

M  ¿Congreso  Constituyente. .  de  1SC7,  lia  ord^uado 
por  una  de  stis  priiperas  resoluciones,  feclia  3(»de  Mar- 
zo, que  se  terminen  los  estudios  para  la  construcción 
de  esta  línea*  , 

Eü  .vktud  do  estar  resolución  el  GoI>ifinp  'ui  nom- 
brado^ con  fecha  23  de  Agosto  de  ,1^í>7,  je^í\do  la 
comisión  de  los  nuevos  estudios,  al  ingeniero  H.  Mario 
Alleotí,  euoargándose'e  de  proponer  los  miembros  que 
deben  eouipouerlO)  de  organizar  la  expedición,  defor- 
mar el  respectrv'o  presupuesto  de  los  gastos  que  ella 
exija,  y  de  reunir  todos  los  antecedentes  de  la  materia. 
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[trasandino.]:       .     •     -       ,   *  ';        .         ' 

•      '  -  ■  .    .         -  /  !     Ím: 

Como  antecedentes  en  la  historia  del  gran.íerirpearril 
de  la  Oroya  8e  pueden  citar  los  que  siguen: 

Decreto  del  Libertador  Simón  Bolívar  en^20  de  Julio 
de  1825,  por  el  que,  considerando  que  el  comercio  de 
Arequipa  necesita  un  camino  de  cierros  para  introducir 
sus  mercaderias  en  el  Cuzco  y  en  el  Alto  Perü^  qm  el 
departamento  del  Cuzco  sufre  los  mayores  atrasos  por 
no  tenor  una  expedita  salida  sus  produücioneatj  jque  el 
departamento  dO  Puno  debe  venir  á  ser  el  centro  del 
comercio  entre  Arequipa  y  el  Alto  Petú  por  medio  de 
la  lag-una  de  Chucuito;  que  la  cordillera  de  los  Andes, 
aunque  muy  elevada,  es  susceptible  por  aquella  pacte 
de  un  camino  carretero;  se  di'tpuso  abrir  tres  camiaios 
de  ruedas  en  lugar  de  los  de  herradura,  que  tienen  en 
comunicación  las  ciudades  de  Arequipa,  do  Puno  y  de 
Cuzco;  que  el  lugar  de  Maravillas,  sea  el  punto  en  que 
estos  caminos  se  reúnan;  que  el  Coronel  Althaus  exa- 
mitie  el  territorio  setlalado,  trace  dichos  caminos  y 
forme  un  prest-supuesto  de  su  valor,  que  el  costo  so 
haga  por  cuento  del  Estado,  suministrando  las  provin- 
cias en  que  se  construyan,  los  víveres  para  los  obreros; 
que  estos  sean  tomados  de  las  miomas  provincias,  que 
los  prefectos  de  Arequipa,  Cuzco  y  Pimo  propongan 
respectivamente  los  medios  de  ejecución. 

Ley  del  Congreso,  fecha  27  de  Agosto  de  1853  "para 
que  se  abran  caminos  de  ruedas,  en  lugar  de  los  de 
herradura  que  existen  entre  Islay,  Arequipa  y  Puno, 
y  Puao,  Tacna  y  Cuzco.'' 

Decreto  de  17  de  Diciembre  de  1859  nombrando  una 
comisión  compuesta  de  D.  Felipe  Barreda,  D.  M.  t*. 
Paz-Soldan  y  D.  Manuel  Pardo  para  qne  reúna  datos 
y  haga  los  cálculos  relativos  al  establecimiento  de  un 
ferrocarril  entre  Lima  y  Jauja. 

Ningún  resultíido  positivo  se  logró  hasta-que — 

En  7  de  Noviembre  de  1864,  siend  oPresidente  del 
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Senado  D.  Ramón  Cafítilla  y  de  la  Cámara  de  Diputa- 
dos D.  José  Rufino  Echenique,  el  Congreso  autorizó  al 
Ejecutivo  para  que  procediera  á  la  construcción  de  un 
camino  de  hierro  entre  el  puerto  de  Pacasmayo  á  la 
ciudad  de  Cajaflia»ca,  ya  por  cuenta  del  Estado  6  ya 
por  empresa  paiücular. 

El  Bjeeutivo,  á  cargo  entonces  del  General  D.  Juan 
Antonio  Pezet,  y  siendo  su  Ministro  de  Gobierno  D. 
Evaristo  Gómez  Sánchez,  le  puso  el  cúmplase  á  dicha 
ley  el  8  del  citado  Noviembre.  jPor  ella  se  dispuso, 
[como  regla  general  en  la  materia]  ejecutarlos  estudios 
preliminares,  presentar  el  presupuesto,  pasar  el  expe- 
diente para  informe  á  la  Dirección  de  Obras  Públicas 
á  fin  de  Tectificar,por  medio  de  un  ingeniero,  el  trazo  y 
el  presupuesto;  pedir  informo  á  la  Junta  de  ingenieros; 
á  una  junta  de  tres  comerciantes  para  formular  el  pro- 
yecto de  contrato,  y  finalmente  otorgar  este  con  todos 
los  requisitos  legales. 

El  Ejecutivo  quedaba  autorizado  para  garantizar  a 
la  empresa  el  7  por  ciento  anual  por  25  años. 

Por  último  se  le  mandaba  hacer  lo  mismo  con  el 
ferrocarril  de  Huaraz  al  Puerto  de  Santa. 

Con  arreglo  á  estas  disposiciones  el  15  de  Enero  de 
1868,  siendo  Presidentes,  del  Senado  .el  General  Eche- 
nique y  de  la  Cámara  de  Diputados  el  Dr.  D.  Juan 
Oviedo,  se  autorizó  al  Presidente  de  la  República  para 
la  construcción  de  los  ferrocaniles  de  Arequipa,  Puno 
y  Cuzco;  de  Chimbóte  á  Santa  ó  Huaraz;  de  Trujillo  á 
Pacasmayo  y  á  Cajamarca;  de  Lima  ú  Jauja  y  de  los 
demás  que  necesite  la  República. 

A  cuyo  objeto  podria  emitir  bonos  con  6  por  ciento 
de  interés  anual  y  2  por  ciento  de  amortización  acumu- 
lativo, si  se  tomaban  á  la  par  ^  con  diez  años  de  plazo 
para  principiar  la  amortización. 

El  Ejecutivo  puso  el  cúmplase  el  mismo  dia  15  de 
Enero  citado.  . 

En  virtud  de  aquella  ley,  el  18  de  Setiembre  de  1863, 
D.  Enrique  Meiggs  píropuso  hacer  los  estudios  de  Lima 
á  Jauja,  en  el  término  de  ocho  meses,  por  cuenta  pro- 
pia si  en  la  subasta  resultaba  preferida  su  propuesta 
como  constructor,  y  al  costo,  si  se  llevaba  otro  la  buena 
pro  en  el  remate.  ' 


Digitized  by 


Google 


-  Ltr  - 

ppzca- desde  ahora  sino  coaucí  .calíñcatito  de  %&tóa?fíl 
dekOmya.)i'*      '■    V'^A     ^-    .^>>5m.  ^  ^Tj.ÍTtiíi, 

Dou  Pedro  :Mai|^,'  lug^iiierQ  (^e  '  Eétad'ó.' '  mm^íí^ 
orado  ¿u  3  de  A.brü  de  j^íjy^ía^a  t9íttííir  QdnP  ^j  w&^; 
niero.  ¿(el,  sonpr  M^gg$,  éV^a^  $nal  ^j  lál  T^óHfltSJíion 

lado  el  diaa?  de  ^üiío  siguierito  p,ahT 

t»s  óerraJdas  y,a<5qppaaiiSasdfeuná  garW 

fiolofiC  coi^iirreglp  a  í^is.QWeiJittcíiciOHes  fotiÜtíliwtíA^'r 

J?j:^ií8eptoro;x  ^pj^oposipipjiés  p..;Ktlri(xtie  Jftei^M,*!^^ 


resolución  de  17  de  Jiilío^  (Riendo  Ministra  jéVseüqnl  , 

reinóos  pí^sai'oaá  iiiform9,' jió4P  J^^Pi^^^^íV^^^  ^^í*^ 
Publicas  suprimida  ya  para^  aqíieüa  fecha;  sino  <!8  lína 
junta  de  iíig;eniero8  compuesta  de  D.  í'edert^ISñiíiié, 
D7lícíii)eÁran<i/\4ay^DÍ^^^^^  >  '*>'í 

^ítiiufe  üiforihó  ¿oríieparatfoV  aunque  no  ^nn*'  dtrer- 
gívncíí}»  dcoj5inion  6on.í|0S*déiri¿is.  Btt'Sií^íctáméúí^ 
atempera  con  los  cálculos  %f<^hós  ^or  los  fñgéiiiérWé^4e 
Meiggs,  itívisados  por  los  del  Gbbíértíd.  ^  'áhááé^'-'^^ 

' "la  (¿irrt)  del  ferrocai^íí, entra élOaíhioy  la  OrAya, 
á'raas  dó'  ser  uoa  obra  g^nde,  se.kalfa  en  '^ondiúhnes 
enteramente  nuefvaH  y.exóepetóntdes^  y  será  kmoi  de  ¡<m í»¿w 
notablea  dé  esteHgUf.  ♦•  Para  semejante'  trabí\ío^  dé*^e- 

•'Acaso  pojrtonozca  íí  esta  ^ccion  y  fecha  Va  feolícHárt  «^atí'cín  11\ 
dé'  Octubre  ^lo'hjtíé  hici^rob  al  ^antteáio  fiobtbBrofc»  lge.í<>^<itt« 

no  y  Pardo  para  la  construcciou  do  uu  Sírrocarru  do  lá  costa  al 
Pepartameuto  de  Jimin. 

É\  Suprobio  Gobierno  d<iwoi^  de  confonnidad  fl  ^riki  Oe^bre; 
pero  ül  asuuto  no  parece  haUet jasado  mas  adolApttí.         !    " "  ' 

•*  '*Pero  no  oainpliriíiL  <ioi^  zni  extricto  deber,  9i  en  indAicí  ele 
todos  no  le  ecñalas©  de  un  modo  especial  ú  los  seü$í^  tfíddl>3  y 
Pai-Sülauu.  El' inimeio,  deí^^j  el  priucipio  iiaíjta,  ériin,  íjalvo  un 
corto  momento  en  que  uu  aQoide^te  quo  podiai  traerle  gravt^  iíon- 
-«edaeneias,  la  obligó^  aoo^tv^de  ^  la  cuiacion  do  un.  niMí^c^ha 
dirigido  en  mS  adsencid  las  jt^raclones  deitra^x)  ac^e  Pauc'asma- 
yo  hasta  Cajamarca,  y  después  desde  Lima'hasta-CócachaCfa^  sin 
contar  la  partií  que  tomó  en  las  laborea  do  gabinete. 
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<5e«i^a  nu  lionibre  es]><*ci.al^  cual  hay  íh)co.s  en  el  mnijido, 
y  uq  tcjiio  a.seg'urar  (iuo  si  cualquier  ño\icio  tu  la  ína- 
tQri^.  se  atre\:iese  &  emprender  la  obr(v,Axinqt;e6o;}tírse 
coiLÍu;^eiüciK>siuny  iuteligentcs/se  amiiuafiíi^ctjii  se- 
guridail,  y  quedarían  burladas^  las  esperanzas  y  'el 
iwryeuix^  iudu!$trii|il  y  político  del  país,  .Él|iíónil6re  cs- 
pQci^l  á  que  aludo,  es  Í>.  IJInriqnQ  .Meiggs,'  Ctíiíeu'^ll  la 
laál^ul  ea  ol  cun^Alnilcnto  de  sus  comproraísos,  rónné 
la  costumbre  del  manejo  de  grandes  empresas  y  co- 
maíj^a  un  qjércitp  de.  ingenieros,  nieeánieos,  hombres 
OSpi^iialea  para  cada  clase  de  trabajos,  6  iunílürerablcs 
•ci4>e|ttrios  que  a  una  scñ^l  de  su  dedo  acuden  á  mula- 
res,/mando  otros  contratistas  en  vano  se  esfiieriáh  eii 
cotos  -Lf  unos  cuantos  centonare ^  Cr*  )  que  de  ?a 
>etecpÍQ^.f^^  e?e  hombre  depende  el  éxito^'fló  íá'  ¿itííaí'  y 
con'.f|lIa  elj^onbr  del  Gobierúb  y  sü^  rdálwtoSíibíRdad 
ató  d  país;  >  que  una  vez  eotty¡e4iéido  ^e/jtit  el  ^rtátó 
éí^úo  es  pVí lias  económico  posible^'  exítctfts'latí'cáTitf- 
diade^  yjustos  los  precios,  no'dcbe  titubeítr  én  asdgrt- 

w,flw*wryíf?w-^.  !,;i ://:';  ,:^;''^./,  ^,  .;  ;.';" 

Por  el  inforu;!]^  de  los»  otpps  dos  ingenieros  s6  dá  m 
ppefi^*eJW5Ía,í¿  U  pyopiiesta  del  Béfipr'Mcíggíj^  crey^iido 
taml|¡en:éUp^  qae[Uuferrocarnl  de  tanta  iuu)orta1ícia 
daltiie.haoer^  iHff  ¿fl^euta  dO|l  Bst^o,  poíno  1^.  j^rcoep- 
tuaba»Jtíí>lív^r  fin.  1^825,    ;  .  ;.  ' 

EJtdia  ii  de  Agosux"  se,  pombró^lá  comisión  de  co- 
m'erciauteá  que  manda  la  ley,  síeudo  esco^jidos  lo&  se- 
ñorea P;  Bevüíwrdo  Jloca  y  G^zon,  D,  Juan  ]^^ariano 
(^yeueolie  y  Gan^oy  D.  Daniel  Rusq,  por  el  Ministro 
señor  Velarde. 

PreseatáronsO' cutre  tanto,  el  28  de  Setiembre,. los 
«eñores^'D;  Juan  Aütoma  Garcia  y  D»  Pablo  Sacio 
anütidaiido  el  descubrimiento  de  una  nueva  via  que 

''X«i)^,iinnonsa>s  iliílcultiulíjs  qup  presentaba  ot  estudio  del  trazo 
entre  Cocach^Wro*  y  la  cumbre  de  la  Cordillera  do  l^iedra  Parada, 
han.obli£?fwio  á  lovautar  un  plano  topot^rálicó,  con  curvas  de  nivel 
casi  oi^.  toda  esta  extensión.—- El  señor  Paz- Soldán  los  ha  hfecho 
iodo»,  con  la  iutüli^clici'a  que  U.  ha  iH>dido  apreciar,  ticonipariado 
durante  un  corto  tiempo,  primero  por  el  señor  Marzo,  y  deíipucs 
por  el  Bcñor  Lastarria;  pero  él  mismo  ha  tenido  que  llevar  durantr>. 
5  ines<w,  la  vida  tan  dura  que  «xigia  este  trabí^jo,  sin  que  lefiUta- 
ra  ¿1  ¿uiino.— Erxjísto  MaluíOVSKI— Sección  del  Callao  á  la 
Oroya^— 1869." 
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dijeron  alKírraxia  en  el  óainino  unos  cuatro  ó  seis  mi- 
llones de  soles  y  pidiendo  250,000  por  el  descubrimien- 
to. El  Gobierno  decretó:  que  se  hiciera  el  reconociuiicn- 
» to  á  su  costa  si  resultaba  cierto  y  eficaz  el  descubri- 
micíito;  pero  á  costa  de  los  recurrentes  si  no  eran  las 
cosas  como  ellos  las  anunciaban;  á  cuyo  fin  debería 
prestar  la  fianza  competente. 

En  12  de  Octubre  se  declaró  comprendi&o  en  este 
decreto  á  D.  Teodoro  Cbristian  que  pidió  hacer  el  es- 
tudio do  la  nueva  línea. 

La  comisión  de  comerciantes  presentó  su  informe  el 
18  de  Noviembre,  con  el  correspondiente  proyecto-  de 
contrato;  todo  lo  cual  pasó  al  señor  Fiscal  de  la  Nación 
'(Dr.  Ureta)  quien  cumplió  su  cometido  el  13  de  Di- 
ciembre, señalando  como  precisas  varias  ó  importantes 
modificaciones.. 

Dada  vista  de  ellas  á  los  señores  Montero  y  Herma- 
nos, en  17  de  Diciembre  la  evacuaron  rehusando  acep- 
tar las  modificaciones  propuestas  por  el  seuor  "FiscaL 

Don  Enrique  Mei^gs  las  aceptó  casi  todas  el  mismo 
(lia  17  de  Diciembre  y  presentó  un  proyecto  de  contrato 
ajustado  á  ellas. 

El  18  de  Diciembre  expidió  el  señor  Ministro  de  €So- 
biemo  y  Obras  Públicas  (D.  Francisco  de  P.  Secada) 
un  decreto  aceptando  la  propuesta  de  D.  Enrique 
Meiggs  y  detallando  las  bases  finales  del  contrato. 

Ademas  de  las  generales,  se  manda,  permite  y  esti- 
pula:— sujetarse  al  plano  e  instrucciones  de  los  inge- 
nieros D.  Ernesto  MalinowsM  [por  parte  de  MeiggsJ  y 
D.  Pedro  Marzo  (por  parte  del  Estado;)  entregar  la 
obra  concluida  en  el  término  de  seis  años;  garantizarla 
por  tres  mas;  hacer  la  entrega  por  secciones;  introducir 
trabajadores  de  paises  extranjeros,  quienes  estarán 
libres  de  todo  servicio  militar  y  municipal,  menos  en 
caso  de  guerra  exterior;  dar  terrenos  baldíos  á  la  em- 
presa sin  ningún  gravamen;  que  los  efectos  para  el 
ferrocarril  no  paguen  derechos  de  aduana,  inclusive  la 
pólvora,  pudiendo  fabricarla  ó  comprarla  al  Gobierno. 

Precio  del  ferrocarril: -27.600,000  soles  pagaderos  en 
bonos,  6  su  equivalente,  conforme  á  la  ley  de  15  de 
Enero  de  1869,  con  el  interés  anual  de  6  por  ciento  y 
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un  fondo  de  amortización  acumulativo  de  2  por  ciento 
á  los  diez  años  de  su  emisión. 

Depósito  hecho  por  el  flohieruo  para  la  compra  de 
mateilálea:  7.000,000  de  soles  en  rales  provisionales 
con  6  |)0r  ciento  de  Ínteres  anual. 
*  Pagos. al  contratista:  por  mensualidades  correspon- 
dientes á  los  trabajos  hechos,  en  proporción  al  contra- 
to total.  ,  . 
.  l*or  garantía  de  este  contrato  se  establece  el  depósi- 
to de  10  por  ciento  que  irá  haciendo  el  contratista  en 
cada  pago,  hasta  la  suma  de  un  millón  de  soles:  gafará 
interés.' 

Él  contrato  no  es  transfcrible  sin  anuencia  ó  aviso 
l)i:évLo,  s  obliga  á  los  herederos  del  contratista. . ,     , 

El  tramo  del  Callao  á  Lima  no  podrá  ex])lotarse 
mientras  dure  el  privilegio  de  la  compauia  de  Lima  al 
Callao,  que  se  apresuró  á  reclamarlo.  . 

El  23  de  Díclcmhre^de  1S60  por  ante  el  Eacríbano  Pú- 
blico y  do  Hacienda  D.  Clauílio  José  Suarez,  fíraip  D. 
Enrique  ^íeigg^  el  contrato,  sin  que  en  su  contexto 
haya  ocurrido  después  novedad  digna  de  nota,  sino  la 
de  que— 

El  G  de  Julio  de  1870  por  convenio  con  el  serior  Mi- 
nistro de  Hacienda  Dr.  D.  Nicolás  dePiéroIa,  el  sehor 
Meiggs  se  obligó  á  tomar  los  bonos  creados  por  este 
coutraíio  (y  por  el  de  Arequipa  á  Puno)  al  tii>o  de  70 
ppr  eieuto.* 

El  15  de  Febrero  de  1870  se  nombró  á  I).  Pe<lro 
Marzo  inspector  para  la  s(íccion  del  Callao  y  Piedra 
Parada;  pero  fué  sustituido  por  Iloliagen  el  22  de 
Agosto. 

Eu  15.  do  Mar'zo'D.  B.  Bermadez,  Prefecto  de  Junin, 
remite  copia  del  acta  de  los  vecinos  de  Tarm:i,  en  la 
que  aíordaron  erigir  un  monumento  departamental  al 
Bxcmo.  señor  Presidenta  Coronel  D.  José  Balta  en 
agradecimiento  por  el  ferrocarril  tríisandino. 

Para  que  no  se  paralicen  los  trabajos  y  para  respon- 
der á  las  reclamaciones  sobre  exproi)ÍHCÍon  «e  mandó 
el  22  de  Marzo  que  el  conti^atista  deposito  50,000  soles 
en  la  caja  fiscal  y  proceíla  á  la  obra. 

En  20  de  Febrero  solicitaron  íos  vecinos  de  Iluanca- 
yo  que  se  extienda  hasta  aquella  ciudad  el  camino. 
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El_13  (le  Julio.fiié  nombrado' el  Dr.  D,  Manuel  Ifa- 
ced'(5^«tóera{fiHi(1¿Ht6  'iító\'-réifv^6é:k\V^if^  l^m^det 

destWirr^lá'aiMTlíi  i?e  Miña'^ toírfaf  WÍ/'4H«li?i8!«P§' 

ñ:;  de  i  r^i",  a;:  la    splanada  de  la  estacioir;^^^^^  ^'^  a> 

Cou  re^^'cioh  .1  osttí  fafít)fedí^a^^M^dl(ítt#^^l»'b^ 
escritor  pcruíino  scnof  ÍE»ál^';(».^%\üiTrdy  fefí'^^^ 
ífios  S9hr6  la  provhwía  He  tTáujd  miie'Sín  HiMA  fhiéíífifRm 
priméroá  eü  p«íici'  '^eV  áíiunVMÍ'llÍ^ISiildn¡dc4^íiuy  m 
iiffuiénk^-— -     "    '■  ja>i.>íl^iiii4;}n(>iii   f-.i.l   t>i)  cOJouL 

"Una  vía  fórmr  de  tó^t4iilÉdí  Qfe  ItfIfcjkifeHéá  jfí>peí 
])artánKMito  dé  .huúu  ííéHa,'yÍ'V6  ^áVhiNé^mdJ^feFfitíéi' 
dio  mas  fáuü  v  iiims  rritiido',  rióTlfé^áé^'iiWltlfeíifeeBíé^tt^ 
mas  Ukr<^  '&(ítii^f&rñiíiít  tos  ^0(iitRfili9'dl?k  PeMt  fie» 
8crííi  d>tíi^jbíí1^r^éinít^a^  «WoiKteUrtcm  •  ide  teuíiwBDSípü* 

col&tA^áW^  •tíiK^ím»<^«tréW406^áfidifeolhbl«5  qqe  4igtt- 
rian  áí  nuestro  actií^l  P^tí«Jr^'i?l  1tftie¥oí  P^fú^^awvM 
fuese  allí  formaftideí  víncutóí,  ^ue  ett' vw^do  delliliítrl» 
irían'  cW^^cíebd^  y  é^édiáaMlh)^  í6h(S^  urreirtraBijiinifjrpr 
auge'ír  'P'^05íif€íridrfd  'fttebénaFdQtrtHéiMli^  itos  >ime?r<»  esH> 
tablet?ii4neT)tosí  y  él  íritt  ál  'mi«ftfo  tiei»ipo''forB!««do'»y 
levantando  e^s  colótiia^^  ikv  dé^ttfr  ttiodd'fonadot  7^ 
posfí5¿oy  cOTñ'ó  tiene  qi?é  sucé^e^  ^lmjD^litf«OB<(ifc>  de 
la  atítoñflkd;  ísrno  dé^íá  íüatiéííi  l*ciFy  iiatJu^l»«éil><Ín^ 
el  comercio  tíabé  persf  mió  híiéúT,j^h»^4tri\oÁü^{ye^{ 
tes  prpsperar  sin  esAierzoe  y  sacrillck)»  la^  jK^Waoieoes 
quti  ¿diiiernlU  verdadei-o»  elémentod  úeiiprosperidfed;'. 

^ííójo^ase  A  Jm\jVá.seÍ3  Uorhs  de  tínVái  i*  úbi^nls^e 
caminos  carreteros  de  Jauja  á  la  moiik:aíia|  és'.dVcii^, 
póngase  ií  la  montaña  ádó$  dtns  de  Lhha.  ir  ¿pittde 
dudar  nadie  de  que  ese  soló  beclió  seria  suflcientej^ái^ 
que  acudiera  á  ella,  no  solo  iii\a  graiV  parte  (jit^,  la  ^- 
blacion  flotante  [principalmente  la  extranjera]' fié  ííi 
costa,  oÍmO  tambiui  da  ultramar,  ¿'  aproveiibitr  dvs  fes 
jínmicja.^  de  e?Jos  territorios  vírg<mes  y^  á  reeo^^et  los 
l)ingües  y  preciosos  productos,  que  podrían  ser  ^cil-^ 
mente  trasladados  á  las  costas  del  l/i\cífico  y  d<^'  alíí 
muclios^de  ellos  hasta  Europa?  ' '  !'  ' 

'*Las  montanas  producen  el  algodón,  elóatójél'Cáéao, 
\a  cana  de  azúcar,  la  vainilla,  la  cera,  la  cascarilla,  el 
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tas:  dése  salida  a  efeos  productos  y  estsí  resutltb  éíñrí)-.  . 
blej^<^<^te,ífPÍf?W5?{úo^ae.,^o^t^^to,^.9^ 

iuirar  61  r6dto<{ ■  )¡'j i ;]•>>)'  j .  ^  ^y^ 

"5fe^ft^í*ár4^,5^*f,m?tar  que  m  l;i  apeiiuiu  . 

de  l^ffi^aíf ^fl^jj4^.fifp^,l^^       i'u^  '  iiüííQtros  lo  i;uteníle;; 

productos  dé  las  moiitauas  haéia  la  costa,  Lárííi  en  ^ 
brevjn<l^  lÁfftfl>^ff\.ff}^i  ceuíro.íígmemal,  eu  adonde  s¿  r 
opeiaiiflí}4i9)ff}ftv?WíV^ *><!«>  cajnUcK\<ia<;  la,eo^v(^|;;^M_, 
PropÍQ)fai,tírf)|ftH9»70-jdeI  cfliHwlíD  dtl  racíñco.,,,^  ^^^  '^^, 
"Seúl  HkUH  y-teiVfflítíctiv^  1^^  elemeutiis  ch^  iW£vi»ji*>f.'' 
rifladjyí<ü)ittu«a»fqi>©><'!tí^n^íi  Ti;jeHtro  i^n:<  en  estnApde^r 

«atotwiowyfpwirtftcirlo  *^Vft^^^ 

sea  jxsafe  'Q^e:<ldUIteúm»gi>laqiQu«WP^T^ieírr3^•i^^^R^  ¿te 

ecoii#ifluk|iso«i0tl  iwi,8<í|i(jiJlo  Q^t?,  W5^,  ;jksi]Qtao|^^.ÍÍiffi^- . 

una  parmno-de  esa  ^^eaeioí^'y.s^v'líeiue  pj^íja^^  ,4^  a>. 
siouai'io « ^'  utopistas  >  /guarnió  '^  .p^paraulki^  ,Q(]|l<;>sale9 
propoor6M)e«€icde<ie§a»  €€^«(ecue|)^i^ácou  las^j^fj^^^f  . 
di]neBí3itíBe$/dtí»2)ii}3estiia  la^iiguíi^OAiítwluí^d.  ,í;,,¡  ^  ,  . 
.  £h  ^'proaifeíipraQgto  para  eBtQ,{i^ix^ar4l'3e.  ítau  caWu- 
lad«'45i(tó5^0W!«>eti^8  de^  ex^avpcioiLes  j^/jtei^plejiés,, 
Í58  iiutfiíteá^  »í  viaductos  qn^  midi^u .  1^290  .m^t^oSi  y  27 
túiieltíK»<©(w(k»KI^2i55  inetw)»  do  exti^iision.. , .....  >  t^m  vo^íf  * 
Para  «ooclmrjdiyó  que  el  ingpuijero  D.  Federico  ,Ho- 
liagen^eu  31  de.i^n.ero  de  este  aüo^  La  .informado  al 
Gobíe>i7io  que  parú  Abril  éstaírá  ,explo(able  la  tercera 
parte  del  camino/ Su  infoíme;  es  de  lo  mas  balagüeBo 
que  puede  ofrecerse  á  la  i^spectütiva  pííblicii. 

Éi^  It^  d.e,  Febre^-o  de  1871  (tan  á  prisa  anda  la  cons- 
truccrow  del  camino)  siendo  Ministro  el  señor  Corotiel 
Santa  María  y  en  consideraciou  á  que  sí  bien  no  está 
auii  deíljiiíívtiiueiiíc  lermlnaua  la  piimera  secuiou  del 
fervocaiTÜ  del  Callao  (\  h\  Oroya,  i:o  Irabien^i»  i^or  lo 
mismo  llegado  ol  caso  previsto  en  el  art.  9?  del  contrato 
de  construcción  celebrado  con  D.  Enrique  Meiggs,  es 
posible  veriñcaj  el  tráfico  por  dicha  sección,  á  lo  cual 
manifiesta  estar  llano  el  constructor:  á  que  es.  conve« 
uiente  establecer  desde  luego  dicho  tráfico  en  seri^icio 
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de  los  transeúntes  y  de  la  industria,  no  menos  qné  de 
los  intereses  fiscales-  á  que  mientras  se  concltfyala 
indicada  sección,  no  es  posible  verificar  eonttato'con 
persona  distinta  del  constructor:  y  á  que  estando  tí- 
gente  el  privilegio  concedido  á  la  empresa  del  ferrocar- 
ril de  Lima  al  Callao,  no  debe  permitirserel  trófico  entro 
una  y  otra  ciudad  por  distinta  via,  se  resuelve:  que 
desde  el  20  del  presente  mes  se  establezca  por  él  cons- 
tructor D.  Enrique  Meiggs  el  tráfico  provisional  do 
Lima  á  Cocachacra  y  puntos*  intermedios  en  la  línea 
*  férrea  del  Callao  á  la  Oroya;  circulando  diariamente  á 
lo  menos  nn  convoy  de  ida  y  otro  de  vaelta:'  el  pSasaje 
de  Lima  á  Cíiosica  seríi  para  la  V.  claí^e  5.50  sole^y  1 
para  la  2^,  para  las  estaciones  intermeílias,  en  propor- 
ción; y  por  flete  12  i  <ientavos  de  sol  por  kilómetro 
paraba  tonelada  en  "subida  y  9  f  eentavos  de  sol  por 
kilómetro  para  cada  tonelada  de  bajada:  el  contimtis1?a 
Mngofs  abonará  mensualmente  al  Estado  la  cantidad 
de  dos  rail  soles,  haciendo  de  su  cuenta  los  gallos  (Jue 
demande  el  serxicio  de  la  línea,  y  quedando  siífetoen 
cuantoíá  este  á  las  disposiciones  generales  que  el  Go- 
bierno dict?(*.  para  las  líneas  fóiTeas:  el  contratista  tras- 
portará gratis  las  balijas  del  correo,  y  expedirá  cuaren- 
ta libretas  de  pa.Síije  para  el  servicio  gubernativor Lo» 
militares  y  empleados  imblicos  en  comisión,  la  tropa, 
su  equipaje  y  menaje  y  toda  c  irga  pcrtepecielite  al 
Estado  será  trasportíida  por  la  mitad  de  los  precios 
establecidos  para  el  público.  Este  contrato  durará  solo 
raienti'as  se  termina  definitivamente  la  construcción  de 
esta  parte  de  la  via,  di  antes  no  tuviese  por  convenien- 
te el  Grobierno  suspenderlo  ó  alterarlo. 

El  camino  tiene  hoy,  6  de  Abril,  23  millas  en  explo- 
tación. 

CHINCHAMAYO. 


[IIAMIFICACION  DE  LA  OHOYA.] 


El  31  de  Febrero  de  1870  se  comisionó  at  ingeniero 
Sieber  para  estudiar  una  ramificaeioH  que  enlace  las 
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montanas  de  Chacliamayo  con  el  ferrocarril  de  la 
Oroya. 

Pero  D.  Enrique  Mei^rgs  reehimó,  por  estar  compren- 
dido en  la  concesión  do  la  Oroya,  .y  se  lo  co^icedió  su 
es.tudio; 


ICA  ó  CENTRAL  TRASAJSDTJN'O   A  AYACüCHO. 

Eji  25  ¿e  Mayo  de  1870,  considerando  que  a  todos 
los  departamentos  do  la  Kepública  favorece  el  ferro- 
carril, menos  al  de  Ayacucho,  por  la  distancia  á  qne 
se  enctiefetra;  mandó  el  Gebierno,  (siendo  Ministro  el 
señor  Secada)  qne  el  ingeniero  Baekus  con  los  demaa 
que  so  le  adjuntasen,  estudiara  la  línea  de  Jauja  á 
Ayaioucho  y  de  lea  (\  la  jnisma  ciudad,  con  el  fin  de 
escoger  la  mejor  para  poner  en  comunicación  á  Ayacu- 
^ho  con  la  costa. 

El  31  de  Míiyo  se  mandaron  entregar  al.  ingeniero 
Baekus  cnatio  mil  soles  para  la  compra  do  útiles  c 
instrumentos  y  para  los  inimeros  gastos;  y  que  la  caja 
fiscal  remitiese  por  una  sola  vez  á  la  de  líuancavelica 
16,000  soles  p¿u'a  cuatro  meses  de  gastos,  á  razón  de 
4,000  por  mes. 

En  9  de  Junio  se  nouibmron  adjuntos  de  la  comisión 
al  Sargento  nuiyor  D.  Armando  Paez  y  al  Capitán  1). 
Antonio  Eufiao  JS^avarro. 

Aun  no  se  han  jiresentado  los  estudios;  pero  extra- 
oficialmento  se  sabe  que  es  costosísimo  el  plan  inten- 
tadOy  sobre  todo  cuando  basta  el  ferrocarril  de  la  Oro- 
ya para  el  objeto  que  se  llevaba  en  mira. 


GERBO  DE  PASCO  A  PA»SCO. 


Sancionada  por  el  Congreso  la  ley  de  1864  que  hace 
extensiva  la  garantia  del  7  por  ciento  á  todos  los  ferro 
carriles  que  se  construyan  en  el  Porú,  se  presentó  B. 
Enrique  Orbegoso  Wyman  y  C*  solicitando  la  conce- 
sión de  la  contrata  para  construir  un  ferrocarril  entre 
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loB  dos  puntas  arriba  índicadog^  páfiaatdo'  yur j^Ulaoa- 
cha,  Sacrafaiuilia  y  TiiiasbuascíOiiooiiila  caanoisuaiiidl  7 

JQstsit  era  h»  prhucra  n^i\:ac!diikiii^  (Mifii  t^iS^  ^  ley 
de  S  j4o  íSkraiciribre  dé  1364,  y  xxm  éBt6  ittbeiv^  ft^  =  Di- 
recciou  de  Obras  Públicas  establocí^  ^6  tto'^éf^ián 
oelébrorise^ Contratas  definitiva»'!^  flü€l^9¿ís  l^et^cíbiía^ 
i1d»>Mcterah'tuites,  bajo  de  fianza,  éltl^o  préli¿tíi¿ar, 
y  sin  que  sfe  conociera  el  presupuesto  dterlá  i^ittó-t*fec- 
lifioados  en  se^fuida  fíicultaitívamente:  loís  p*aióá  ."y  los 
IwemipneátoA;  el  Gobierno  jíreférirfáí  al  ^tiiktiítoí"^^ 
o£rocl€is6'  SM^es  veiitaja^,  iñdetíjui)JahdD^ií^¿^'%  los 
démaiB  todos  «usga3toá.^Ihneis<Mbió  iulétnfás^  ^ás'bs^see 
pá^lró  estadios  técihhioa,  á  to>déásegbl*lií]é^^'^)i^ 
midad,  y  la  manera  como-debiatipré^iifóvtS^^Ül^ií^a}- 
tadiob  i)fei*  la'tttireciaííiótt  ofentílte^         •"    v.fv  toM 

Bf  Cóbtórho^i^ólvió  tola  ^lí¿ítúd'  d¿*  Wyiüaií^cni 
Ib»  tñií^inOí^'  términos  qué  en  ía:s  próxítídstas;  pa^  las 
lineas  dfe  Pacasmayo  á  Cájaniarci  y  fle  'S4n)^7|  $^^ 


plañiré  del  trazo  y  eljpreáupuestó;  ¿e  npmli^  ai,ííi|ge- 
niéro  del  Estado  D.  Jpsé.  fiindle  ,parí^  U^e  i;4^|;i{lcara 


uno37  <]¡tro3.  .  /^       . 

habido  03  qné'estó  fei*i'ocárrit  tiepíi  por '.objeto*  .prin- 
cipal el  trasporto  de  metates  de  las  liacifbd¿^  á.Jp/pju ' 
da<í  dé  Pasco,  en  que  se  benefician.  1^1  íngemeifo' infor- 
mó en  ^0  dé  Mayo  de  1866  aprobáiidp  e|  trajso,,  .pero 
manifestando  al  propio  tiempo  qne  el  anchó  proyectado 
para  una  línea  como  la  de  que  sél^ataha,  lep^u-eciu 
excesivo/En  este  concepto  foriíió  dos  presupuestos, 
imo  con  la  basé  de  ese  ancho  (5  V  medio  pies  c>  se^  1 
metió  74  centímetros]  qué  ascendía  á  1.573,u8Í.3oles 
60  centavos  y  otro  con  la  de  un  ancho  menor  (3  y  i»edÍD 
pies)  que  ascendía  á  solo  1.211  ,S84  isoles  oO  centavos. 
'  W.  iT>^níi^ro  dií^o  en  e*?t'^  irífonne  que  s?^aií  tos.datos 
adquli-idos  por  él,  este  ferrocarril  i>roduclrá  ¿indio 
mas  del  7  por-cíento. 

Por  decreto  de  10  de  Agosto  de  1866  se  mandó  con- 
^Tocar  y  se  convocaron  en  efecto  licitadores  que  mc¿o- 
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I 

ínÜiéniuizacÚE^  ^aioeiioúmaiiEu  '  i         <    *>>  <  ^  >>     r 

El  térüiino  de  la  licitación  trascurrió  coii;<i)íCe«o,ir 
ol  31  fl^.  ^Qlípeflo  ilq  J867,  Ebpmbw  elGqbi^roo  uaa  to- 
mipi^ii  (^  (^^aer<í jaüíci5-i>¿r^  qtie  forwülarft  eH)W>y«atb 
de(ficrti,tr^a  Qw  Wyjjígn^'.  -  .,  i, ..'i.  <..,  ./.)  .:.  ;  -;>. 

,}^^,C9fl[iisiVu>pf'/pyeait<>^^ste  pr^J^^cto  d  30 ^de  Aliril 
d(í,l^ft7fyl#«Q:WW<tt^WiH»^.fuí»xoii  eii.wi  todo  ucei4adaii 

.JJo^pl^Q^  ,y,'l>^M>pm}iitíSti»s,.rect¡tioíVílos  ya^  por  el 
lag^euvero  Uif)(U^)  íja^roii^  e;^amifiado$  ^'u  16  do  Settem^ 
b¿6j[Ja»í^7  ppr,JÓJTOÍ»CíiUÍral  de  lugpenierosvlaoaal 
<'l>tgJ>W.i^VU*ft>'<9^y^lfíre8api^^  baga^los  4íu  el  aa<dio 
(lQ.jj,}r.ín^Í9ii?íé^.y  ^iecutí^doa  pof^ol  iudíoado  fliudle, 
aproJ¡Jíiml¿li>^  e(^  tortí^s  ^is  part^i^    .     -       '      ^  ,  * 

Por  decreto  de  2§  de  8etíei»ibro  modififió  elGolAjüCc 
nqídpum^^  dfi,la,ij  ,dáAijtmlas-de^  jxiQj'ectp  jiresev^íM^o 
l)orja,0omisiciu  y  qra^  qué  con  esas  njoditicacioi^js 
süjjróceifuise  /i6x tender. la  eacfítorí^i.ie^pcctívafc 

ta  óontíata  panjiV^tálíuea  contiene,  ademas  de  I^ 


paLhfá'aé''lréWa-ii^i1es  iiél  1^^^^^  de  l^ijíea^/ 'l^il  cíi;)í^l 
sehi  dé 'l.S(}tí,()iW sóle.V  (]ii6  ^e  dlrídml  en  ácclqíieri  dé 
á  bíeti  sotes,  ofreóiétidose  la  iriif ad  al  público.    ' .       . 

La  Nación  garantida. el  7 x>or  ciento  anual^  y  e«ta 
g^nititia  solo  correrá  ijobre  \o  reabnen.te  invel*tulo  en 
la  construcción,  si  fuese  ni c  1103  de  lo  presupuestado,  *  y 
dcí^dé  él  día  én.qne^  esté  terminada  la  lín^a.  Cesa  la 
gai'tothV  cuando  or crimino  taya  producido  el  7  por 
ciento  de.  intiferés  diirante  dos  anos  Consecutivos.  No 
podrSrti  hacerse  cbmí>nis  n¡  contratos  que  afecten  el 
capital  de  lii  cin]>resa  sin  ^tcuerdo  de  un  (joi^isiouado 
(|ue'^noinliÍ5irá'  eí  Gol>ieVno;  se  nombrara  también  nn 
inVC(fv'euK>r'para  la  administración  y  contabilidad  ^0 
la  línba  mignin.  Jíl  pritilegio  exclusivo  es  por  25  años 
y  Tjir  propiedad  pasará  al  Gobierno  á  los  noventa  y  nue- 
ve, íios  sobmntes  del  guano  vendido  en  Europa,  una 
V07.  pagadas  las  olDligaciones  de  la  deuda,  nacional, 
quedan  destinados  al  pago  de  la  garantía,  cuyo  pago 
bará  ¿ú  Londres  coda  seis  meses,  comi>utándose  lo 
adeudado  en  soles  y  x^erdiendo  la  cbmpníiia  el  valor 
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del  cambio  por  la  reducción  á  libras  esterlinas.  Todo 
exceso  del  7  iK)r  ciento  de  productos  de  la  línea  servi- 
rá para  pagar  al  Gobierno  lo  que  liubiere  aboiiadQ  por 
garantía. 

El  jnáxiniuu  de  la  tarifa  para  el  trasporte  denietal<>i8 
será  el  costo  actual  de  la  carga  bruta  aplicado  &  Ui 
(íarga  de  peso  do  diez  arrobas;  el  grciuio  dé  miúeros 
nombrará  una  comisión  ó  autorizará  á  la  Oiputacion 
de  Miner^  para  que,  de  acuerdo  con  la  empresa^  deter- 
mine lo  que  ha  de  pagar  cada  hacienda  y  la  tarua  para 
los  pasajes  y  para  toda  clase  de  carga,  quedando  todo 
«iibordinado  ala  aprobación  del  Gobierno. 

Son  de  la  responsabilidad  de  la  empresa  los  daños 
causados  por  culpa  ó  negligencia  de  sus  emplca^Jóét, 
pudiendo  ella,  á  su  vez,  hacer  efectiva  la  de  estos.*  "-  • 
Los  trabajos  comenzai*áa  dos  años  después  y  termi- 
narán en  cinco  mas,  bajo  fianza  y  multa  de  10,000 
soles.  Su8i>endiéndose  los  trabajos  por  mas  de  un  ano, 
sin  causa  de  fuerxa  mayor,  caducará  el  contrató. 

'La  compaília  queda  sujeta  á  las  leyes  del  p^is,  con 
todos  los  derechos  y  obligaciones  que  le  corresponden 
por  su  carácter  de  nacional. 

-  Don  Félix  Dibos  se  presentó  en  5  de  Setiembre  de 
1S57,  mejorando  las  primitivas  bases  de  la  contrata  con 
^Vyman.  Las  principales  condiciones  do  su  prop\iesta 
son:  la  supresión  de  toda  garantía  por  izarte  del  Esta- 
do; la  designación  del  ancho  de  un  metro  para  lá  vií  j 
y  el  flete  de  veint-e  centavos  de  sol  por  cada  diez  arro- 
bas de  carga  para  las  haciendas  cerciwias  á  Pasco  y  do 
40  centavos  para  las  mas  lejanas.  Kl  capital  de  la 
i^ompaília  se  ñjaba  eü  800,000  soles.  Los  trabajos  co- 
men^arian  un  año  después  y  quedarían  terminados  en 
cuatro  mas   La  sociedad  teudiia  su  residencia  en  Lima. 

El  hecho  de  haber  sido  presentada  esta  prepuesta 
nueve  meses  después  de  vencido  el  plazo  que  se  acordó 
al  convocar  licitadores,  asi  como  la  circunstancia  de 
que  Dibos  no  ofreciera  fianza  alguna  y  prescindiera  en 
lo  absoluto  de  ló  relativo  á  los  trazos  profesionales  en 
las  cláusulas  do  dicba  propuesta,  obligaron  al  Gobier- 
no á  declarar  sin  lugar  la  solicitud  por  decreto  de  26 
de  Setiembre  de  1857. 

Por  decreto  de  i>  de  Noviembre  de  18GS  se  declaró 
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que  esta  empresa  no  podia  ser  exceptuada  del  pago  de 
contrfoupioues  qu^  habíí^  solicitado,  por  ser  tal^d.ccla- 
ratoria  jexqlusiva  atribución  del  íoder  Legislativo. 

En  7  de  Enero  de"  1869  se  concedió  &  la  empresa  de 
D.  EnriqveO'Wyman  y  O.*  permiso  para  coustniii;,tui 
muelle  particular,  destinado  á  Su  senicio  eu  el  puerto 
de  Chaacííy,  con  facultad  de  usar  gratuitamente  los 
terrenos,  públicop  que  necesite  cou  tal  objeto. 

El  martes  1?  dd  Junio :  de  1869  se  puso,  la  primoira 
pieíLca  d^^l  feíTócarril,  presidiendo  la  ceremonia  el  señor 
ftefecto  Coronel  D,  Bernaffdo  Bermudez  en  represen- 
tación del  -Excmo.,  50&or  Presidente  de  la  Kepáblica.    / 

I}n  2X  d^  Junio  se  mandé  devolvQra  la  empresa  los 
derechos  de  importación  que  b^bia  x>agado  sobre  pasto 
para»  sus,  acémilas,    / 

Declaróse  en  14  de  Julio  sin  lugar  el  cambio  de  la 
garantía  del  ^  por  ciento  que  en  20  de  Setiembre  de 
1867  se  concedió  á  la  empresa. 

LIiI.\  A  PZSCO.      '       , 


El  12  de  Octubre  de  1868  [siendo  INIinistro  el  sefior 
Gal  vez]  ^e  mandó  habilitar  al  ingeniero  D.  Mario 
AUeon  con  la  suma  de  2,542  soles  para  que  i)rocediera 
á  la  rectificación  y  conclusión  de  los  tra\)üjos  y  estu- 
dios preliminares  para  ^ste  ferrocarril. 

Sin  peijuicio  de  la  orden  anterior,  el  28  del  mismo 
OctuT)re  se  autorizó  á  B.  Pedro  Telmo  Larrañaga  para 
qué  á  su  costa  emprendiera  los  estudios  del  "trazo 
preliminar." 

El  ingeniero  señor  ITohagon  dio  los  planos  del  trazo; 
y  el  12  de  Marzo  de  1869  so  convocó  á  licitación;  en 
virtud  de  lo  cual  el  20  de  Abril  se  x>resentaron  los  se- 
ñores Salinas,  Alvarez  Calderón,  Dockendorff  y  ('% 
Gárate  y  Ünánue,  Ruien,  Thomas  Laehambre  y  C% 
Martin  Denegrí  y  Goyenecho  y  Gamio;  cuya^  proposi- 
ciones pasaron  á  informe  de  una  comisión  de  ingenie- 
ros el  19  dé  Abril.  El  12  de  Junio  se  declaró  la  prefe- 
rencia del  Gobierno  por  la  de  D.  Andrés  Álvaiez  Cal- 
derón, l}ajo  el  sistema  de  protección  del  Gobierno,  por 
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medio  del  préstíimo  de  2.000,000  en  bouos  del  Estado. 
>]l|to4)iJÍ3e^en  cwsecuénci^  redactar  é\  cmitraía.-  * 

Sio:*  pases  >i)n;'c(Mi¿krtiií; 'ntL*^érifecáfrií?aí^  á 

*P&icQ"atráve8aíHlo  Jos  Váltó  dfe  3iiiéi\.^Íktt^^^lMcsL, 

, caxnplinuento  del  edutííktú.."  "    L*''^*  ;"'  ';;. 

^odrá  formar  ÚWcaál)aTíia'  hñótóíñ^tt^^^^ 

ispfms  luego  plisará  M  Bí?tiido. '  T'^*'  ''*  *>r/i>  n,  u.i 
;  ^  í:náuáulas  geuerales^so1)r4  batdí6^/^^tttDí«él<m^  &' 
j^ílJÉl  Gobierno  prestíl  a  la  empresa  lá;G0O;0OO  ^leíí^n 
Donos  según  la  li^y  dfe  15  do  Eneró^'ílé  tócé*  A  sab^r^on 
inülo^  después  do  tumíit  et  contracto,  ¿iara'-t^ómptre^de 
'  i^ateriíiles;  otro  millou  Aesfiucs  (lecoíidWiííÍíi^*^fflilIíi8, 
Y  los  G(K)^O00  soles  mstaiites  cuando' >j^t<5  <*rpedita  L^ 
línea. — lios  Ixmos  tendrán  2  jpor  tfeiitü'deailidrttóu-nou 
álo^ioníLosdeen^iti^os..    y   '  j"'*^"  *      *'"'^;- 

Calderou  ó  la  sociedad  ^íor*  él'Tcpn's»Mií:1dn¡-  emitirá 
2.GÜJ>,(M)0  en  obligaciones  de  (j  por  ciiiiito  con  ia^aran- 
tíá  del  Gobierno^      '• '  ^  '   *       >  -     -  •     ¡^  .i.  <;  n.-í 

El  mistíio  po^dnl  un'tópital  '^éel?fvü'ae'2L4O0,W0y 
lo  demás  que  ñiere  necesario,  ¿freeieiido  al  itóblico 
1.606,000.  ,  •'     '  ''^  '-'      • 

"Los  J)roducto^  netos  del  fti^íoban^il  '«6MKvi<#ínín  en 
tres  partes  iguales:  ui^a  para  cubrh^'los'  feKMfees  diAOo- 
bienio,  otra  para  el  Capital  de  Ta  em^etov  ¡f  Jtóotra 
para ías  emisiones  dé  la  Compañia.    *  '•  ^^  •  "í  '  - ' 

Los  bonos  del  Gobierno  le  senin  devueltos  dentro 
del  plazo  del  privilegio,  en  cualquiera  clase  de  papel 
de  la  Ilacienda.  . 

Los  taabajos  empezarán  á  los  eüatro  meses  de  entre- 
gados los  primei'os  bonos  y  terminarán  en  39  mtscs. 

Estos  derechos  son  trasmisibles  con  aviso  previo  al 
Gobierno.  '     '^  .  .i;'»  ;  ►•  ,,,.  . 

La  empresa  conduoirá  gratis  la  balijíi  y  ál  cbnünctor 
del  correo.  I*or  la  tropa,  oficiales  y  empleMos  «co- 
misión cobraiá  la  mitad  del  precio  reglitóHMitarií)* 

Como  quiera  qué  los  tbpoderádós  del  sefíói^CW^eroa 
no  tenían  facultades  para  aceptaisías  aliteflOreS  modi- 
ficacioneií,  so  otorgó  al  concesionaxio,  ansénte  en  Paris, 
el  termino  ultra-marino  de  cuatro  meses,  á  coudicioa 
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Je  que.gi  ^q(^ei),UV^^  íj^Ei^iJ^'í^ia.p  no  hecho  el  negocio. 
,,3fí\iulnW  se  le  prevJtJtC)  que  no  potíf-ia'  émjtir  boto*? 
d^e^;  ^stadu  ú  lucuos  de  80  por  ciento.  (Jomó  iucíüeucui 
d<í*^tV.  t*.x.píMliente  s^^  recucrdi^  qu(?  póv,  de^i'f  t»o  dcj^  30 
de.Xvviembie  de  ISCO  se  dechirósiu  hi^^ar  la  rftctíitna- 
ciotí  de  4,1)57  soles  O  ceqtavps,  hecha  por  J).  I'eQro 
TeliDo  LaiTauaüra,  corno  Importe  de  siis'irastos 'cn'^  el 

ml?¿retS^aTÍfu^ 


<Íil4^rou i^ip  ,íHn,^l>tíí  1^  il>á?5é$  y  qae  por  lo  tanto  qnóíla- 
bft,í,;e^cíyi^i4^,6l  cpntxato^  coD.sio;aieiitcmcTite  $e  roWie- 
roft  ft  cojuviovíir  ttropuesto'S  por  eí  teifíaíftá^^flé  "00  (lias, 
queA*emxu-Íau  er23.de  Abril    ?     '  :  ^  '  ^'*'^'''  "  ' 

Mas  el  1$  dq  pebvero  se  suspcadieiori  los  efectos  del 
aiit|8r4qr.4er^f^to,,^)3tDdo  4  los  jrepresen tandea  del  á^fior 
Ca^l^oi'On,  pl  j^U>2p' ,de  90,  ilUisiy^Tíi  areptar  la  biises  del 
contrato;  do  ciiyo  término  pidiferoñ  próró^a  el  día  22 
de  Febrero  h^s^apoderados,  dechlrándo.se  sin  hi^ur  su 
«9Íicuud  el  8, de  Marzo  siguiente. 

En  9  de  Julio,  \nsto  que  los  agentQ,s  di^Éjeí^or^iC'alde- 
r#«í^b{ü*.w^;pr(B;a¡qntada,un  uuevo  podeii,',sq>'o  c^n  tiempo 
Iiiábíl  yí  ííoa  Uis  oondiciones  Jiecesarias,  se  mandó  que 
dichos  agentes  aceptasen  lisa  y  llanamente  JUi^  e^peci- 
íieaoSoüoft  íUctadns  pov  d  Gabíemo.  Piruní  esta  re^olu- 
ckn^.cl  s«*kif  Santa  Marta-  .- 

Eüi'  tal  esfcadp  se.eucueutrH  el  apunto,,  si^  que  se  liaya 
otorgado  todaviala  eserituni,.auu  cuando  uq  se  desiste 


PBJbUSCO  AICA. 


Una  ley  especial  de  31  de  Enero  1S60,  promulgada 
onjll.do  Abril  del  mismo  año,  por  el  Presidente  de  la 
Beprosexi^tacion  Nacional,  £i,xitOf;izó  al  Ejecutivo  para 
quQ.tjoutratara  la  construcción  de  esta  via  con  la  ga- 
rantía del  O  por  ciento  por  23  anos. 

rrócedU^  4  practicar  los  estudios  convenientes  el  in- 
geniero di?  Estado  D.  3íiU'io  Alleon  y  sus  planos  fueroa 

•  I»a8iguiefite  historia  as  <ie  D.Lula  Ciíineroá. 
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después  rectificados  por  los  iD^exxieros  D.  S.  Ge^t 
BacKi\s^  D.  J.  ^^  Dav'i3. — El  pcesiijpuesto  fiie^^oula' 
do  en  jt- '^26,000  pesos.    ,    ,        .  \,      ./ V  .   ./.,«' 

Eí  Qobierüo se  propuso  en  30  <i^  Kuviembre.deiSGl 
fuudar  unaaooied^  para  llevar  6  cabo  la  obr»t»y  divi- 
di6i)da  el  capital  en  ^i^ecioQes  de  &  ¡^.  pf^aos^.  laa  ofreció 
al  públicq.  Solo  se  towaroa  diep  y  Hue%:é,  y  ^est©  p^sa- 
micutorquedó  fcistradow  Dedapóse^  así  por  re^^i^don 
de  30  de  Setie&iJt>re  de  1362,  y  se  invitó  aJl  propit^  iüem- 
po  á  laa  personas  de  dentro  ó.  fuer^  d^  Ip^^Uepíimica 
que.  quisieran  hacer  propuc^stas  «pl)r^  la  l)ase,d^  }i^  ga- 
rantía ^ordada,  .'  .  ,        .,1  -  ^  . 

£or  teAolomon  especial  de  24  de  Enero  de4864  eleró 
el  Congreso  esta  garanfía  al  7  por-  ciento.  Bl  37  de 
Mayo  rsigmento  se  admitió  lapropuestad^  Di' «Rmé 
Boza:  Eale  babia  hecho  levantar  uu;  nnevo  traso  por 
el  ingeniero  D.  iBmesto  MaliiioM-ski  con  intervención 
del  de  Estado  D.  José  Hiadle,  cuyo  tras»  i^é  exami- 
nado y  aprobado  por  una  junta  de  ingenieros  y  la  Di- 
rección de  Obras  Públicas* — ^El  prcfirtipuesto  de'este 
trazo  ascendió  á  1.700,000  soieSi^Ete  la  oonkata  se 
reconocía  este  presupuesto  como  máximun  para  los 
efecto»  de  la  garantía  áe\7  por  ciento^ 

Ademas  de  las  estipulacioiles  relativas  á  la  iñtrpduc- 
'cfon  de  derechos  para  los  mateiiales  de  construcción, 
exención  del  servicio  militar  á  los  obreros  y  empleados, 
concesión  gratuita  do  terrenos,  reconocimiento  previo 
de  la  línea  para  inaugurarse,  trasporte  gratis  de  las 
balijas  del  correo  y  empleados  del  Gobierno,  estipula- 
ciones que  se  han  hecho  generales  en  todas  las  contra- 
tas sobre  construcciones  de  ferrocarriles,  se  establecía 
qvie  el  empresario  podia  formar  una  sociedad  con  el 
carácter  nacional.  La  garantía  era  por  25  años,  pero 
debía  cesar  antes,  si  la  línea  producía  el  7  por  ciento 
en  dos  años  consecutívosj  él  privilegio  era  también  por 
25  años;  la  propiedad  pasaba  al  Gobierno  á  los  99.  Se 
debia  reembolsar  al  Gobierno  el  monto  de  la  garantía 
con  el  excí»dente  del  10  por  ciento-de  los  productos  del 
camino.  Los  trabajos  debían  comenzar  18  meses, des- 
pués y  concluir  en  dos  años  mas,  con  la  ñauza  de  iU,000 
soles. 
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-La  tarifa  debía  4J^>^^j  tomaudo  como  máximnn  un 
25  por  ciento  inénos  de  los  precios  actuales. 

Esta  era  la  primera  concesión  definitiva  qne  se  hacia- 
El  Gkibiemo  fijó  en  ella  el  tipo  de  l  metro  70  centíme- 
tros para  el  anehode  la  via,  y  declaró,  como  regla  'ge. 
neral.  que  ese  mismo  tipo  era  el  que  adoptaba,  tanto 
pkra  las  líneas  que  l\tesen  construidas  por  cuenta  del 
Estado,  puanto  para  las  que  se  construyesen  por  em- 
presas particulares^  fuesen  ó  no  subvencionadas  6  ga- 
rantizada su  producto  por  el  Erario  nacional. 

La  escritura  se  firmó  el  9  de  Junio  de  1864.7^El 
plazo  fijado  trascurrió  sin  que  se  pusiera  mano  á  la 
obra,  y  solo  en  1866  llegó  á  Pisco  el  primero  y  único  , 
oargameEtf»  de  rieles.  Antes  de  que  se  cumpliera  dich<o 
plazo,  el  contratista  Boza  solícito  próroga  de  un  afio 
para  cbmenz^  los  trabajos,  alegando  coíno  casos  dé 
fuerza  mayor,  la  guerra  con  España  y  la  crisis  moneta- 
ria en  Europa.  Esta  misma  solicitud  hicieron  desde 
Londres  D.  Manuel  Gibson  Getty  y  D.  Eduardo  Hoyd, 
en  6  de  Diciembre  de  1860,  co;ai  el  título  de  directores 
de  la  ^^Compania  de  Ferrocarriles  del  Perú.*'  El  Go- 
bierno, en  cuyo  conocimiento  no  se  había  puesto  la^ 
creación  de  esta  compañía,  negó  toda  pei-soueria  á 
Gibson  Getty  y  Hoyd,  juzgó  infundadas  laís  razones  de 
Boza^  y  por  decreto  de  14  de  Enero  de  1867,  declaró 
que  la  contrata  celebrada  con  éste  habia  cUducado, 
ordenando  que  se  Iiiciera  electiva  la  multa  de  16,000 
soles  en  que  Boza  se  hallaba  íncurso. 

En  seguida,  i)or  decreto  de  158  de  Mnrzo  de  1867  se 
otorgó  á  D.  José  Francisco  Canevaro,  ó  á  quien  legal- 
mente  lo  represente,  la  empresa  de  este  ferrocanil  bajo 
las  mismas  condiciones  que  d  Boza,  reconociéndose 
como  cantidad  fija  i)ara  los  efectos  de  la  garantía  na- 
cional del  7  por  ciento  la  de  i.500,000  soles.  Los  traba- 
jos deben  comenzar  diez  y  ocho  meses  después  (Se- 
tiembre de  1868)  y  terminar  en  dos  años  mas  (Setiem- 
bre de  1870.) 

Boza  interpuso  demanda  dé  despojo  ante  la  Corte 
Suprema  y  de.si>ues  propuso  desistirse  de  ella,  con  tal 
de  que  se  le  declarase  exento  de  la  multa.. 

El  Tribunal  Supremo  ha  fallado  dando  por  desistido 
al  querellante  y  pasando  los  autos  al  Ministerio  Fiscal, 
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á  fin  de  que  promueva  el  resi>ectivo  juicio  para  esclare- 
cer  8i  el  ex-^empresario  se  halia  ó  no  incurso  en  la  mul- 
ta.— El  Gobierno,  por  su  parte,  ha  oficiado  al  Flscfil  á 
fin  de  que  sostenga  sus  procedimientos  oponiendo^  al 
j  nicio,  que  considera  inoficioso. 

Este  expediente  inicíailo  en  18C0  no  ofrece  mas  no- 
vedad, sino  que  el  31  de  Julio  ce  1808  se  ratificó  la 
concesión  hecha  á  D.  José  Fnmcisco  Canevaro  el  28 
de  Marzo  de  1807. 

Consta  del  iníbnne  oficial  de  D.  José  líaria  Albizu- 
i¡,  Prefecto  de  Chincha,  que  el  21  de  Octubre  de  18G8 
habiá  listas  21  millas  para  locomotora,  9  millas  con 
rieles  y  que  faltaban  23  millas  que  estaban  ya  térra- , 
pléuadas. 

Hoy  e^tá  tcrminaíla  la  obra  que  mas  prometo  dar 
réilito  entro  las  de  su  clase  en  el  Perú. 


DE  CERUO  Azul  a  cakete. 


Por  decreto  de  4=  de  Enero  de  1SG6  se  concedió  la 
construcción  de  un  ferrocarril  del  puerto  de  Cerro- 
Azul  al  valle  de  Cañete,  con  ramificación  á  sus  hacien- 
das, &  1).  Estovan  Crosby  (ingeniero  de  profesión)  y 
compania. 

Esta  concesión,  sin  carácter  de  privilegio,  establece, 
ademas  de  las  chinsulas  generales,  que  la  locomoción 
podrá  ser  por  vapor  6  por  tracción  animal.  Se  autoriza 
la  fonnaoion  de  una  sociedad  anónima  con  un  capital 
de  250,000  en  acciones  de  á  cien  soles.  Dado  caso  de 
quo  la  locoíuocion  tuviera  lugar  por  vapor,  la  línea 
debia  tener  el  ancho  señalado  por  el  Gobierno  como 
tipo  para  todos  los  ferrocarriles  de  la  Itepública  (1  m. 
70  es.)  No  se  concedia  garantía  ninguna  por  parte  del 
Estado.  La  propiedad  de  la  compañía  era  indefinida, 
lia  línea  debia  quedar  terminada  diez  y  ocho  meses 
después  [Julio  de  1867],  sin  que  se  exigiese  fianza.  El 
maximun  do  la  tarifa  de  pasajes  era  i>or  milla  cinco 
centavos  para  el  de  i>rimera  clase  y  dos  y  medió  cen- 
tavos para  el  de  segunda.  La  do  fletas  debia  someterse 
después  &  la  aprobación  del  Gobierno. 
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.iaj^iccpdiciones  ^e  la  eontrata,celebrada  con  Oosby 

.^¿^í4fi  i^^.%;«e  deoladcaron  g^neíalee  para  todaa  las 

.  ¿í^n^o^^^jiae  propusieran,  hacer  íerrocarrües,  }>ajo  las 

mismas  bases,  lo  cual  90  hiío  saber  al  pábUco  por 

avi^o^fleial  ijasertoea  el  ^'Peruaoo''  (te  7  de  Enero  de 

j.,  yi^n^di?  el  término  die^ntro  «del  eual  deWój  haberse 

terminado  la  obra,  sin  que  se  hubioscu  h€!<5hft^ni  aun 

los  trabajios  propiwiitofips*  por  suprema  resplwion  de 

;4'cle  Optuope  do  1^67^  se  ha  decláralo  la  ,ía<?^|)si8t5en- 


í-ppRjRQCABIllL  im  lyiS  ISL4p.I)B  CfíüíC^ji.. 


En  3  de  Marzo  de  1857  se  mandó  pagar  á  D.  Jesús 
Elias  la  capjtulíid  de  15,000  pí  .stts  á.  cuenta  del  valor 
del  ferrocarril  qiie  euliegó  su  padre  en  las  islas  de 
Chincha,  cuya  suma  unida  á  los  $  20,000  antes  recibi- 
do^ ppi;  éL  f9j?paa  la  de  $  3u,000«  Mandos^  iorualmente 
íil^^] ,  ej.  fof  rocavril, .  píjra  i  o  cual  nombró,  el  Qobiemo 
por  pentq  al  hageniéro  t).  Luis  Mariani.  .  ,  . 
.  :Llen,a  así  la  Jaguna  que  el  Dr»  Cisncrccs  d^ó  en  la 
Eeseíia  "Histórica  de  los  Ferrocarriles,  veamos  qué  se 
ha,íiQcl;^po^6riormeii]te,  Los  hechos  liai>lafii  por  sí 
misDíiOM.  .,i  -         .        .  .  .  » ..  í 

:        .    ,   !     •    '-:\\        ....■■  ■  ^. 

.     ,  ILO  A  :MOQXn:GÜA, 

Po?  decreto  de  8  d^  Enero  de  1870,  (Ministro  el  se- 
íior  Dorado)  se  majidó. que  el  ingeniero  D.  -íVítjaiuhu 
M.  Guido  de  Vigneaii  practicase  los  estudios  prelimi- 
nares ^e  un  ferrocarril  d<^  Tacna  á  la  frontera  de  Eoli- 
,via.y  otio  del  puerto  do  lio  á  la  ciudad  de  Moquegua. 

EÍ  fl3  d^l  ;nismo  me^  se  aceptó  la  piopuesta  de  D. 
Enrique  Meiggs  para  hacer  dichos  estudios,  b^o  la 
base  de  que  si  él  contratase  la  construcción  del  camino, 
los  gastos  de  los  estu<lios  se  considerarían  inclusos  en 

e. 
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*  ^*M  g^ier^eftt  y  ^"  caso  contrario  se  le  abonariau  p^»r 
el  m^ior  postor  quo  resultase  empresario*  r ;  .  - 

Eu  8  de  Juuio  ^  mandó  que  puo^  se  liallabau  te^mi 
liados  los  estudios  y  demostrada  la  practicabilidiul  del 
camino,  se  conyocasíMi  propuestas,  acompañando  una 
liaran tia  de  200,000  sole^,  á  satisfacción  del  cajero  fiscal 
dei  departamento. 

En  cuya  virtud  el  5  de  Julio  presentaron  tres  los  se- 
ñores De  vés  Frkes  y  una  ca<la  uno  de  los  señorea  Dw- 
keudoriT  y  C»,  D.Estévan  Aíout^ío  y  Hermano,  y  D. 
Knri<i^ue  Weyman. — Trascurrido  el  plazo  para  las  pro 
puesUis,  ofrecieron  uua  el  Dr.  D.  Fernando  Casos  y 
t>tra  1),  Adolfa  Bermudez.  ^  , 

líiadmisibles  eran  estas  por  lo  extemporíuQa^'y  lo 
uúsmoj  anuijue  i>or  otras  raztmes,  declaró  lan  dejiías  el 
Ministro  de  .Obras  iViblicas  [seííor  Coronel  Santa  Jla- 
liaj  tjuieu  m^udó  en  í^  de  IS^oviembre  sacar  de  nuevo  la 
obra  11  remate,  bajo  bases  y  condi(úoues  que  se  e^eci- 
tioarou,  señaian'l  ».*  el  lérjniuo  do  veinte  diíiB  parala 
subasta. 

líl  10  de  Diciembre,  \isto  que  al  remate  no  se  Uabia 
i>resentado  postor  alguno,  el  Gobierno  escogió  •  éatns 
ías  propuestas  de  8  de  Junio  y  se  decidió  por  la  de 
Ocvés  Frcr(»s,  que  oí'rocieron  construir  el  íen-o<^^irriJ  y 
«lejarlo  ciuicliiulo  eu  dos  anos  y  medio  por  la  suma  de 
6.700,000  soles  papuleros  en  bonos  á  la  par» 

Son  condiciones:  srí;uir  los  planos  delmgoiUrru  Vig- 
ui\vu  cuiisrruir  el  rjaiino  con  los  niHJores  niatcriales, 
introducir  las  alttíiiioioues  qiu»  la  i)ráctíoa  déácoum'en 
Amj»-z:ir  li>.s  hübij  ks  á  los  ói)  »lius  y  concluirlos  á  los 
t<^^  mesi'S  de  rirnlada  ia  esciííaní,  garantizar  la  obnt 
por  tres  aüos,  eutregarla  por  so(M*iones,  no  pag.u*  dere 
«  hos  de  aduana,  usar  como  ¡>iM^rto  la  caleta  de  Pa cocha; 
»ii*j»ositar  el  Gobierno  2.«t<K»,i.  O  de  soles  eu  vales  pio- 
vi.sioaaL's,  <[uc  ¿íanaráu  op  .  oio:ia>,  para  la  **omprade 
Hiateriales;  pa^a?*  el  resto  hasra  los  (>.700,\)v)«i  oa  aieu- 
>at4idades  correspondientes  a!  trahiyo  iicciiu,  dedu 
e-ícndose  el  10  por  ciento  que  (juedará  ou  depósito  como 
jifarantia  ilel  exaeto  c'iun])linüeutü. 

El  dia  lo  de  Febivio  íle  1871,  el  señor  Coronel  D. 
Juan  Franeiseo  Balta,  Ministro  de  Guen'a,  á  nombn? 
uol  E  cmo.  seaor  rrosideate  de  la  República,  presidio 
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Ja  ceremonia  de  colocar  la  primera  piedra  de  este  ferro- 
carril, ci\va  h|.storia  teiinina  por  ahora  en,  el  traspaso 
(jue'  loi^  ¿errores  Devés  han  hecho  de  su  ijrívüegio,  en 
tavor  de.D.  Enrifiüe  Meiggs.  » ^ 


IQUIQUE  A  LA  NORIA. 


Por  decreto  de .  I?  de  Noviembre  de  ISúif  aceptó  ol 
Gobierno  la  propuesta  de  D.  José  Matía  Costas  y  \K 
Federico  Fezot,  j)ara  la  construcción  de  este  camino, 
negándoseles  la  garantia  de  interés  que  sollcítabau  en 
íiquolla.  Los  trabajos  debian  c^omenzar  diez  f  seis  me- 
ses después  y  concluir  en  dos  años  mas,  la  propiedad 
debia  ser  del  Gobierno  á  los  90  nSos  y  el  privilagio  era 
l>or  veinte  y  cinco;  esto  ademas  de  las  condiciones  ge- 
nerales en  este  gé.iero  de  ctnitratos.     - 

El  O  de  Noviembre  de  1S07  el  Congreso  concedió  á 
esta  emprcí^a  la  garantía  de  6  por  ciento  sobr^  el  capi- 
tal de  1.700,000  pesos:  pero  al  hacerse  los  estudios  ne- 
cesarios, sin  cuya  base  se  procedió,  ascendió  el  presu- 
puesto á  2  '¿0(),()()o  soles. 

El  termino  estipulado  para  el  principio  de  los  tra]>a 
jos  pasó  con  exceso,  y  por  decreto  supremo  de  27  de 
Mayo  de  1804,  se  transfirió  la  concesión  á  D.  Avelinb 
Orilmela  y  D.  José  Pickering. 

A  solicitud  dt  estos  mismos  empresarios  y  por  reso- 
lución esi)eeial  de  22  de  Octubre  de  1804:,  el  Congreso 
concedió  ia  ganintia  (Jíí  7  por  ciento  sobre  el  capital  de 
2,400,uu0  soles. 

(Jn  nuevo  decreto  de  8  de  Noviembre  de  1804  confir- 
mó la  cunce.sion  de  Orihuela  y  Pickcring,  comprome- 
tiéndose estos  á  eomenzar  los  trabajos  diez  y  ocho 
meses  de.s»>iu  s  y  á  terminarlos  en  dos  anos  mas.  La 
propiedad  dtíbia  ser  siempre  del  Gobierno  á  los  99 
años;  el  prn  ilegio  y  ia  garantía  er#jn^)or  veinte  y  cinco. 

Esta  ültiii/a  eorrciiu  por  la  tercí^ia  parte  del  capital 
piesupiiesíaíio,  eonelaidas  (¿ue  fuesen  las  doce  primeras 
Hiillas;  concluidas  las  doce  siguientes,  por  otrji  tercera 
l)arte,  y  al  lín  de  la  obra  por  el  total.  íáe  permitia  for- 
mar una  sociedad  para  la  empresa  en  el  pais  ó  en  el 
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extranjero. — La  tarifa  de  pasajes  'í¿  ñjaba,  00100  Ba^ 
ximuD,  en  dieíz  centavos  pior  milla  para  los  de  primara 
clase,  y  cinco  para  los  de  segunda;  el  máximunée^te 
seria  do  uno  y  medio  centavos  por  milla  y  por  quintal. 
Los  únicos  trabajos  ejecutados  hasta  hoy  par»  la 
construcción  de  este  cainino,  conáiste  en  el  terraplén 
de  algunas  millas;  pero  estos  mismos  trabígos^^estáu 
suspendidos  desde  hace  muchos  meses. 


IQXTIQtTE   A  o. A  ÍÍOKTA. 


Insigniendo  la  historia  de  este  ferrocarril,  pendiontje 
en  la  página  XXI,  diré  que  Orihuela  y  Pickering  que- 
díiron  conio  concesionarios  del  camiúo,-  según  decreto 
«le  8  de  ^Sovienjbre  de  1804— Por  el  de  10  de  Junio  de 
1868  se  declaró  crdnca  la  concesión,  4  causa  de  haber 
los  favorecidos  en  ella  abandonado  el  trabajo  que  ini- 
ciaron, é  incurrido  en  las  responsabilidades  pactadas 
en  su  contrato. 

Provocóse  nueva  concurrencia  pública  de  los  qué 
(juisieran  construir  el  caniino^  cott  arreglo  á  la  resolu- 
ción legislativa  de  -^2  de  Octubre  de  1864  y  se  presen- 
taron D.  .losé  FFancisco  Caneváro,  con  poder  de  D.  A. 
Lasky,  y  los  señoies  D.  Kamón  Montero  y  hermanos, 
por  su  cueníaf  llegando  a  destiempo  la  propuesta  de 
1).  Josia.s  ilarri.s. — Con  vista  fiscal  que  evacuó  el'señor 
IJreta  en  8  de  Julio  de  186.S,  el  dia  11  del  mismo  se  ad- 
judicó por  el  Exerao.  señor  jCienecal  La-Fuente,  Minis- 
tro entonces  de  Obras  Públicas,  la  actual  contrata  á 
los  seílores  Montero  y  Hermanos,  «uya  propuesta  se 
tuvo  como  la  mas  favorable  'de  todas. 

Fueron  condiciones:  el  privilegio  exclusivo  por  25 
años  y  por  40  mas,  la  propiedad  que  luego  pasará  al 
Crobiemo. 

Formación  de  una  compafíia  empresaria. 

Ancho  de  la  via  4  pies,  8  ^  'pulgadas  ingleses  entre 
rieles. 

Terrenos  baldíos  gratuitamente  concedidos. 

Exención  de  contribuciones  y  de  derechos  de  adua- 
na, lo  mi^nio  que  de  servicio  militar. 
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Penomo  para  oon^truir  un  muelle  en  Iquique. 

Ftetes,  el  quiatal  en  Qada  milla  I  i  centavos. 

Pkei^eftde  l*  cinco  centavos,  de  2*  tres. 

Trabarte  ^e  tropas  y  empleados  en  comisión  gratis. 

I>erecho  de  trasmisión  total  ó  pardal  del  contrato, 
ocrn  previo  avúso  al  Gobierno.  i 

tSÁrantia  de  7  por  ciento  sobre  2.000,000  en  25  años: 
una  tercera  parte,  concluidas  que  sean  12  millas  de 
camino;  dos  terceras  partes  por  24  millas;  y  el  total  por 
todo  el  ferrocarriL 

De  las  entradas  generales  se  deducirán  los  gastos  de 
iin  director,  un  ingeniero,  un  tenedor  de  libros  y  demás 
subalternos^  maquinistas,  guardas  y  operarios;  gastos 
de  combustible,  aceite  y  otros  de  consumo  diario  y  los 
de  refacción  y  reparación. 

El  Golnemo  pondrá  un  interventor. 

La  construcción  comentará  á  l{xa3  meses  y  termina- 
rá á  los  30.  La  suspensión  de  los  t^^abajos  por  un  año 
anula  el  privilegio. 

La  empresa  daiá  40,000  soles  de  fianza. 

Otra  linea  podrá  atravesar  á  la  concedida,* 

Una  entre  Bolivia  y  Tarapacá  se  poilrá  poner  en 
conexión  con  la  de  Iquique  á  la  íToria. 

^n  31  de  Julio  <le  18Ü8  se  hizo  una  aclaración  á  la 
elánsula  sobre  construcción  del  muelle  en  Iquique  y 
designando  los  ediñcioS'  á  él  anexos  so  concedió  á  la 
Empresa  el  derecho  de  muelhvje. 

El  27  de  Octubre  de  1870  el  SubpreLntto  de  Tarapa- 
cá informó  de  que  oste  camino  tenia  ya  15  millas  enrie- 
ladas y  servidas  por  tres  locomotoras  que  trasportaban 
saliti^e;  1 1  ¿  millas  lisias  para  i'ecibir  rieles;  y  que  los 
trabíyadores  segxiian  haciendo  los  tenapleites;  faltaba 
abrir  tierra  en  3  j  millas  para  el  completo  (U*  las  35- 
que  tiene  la  línea. — ^pski  cuenta  desde  cütóuces  con  38 
wagones  paia  carga,  un  coche  <le  1^  y  dos  de  2^;  una 
maestranza  y  un  condensador  de  agua  salobre. 

IQUIQUE  ,A  LA  PEÑA. 

En  31  de  Marzo  de  1871,  vista  la  solicitad  de  D- 
Juan  Williamson  pidiendo  permiso  para  construir  un 
camino  de  hierro  con  moción  animal  desde  el  puerto 
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de  Iquiq^ie  haiita  las  saütreraBdeldiatritO'OenÉimL.áe 
la  Peña,  en  Istí^próvhiéjaílitoMide  TaMptóá^Jy  aiaW«if 
do  los  seüdré»  Motttéro  y  HemiMiog  snfcprogíwiofle  al 
señor  WilliatoRonj  sé  resolvió  hacer  laBontoesipajdte; 
dicho  camino  á'loft -señores  Monteio  y  Hermanos^  lOWi 
facultad  de  «rasmit^  el  permiso  á  tnia  cmxpsimñ'iso^ 
nima,  sujeta' siempre  á  las  leyes  y  triímuales  naoiai^áí- 
les,  libre  importación  de  material,  exendoa  de  oontoi* 
buciones,  líacultádpara  construir  un  mueHeién'W*l<<^ 
y  uso  gratnit-^y  de  terrenos  bialdíos.  •  '  J  •      ' 

La  obra  etíibííjfcará  á  los  seis  meses  de  ^Máda  W.^es* 
critura.    •'..'*•'  .  ,   :i  i     t       ;  -i  : 

El  atícho^  entre  rieles  será  de  30  ^tilgftátó  íttglebas. 

Se  concede  el  derecho  de  cruzar  la  1Sné4  ^ ' '  ^      '   '  f '- 

La  propiedad  es  perpetua.  ^^    '-    '•       '  * 

Tarife,:  hasta  35  centavos  por  quintal  éñ  la  Iw^jáda  al 
puerto  y  30  ceirtavos  de  subida.  'I^       ^    ' 

Conducción  del  correo  gratis.  :.      . 

Militares  y  empleados  en  comisión,  medio  pasaje;    - 


PISAOUA  A  SAL  PE  OBISPO.  ' 

Por  la  cláusula  36  de  la  concesión  otorgada  á  D. 
Manuel  A.  Orihiiela  y  D.  José  Pickering  para  el'  ferro- 
carril de  Iquique  á  la  Ñopa,  se  les  dio  preferencia  para 
todas  las  líneas  que  pudieran  construirse  en  lá  provin- 
cia de  Tarapacá  en  la  costa  al  interior. 

Don  Manuel  A.  Orihuela  pidió  en  25  de  Noviembre 
de  18é4,  en  virtud  de  esta  cláusula,  la  concesión  jwim 
establecer  una  líiiea  de  Pisagua  á  Sal  de  Obispo,  con 
los  ramales  que  tuviese  á  bien.  Ademas  de  las  estipu- 
laciones genei'alcs,  pedia  autorización  para  formar  una 
sociedad  anónima  cuya  residencia  no  se  señalaba,  con 
un  capital  de  1.500,000  soles,  aumentable  bastados 
millones.  La  propiedad  seria  del  Gobierno  á  los  noven- 
ta y  nueve  años  y  el. privilegio  por  veinte  y  cinco.  No 
solicitaba  garantía.  Los  trabajos  debian  co'raei^ar  tres 
añps  después  [Diciembre  de  1867]  y  concluirse  en  dos 
mas  { Diciembre  de  1869.) 

La  tarifa  de  pasajes  y  fletes  seria  igual  ú  la  del  fer- 
¿-ocarril  de  Iquique  á  la  Noria. 
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Por 4e(9ret0'dfi^l;jde  Diciembre  <1©  1864,  y  sin.oir  el 
paceeer  de  la  Dioreoeiou  dé  Obm»  Publicas,  se  acata- 
ron jpm  compteéa^  estas  baríes,  ealvQ  lar  clet^^imíaQioii 
del  >  capital  social  quena  debia  fijarse  baste:  j|üe  los 
ingenieros  hicteraií  el  prc??itipnest^  exacto:  se  iin^>aso 
adennas  al  contratista  la  oWigaciií©  dií  establetter  un 
telógíafo  eléctrioe^eitr  toda-la  éjtfeftsiDn  de  la  via.  ^y 
se  eügió  flanwifc'^:;  -.  '.' -  t»  .i 

M 18  de  jVlayo  da  l§í)t)  (Múíistro  el  señor  Ferreyros  | 
se  concedió  á  í).  Eamoi)  Moutevo  y.  Hermanos  el  dere- 
cho •dé  coastruk  y  expiptur  un  -caanino  de  hierro  4ef  de 
el  puerto  de  ^isagua  á  Zapiga  y  Sal  de  Obispo  y  de- 
más saUteeras  del  Norte  de  la  proviucia  de  Tarapacá, 
hasta  Pampa  5íe^ra  y  Jí^egreros  del  Su^,  con  lae  rami- 
ficaciones^ necesaria.s;  privilegio  expliisiyo  por  25  auos 
y  propiedac^ por  60  años  mas^  pasando  después. al  do- 
minio del  Estado,  el  cual  i\f>  queda  por  eato  obligado  á 
ningún  desembolso,  garantía^. préstamo  ni  gravamen 
alguno.  ,  ^ 

El  trabajo  empezará  k  los  seis  meses  de  otorgada  la 
escritura  y  la  líuea  quedad  lista  treinta  meses  después 
de  los  seis  indicados. 

Podrá  organizarse  una  compama  anónima. 

El  entreriel  será  de  3  piás  O  pulgadas  inglesas. 

Podrá  e-onstruirse  un  muelle  en  Pisagua  para  el 
embarque  del  salitace. 

En  lo  demás  sobre  contribuciones,  ser^dcio  militar, 
contrata  de  peones  &*,  esta  concesión  no  difiere  jtíe  las 
otras  de  si^  especie. 

El  Subprefecto  de  Tarapacá  dijo  en  27  de  Octubre 
de  1870  que  la  empresa  tenia  en  el  camino  300  trabaja 
dores  y  que  de  las. 34  millas  que  mide  la  línea,  habla 
preparadas  7  ¿  para  rieles. 


3ÍEJIA   A  AREQUIPA. 

Por  ley  especial  dé  9  dé  Octubre  de  1860,  autorizó 
ampliaínente  el  Congreso  al  Ejecutivo  para  la  construc- 
ción de  un  ferrocarril  entre  Islay  y  Arequipa* — El  Eje 
ííutivo  mandó  ei)   6  de  Noviembre  siguiente,  hace)"  el 
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trafiso.preliiuíuai*  a  \m  iugeaw^PQ»!  í)cí^egfM:í^r,  ^  £|IiMQiie. 
Ejecutado  este  tnuso  en  lá$l,  dichas  ijig^^^rp^paj^li- 
laroa  e\  costo  dt»!  camino  ea  10.200^00,  p^jío^  P«!l.^' 
creto  de  25  de  Febreu>  4e  ^S02  co^ivpco .  d.  jGsplMenap 
accioimta6  paora  la  fonuaciqu  de  una  ,90ciea^  aiH^' 
ma^  oou  el  objeta  de  Uev^  .^  calw  es^.empvQi^aMXia 
falta  fio  accloiiisM^as  hizo  fiaxia^r  .el. proyecto.  ,iVjar 
nueva  resolución  kí¿»is)ativa  tíspecial  d^4(?4e  Bnei^de 
1863,  i'oncedk'). el  (^ongreso  la  garaJitia  ¡d^  7,por  ciepto 
y  mandó  que  se  ixrovocarau  prpi>u«8ta^.  Entónceis  se 
preisentaron  !>.  Patricio  Gibbtjou  primerq,  y  D.  CX  Heu- 
nigs  después,  coa  proyectos  de  contrata»,  que  por 
requerir  el  empleo  de  capitales  del  EstijuJo  para  la  eje- 
cución del  camino,  fueron  recliazadas  di^.plau^- 

Posteriormente  volvió  á  pre-sentarse  D,  Patricio 
Gibbson  asociivdo  á  D.  José  Pikering,  haciendo  una  , 
nueva  propuesta,  que  fué  «icüi)tadá  por  decreto  de  12 
de  Junio  de  18G3.  Ileconociase  conxo  máximu&n,  para 
la  garantía  de  7  por  ciento  el  costo  de  10.200,000  pesos; 
la  garantía  Cíoinen/.i4>a  á  correr  cuando  s©  terminaran 
las  primeras  cuarenta  millas  solo  por  su  propio  costo^ 
y  por  cada  veinte  de  las  restantes,  cada  vez  que  hubie- 
ra treinta  concluidas.  Adcmíws  de  los  términos  genen»-^ 
les  para  esta  ciase  do  concesiont^,  la  propiedad  debiíí 
ser  dei  Gobierno  á  los  99  auos;  la  garantía  era  por  25, 
pero  debía  cesar  antes  si  la  líi»ea  producía  el  7  por  100 
en  dos  consecutivos;  el  i)rivílcg¡p  era  también  por  25 
auos.  La  empresíi  quedaba  autorizada  para  liacer  el 
trazo  definitivo,  sin  cuyo  requisito  se  había  procedido 
Iiasta  entóuces.» 

Practicó  ese  tra/.o  el  ingeniero  D.  Osvaldo  Jounghus- 
bariiL  por  cuenta  «le  la  Empresa,-  y  de  su  estudio  resul- 
rrV  i¡\m  el  presupuesto  del  caniiíio  ascendía  á  17  929,924 
soles;  La  l)ireccíí)n  de  Oliras  Pul)licas,  de  acuerdo  con 
una  junta  de  ingeuLoios  del  Kstaili.  redujo  este  nuevo 
prt'sii])iiesto,  de.si)ues  de  c/ilculos  muy  detallados,  á 
15.000,000  (le  soles. — A  í)esar  de  esta  reducción,  el  Go- 
])ierno  no  si^  cousideP')  aator¡z:ido  ]>ara  hacer  la  cf)nce- 
si  >ii  de  una  ganintia  d3  7  por  cie.i,ro  sobre  esa  suma,  y 
..so.iietió  líi  cuestión  á  ni  L^gialaíiua  de  1vkí4.— Dio  esta 
ari^jecutivo  la  fficukad  par<i  conceder  esa  garantía  y 
en  consecuenciaj.  confirmó  el.  Gobierno  la  concesión  á 
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ÍA^ov  dé  Gibbson  y  Pikeritig,  estipulando  el  7  por  100 
Bobre  15  miUoücs.— Dividióse  el  (jamino  én  tres  seccio- 
nes á  cuya  terminación  sucesiva  correría  la  garantía 
para  el  costo  de  cada  una  de  ellas.  Los  trabajos  d^ehiau 
empezar  dos  arlos  después  f  concluir  en  seis  meses  mas; 
^  habiendo  garantizado  la  eApreSá  el  cumplimiento  de 
todas  sus  obligaciones,  con  la  fianza  de  oO,000  soles. 

El  máximun  de  la  tarifa  para  los  pasajes  de  i)rimeta 
clase  se  fijó  en  diez  centavos  por  miUa,  y  en  cinco  cen- 
tavos para  los  de  segunda;  el  del  flete  en  uno  y  medio 
centavos  por  milla  y  por  quintal:  y  finalmente,  habría 
ana  t^rífa  especial  para  las  mercaderías  que  lo  exijie- 
sen  por  su  naturaleza. 

En  12  de  Diciembre  de  1864  se  firmó  la  escritura;  y 
el  plazo  estipulado  trascurrió  sin  que  se  hubiera  dsído 
principio  á  los  trabajos. 

Dou  Samuel  Gibbson  Gletti  y  D.  Eduardo  Hoyd  so- 
licitaron también  desde  Londres,  al  propio  tieiijipp  que 
para  los  dé  Pisco  á  Tea,  la  próroga  de  un  año  para 
empezarlos.  Nególes  el  Gobierno  como  en  aquel  caso 
toda  personería  en  este  asunto  y  por  decret»  de  18  de 
Enero  de  1867,  declaró  insubsistente  el  contrato  de  12 
de  Diciembre  de  1864  y  á  Gibbson  y  Pickering  incur- 
sos  en  la  multa  de  50,000  soles  á  que  se  hallaban 
obligados. 

Gibbson  y  Pickering  se'  querellaron  del  despojo 
ante  la  Corte  Suprema  y  solicitado  que  se  les  exhonere 
de  la  multa. 

Eí  Congreso  Constituyente  resolvió  en  10  de  Julio 
de,  1867  que  se  autorizara  al  Gobierno  para  fonnar  una 
compaiiia  anónima  que  se' encargue  de  esta  obra  y  que 
se  nombrara,  desde  luego,  un  directorio  provisional, 
confirmando  al  mismo  tiempo  la  garantía  del  7  por  100. 
El  Gobierno  acab^  de  organizar  dicho  directorio  ^or 
decreto  de  Agosto  de  1867,  componiéndose  éste  de 
la  manera  siguiente. 

Presidente    Dr,  D.  Mariano  F.  Paz-Soldan 
Director  „  Francisco  G.  Calderón 

„  „  Armando  de  la  Puente 

Emilio  Kivera 
Manuel  Moscoso  Melgar. 
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Este  ferrocarril  está  también  comprendido  en  Ipp 
tres  que  Meigg^ "Bates  y C?  han,propiipto  const^ir, 
hasta  aquí.  .  ^  ,,,   .    !        '  '¡ 


ARKQTTiPA  Á  pxmpr  ;^. 


>:' 


Xa  ley  de  8  de  ÍToviembre  de  1864  autorizó  al  Poder 
Ejecutivo  para  fiíMJer  los  estudios  y  el  trazo  prelimíu'a)r 
dé  las'-vias  férreas  que  fuese  conveniente  implantar  en 
laltepéblica.      ,  ..:       , 

La  ley  de  15  de  Enero  de  1869  le  autorizó  pava 
contratai-  la  construcción  de  los  ferrocarriles  de  Puno 
y  Cuzco.         .  » 

Por  decreto  de  J.1)  del  mismo  mes  se  aceptó  la  pro- 
puesta de  D.  Enrique  Meiggs  par^»  ejecutar  los  estudios 
y  el  trazo  preUwinar. 

El  30  de  Agosto  siguiente  presentó  los  estudios  el 
ingeniero  D.  Juan  L,  TOiorndikej  hechos  bajo  su  inspec- 
ción por  los  ingenieros  D.  Alejandro  Guido  de  Vigneau 
(de  Arequipa  al  Portezuelo  de  l.^guniUas)  y  D.  T.  G. 
Henister  (del  Portezuelo  á  Puno)  ^computándose  la  dis- 
tancia total  en  77.60  millas  inglesas,  una  elevación  de 
1,398  piós  sobre  el  nivel  del  lago  Titifeaca  y  de  13,502 
sobre  el  nivel  del  mar. 

El  costo  total  se  presupuestó  en  31.790,000  soles.  El 
ingeniero  del  Gobierno  D.  Gerriü  S.  Backus  redujo  en 
24  de  Setiembre  dicho  presupuesto  á  30.500,000,  reduc- 
ción que  fué  aceptada  por  D.  Ernesto  Malinowski, 
ingeniero  de  D»  Enrique  Meiggs. 

El  mismo  24  de  Setiembre  se  mandó  convocar  pro- 
posiciones y  así  se  efeiítuó  el  25,  seüaláaidose  el  término 
(le  40  diíís  y  exigiéndose  una  fianza  de  .500^000  soles. 

El  4  de  Octubre  el  Prefecto  d^  Arequipa  da  las 
grados  al  Gobienio  por  el  proyecto  de  ftrrócarril. 

EL3  de  Noviembre  hicieron  proposiciones  D.  Enrique 
Meiggs  y  D.  Antonio  Salinas;  el  primero,  tanto  bajo  la 
base  de  dinero  efectivo  como  bajo  la  de  bonos  del  Es- 
tado; cuya«  tres  propuestas  se  mandaron  pasar  el  /lia 
4  á  informe  de nna  junta  de  ingenieros,  compuesta  de 
D.  Federico  Hohagen,  D.  Pedro  Marzo  y  D.  Felipe 
Arancibia. 
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Tres  d¡3,6  deflDués,  el  6,  informó  la  cotfffsloii  dando 
la  preíerencia  á  lá  probosiciou'del  seüor  Mtággs. 

El  mismo  dia  6  paso  el  expediente  á  informe  4e  una 
comisión  de  comerciantes,  que  lo  fueron,  D.  Dionisio 
Derteano,  D.  Julián  del  Valle  y  D.  Tomas  Goin,  con  el 
*  objeto  de  formular  el  proyecto  de  contrata. 

El  24  de  Noviembre  presjentó  la  comisión  de  comer- 
ciantes su  ínfonné  y  proyecto,  con  cuyo  doeliménto 
pa^ó  el  expeiliente  á  dictamen  dél'sefiot  Fiscal  (Ureta) 
quien  lo  evacuó  el  13  de  Diciembre. 

De  est^.  se  dio  el  16  vista  á  D.  Enrique  Mei^gs  y 
contestada  él  17,  el  leí  decretó  él  Supreiño;  Oobierno 
aceptando  la  propuesta  de  D.  Eniique  con  preferencia 
á  la  de  Salinas  y  pactando,  ademas  de  las  cláusulas 
generales,  que  el  camino  será  entregado  expedito  para 
el  servicio  público  dentro  de  cinco  años  y  cuarenta 
dias,  después,  de  firmada  la  esentura.  La  suspensión 
del  trabajo  en  mas  de  tres  meses  seguidos  dará  dere-* 
cbo  al  Gobierno  para  anular  el  contrato;  igual  derecho 
le  dará  al  Gobierno  la  resistencia  de  Meiggs  á  some- 
terse á  la  decisión  de  arbitros  en  varios  casos  especiti- 
cados.  El  contratista  garantiza  por  tres  años  la  perfec- 
ción de  la  via  y  el  cuidado  á  su  costa,  salvos  los  dete- 
rioros ocasionados  por  casos  fortuitos.  La  via  x>od,rá 
ser  entregada  por  secciones,  cuyo  uso  gratuito  le  queila 
I  reservado  al  constructor  para  el  trasporte  de  sus  ma- 
teriales. El  contratista  podrá  introducir  trabajadores' 
de  paises  extranjeros,  cuyas  contratas  tendrán  en  el 
Perú  fuerza  ejecutiva.  Habrá  excepción  completa  de' 
todo  servicio  militar  y  municipal.  El  Gobierno  dará 
gratuitamente  todos  los  terrenos  baldíos  necesarios 
para  el  camino.  El  contratista  es  res|K)nsable  de  los 
dallos  que  cause  en  su  vecindario.  SerAn  libres  de  con- 
tribuciones y  de  derecho  de  importación  las  máquinas, 
rieles,  víveres,  forraje,  pólvora  y  demás  necesario  para 
los  trabajos.  A  fin  de  facilitarlos  se  habilita  el  puerto 
de  Islay  y  las  caletas  de  Moliendo  y  Mejia  para  la  im- 
portación. 8e  le  concede  libi-e  tráfico  por  el  ferrocarril 
de  Mejia  á  Arequipa. 

El  Gobierno  pagará  por  la  obra  y  sus  anexos  32 
loillones  de  soles  en  bonos  (^n  la  fecha  del  contrato; 
de  lo^  cuales  depositará  7.000.000  á  los  40  dias  de  Otor- 
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gadat  la  escritura^  estos  vales  ganarán  el  6  por  ciento* 
El  testo  se  le  abonará  al  contratista  en  partidas  n^en- 
suales  correspondientes  á  los  trabajos  hecllos,  según 
certiñcacion  del  ingeniero  inspector  de  la  obra.  Oada 
seis  meses  se  liquidará  la  cuenta. 

Como  garantia  el  contratista  dejará  en  depósito  el 
16  por  ciento  de  sus  cobros  hasta  un  millón  de  soles, 
que  le  será  devuelto  con  sus  intereses  el  dia  que  fenez- 
can todas  sus  responsabilidades. 

Los  Tribunales  peruanos  decidirán  cualquiera  dife: 
rencia  que  ocurra  en  el  contrato,  el  cual  no  se  suspen- 
de por  enfermedad,  y  en  caso  de  mu^erte  pasará  á  ios 
sucesores  del  ex>ntrati8ta.  ^    • 

Las  minas,  fúsiles  y  antigüedades  que  se  descubran, 
pertenecen  ál  Gobierno. 

El  23  de  Diciembre  de  1869  aceptó  D.  Enrique 
Meiggs  las  bases  (Jel  contrato  y  el  31  del  misino  mes  se 
otorgó  la  escritura. 

El  20  de  Enero  de  ISTO  se  encargó  al  señor  Ministro 
de  Justicia  que  oficiuse  á  los  Prefectos  sobre  la  expro- 
piación (l(í  terrenos  para  el  ferrocarril. 

El  25  de  Agosto  se  nombró  Superintendente  de  la 
segunda  sección  de  este  camino  al  Coronel  graduado 
D.  Miguel  Zegarra. 

El  7  de  Noviembre  el  ingeniero  en  jefe  informó  al 
señor  Prorv^cto  de  Arequipa  de  que  tenia  ya  seis  millas 
arregí  lid  as  i)ara  colocar  rieles. 

El  15  de  Febrero  de  I87í)  se  nombró  inspector  á  I), 
(xerriü*  S.  Backus  de  la  sección  de  Aretpiipaá  Huayaty, 
y  á  D.  Federico  ilohagen  de  la  dé  Iluuyaty  á  Puno. 


prNo  A  cu^co. 


Por  dc(íroto  de  3  de  Enero  de  1870,  fdel  señor  Miuis- 
tro  Dorado]  se  nombró  al  ingeniero  D.  Pedro  Sieber 
para  que  con  dos  auxiliare*  practicase  los  estudios  y 
formase  el  presupuesto  de  un  ferrocarril  do  Puno  á 
Cuzco.  Mas  habiendo  reclamatio  D.  Euriíiue  Meiggs 
este  derecho  como  comprendido  en  la  conce^sion  que  se 
le  liiKo  en  19  (le  Enero  de  I8ü0  para  los  estudios  de  la 
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línea  entre  Arequipa,  Puno  y  Cuzco,  se  declaj^  que  el 
ingeniero  Sieber  cwntiuuara  de  interventor  en  los  tra- 
bajos, autorizarlos  por  ley  del  Congro^iso,  fedia  en  15 
de  ÉneYo  de  18G9. 

El  23  de  Agosto  informó  el  seaor  Meigors  al  señor 
Miilíátro  Santa  María  qu^  la  comiaion  encargada  de 
los  estudios  habia  salido  de  Arequipa  el  dia  1?  de 
Agosto  á  las  órdenes  del  ingeniero  D.  Yintm  Pretot 
Freiré,  y  que  para  aquella  fecha  tenia  recorridas  mas 
dé  90  millas. 

'  El  señor  Ministro  Santa  Maria  dijo  en  24  de  Agosto 
al  señor  Meiggs  que  los  vecinos  de  Azángaro  deseaban 
que  la  línea  pase  por  allí;  á  lo  cual  contestó  el  empre- 
sario que  esta»  es  una  de  las  rutas  que  estudiarán  los 
ingenieros. 


ARICA  A  TACNA. 


El  Congreso  de  1851  autorizó  en  16  de  Diciembre  al 
Poder  Ejecutivo  para  contratar  la  construcción  de  un 
feriucarril  desde  el  puerto  de  Arica  á  la  ciudad  de 
Tacna,  cuya  ley  obtuvo  el  cúmplase  el  día  18  del  mis- 
mo mes. 

En  6  de  Agosto  de  1862  y  con  vista  de  los  planos 
levantados  por  el  ingeniero  1).  \V.  Evans,  se  concedió 
á  h.  José  Hegan  pri\ilegio  para  la  construcción  del 
camino,  c^n  tal  de  que  lo  empezase  en  yn  año  y  lo  ter- 
minara en  tres. 

Diósele  propiedad  y  privilegio  exclusivo  por  noventa 
y  nueve  años,  pasando  Juego  al  Estado;  teiTcnos 'gra- 
tis; exención  de  dereclios  de  aduana,  de  toda  contribu- 
ción y  servicio  de  guerra  por  los  mismos  noventa  y 
nueve  anos;  facultad  para  construir  un  muelle  y  para 
importar  400  chinos,  abonándosele  la  prima  de  30  pe- 
sos. Las  tropas  y  la  correspondencia  oíieial  pasaráji 
gratuitamente  la  línea,  y  cualquier  otro  efecto  del  Go- 
bierno poi;  la  mitad  del  precio  de  tarifa.  Esta  concede 
4  pesos  pof  pasaje  de  l^,  2  por  2*;  5  ]  cales  por  quintal 
ó  15  por  carga  de  mulá,  sin  que  ningún  bulto  pague 
menos  de  4  reales. 
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=^  El  Gobiorno  abona  $  2.000,000  en  vales  de  4  ^  por 
ciento,  que  le  acráu  devueltos  á  los  tres  aílos  de  reci- 
bidos. 

El  Gobierno  ganintizó  por  25  a^los  el  6  ¿  por  ciento 
de  los  capitales  invertidos  en  el  camino.  ^ 

Concedióse  á  Hegau  el  derecho  d(^  trasmisión,  menos 
á  un  Gobierno  extranjero,  y  se  le  imponía  ademas  una 
.multa  de  $  250,000  para  el  cuso  de  no  concluir  el  cami- 
no en  el  plazo  lijadQ. 

/  El  camino,  segii^  el  informe  del  ingcnioro  1).  Luis 
Mariani,  [Junio  3o  de  1856]  tiene  38  ?  millas  inglesas 
ó  unos  02  kilómetros. 

En  23  de  Mayo  de  1837  se  aprobó  el  traspaso  que 
hizo  llegan  de  sus  d.ereííhos  á  unaciomparua  anónima. 

En  Setiembre  12  de  Ií^^oT  el  Gobierno  deíílaró  que  la 
compauia  que  habla  Sucedido  ú  llegan  tenia  derecho 
para  formar  libremente  sus  estat^itos. 

Per?  via  de  ensayo  se  rebajó  a  la  mirad  la  üirifii  de 
íleteá  en  15  de  Junio  de  1859,  con  cuyo  motivo  apare- 
cieron los  nombres  de  1).  Diego  Ili-insworth,  D.  Juan 
Auodell,  1).  Carlos  L.  Worm  y  D.  Goílofredo  Abell  fir- 
mando Jii  tarifa.  '    ^ 

Hoy  nada  tiene  que  hacer  el  Gobierno  con  este  cami- 
no, que  se  mantiene  por  sí  y  creo  que  produce  bastante. 


Tacna  a  puno. 


El  25  de  Agosto  de  1869  el  Ministro  señor  Velarde 
oñció  á  I>.  Enrique  Meiggs  encargándole  ios  estudios 
de  un  ferrocarril  de  la  ciudad  do  Tacna  para  la  de 
Puno^  j)as;indo  por  la  de  Moquegua: 

Don  Enriipie  Meiggs  contestó  el  mismo  dia  que  íica- 
baba  de  dar  á  sn  ingeniero  en  jeífe  Mr.  Thorndike  la 
orden  de  que  eonusione  paní  el  efecto  deseado  al  inge- 
niero sfíüor  (iiddo. 

Por  el  iitüíriíie  de  este  que  califica  la  línea  de  extre- 
naadani(*ntc  costosa,  parece  que  seiá  desechada,  tanto 
mas  cuanto  que  esta  contratada  1.^  de  Tacna  á  la  fron- 
tera boliviana. 
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TACNA  A  tA  FRONTERA  DE  BOLtVTA. 


Por  el  ^íiliiste^o  do  Obras  Públicas  (f^eaor  Ministra 
(fálvezy  «e  couiisionó  en  U\  de  Enero  de  T80Í)  al  iiige- 
uíero  D.  Federico  Hohageu  para  hacer  los  et^tudios  de 
un  cí)inijio.  <le  hierro  entre  Tacna  y  la  chula<l  de  Puno, 
con  ramificaciones  en  el  Desaguadero  ó  cu  cualquier 
otro  ])nuto  de  la  frontera  de  Boüvia,  que  íuese  más 
ron  Veniente. 

Posfceriornlente,  el  28  del  misado  Enero,  sé  expidió 
I)Or  el'Congi-eso  una  ley,  con  Jiat  del  20,  autorizando  al 
iOjeeutivo  para  que  mande  hacer  los  estudios,  verificar 
los  trazos  y  firmar  el  presupuesto  de  un  ferrocjuTÜ  de 
Taciivi  á  la  ñontera  de  Boli\ia,  atravesando  los  valles 
de  8:ima,  Locumba,  Moguegua  y  parte  de!  territorio 
deí  departamento  de  Paño. 

ípl  6  de  Enero  de  1870  (iMinistro  seuor  Dofado)  se 
nombró  al  ingeniero  I).  Alejandro  M.  Guido  de  Yig- 
neau  pnra  los  esludios  preliminares  y  definitixosde 
este  ferrocarril. 

El  8  de  elunio  del  misnio  año,  recibidos  en  el  Minis- 
terio los  estudii/s,  se  dispuso  (por  el  señor  Secada)  sa- 
car á  rej^uate  la  obra,  señalándose  el  término  de  ti  cinta 
dias  y  á  coifdicion  de  prestar  los  licitadores  una  fianza 
de  500,000  soles. 

En  virtud  de  esta  convocatoria,  se  presentaron  á  la 
subasta  el  5  de  Julio  los  señores  l>ockendorjf  y  C^, 
Déves  freres  y  John  Davis  Oampbe]],  hacien<io  pro- 
puestas que  no  válela  pena  mencionar,  desde  (iue~ 

En  25  de  Julio  se  aceptó  la  de  D.  Juan  1  Uivis  (Jamp- 
bell,  socio  lepresentante  de  Hainsvvorth  y  C"  de  Tacna, 
y  D.  Garios  Ocliseiuns,  apoderado  de  E.Esianger  y  O* 
de  Paris,  quienes  se  compro  metieron  á  hacer  el  ca  mino 
siíi  graváiuen  para  el  fisco,  y  por  solo  un  sim  pía  per- 
jniso  que  para  ello  pedían. 

El  Ministro  señor  iSanta  María  firmó  el  decreto  en 
favor  de  dichos  semu-es,  con  las  siguientes  condiciones: 

Organizarán  una  sociedad  anónima  bajo  el  título  dé 
*a<erroj(?arrilde  Tacna  á  la  frontera  de  Bolivia.'^  * 

Empezarán  los  trabajos  á  los  diez  y  ocho  meses  de 
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finnada  la  escritura  y  se  obligan  á  concluirlos  seis  aíi03 
ílespnes. 

La  propiecjail  pertenecerá  siempre  á  la  Compañía. 

Concesión  de  terrenos  gratis:  exención  de  dcrebhos, 
contribuciones  y  servicio  militar. 

En  cambio  conducirá  la  empresa  sin  retribución  las 
balijas  del  correo  y  por  la  mitad  del  precio  las  tropas 
y  empleados  en  comisión.        .    . 

El  Gobierno  podrá,  adquirir  cuando  quiera  la  pro- 
piedad del  camino,  á  precio  que  fijen  peritos. 

En  caso  de  guerra  el  Gobierno  tomará  con  el  camino, 
mi  indemni;iacion  á  la  empresa,  las  medidas  que  juzgué 
convenientes. 

No  habrá  transferencia  sin  previo  aviso  al  Gobierno. 

En  el  Senado  de  1870— 71 'se  suscitó  la  cuestión 
sobre  que  el  Gobieruo  no  debia  dar  auxilia  alguno  á 
esta  emi)re8a;  pero  nada  en  sustancia  se  resolvió. 
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DATOS  lüPORTARTES 
SOBRE  FERROCARRILES  Y  SU  LEGISLACIÓN. 


En  el  interesantísimo  libro  titulado  A  hand-hoók  o/rail^ 
toa/y  law,  publicado  en  Londres  por  Arthur  More,  Esq.  se 
lee: 

Antes  de  1840  no  existia  legislación  general  con  respecto 
d  ferrocarriles.  Entonces  se  pensó  que  por  primera  vez  era 
conveniente  á  la  seguridad  pública  proveer  á  la  competente 
supervisión  de  los  caminos  de  hierro  por  medio  de  dicha  ley 
general  hasta  donde  fuese  dado. 

El  primer  ferrocarril  completo  del  Reino  üpido  fué  el  de 
Liverpool  á  Manchester,  incorporado  (reconocido  legalmen- 
te)  en  1826. 

En  los  38  años  corridos  desde  1821  en  que  se  dio  la  loj 
para  el  ferrocarril  do  Stockton  y  Darlington,  hasta  1858  in- 
clusive, se  aprobaron  nada  menos  que  1,686  leyes,  de  lafl 
cuales  1,248  para  Inglaterra  y  Gales,  279  para  Escocia  y  159 
pam  Irlanda. 
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Eu  el  niisiuQ  períí>do  crociexon  los-  íeírrocaiTÍliPF»,  deííG  m\- 
lias,  que  tiem  ol  Ue  íiivgrpboi  áMaüohester,  á^^^llfe  rhillaw 
abiertas  al  tráfico  eu  1857,  ademas  de  ImllarHC  cu  c5tt^híir- 
lion  una  cuarta  parte  luas  íle  aquel  uüniero.  Ma«  de  VMi 
lUillones  de  pasajes  ^ubaen  diehoaiio,  costando  unas  £  8 
por  ténnino  medio  cada  paéajé.       ■ 

De  £  l.G92,()00  el  capital  aument*')  á  £  377.767,790  en  Enero 
de  1857,  creciendo  después  á  uu  valoi*  casi  ¡í?ual  á  la  mitad 
lie  la  deuda  de  la  Gran  Brevafla^^ii-  ma^í  de  la^eiida'fi^hlieesa, 
ú  una  cantklad  ijc^ial  á  la»  doudaíj  dé  AuKtriá  y  RusiÜ  reuní 
tlas,-y  al  total  de  los  deudas  .i«iitas  de  las  démaí  nacióles  df* 


i.^ 


uropa. 


El  interés  de  este  efnonno  <*aplta}  et>loc«vl<>  al  5  por  ciento 
anual  x>roducia  tanto  como  las  nautas  de  los  Estados  irnidos, 
ó  como  las  de  Prusia  y  Espafia  combinadas. 

Casi  4ina  quinta  parte  de  los  miembros  de  h\  Cámara  d* 
lo#  Comunes  ei*an  accionistaK,  direc^^res,  ingenieros  ó  inte- 
resados en  las  compañias  de  ferrocairilos,  y  lo  mismo  im  'd«- 
eimo  de  la  Carnada  de  los  Lores.  ' 

Mas  de  130,000  personas  se  liallabau' empleadas  e'ñ  Tds  ca- 
minos de  hierro' diré  utilmente,  sin  contar  2,673  directores  y 
486  auditores,  ademas  de  los  constructores  de  rieles,  lofconio- 
toras,  carros  y  los  industriales  de  otra  cl;ise  quo  ^iren  de  lo» 
ftiroianiles. 

Esto  prueba  la  vasta  importanna  que  t<aiia  el  nej^ócio  ya- 
en  la  fecha  citada.. 


Mr.  KoGENT  PE  8t  Laukíns  en  su  obra:  JVitíté  deUv  Lé- 
fflslatiou  etcUla  JwrtBprudenee  de»  Cheynifts  de  Fer,  dicoV 

El  camino  de  hierro  Viaduct  de  LóudveffáOtéénwieh'edtÁ 
hecho  de  un  extremo  «1  otrciiK)l>re:ÍM0aíroad«B^6'llídíllici9; 
está  alumbrado  con  gas  en  toda  la  linea  y  tiene  i^oáa^eS'lttt^- 
ralea  en  amboB.  coetadóe  á^vte  piitden-  7  inetrod  ^^'tbitíáHy  es^ 
tan  plantados  de  árboles.  Costó  1.350,000  frMñoH^é'SÍ^M^ 
el  kilómetro  ó  sean  1.030,000  la  legua. 


L 
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El  ^omisip  de-Uvea^ol  ü.ManohcfttwcóstiV  £  1.525,5.%; 
tie^e  J^JfgTjpg.y  «íivelíibaréo  &bUSS  pugiíba-  l-O  por  'ciento 


FRANXIA,  : 


tabl^c^íjrp^  í>^  í'r^ncia,  1^^ primeras, diügeiusiaa,  loSi|m)^>- 
tarips  dxí,.íieí?-aa  Ij^ciau  ello^  misaio^  d  oammo  yr  contídera- 
ban  como  un  atentado  contra  la  propiedadla  intervoncion 
del  (íipl?if^o,~6i^^la^j^^(.4(>i,,(le  itn  üaniinoó  de.  un  oanal,  á 
punto  d^q^e  el  dííqíiexle  NeniOur».  mandara,  hawíer  fuego 
contra  los  í^rinieroíí  t^abajador^B  jiiie  ñiürou  ii  üouBtruir  el 
canal  de  Prifire.  i  ,  , 

La  ordeuansiu  mü  dv  22  de  Jimio --13  de  Agosto  de  ltí42 
dividid  H^territodo  fj^alices  en  5  áiKípe<rcionf»«  confiadas  catla 
«na  á  un  inspectí»r  (Uvisionarlo.  de  pn^'nte»  y  «aliadas,  en- 
cargánc^oJ^^cle;^turt¡(>  fl^.l^^i^iiininoÉí  de  liiei9?p  en  «u  twnito- 
rio,  jr  dejp3fii>ervi¿ilíintáa,de  su  qm^m^'i^ionH^  ílííi^pwítor 
diA-iaiona.iio  y  .U('.i;Jniipvcííi?rc8. generales  de  puentes  .y.  cata- 
das, con  pn  ingpnierv  sccietajio,  %jaftj^  la  kcjccíou  de  cami- 
nos de  bieiTO. 

A  e^ta  ju^ta  a,yu.dii  ]a  copiifSioi»  ndmi^j^ra.yvft^.ííft^í'ar^íida 
de  la  estaTiística,  que  es  consultada  sobre  adcpjí^iíiíívi^iá^í  ter- 
renos y  proyectos  de  feíTocarrile»,  sobre  bosques  de  explota- 
ción, reglamentos  de  policía  para  ferrocaiTiles  y  en  general 
sobré  el  establecimiento  y  explotación  de  dichos  caminos. 

Finalmente  existe  la  comisión  Fuiyerior  presidida  por  el 
Ministiro  de  Obras  Publicas  ó  el  «abHc^e*4irio,i<pie^leb©iei54)l- 
vertoda^.ilas  .cueetíQUes  ^^¿diéndoí56  de,'hwmbi>c*íii»pá)látií>4ís, 
myitarp8^j9ÍeíLtfftcp^^ta-   ;     -      /         >...     w  .>.!...; 

En'rP«to€«,;«ft,wé<it)ílp:pat.lk.UífM»i^  jí.  oabftim  «amisíxle 
fcierrpje^.^^'^  .„im;;  v  ü-uo^  r/.  .m,^     ■   .^..,.  ü.,  .  /    ,  : 

IJati^iJiaftjfliri^il^r^i^-el  irtape^t^-^irató^^ 
|tor  QU8^ge«i-ejPí»>  *     •  ^,  ,     .   .         ,  ,^ 

Examen  posterior  de  que  «e  dará  luego  idea. 
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Iiiforme  de  la  municipalidad,  de  la  comiáon  de  tiazos  j  á^^ 
la  d£^e0taAís«».     ".:i.-'  '-^i:--   .,^  ^'^^r^ -^^^i.  ^^  l.^  ^ 

Cuando  se  modifica  el  proyecto,  se  le  somfete'á'nffi'íiíípmie 
suplementario,  repitiendo  su  ettfifilett'eilf  ta  ^irrte  fiíioJíttfieáda- 

£1  ci^aioq  sf)  sac^  .á  wmaté^,  lé^d^í^ftié-B^^  )P^  ^' 
rautiz^.  su  *je(Wi«a.  i  b  •  •  '  -  -  ^'^^ ''  ^ '  *;^^^i  ''^  '^7* ' 
.  Hecho  el  camino  y  eetápidada^  J^^^fifei^cíoí  teÍ''Eétado 
ó  por  contrae  éporque  el  Bataáto  dio  fhhñéé  pkri^ltó^ílp  6 
garantizó  sus  réditos,  se  establece  la  manerrf"tté'^?L8Ífift<:ai 
sus  pioducto»^  s^givi.  ebraodelóid^  ía^  eohífe8i^flé?^a!il,8  á 
Orlean^y  de  Ea|BíiMiVw«tr^BMe^^(^^ínaAzá'«e^lfe^^ 
bre  de  1843)  á  saber:      : ^  /  .  .     -  >  t.  "  -  -í  ^^  ^  í*-^-^  ^ 

Un  coBW«oi|*dodol  Golii«gBiOJÍiit«i^\«k^^á  tédki^los'áétos 
financiemos  do,  la  oompckoM^y  iilIjeAASté<éílAPlét>tóár^co^ii  de. 
todas  sus  Te8oluoi^»AQs^  enénÉKBiif^üetttt^  doéii^nfoí^  que 
acrediten  s\l  saa^Oé  ÍPms^uVúi  4k;p«si«Soii  todbff  lo^^^fifi- 
cios,  establecimientos,  caja  y  .eartofaY  ^tééAisíoilfitótó  puede 
exigir  la  reunión  de  la  ju»tni:>éBi  édbbixii^^aí<4^n'-  ^IfbüPeeto 
sin  perjuicio  de  ía^i^bpfsiwtoMBíddMnifttréV    '•  ♦f'-  ^^' ' 

El  eoíftisioB^dorpi^Qde.  asiatír>.  á  1»  j^mtt^gíüíML^f^VilccT 
que  conste  wo»iWtti .'i      > '^  í       ■  ^^    '     •    ^  ^'* 

AApmas  tiene  la  comisioai  ée  teáttM  d<ebé<i^t»^dé'€Ü^en 
euliuscuentasn- ',     .»•■-•     í      '  *  ''-*"  j-  '   t  »■  ''■  '; 

Todos  loA  f^os  ^^rá«kiMtiM>r6a«ift«d|tsy^^  Miniatit^yrhn- 
brará  una  comisión  que  la«  examine  en  el'  ttÜeattoloéBd^dé  la 
compatít^,,  '^  ' .  -.,  ;  ,í>  .,  ••-  1^   .  ■     •   í  i  •  -'I'» ^1  '  *-"^'^^* ' 

Ej^gj^O:  ,^i/*p|niiy)?i  la  oompafiia,  ^ddtf  «tBfib'^ílbjfieí  de 
su  m9^^  y  ^aG^im4m^^«^^^  6»iH|a»lbnhiiéiüátiüii)!^té'l^fklá- 
uosy^[j^ri([)k)n^^,:|[mfiÜnb  ^ísus^ej^ndétttiad;  ^^éshkiio 
de  los  puentes,  viaductos,  canales,  etc;  el  de  los  edificioe. 

La  (í9TO;>aWa>w>>'flll>^  *ftíéé¿«Stó- 

dos  loe  a<^^i(n(»>^q]^49ir.lp6  baml^9^<á^  iHá^  ^k&^ 
giratoT^.yJ9,^i)fV  pfqWiyeH^toéirtTeilotf^iifeMriiikíft^ 
locomotoras,  eocWi^)L<^9i^)^^^iai^  f  dfe&ai>Aáqttíáfid>ifté^^ 
rías,  bqmbas,  fragüWftrü^t^»,  ;ett«  lafr^ceveáa^ptCNl  «é^^ttiW  W( 
camino  de  los  ríbereñofr.  '  -      .  h  p  ^ 
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La  vía  1»  de  ser  doble  en  todo  el  camena  «a -l»*«rt«!i»- 
1.08 nelee deben 'eer  de  primerataBiád  y<peBíft.J»kilé- 

^^9?lf'ñm^»<y^mm»mtem>,  deJíWíted'do«*ra, de 
madera  de  postes  con  alambre  6  de  fo»  de  ttníñetr<^de 

J^.m^'^mf»u}i6m,Uá  terwww. adyiicenteB  y  ne 

hacia  el , 9f i^<V,,  ,„,.„  w  ......I..-    .....u„i.u  ...... 

i^l  ,9ap4flo  tftpdrá,Hn,*eín»id«H,dB.8'm«»is«^ ééftí^étros 

•ortea  entre  parapetos  y  subterráneos.      ^    i.,   j  v    '  - 
EnfiTft^íWies  w,lM*btó««BMdé.l.iii«ro  4*«tei«ün«stro8 

yia^íli^ti>npjík,enti3^do%MWí9ll>n»,  rnaá^ü»!  •i<MJf<r8»bentí- 

metro^efít?fi;lfl^,fa<wk««tefioi»ft,deios-iírt»8í    '-      - 
%ÍF^.pljM  y  .J*.«ií«lfc  delit«ra?len(liftbWL'1.50  én  la 

P*rts,yWíVií.4.w.wq»yf««ttee./,.,....^.<  ;..,■:,)•„.    , 
i4íl^^p(i»fiwafl.*fcdtí,j^BfiO'*ietowj  <  •  "  '^  'i.  ■'  ■ 
LagradientewÍj4inttv6íBfil6«e*r»i«iiiíiaéítoi    '• 

audiencia  de  la  compañía.  Habrá  casa*  ^  i  ibadertk  para  el 
P<»PflWWWiWlWflVrfM«d6Tm     ;   >  .     ■.     .    .  .     . 

Un  ferrocarril  cruzará  siempre  el  camino  real  enpttente  é 
«"í  mit^á.mmwáe  4tu)  iiBBfia.xtbatáonl»  inreneíMe.  El  ca- 

Al  cruzar  por  sobre  el  camino,  el  ojo  del  puente  noítéádrá 
™«>9Si4aí?jW«*lfle>*p  fláa«ii»o..ie*l;i7'«ni>«d*í>aWsl*éírtal,- 
•>  en^l.>5fs^^„^4^^d^p^  «rá«*w;iBtt'Mfct^5'ttétr08- 
anc)jfí,,df4  :pw«»tfl.,;í«a),nalt»»  dfliíipa^p¿td"«©^  ■*»«&»•. 

■AlfflftSWev  ^et>«Í<i»)>«li«>u«n«(!  queüflMfitMíe'a'éíiiíAto  de 
'■«^Míllfflíál^^ftíeWí^dWandieilífiííÉHriPíieajTpia'  el  de- 
fWmmskB^dtfix$oiloiiiemmkiytptm>A  dé*tíc#tóáSfoo.  £1 
«Jo/^ae»mt»ti^&ditft40  j4atdM«Heitt-'4m''>3  <<^f  «*   -^ 

Ai  fiflFmihé  BiWíl^laBaieieé  n»ttendi>ánáíwaa4iíiíifí)filndi- 
dad  que  exceda  de  3  centímetros  y  no  oftecerá¿  bSbgm  obs- 
táculo á  la  circiiUcion. 
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£n  todo  punto  que  la  ádministracioH  lo  exija  habrá  pu«rta 
oongtiirfda^ptó*áftWifeycítíírttflaJ    '^•"     '*  '•«'•^'      *' 

La  compañ»  «íítógtifetá  tbétór  i*piV^  de  *  %gííá  «heeha  1»t 
causa  de  mu  trtft)ja¡^>&;' Ibd 'détea^ffltó  fléráSi'^^ 


Nhigtm-fertocáWÜ  podía  iateüniíttpií  la  naf  egaekito  d*  Iot 
tíos    "  '  ' '  •  ^'  '  *"     *■  '■'    -J'*     *"■   ■  '     ^*nviní  «  :    i    »t)  .•»     • 

Tampoco  podrá  interrumpir  el  tráfico  en  loíá'caiMíio*.  Sr 
Lace  alguAo  provlsiotear,  lO'flttrtt'esaifeíittar'potí 'A*  kl^iw 
del  Estado  antes  de  abrirlo  al  público.  -  >"  í    i 

Los  cortés  áutttei^táneoé  t€fndíráiiT.4«'tí€r'ane!id  -eWlre-Io» 
parapetos  5^  S.W^éí'altüra»^    ''í  ■  i'f  ^    ,;.  uv» 

Las  filtraciones  de  los  subterráneos  séráti  'cfeiH!eni#4í  por 
lacompañiá/      '  ^  nio  .;  :. ..  n  ,.       ^   ^,.i   v 

Las  bóvedas,  sócalos,  ooronamientos,  y  demás  ottrtis  d« 
resistencias-  se  karán  con  i^edWfc  de  ♦fcáíltt.  ^^'  n^^  1^*  ^té/ttPb.  se 
tolerará  el  ladrillo.  k      -  ivki 

Todo  terreno  ne^fenlo'á  la^  via^sítrá 'é^ifipmdo^yípágada 
por  lacompaftia,  1<)  miémo  qHtí4*M<ter€<clK«Hleíag«w/ioimpa- 
cion  tempoml",  déí^titwoWn'  dé  ÍSbltóa»,**^;'"'' ***^  *'"! 

La  compañía 'Mínhá'  á'fln''íí*írtto.él»plttft¿''d4$l't^oáliilfeo'^5íii  w* 
deslindés;»iüveTítárioi^^  y  (ieitiáí^<íipcutí«tfifífti^*ctóv«tód^*i. 

Los  trabajos  en  la  «ona  militíttr«tírr^sp«t!deñ  áfos^lüg^nf»- 
ros  militares  ó  al  iugeniero  constructor  bajo  la  inspección 
de  aquellos. 

Si  al  año  de  hecho  el  ox^traW  Ad  Aestá  en  explotación  cl 
camino,  se  anulará  aquel  sin  ma*  ayiso  ni  declaratoria,  y  !a 
lianza  se  hará  efectiva  en  favor  del  Estado.  En  otro  caso,  so 
devolvéi%^i!i  íAil^btté  pf^r  détutitííf^f^im,  mgm^^4é9»ié^ 
lantando'élla^J^.**'^^'^^*^  ^'^*^»^^^'^^»  .u....  j./p,  Haosíí  íí<  ■ 

Un  camino  de  WerÍÉT^^íeÉtti^^Ssí'f  ré1Éfiiíiteia#«é<*^ 
obra  núbffiiá'.^ '  ^^'^^  *'''  ^'"'  ''•'''''•'^^*  <vn»íií  ;>b  -:fíTii.Tj¿!*  r>I  ¿k  * 

Un  cajmno  se  poé«^4ü'4e^ó«fiéfdi]q]^*%éM«tt^ 
luego  cMif^rém^^éM&Hsm^  ^^''' 

Laxompama  mántefidiá  el  ctasitítí^m'kiÁjkékm^mm'm- 

tado^  dg^to^cW^  f'W^fñ»  qfttíw^  ^mm>»es6iá^^ 

cempañia,  .wüíüfiv'>  lo  liinJanoo  «i*q  x  <y- 

Si  H  coiííp^fiü¿  1nit^Hl)bíat>iere^pór  tféii'mdséi''«í^'^l|ttM' 
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#ion  del  eamino,  el  Estado  la^i^^^dp^á  ^iftqe^  ^.p^gip^íi^te- 
lin  1»  eaca  á  ^€dDQate^  todo  ^  costa  de  1^  <H>mpaüia.        i,  ^  ^  . 
Laa  ^í^áqiáaas  loopmotí^aa.  ^rán,  ftunibpj»^     ,  j  ^ 
Habrá  coches  de  1^,2^  j  3*  clase. 

ArEi>u>Aa:  El ancihodel, tejiaj^en iOft^su  9uperfícú^,];)fu:a ¿198 
carrileras  es  de  1.30  metros,  menos  en  las  zasóas,  cortes  j 
rocas  qn^  es  1.40.     .-    .    ..   ,      .    ...  _i    .;     ...o 

El  mGJíXQ  entre  loíip  Ji)or4^s  iuterioj^ea , de  lo^, rieleí^^rá  ije 
44  centímetros. 

El  aofidbtf>e^tre,loa.)](QV|l«s  exteriores  de  lo^^nel^s^j^xtremp» 
S  la  arista  del  camino  será  1.50  metros ;  menos  en  coates  y 
roc^  q)i0  será  1  metro.  ,   ...      .^,      ,      ,,  . 

Estas  medidas  pueden  ser  modificadas  á  propcu^ta  de  la 
coi^ipaMiía.  ,    .      .; 

La  gradiente  mayor  es  de  $  por  ciento;  el  término  m^dio 
3 — 3}  por  ciento. 
'  El  miaimun  del  radio  de  las  curvan  800  mf^o^  á  1,000. 

Los  deavíofi  deben  seei'.  c«Í€a4$Ldo$  m(^temáf;;ic£un^       , 

Los  paent4^  sobre  los  eiuninQs  vecinales  tendrán  ^  metros 
4e  alt<^  y  ^  de  a^cho^  SeráQ  de  calicanto  6  l^^rro. 

La  gradiente  de  caminos  sustitutos  3  por  ciento  para  oa- 
BUHOS  públiooft;  5  paisk  veeinales. 


ALEMANIA. 


De  ÍJi^lacio»  de  los  C<ifnino9  de  Hiorr(>  ^  AUnfuipia  por 
K.  YON  Reden  traducida  al  ¿ranees  y  anotadfw  por  Pn^ó^^ERO 
To<íR|íí|tvx^l845,^oJp8.data(^.i^ig^uentf^  í  ,.. 

Para  los  caminos  de  hierro  destinados  al  ubo  d^  1^  P^^' 
«Hl«'.i|^j^¿iii^ceffli^per»(aso,4aL^^^  .. 

Ningún  caiqipf,<J^^ea3;opí«f§j^8fiúl¿4cO:^^ 
•6  8injí^?|i^.díel  Gobier;^,  .  i...  .  ., 

'k'aco  y  para  construir  el  camiiM>.  .i    ,  , 

Sid^j^nuM»  lo  pidieren  y  no  pudieren  avenirte;  á  todo« 
«•  les  comoed^rá. 
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reacia  para  la  de  constmccion  en  igualdad  de  otras  clr^i^- 
t$imAá»b  bpb^iqori  rl  noraoocro')  /íí  ?f)  oseÍT  ^ -^^  ^-tí»'í*»<I 

Para  obtener  la  concesión  de  estadios  seofae^ééiter'ff^é 
noiMáMiQ^leidiq«atim  ántüíia^  >in  4ka$ifcioaifiiñ<>'dbA'|^Ü^e- 
gio  en  esa  via,*  2?.Qiieieba  ■r&M^tel^piM^&íífPfnó'tñXíM^^- 
jnioioy  pnüseqáoirobasá  oÉOMúuáediMxi  f  ea  «oya  <^je<m€lon 
tenga  el  Gobierno  interés  por  razones )  eomeroiates  ^  dt^^ltH 
TediOíg«aearaI$rT89  Qáe>tiíp0«Qiolf^eHfeipdrBOiiár$ldlidtimt« 
inspire  confianza.  <  >  > :  u< 

£^  €K}fatfieao  i»oiká-  osigif  ^garflorkta^'deiqiMi^de'liár^ 
estadios.  ••'   >      •     «*"    * 

£1  proyeoio  <  d»  oamin»  pMará  á: informe  ^«tma  coülisíon 
de  propii9taido0  ^e  juzgaráb  sobre  mi  tíAivtmiéútncá.  '  ' 

Con  el  informe  ínvonible  detesta  ^  conüsión^  pasará  el^^i^ 
yecto  á  la  jontadeingeaíevos.'  •  •    ♦-•!»>'  -«^ 

Es  edndkiiML  4»  todo  proyecto  ^un  nMni^fiHo^ '  les  'l>untos 
extremos  y  los  principales  intermedios;  f- 

Qao  á  niogvuBb  otro  indiridui»  seio^srápetwisMO'péfnniíB»; 

Qae  sen  embacgo^econtádebaHbKximo^séfiatvdá^y'bgeiMti'de 
esta  o^cesian  Ja  de  tina  ramffltticifm  y  lar  prél^iigaciint  de 
la  linea*    •  •    -         /■*  ..  .-.'<  /'.u?  n.»    .,r*ti-\»  >.  »'.i  * 

En  eotQ  csfio^unbas  empresas  sie:  pandráü  de  aOiMN4a|)aara 
entenderse  en  la  explotación  y  si  no  lo  hicieren,  el  GkiblSitto 
podrá  decidir  como  arbitro  á  solicitad  de  una  de  las  partes. 
,  £1  ancho  de  todos  los  caminos  d^  Baviqra  es  oniformé — 
4  pies  8  palgadas,  medida  inglesa  entre  rieles — y  reducida 
á  la  medida  ^bávara  sé  conserva  de  ella  un  patrón  en  el 
Ministfjrip^  jppt^dok,'  ,     t  ^^,-  r.f.rj»  .f;:;aR'TobiO  *■ 

El  inspector  del  camino  podrá  suspender  la  ejecución  d# 
un  acu^p  dj^  la  cpmpaíUa  ^nw^Hi»!»  ■m^^s;wfmi'h90ktk  dsr 
cuenta  al  Gobiem(^.  o^ -^^t^í/ T' .'->; 

La  ley^dii^M^ítr^íiQsa^xíiiiArff  iKjdaoiW^  UMPi* 

papel  sellado  y  derecho  do,  1iii|ijbi'^y}lMFftffi^f«i9ift^^ 
nes.  .wiÍ;rTcn  ?/ 

La  c<gDDflj5^|da  ejjBTfje  en  U^  1%  ,]jp^h^y»lifíiiifA^^m9^ 

El  Eí^a^p  iaten^iQoe  en  la  üjaoMMi  d^^^íAi  jh^^l^i'^* 
bio.  '  \  F*(i**^ 
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.  h^cfm^l^ftAmmbktok^^  á^ipanAentar  júiroiRntu  al  Es* 

Después  del  plazo  de  la  concesión  la  propiedad  del^ami- 

.  ¿liDftA^^MtiftsoiTrai.iél  .dereali0ir.de  «ampmr  4octo^<b3Qsino 
de4^fM!7i^.M'fi0^a»d!&cíeB|QfiüíD0rQp>de  anos.-    ,/  ^  .  - 
£lu$«^dO'tteiie'deTeeh¡0Hái  oQBderraDdB  infipedmq  fvios 

:^jSfttlN$o#e^fkr[v'itá  >graáiiitampKte>dd  oánMnv^Bgieitipo 
de  guerra.  .ü  :iin;  ¡^  :i  ^ ' » t-    . 

£l£«tj9(d^  cederá  i^eaiipíi&^nrali^  ¥Íara 

construir  caminos  de  hierro.  aui 

Copü^.iodoi  n^oaopQlio  [tiener  AB*  psonvenifiiitetfpet^mesa*' 
rio  que  el  Oobiemo  s^^mezelef  en  las  rel^cia9e«vilexvoi»»de 
laq^^9W^y,eO)ladiffecciaadAí8iiásegoe]oSijn^  I.)  (i  v: 

Los  empleados  de  la  compañiata»  podjrán'  ejercer  Rancio- 
ne8< #ev|>QU<ia<si  ao  Uídifan,  máíorma^^n  el  ttlome&ió < de  ejeac- 
c^las.  .      t  "  .T    -i.n  -  ,..    <..,'.'.    ".--,.  ;  i 

£«ii^}fta:^oncesk>itea  A«ei7fe»-  sa  ie]pgirá4M9m««^diirioii  in- 
dUpf»asi^e^el.efitoi1^eoimiento'  del  Mégrafo  ea  i4}da  la  tinea. 

Jlaoe  d^naíñoe  ( dice  en  1845iiro]i  Reden)  qae  hí  Aié^fÉUmia 
toda  rechazaba,  con  muy  pocas  excepciones,  los  caminos  de 
hien^,  pesque  se  les'eeneideratoco«Kro!^íjg«u*deiiiid6ssin 
cuento^i'  ;;•:..■ 

"?■  =  ''"    "      ^-         BÉLGltíA.  ^  '   r.'  \        : 


La  Ordenanza  dada  XK>r  Leopoldo,  Rf^  de  los  bél(^,  dis- 
pone's    ^'^''■•'■\       ■  •  .  ■'   ^  '"'"    •*"•■'-  i'biw.>í 'ií'  • 

^ú  ^^péníaá^íáí  éahól^  á  29  niéta^  dé'ü^  d^ñínó,  idn  per- 
miso del  Gobierno.  "' 

.Ni^«  ritíítreB  tedtítonee  de Me«ite  W  <yto-CTWtAyíia. 

H«*a%íÍi<Ataltet«s^«i^itófla«^áfB0»n4étr6é:^  '  ^^     '-  ^' 

Nizaivjas. 

bun^Mé^^itt  d%)léttítd*)ie|^MÍd  ^^éQ^  ^'Í^'sMti¿¿í^íiote- 
bustible. 
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ños  y  peijuicios  que  sufrieren  tanto  los  j^litógtíf^'^éHíb  lá* 
mercanciás,  ttie¿oS'btifttiíló'tf^«rrífeiÑfci*'plí»'«ti^^  * 

cado  ó  hubiere  fué^ía  ífaftVcfr.    *>^  *"-' '-  '*•  ♦'   ^-^^o^q  n 

pRüSiA.ii^La  compañía  és  ii&spoíil4aW%'(ié'tbdoíí^k>8^ftño» 
que  causare,  y  la  naturaleza  peligrosa  de  la  empresa*  no 
puede  fter  considerada  como  oáflo  é^ttÉ^otdfntfrWtitté^é***!!- 
tJcelá1nd€itinid^.'=  ..>■......   ,i*í  .'..-.np  n.í  •♦:    i¡  i.  ci  •• 

B AYtEHA. — Lé  cémpofiia  éb  reiíp6n»iWé'  á'  fttó  ded^ánda» 
por  indemnización,  fundadas  en  derecho,  cuando  í^^*8año 
ptoviéntí  db  la  éiñpi^esa.        '^  '   'Jí-'   -»    ••  '     *'  ^*    - 

Hajtbüroo. -^La  coíniprfhía  ''^-  ré^j^úhM(;''&el *teífeítado 
de  la  ímptudencia  ó  déíiéttido  tfd  sus  emiiíetidbfe  ó  áé  la  im- 
perfección de  sus  construcciones  ó  déla '  ftéfel!g<*ílt^te  ^de  sm 
vigilancia.  »   .■     i. í.  • 

FránctA.  — E1^4«^  pdi-'deéWiMo  óii^géVicia  caíoéare  uii 
accidenta  del  <!«*  ^emiltaren^  h^dáS,  tttifi^'á'  «é¿  ^áifeés  df 
priftion*y  iñil  franco^  de  "úitíltn.  81' W8úftUt^%nerfe,1k  pri- 
sión será  de  seis  meses  á  cinco  años  y  la  multa  de  tf&fcien- 
tos  á  tres  mil  francos. 

Todo  maquinista  y  guarda-frenos  qué  abandone  su  puesto 
durante  el  viaje  de  un  tren,  sufrirá  prisión  de  seis  mesen  á 
*dos  años. 

,    La  compañía  es  responsable  á  los  pas2\jeros  de  los  dañoi^ 
que  sufran  por  causa  de  los  empleados  de  la  misma. 

£1  £stado  tiene  la  misma  responsabilidad  si  explota  por  su 
cuenta  el  ferrocarril. 

Los  delitos  antedichos  se  comprobarán  sumariamente  por 
los  empleados  del  ferrocarril  ó  los  de  la  policía  anexos  ai 
camino. 

Inglaterra.  —  Los  daños  y  peijuicioft  causados  á  puea- 
tes  y  canales,  caminos,  casas,  personas  y  animales,  por  la 
locomotora,  son  de  cuenta  de  los  dueños  de  ésta  de  manc#- 
mum  et  iasdtídum.    Los  recobrarán  de  aus  empleados. 
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Estados  Unidos.  -—  Las  compañías  «on  responsable»  co- 
mo enalesqnieía  otros  pólrtéádores. 

BÉLGICA.  —  Sopeña  de  500  francos  de  multa  y  la  des- 
trucción, d^  lo.  heiplio?  despenes  ^  nn  aviao  racional^  por  la 
▼iaa^iniiMSíTativ». ;,  ,,       .  ,,., 

El^^ue  ponga  obstá^uior  ó  wpedimento  á  wi  camino  de 
hierro  pagará  de  50  á  200  francos  de  molta^ 

Será,  colocado  J>^o.  la  vigilancia  de  la  poKeia  .i>or  íi  á  5 
años.  ^  ..',.•  .   ,^     ......   ..- 

Si^ocasiouf^re  aocidentoy  suMrá las  penas  del  código  penal. 

El  culpable  de  un  accidente  por  descuido  ó  negligencia  ó 
falta.de  cumplimientp  ú  las  reglas,  pagará  16  á  200  francos 
de  mulfta.  -.^     ■  . 

En  caso  de  heridas  sufrirá  prisión  de  15  diasá  6  meses  ^  al 
de  muerte,  prisión  de' tí  meses  á  5  años  y  multa  do  1,000  frs. 

El  Gobierno  po^r^  dar  álos  empleados  de  un  ferrocarril 
atribuciones  de  policía. 

En  este  caso  prestarán  juramento  para  el  desempeño  del 
áe^tíno  que  no  abrazará  sino  los  linderos  de  la  compañía. 

La  cuenta  que  dé  un  agente  así  nombrado  hará  fe,  hasta 
prueba  en  contrario,  sobre  todo  hecho  que  contravenga  al 
reglamento. 


.ir  .t.     I      •  ,  -;.  i.  -li  ■     .1    V 
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nSJSUMHSlN'  de  las  pnLcticas  lesales,  observadas  por 
el  Gk>biemo  con  respecto  a  ferrocarriles. 


ACCIDENTES. 


El  17  de  Enero  de  1871  uno  de  los  carros  de  un  tren  ter- 
taplenador  descarriló ;  la  máquina  iba  por  detrás;  el  ni.v<iui- 
nista  atento  á  la  homalla,  no  vio  las  señales  puesfus  e  i  el 
sitio  del  accidente;  habla  mucha  arena  amontonada.  Los 
daños  fueron  insignificantes. 

El  27  de  Abril  de  1871  ocurrió  en  el  ferrocarril  de  Lima 
al  Callao  un  accidente,  por  el  cual  la  locomotora  cV  un  tren 
de  carga  se  incrustró  en  el  último  carro  de  un  tren  de  pasa- 
jeros^ matando  ó  hiriendo  á  algunas  personas.  El  tren  de 
«ai'ga  salió  cinco  minutos  después  del  de  pasajeros,  y  estt^ 
no  Uevaba  luees  en  popa.  El  Gobienio  impuso  á  la  compa- 
fiia  una  multa  de  25,000  soles,  que  está  en  apelación. 
•  Los  accidentes  ocurridos  en  el  ferrocarril  de  Lima  á  Hua- 
^1^0,  entre  Ancón  y  Chancay,  hicieron  que  el  Gobierno  man- 
dase suspender  el  tráfico,  menos  para  la  carga. 

Véase  Daños  y  Perjuicios,  sobre  la  Responsabilidad  en 
«aso  de  accidentes. 
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Dé.^de  tel  primer  contrato  de  ftTt'Oí*rti'rí!Vlií'<^5i'o''Mf*'elPtTÚ, 
au  le2t),  se  obligaron  los  empresarios  "  á  distribuir  la  cuarr» 
]>arr<i  de  las  acciones  del  cai)ital  que  se  levantase  parji  la 
enijiresa  entre  los  li^os  (k'l  ps^is:-^  paia  cumplir  con  el  t^^noi 
de  dicha  obligación  ó  6cniAícíob, 'lo  ti  visaron  en  los  papeles 
piíhlicos  de  esta  capital,  en  la  inteligencia  que  solo  seriiui 
uílmitidos  los  que  ocurrieran  dentro  de  tres  meses  de  la  pn- 
blicaciou,  cujvo  tériMÚip  IiáiJíi^ndo  ^^ivado^  se  vcuili<^o«  las 
acL-iones  iudji>tiutain,e-n^e/'  -      •   .        , 

El  ^  de  Dideiubrí^  d» .  1648  en  el  coBtrato  con  don  Pedrv 
(Ronzales  CandAnio*  y  d(»A>  José  V»  Oya^rné  y  Hermano  {>ani 
el  ferrocarril  dt*!-  Oiülno,  se  dispuso  ofifcek»  al  fmbtóooíaecio- 
uos  de  500  pesos  i»or  el  término  4e  sesenta  i dia*^*^pfi»a  qn» 
aprovechasen  las  ganancias  de  la  compañia"  pagando  á  esta 
el  7i  por  ciento  y  contííndose  los  votos  por  acciones. 

El  año  de  1856  en  el  contrato  de  Lima  á  Chorrillos  que  no 
llevaron  á  cabo^don  Antonio  ídai^kin  liamos  y  otros  señorea. 
esios  se  dividieron  las  acciones^'  solamente  reservaron  para 
i  I  piiblioo  150. 

Barreda  y  Herniíji^o  ofrecieron  eJ  pai^mo  año  de  18^,  no- 
veiienra^  de  las  mil  doscií\ut4i¿>  en  que  dividieron  «I  capital 
para  constniir  el  fenocarril  de  Limi*  lU  Chorrillo»,  ^ue  «• 
|ti/o  bjyo  este  coiUrato;  i)ero  el  público  ik)  se  aprovechó  de 
la  oferta; 

Para  el  ferrooanil  de  Pisco  á  lea  (186i-»-6d)»ee  bwo  mi 
]>iv8npuesto  de  1.2:2l>,000  soles,  divididoBendos'mtt'CBAtr»' 
ii(  litas  cincuenta  y  dos  accioiu^s  de  500  «^les  que  <^^Oifit?ce- 
rian  al  público  por  cuatro  meses,  pagando.  '»'  oOftAdo*  don 
t(Tceras  pai-ten  y  luia  teitiera  á  los  seas  mefiea;*'  'B)i«6tiitado 
i  üe  que- al  cabo,  después  do  muchos>eHfneR(oiK^  sniloii^eTCQ- 
f'ie.ron  diezinueíve  acciones  y  fué  j>roeiso  devolveiláá/>«haD- 
«l«inando  la  idea  por  la  de  garaiitia  dé  «n  se»;  por» 'dentó 
sobre  el  costo  de  la  obya  en.oalidad  de' rédito.'       ,  '    •  *     ' 

En  el  ferrocarril  de  lalíiy  ü.  Arequipa  Be^MMi«6«tliltibien  ^ 
(I  sicoma  de  acciones  ofreciéndose  de  á  •quiínieMtHftUKN^tk'- 
pósito  especial  en  t)esaFeria,  sin  que  esto' dioses  e^'teiE«ltftéA 
a|M*tfícido,  por  ma^  qué  se  nombró  un  d(iiieot)0rio^prókris»c^i«l 
para  entenflei'se. en  sw imanejo.         •■-'•>   i<..;  .'ii  ^i.  >b -.  i.  i  : 

El  sástejíia  de  acoioines'nopudO'lle^ai»eíáf<5ttbA^kttttiwiaffl- 
<li*  el  Gobierno  iuMsIáó  oo«i'tenaeidadi:Qnf-^cn«ddlBÍr«jil^ 
pai»  los  beneficios  de  las  empresas.         •       ^  i  ;  ¡j-;  >  í  ♦  u.»  * 
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Las  únicas  acciones  que  se  han  hecho  efectivas  son  laf 
^ue  empresarios  particiúax^s,  por¿  virtud  del  derecho  át 
trasmisión  han  hecho  crtójéearCTiao,  como  en  la  empresa 
de  Eten,  parte  del  privilegio  á  compañías  que  han  formado. 
En  este  caso  el  interés  individual  ha  alcanzado  mas  que  to- 
dos Ip^  ^sfxx^VTO^  del  GroWpri^Q,  e  »  ,, '  :      - 


;■;;;;  ',:';:;,v,íiíi|.e;i?,uííí.o$\  - 

Las  cdiApañüUB  per  rcf^a  ^neral  áe  li^n  obligado  á  hacer 
los  necesarios  para  no  interrumpir  el  corso  de  las  aguas  con 
la  oliUa  iuie¥a^'  segan  «onstai  en-todas^  las  'Jíq^eifieadonM. 

Pueden  susplendeTse  témporar&ainente  el  uso  de  un  wnir- 
ducto  >pacá  ohrAR  de  <  ntgeneiai^  pero  lu^po  deben  i-eponern^^ 
las  cosas  á  su itntenor  estado.  •  .    i    .. 


ACüASw 


So  inlorhimpirá  jatAíiB'  la  «'aera  obtíb  del  ferrooafrril  el 
líbie  cAirso  de  la»  a¿iuvs  y  el  emprer^ario  construirá  psira  ello 
los  jíuejites  y  «cueductoó  necesarios.  ' 

p]l  Gobierno  »e  obligó  en  el  contrato  de  Ai*equipa  á  Puno 
y  Cusco  ( 18(>8)  á  alhmar  las  dificultades  que  pudieran  pre- 
*entaíHe  para  la  proviflion  del  agua  necesiuTa  al  consumo  dt» 
los  tri¿>n¿iadortí*,  tiwo  de  las  locoiiiotomft  y obraai  de  l.>  vía  y 
sus  dept»ndencias,  pagauik>  el  contr«\t4st4i  las  iudv'Ti!  !Í^.:!<  U»- 
nes  coriespondieute». 

TerminíKln  la  obra,  >'íolveráu  las  agua*  á  su  d.nüo. 

Lo  mif^mo  30, pautó  en  el  contrato  de  Tücua  ;v  Ih  riM.ihra 
de  Dolivia,  y  eii  oasitodf»  los  vigentes;  sii^iido  de  ;itl  v  frrii-, 
1?  ( C4)n  la^  iwdabüas  del  eeñor  FiíjCal  d<'  •  I»  Kxcmi.  ("ot  te 
Suprema)  riiuí  ** ol  Gobiemoi  tampoco  puede  <li.sponcr  (\o  (sis 
aguas  ó  mau¿iutiail«»  de  piJopied:ul  paiiícftjar,  ni  variar  ku 
cursy.^  jii<t»wpoco¡do  liití»  cjasas,  terrenos,,  sitios,  cosas  li  o))- 
jfMb^.^getio^^  id  obligíW'sie  ápjear  actor  ó  gestoi-  eu  io»  ra;-T>s 
qiMfr  i><¿iwñ^ütiipara  iía  esproiuaeiou  íorzada..  Si  la  t^iiíprí  s.t 
realiza  a  destajo,  por  coutraíoói  preíiio  couvetiiilo,los  nn- 
]»¥Xííía(VÍOft  d^iiítt'isíUTaflrlas.dificniíUmles.qne  m-  Jes  «pr^í^ 
y  tfii?i:^gÍaí1te^it>ii:eí^t¡oneftwoüintie«idn^^^  sufioitun-i,  í-iu 

toiunr  el  Gobierno  en  ellas  <rtra  ingerencia  qno  la  de  prot  c- 
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* '"".i^»*  7,.'^9«eUas  en  que  66  yapiado  á  fctervenir  por  can- 
t.v  de  pública  uíilidad.,  ^e  dAdoa^  que  «an-ao,  mi«*  rl 
pueblo,  qi}e  cp^aoee  ej  biea  (maJaobraí* piwdoee, 4ert» «tócil 
V  96  prestara  a  rcnio>'(;T  t^^pieW,  .dUiouItades  t  tsontieMte». 
..:i3  vanas  cmrre.sa,9,  que  í^e  baW- B^utíÜc.uk»"haa.teu^ldo 

as  condicione^  de  qu,-  so  o..ap.mitt*,vliuíuU,  «Are  piJj-i- 
.lon  de  aguas  aolo,  tendraa  >  dqcapiou:  del,  contratoTíPWf* 

erininado  este,  han  do  vcjvcr  los  t^rrcuo^i  y  p^wi-i  q»^.Wo- 
v.8.onal.npt.  e  se  ocupba  Auranti, ,lo\  tíabjjiWV^Tdgltóñio  y 

,»iedrte  saelty  <ltt«ÍíériÜitan  VíSre^&Síi.fflíS!^ 
•  stos  albañales  se  les  da  el  nombre  de  albañaíe»de  ^^a^7 
y  serátt  «oáetrcMos" m  lóS" Wfíí^'rtís' Wfiékak en' elro^ v 
í>lano  de  la  t»  pw»j«ectftda.  lia  bátó^aW WaS^teú&ávZ 
neralinenteS'i©'  *^'Bltoyl9^12'pkH&B'íiáéb^'a£r^v¿^. 
«lo  el  terraplén  ettloda  81» ««éutíon.'         '    '  •    ",  '"^ 


►  f  f'.tiH'.    '  1 


.     •      ,'.^    .,f,>'.i..      '  .1».',,:,    .   ^  .0'iiM«-i  1    mI>  i'i.íiiit 

>a..aips  o»  poca  ítttum  7  aé  claros  •péauano4,icaaM»ÍBi»l- 
:n«„to  laatatfííillas'détóferiéibW  ál '  m'X-te^^^^L 
laida,  eacarpada»,  sdráu  déi  pi^ftí^tó  y  ¿la  ^  S¿- 
■  .'peíoínales  ó  cuando  sus  Waroa  <í  Sus  aítoi^í/p^»  de^<  3 
f>.é8,  serán  construidos  de  piedras  brutas  ó  de -ladrillos 
. ors cal,    ( Pwprobarnl <áe 'Viéci>»^b^ptúsMl^y,^^^) 

ALCABTARILm^        .^.kí.'-.'-í 

Veíase  JFí[^>éí^(/tóícíMi^ir'J  ^•^^'  '^  »»''■'  í^5^^>iq  í'r/:^«fobf>  :.í>^»'t.t., 
•  ,.»  .•  i      r.f-ííbcn)  j;!    fi»  j  r/iii    (i;    oíliiiiJíO  Í-Jü  (kIoaí;  ¿j 

1<«  bordes  interiore?,^  Ips  rjeí«s,,  -MíWíá^M^^». 
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«leí  ferrocarril  de  Pisco^  áíe»/^(186Í )  en  el  cual  rSe  añ^idió: 
M  y  ae^cdao-a  tf^«  Páfíp  ctnéM^  éfmié'-dáopfá  el  GúMernopa- 
"  r«.  kfíh^.l<Mnme6i9^féí'i^Ué''Qij^W^  ya  man  suh' 

'*  .mnmonada^  ^oift'ili<hÜkí^4^é'pó¥  volnpaííía,<i  2\arfÍ4.^uIare8."' 
i  Jí)^n:I<}sé '. i Üóm^ 5 eiñjfrfe eáíHé  a^l  f (^ m oca i'ril  ci t íuÍ o ,  ] )idi<> 
que  séile  pcrttrítíioícéiVtti^áMé'feiiMió:  p^Torl  (M^biovnr)  rstuvo 
ú  lo  ,  ip  andada  fvi  i<lt*f tat 6' í*rfii'  ^íjLí^'l"  j í  i  solí c i í  i  i  d  •  ^ sost e  i  tie n do 
»ieiDpró.yiHn>'tK>díiíí  \m  cíiso^a  (.'I  ni(\Hio  iudi^íViTó/  ''^'r\  .  •,^,\ 

I  Al  díah  cmnfiíáíHoiV  t  mi  ó  j  n ;  í  s  i  a  i  d  *  m  >  u  r.  s  al '  c-AWi^fí ,  m  i^i  - 
nía  á'CíllVmcíly  í^n  li6 'im'^mlti<'>  xiór  amho  de  via  f'e^  de  Ins 
qiie'-Btí^h^llíí'W  eí^tnbleeidíí^  dé  Lima  íiÍ  C;tJlao  y  de  In  cai^itiil 
á  Chonillos.  "  Al  íeinM-arjil  de  riiutnitíl  ;í  riiiclu>o  se  le 
dio  la ■'Atósifeá  iftédidn.  1 1 ácitudoT  ^'m\  nvp'é áíi d .v. puede  de- 

De  Líttia  ;á  IMsoo^^^exagip-i  méfíiS'ii^^  rmü^»  puigádaa  me- 


mciíi^iMéíia;  10  ^xi^o^  ,cU)  jy^alappgoj^v^^o^  y-al-^e  foa- 
laVeri|T^ií'T^irj|lío/  c%Q.f}pp'pifefta(fio;  ^i^lté^  tapn'bien  .iaútil- 
mcifté  tó  Yedíft'ción  de  esl^mejMdí^íjiiUijí^jM'V^^^ 
ró  sin  lugar  el  24  de  Jumo  de  18!^0,  á  saber: — 

"  Visto  el  anterior  recurso  de  don  José  Manuel  ligarte, 
empresario  déla  obra  d6l^<^p][({pf  i^  del  puerto  de  Salaverry 
á  La  ciudad  de  Trujillo,  y  consiclferaiiao :  que  por  base  gene- 
ral fijada  por  el  Gobierno  para  la  construcción  de  todos  los 

,.an(}hode 

[)  cá  de3 

^    ^        ^  ^    ..     __    .,-.__.,,  ^  _^^-_^ .^^.^decLira 

sin  lugá^lhútódificaciblí  jiedí(l{i.por.d3cÍip  eí^pr^símó,  de  la 
clikigulft4Vdér'd<rcrér^  déSSde'  Abm,  liliiiuo.— Rúbrica  de 

El  ¿iích^'^oi^^^j^á^]^^  >^'iJ>44Í.i»*írosparael 

ferTocamrde'tíiná  ala  Óróya,  para  el  de  Pacasmayo  á  Ca;ja- 
marca,  para  el  de  Arequipa  á  Puno,  para  el  de  Pacasmí\yo  á 
Guadalupe  etc.  ^ .    jjf^flT^jiQjft 

En  el  expediente  del  ferrocarril  de  Pisagua  á  Sal  de  Obis* 
po  se  dice  "que  estando ''destinado  piincipalmente  este  fer- 
rocarril á  la  conduccioi^rdeL  Mditfe^dpli^terion.á  J^a»  costa,,  la 
empresa  adoptará  paMla  vía  el  ánch^j4^3>íiicí^.íjpulgadus, 
medida  inglesa,  entre  rieles." 

El  ancho  del  camino  al  nivel  de  la  gradiente  :  en  tierra  ó 
cascajo,  tanto  en  ^^{^fKjÍQQ^  ^<¥^^A  t^fSHP ^^^  ^^  pies. 

En  excavación  dfPAwáWidPre  p5&*¥Tpié  mas  abajo  de 
la  gradiente.  En  estas  excavaciones  se  sacará  siempre  el 
.    -      -     -  -  -  ..^^ 


graaiente :  en  tierra  o  cas- 
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<»jyoj  tania  en  exd^vaoicm^onw.^n  t^n»]|leii»  U^m^^ffOft  9^2  « 
i3piéaiiigleAQA<  -     .   ^         .<  .*-.     ./  "í;»'    í.  » 

Kn  excavación  ue  roca  sólida  3  metro»  "6,565  ó  12  pi^A.  Kn 
los  puntos  dojjide  Imya  atpUaderos,  adejsiaa  ^ejL,a^<^$p  x^e^r- 
vado  paya  el  camino  habrá  en  laa  excavacioi^ea^^i^ii*;  mujn 
qne  será  toda  cubierta  i^on^pijedra. .  (.FelTocániV  U¿  láína  i 
Pisco,  1869.)  '         ■ 

Ancho  dt^l  camino  al  nivel  de  la  gradiente  í^n  tierra  ó 
casííajo,  tanto  oii  excavación  como  en  ten*aplen,  4  metros  ^^ 
cciitínietros.  ■    j  ; ",  f.    9  ^  O  *í  í 

Kn  excavación  de  roca  sólida  3  metros  70  centímetros  á  í** 
centímetros  mas  abajo  de  la  graiüente.  ( Fem>carril  4* 
Lima  á  la  On)ya,  186i>. ) 

Ancho  del  Vaniino  ftl'  niv^  «de  )a;  feriidifnWéJsifíit  t*eft^  ó 
cn.scíijo,  tanto  en  excavonion  <*owio  i*íi  towHpleÍ¥'4íniiftfahDs  :J) 
centímetTOíi.  *  "       ^   '    .  í  '  ' 

En  excavíieioii  de  roca  sólida  3  ráetrofe  70  ceTrtftneti"0.^  £  3* 
centímetros  mas  abajo  de  la  gríidicnte:.  *  ' 

Ancho  al  nivel  de  la  gi-adiente  :  n  tierra  ó  óaitUyo, '  tant» 
eu  excavación  como  en  terraplén  4  metros  íiO  centímetros 

KI  ancho  entre  los  rielv.';  {guaye )  será  4'  ?^.  (  Ferrocarril 
de  Pacadmayo  á  ryuadalijj>ej  1^70.  j  , .  -.  ,  i,  ¿ 


AHTiaUEOiatS.     ..     :.,.r 


Queda  estable^údo,  por  regla  ^(eneral,  qné  si  eií  íir  cúna- 
truccion  de  la  vía,  se  enc4>nti*asen  al^íunos  mtiietinUisV  "f^leí^ 
antigüedades  y  otnis  CAysSLA  ex)|vlotableB,  que>''déé«íé  In^go 
serán  de  propiedad  del  Estado^  los  emi»resarios  pondrán  est^ 
liecho  eu  couocijniento  del  Gobierno,  para  qi^e  est«  adopti^ 
las  luedidas  que  crea  j:onvcnientv^v    ^  .-. 


-'■•■      "iT  •        I     _..-M-vi.i      'A     >' .i:;)  jíÍ.Kt{>>-'íÍ»  .-.1 

.ti,     .  5  .  .  II  '      ».■    «i   ,r    i"  .•ií'í''o  iii  'i!)  uoíO'JiJT-- 

Yéix&fíCadHvHUn),:  .  ,,  .,  m  «Mfi!  '  :>.riM^  i.bjn -104  ««^^r 
El  20  de  Febrero  de  183.3  se  dechiró  Ia^inp)jtfl^fdftlflNMitn> 
to  cí^a  dMM  'i'MWvis  C;iAl  jwjfa  ei  tV4íix,>««y«ü,j^d^  tMiM^i4'aiJllb** 
por  jM>  tw;er.oljáe4«  itüfparMat^  mictftww  i(iMÜdM<>«9dl4i>^rfi«d| 
eltrátl^'o,;siemlon«vs  conv0üi€wt«  Ií!»irenvrri(ítfeiíi9]BfcíUt«et<N 
ro)aetna],  *  h      - 
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El  «cdMatiUdí*  AHcA^Tatfiríííde^de  Ago«1?©  ñf^  1852  g» 
s^inió  porque  los  conceBionistas  no  ac<íptswni  tot' íídjudi- 

K^(áVWerno  Rlhttrprt'  ííe^há  réfeérv'Hm)  'é\  derecho  de  decla- 
rar adínmííi5<fátÍA*ament^  la  nnlidnd  eit  lós  cív^os  pactado?;. 


APOYO  OFICUL. 


iwtí  <5«ítttfit4o:liUí  í^üiqneája  Noria  y  jíoueiaUuent<í  en 
to4lo».Í0A.}]|e<^)H)tíiibaH^il«i'tMeJi&(4O'ha  pm^tudo  que  las  auto- 
rldadeí^  polítieaB  darán  mano  fuerte  aIeuii)re8ario  para  hacer 
qui^  IpB  .t^rabf\jadoreB  ciiinjj)lan  cqu  ^uíj  contxatoH. 

lA  (Gobierno  lia  ofreculo  en  todos  I0.5  contratos  que  presta- 
rá .*n  protección  íi  los  fenocarrile^s. 


APROBACIÓN  sirpREíat: 


En  15  de  Junio  de  Íf69  ne  dí(>  a  la  propucHta   de  don  An- 
«ir^f*  Alvarez  Calderón  para  el  contrato  d*^   Lima  á  Pisco,  íW 
}á  misma  manera  que  se  habia  dado  á  todos  los  contrato»' 
t  clebfado^  en  el  pais. 

El- Gfobiemo  se  reserva  si ompre  la  aprobación  de  los  pla- 
iie*,  y  laAe  loa  traspasos,  w)  pena,  de  nulidad. 


ARBITRAMIENTO. 


En  el  contiato  de  Arequipa  A  l'uiio  > Cuzco  se  pactó  ({u« 
toda  discordia  entre  la  (!nipresa  y  el  Gobierno  relativa  á  la 
construcción  de  la  obra,  se  dirimirá  por  un  ingeniero  nom- 
brado por  cada  i)artc  y  un  tercero  nominado  por  los  árbi- 
t  iWc  *iB  Ttlai»  re^uwo/ 

Lo  ihiíff*ef4íef  h4  jMK^Jado  ew  vtiri^:  otros  c^iínt ratos.  a^Te- 
«ándoM»U«íélém^)a  penal  de  imlíd^'  ^\  Oivutrato  declarada 
fdmtnlHtíaíti^ameiiyti*  *en  caso  'de  no*  someterle  alfatío  ar- 
bitral. 
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todas  las  cuestiones  técnicas  se  decidieraiíf^'lIMbilbtooia 

£n  el  de  Pisco  á  lea  se  sometió  al  mismo  tribunal  la  deci> 
sion  del  monto  de  las  importaciones  gratis,  y  las  cuestiones 
de  cu^quier  génei'O  ax^  Be  susciten  entre  lunbas  partes. 

En  el  de  ChancajMJ  6«wdá  fiñéífiié  ^9ino  en  que  to- 
da clase  de  cuestiones  será  decidida  por  arbitros. 
Véase  Discordias. 

.K  I uM'j j;í>iio'>  ''.nh  i\  íriip  omBifli  ol  {fieín*> 
^  ■••.i\i  i^i\c{  !)í)  iHb  <>l>íaíiqoa  OTiii-*^ 

Terminado  el  ferrocarril  de  Mejia  á  Arequipa,  el  Grobiemo 
Supremo  lo  dio  en  arrendamiento  á  su  constructor  don  Enri- 
que Meiffgs  el  dia  5  de  Dicáqprii^  ^9  ^70,  después  de  haber 
convocado  á  remate  para  el  efecto  y  señalado  las  bases  que 
creyó  mas  convenientes ;  en  virtud  de  una  de  ellas  el  5  d^ 
Abril  de  1871  dio  fondos  para  aumentar  el  material  rodante. 
Esha8tfehoy^Fttñi<!N!rfóí'5focAiM''áííferiaad^^^^^  ^^  ^;^^ 

El  €kMtoio-^otópt<ó*>l'í^h'éétlí¥Ü'tW'í%^<*^Í^ 
ofrecido  en  arrendamiento:-  "'f^"'*  ''^'  ^'  ^    ■  '^*^M  otiiiiffi  .  ^^  ^ 


»UT0R^Z*cfl1)lt. 


El  Congrego  peruano  en  Xd  de'Biciélufef e*íWÍ^¥^térfeó 
al  Poder  Ejecutivo  parA  contratar  lél  ÍferlV)MWÍ*'&é^ífrfca  á 
Tacna  con  un  particular  6  una  cbmpaife. '^'^  uLonaLíOc^  , 

De  la  niisma  manera  ha  autorizado  al  Ejecutivo  para  la 
construcción  de  todos  los  ferrocarriles  de  la  República. 

En  este  particular  son  notable^  .\%»  leyes  dé  8  de  Noviem- 
bre de  1864,  15  de  Enero  de  l8(59  ¡y\ ... 

Véase  Documentos, 


1  »(í    v-;;/i 


Pttb!ív^*e  siempre  cón  atttiVjtóádoá^n 
y  en  6tit>fe  feé?$alaiido  dia íltó  tíi^'^ñtií 
tírmadAs  poi^^l  Jefe  de^áSÜQ^ffifetí^iitíS^^ 
Públicas.  Ti^.íP'  jrl  >  ti'jeiTfn)  Tñr 
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•recioxfedfiJtJlbii^ijOfeíiioíbbíJÍi  o?.  ^.».>riii'»j  rí'ííi:^¡M'<^'>ioíiKi  fcj:í 
i". oí)  ü(  ÍXííUJ'íhí   oííiíiíni  li;  6rj*jírn»ír  ir  j,.)l  s  v»r';:i  1  ub  íf  . 

Las  conducirá  isatis  toda  compañía  ó  empresa  de  ferro- 
carriles ;  lo  mismo  que  á  sus  conductores. 

Hay  contvatas  en  qu^fH^^  IWM9  flW^^  balijas  irán  en 
«n  carro  seiMtrado  del  de  pasajeros. 

Véase  Oarrespondefieia  y  Papeletas  de  pasaje. 

•:m:  >. ....i.-.i. ;  ¡trdREirn'S.'-  •■•  ■•■■  ■'•-'-  ■-' 

En  el  ferrocarfilde.]U^^^jP^i,S9P,.  asj^CQi^p  i^^;C4b^i;t^^ 
lo9¡  4w^,;5f  jb^ío^d^OjpQíi^j:  /ti^Tf  rí^  ^  .to^»^  ^UOTwija- 
áa  de  catnino  público  ó  de  particulajc.    .  ,  '.^      >  i; 


./  iPjfrSjítS^  j 


P^ca  »^^y  repoia^  Sfa  Ajaja?  pop.  a^ticip«acion  por  una  comi- 
sión d^'^mgei^ieros  que  i^omjtaa  el  Ministro  de  Obras  Públi- 
oas  7  so^ublicáui  por  !|sb  prensa  c^  la  debida  anticipación. 


(ídnos/ 


Se  ofrecerán  en  el  Perú  por  el  término  de  G^meses,  tren 
mil  bonos  de  á  cien  soles  ca^Oiji^i/ 1  ( Ferrocarril  de  Pisco  á 
Jca,  18b8. ) 

Se  con<¿de  á  don  José  F.  Canevaro  el  derecho  de  emitir 

^ .. . ^.  ^  *..  ^Mi  I  fi^^MM^íw^^ít*^^ Wí»p<í '^^  -*»<>»- 

( IwfoCarnl  de  Pisco  a  Tea,  l8fio. ) 
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Loa  bonos  que  se  entrega^i  .|i' ,14  coraijañm  no  ll^yfráa  «1 
talou'de  interés  y  amortización  d^l  2?  seme^rjB  de  ^ste  año, 
quedando  comprometiera  dicba  cowpafiiíi  á  poner  á  dispofti- 
ciou  de  los  agentes  finapíieroís  del  Perú  eu  Lqndres,  ant-e» 
del  1°  de  Junio  y  del  l?;<;lf  l)icieipl>re  de  cada  ano,  |a  ^qma 
necesaria  para  el  serviciv  dé  lofe  ^ixp;;e3a4fíf.i^oPíí^';j  íí.^^P" 
carril  de  IJmia  á  Cliancaj.  lítjS.)     \  /        ,         .Jíúí.Íí 

Los  bonos  llevarán  1a  igarantift  íleL  imismój  feri»<?a«riJ,  y 
del  sobrante  de  lais  rentaí*  de^hüaoo  eiii.^nníp¿^.(iÍed««i4o 
el  servicio  de  los  comproiíiisos  .coxijtiraid4W  haftbajacíwilwií.d* 
la  comisión )  aduanas  y  demás  rentas  nacional^.wrififián- 
dowe  la  entrega  ú  los  c^>ntrati^t*l^,.íi4.  ©o^o??g?PPB*®r  *"^ 
millón  después  de  ñrmado  (}1  contJ:í^íi9í.,,p^íli;f^qWÍÍ^^^ 
eii  los  útiles  y  niatewales  nece§(^rio^  píM:fi,)í^,yii4,,cpf^  inter- 
Aoncion  d<'l  comisionado  por  el  Gobierpp.j  q^ro  wJ^A^  i^^*" 
pues  de  concluidas  veinticinco  wi^í?*^¿9^í^^^?)fty.'y.i^^íl^^" 
cientos  mil  soles  restante,^,.  Qi^f^yd^  .^stií  GX]^imiÁiA]DÍíitñd' 
del  cíimiiío.  Estos  bonos  tentir^n  pí^,ajno;rtiza¿Í9n.ap\i^u- 
latfvíi  del  2  por  ciento  que  comenzará  á  c-ontarse  á  los  diex 
afios  de  emitidos,  conforme  á  la  lev  de  15' de  Enero  de  1868. 
(Ferrocaral  de  Lima  á  Fisco;  1861);)        '*'**".;', 

La  devolución  de  los  bouQs  déí  (3  otMemo  s^  barájenla 
época  que  la  enii>resa  lo  juzgue  con  ven  ion  te,  siempre  que 
sea  dentro  del  término  del  privilegio.  Esta  devolución  po- 
drá híicerla  en  los  mismos  bonos  que  recibe  la  empresa,  ó  en 
cualquier  oho  pppel  del  Estado  eii^ilido  hasta  el  dia>  que 
gane  el  mismo  ínteres,  y  quo  tenga  en  ]>laza  M  mismo  valor 
en  la  época  de  la  devoluciort.     (  Férrocaml  de  Lima  á  Hs- 

^•«'í»»-)  .;.:..  ■..,„•..>::■■.,■:.,::;.. . 

Visto  este  recurso,  se  resuelve:  quoidou  AndiWBlAtt'Oalde- 
ron  no  podiú  emitir  á  la  ciTiCulat^iotfi  loa  .boiioS)'>dák  ÍB^9t¡ado 
que  se  le  d(¿n  para  la  c<matari)ecion.  diel  ferno^ofuril  de 
Lima  á  Pisco,  en  cimiplimientiO  del  dtereto  de  M.de  Jalio 
]uóximo  pasado,  aun  tipo  menor,  que  el  80 pot \eielito si» 
previa  orden  y  perjniso  del  Gobierno;  que  casp,  dj^.ppnce- 
íiérscle  dicho  permiso,  el  Estado  3©  constituya  responaable 
)ior  la  diferencia  entren  el  tipo  de  80  ppr^iento  y  el  q^ue  .en 
el  mismo  permiso  se  fije  para  la  yenta^df^.  los  bo^i^^q^o.el 
reintegro  de  est¿i  diferencia. se  baj|:á,^im4W»4<>?^9í»  ^  ífflP^?^^' 
bonos  (pie  para  ello  fuese  necéí^aría  y  b^o  l¿^  jpatójjaJlíf  ^iv- 
diciones  estipuladas  para  la  d^^  ?'^9^^iRQ\^i4j!WN^lf9^^ 
re  el  decreto,  de  14  del  m^,  pr^^iwfliP^'WíO^hk flB^^^ 
expresados  bonos  no  j^udi^sqTji  íJ^T^yc¿Mwp?J  WíiflffBBARfl.  . 
A.  CaW9ron  al  tipo  de  80p,^  ciefl^tq.5ru,^J;i<ííp§W^  ^1- 

I veniente  au toriz^I^, ;  j^ra, n^^ptFlfW^ftW^, ^ 


centrase  conveniente  autonz^I^,;j^ra,(i^^pffl<^ft¿m,tj^,, 
inferior,  se  condderaiá  este  caso  como  mOtivo  para  í»  rés- 
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cisión  del  contrato,  eiii  reaponsabilidad  de  multa,  ni  ninguna 
otra'^ybifoii  Aridíéá  A.  Calfteítm,  igualmente  ii-lie  por  la 
dd  'ijlsmSP  jT  í*eiTo'oamí dfe  LMíx  á  Pl^o.  m^Jf ' 


K^Sé 


%on\ 


máftSfft^Wwilífeibúádpliihnbradéí  üñ  /tdt^/poi-^el  Sil^erao 
0<j*ífefflo^aér  Pé^^^  i^l  coiítrtltistía. '  La 

ehifaári  de%^1Joíidft  t^VlM  4%áv  étí  d'Peifi/  L(Sn<li-es,  Pa- 
rís, Francfort  y  Nueva  York;  íttebiehdo  qubdar  deiyoriitkdo!* 
^  i¿é»[»'líi»j^ué«  defiíinoda  lanDsciüura  en  un  banco  6  casa 
ooniéikiidái'd^'KtiPopa^^ 'Améinea,  d  satisfacción  mutua  del 
Grf>\iihldo^Vyr.  ééí  ^ocmtratLsta.    i  Ferrocarril  ée  Arequipa  á 

El%[)biértío  de  ateuefrdo  c^n  el  coirtratiata,  firmará  por  un 
deci^ertb  especial  lá  redítt'cion,  fbrma,  serie,  garantías;  cam- 
bios y  dfemitó  coüdickmííg  do  emisión;  ííntofizat'ion  y  pago 
de  íút^tjéétíír,  4tíe  ñtí  eísteu' preVístóa  en  este  contrato",  y  qu« 
no  ijp<ií4&i<M>8é'  á'  él^  •  seátl  indispensables  pafti  la  mejor  se  - 
guridkd,  eíitmiacioií  y  áeí^ido  de  loé  dioliós  bonos.  (  PeiTO- 
caíí^  dJB' Arequipa 'á  Pilhoí  180í>. ) 

El:dqpo^tAno  de  los  bono»  llevará  una  cuenta  comento 
general  de  intereses  entror  el  Supremo  Gobi^r^io  <^e  la  Repú- 
blica del  Perú  y  el  contiatista  del  fV;rrpcarril  trasandino  en- 
tre ^'á^.i'eíllii]^^  'y  Puno,  j-  al  barorse  la  liquidación  cada  6 
meí5eS;  se  entregará  á  éste'el  saldo^  si  alguno  Iiubioso  en  su 
íuvbf,  y'íil'resültíisó  eU  coiitm,'k^  le  cargíiní  on  parte  del 
prinierÓ  'd'píímeyós  p'ago^  qúc'bayan  do  hacérsele.  (Perro- 
carril*  dé  Aré<ittíi)a  á  Puyió. )'   i  ^ 

Lo^  iiOjUOs  DevaríjA  la  íocíia  de  (\«ít.o  cpntrato  y  serán  tir- 
mados  por  el  comisionado  nombrado  ad  hoc  por  el  Supremo 
Gobierno  del  Perú  y  un  apodenido  del  contratista. 

La'tímifeioMíde  lo8  bono^teudnilugar  en  el  Perú,  Londres, 
París,  íPraiicíOTt' y  Niiéva'Vork,  •debiendo  quedar  deposita- 
dos 6  ni(e9eS'diBs^N:ies  de  fitmada  la  escrikira,  en  un  banco  ó 
caAa'co¿iéi^ciáL  de  Buropa  6  América  á  satisfacción  mutua 
del  CfrttbJemvy*  áél  ccuítratíRta. 

I?!*^oBtferdiíy;m(VHbife^6  Mi  el  cbttti-atistía.  fijará  por  un 
deél^b'^écíW'lá'íé^áccfóii^^'ñStm^  sioi*s,  hipoteca  y  ga- 
ranta,'c^nbldí^'t  d<i^^  <^<^^<^^"^í^  He  omisión,  amortiza- 
cibn'^  páW^de  iütéi^síe.^;  Mire  M  est^n  pfovistos  en  este 
(ióhifkGf^  M&m^hdiiiémi)í^e>  á  él,  soim  indi s])on sables  pa- 
ra lif  tiáí^yáH8eg^dM;'estíííi'a('iott*y  sort^éltj  do  <líchos  bonos. 
^■E?mMIJáfi6  teM  'bWh'oB  ílerAi^íV  fitia  cuonta  corrient<^ 
¿éA¿*aPaeftté¥é1^^iprit*^^T'"íí;iq^^^  Gbbierno  ñéi  Perú  y 
éf »é8flfra«Mí'<?él  ímmúiirmtté  ^^*íáhix)  y  Lima  á  la  Oró- 
yáí^ftlfUtt^^tí'tóláíaidát^'ckdáG'iiiM^^^  se  c lit regar á  á 
*'       "'   -'-'^-^-  "  (yiff^blé-^o^'eh '!^%*'ñiyoivt  ,4i  resuUiU^^ 
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en  contra,  se  le  cargará  en  nart^del 
gos  úfíté  Raya  ile'híSérs^le;    (^^ 


ScP^nibéSér  á  la  enipt'esá  éf  áeíecÉó'&e  eDoSSISSoB  vqk  la 
cantidad  de  tres  naillones  de  soles, .  expresáadoAej^.^^  la 
garáñtíií'aél  r^Jín-'cMA'rif  WJhW^ 
«totola  é&facáilfldad' por  ¿1  t¿rtttino  de  ¿5  anos.    (í.^jroq^- 
nl  de  Ltiina  á  ChancaY  y  Huacho,J .   t.^i^r.      fi^*''  >.i  >3i  i 

V**a:se  t^.l  cdttWatb  páSA^'  ^4;«;  touió  f(^  i^^lm^Á  ^  v^^^® 
de  los  ])ot08  qlie  tenia' dqhE  '^]^  ^.,^^,  ,,^.t. 

tío^^bQíios  Uevartí^  la  fecta  de,  i^te.,po9i^W^MréBli^^- 
nlaff9,9^PQr  el  comisiouado  nonibrado  a4,^H>fliW9i:áBSiip(i»ino 
Gobierno  del  Perú^  y  un  apoderado  de  ^if^M^lMa^^  >  '" 

La,  egyisipp,  4q  Iw  bwp«^^iMÍy4'l?i«ftK¿P^lÁ.™riipW»di^ 


París,  rráncfor}^  y  ííuevft  V9ik/d<©bí«í>dQ(»©l¿d^ft  iiiBpí>«*»- 
dos  ^  lilei^es  después  de  ñrmadk  la  escri^mnoil  imibfliMIo  ó 
casa  comercial  en  Europa  ó  AiQ4ríc^,  á  s^tjJjBfaíscy)^  :f mHtiía 
del  Gobierno  y  de' l6^  contratistas:  ,  .    ^T \ ! trr  .-!    ..  f,c j 

Qu¿lá  estipiilido  que^  la  redacdony^voifi^a^aarib^tgmn- 
tiád,  cambios  y  démas  condiciones  de  f^pá^tcmi .  abíGiáaácion 
y  pago  dejinteresefi,  que  no  <^t«íí.Bpvi^tíiJ&,éIl  wWictotHito, 
y  que  nó  oponiéndose  /&  el  ^n  indUpen9a>lilea.){)tta)iadncgor 
segur^aad^  eHíma^ion  y  servicio  de  d^(^s  ^bonos^  isorán  los 
mismos  que  se  han  fijado  por  eí  Gobierno  de  acuérdo.oon 
don  Enrique  Meigg9  para  los  Ü9rrs<^rrii<q!A,del(CiiUao  7^  Lama 
á  la  Oíoya  y  de  Arequipa  á.Punoj  debi^ndp.  tamWtíii  jaobre^ 
entenderse  para  ostia  lin^a  cualesquifüra  T.f)nt4i¿|^  <|««0Ba.'e6te 
orden  sie  otorgasen  al  referido  MeiggBw  .o(>|VeiarQcarríi'  de 
Pacasúiayo  á  Guadalupe^  ltí70- )    .         íi  r:>j ,  .1  ul  >     ,     , 


CHOJIÍIQIB. 


En  eliContrato,  <¡le  Iquiquc  á  la  Noria, ,«a(j«>Í!d€ll>flU&6  ala 
Oroya  y  en  nnicli()a  otios  6©  conviene  ^iM^b^  £Mneiaio 
ud  ministra  ti  Vilmente  y  sin  intervención^  jii5fceial^ídi»l«Eará 
ia  cíuliK'idiul  cuando  el  co^trati&tji' no  cuffij^]ik^QSi{Qai^da  .> 

En  el  contrato  de  Salivverj^y  á.[IVujiileia4f  ItHbdÁo^fuifiqne 
}>ostcriorniente  rcv^-Udo  el  ooutrt*atA>  pt»g  bR^Ma jniwcriiÉíi  a^  ' 

En  el  de  Pisco  á  lea  con  don  Jos^, ^SiJ^^tiáxitiM  áridaráto- 
ria  4«  ^ucida4..;y;<  !^.  «^f^eii^i^<4^ifP<\Ídbé  Ü»Qflkté  Su- 
prema.,.      ,  .„  ^,.  -   ^,,[.,^i,  -K,  .,uj  ují  t^b  B3Wn  oh  SBlfiT  üOi 

para  éi  lerrocarnl  de  islay  a  Arequipa  el  trascurso  del  fm* 
zo  sin  eny;)e;carLois  trabajos.    ,        ^^¡^«^f  sb  oí?o^A  ab  9  'y- 
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Tres  fuesea  de  suap^nwóijí  (te  íóé.  .^mbajos  pro4uf ír4  cááu- 

Otra  causa  de  caducidad  éiicuépti-ii  el  contrato  de  í)teA  á 
Fevmñift  '/eft 'qtt<6"lo6'  'xtüeVi^s^  yói-^^*  del  toiicesionarioi  no 
admittiii^aA x«»dM¿iíé8  'dtt  'Háiíiéfií'íilMaa  jf  renuncia  de  re- 
clamacioÉfiBddiplWHát^éáfe.*  '  i 

Eú^ei^títeáíd  dé  Salá^rí^* ^'l'riljill'o  se  d'eclara  íniíece- 
sada  la  ikiteW^etttÜon  judicial  jiárá  ía'  Caducidad  y  para  ha- 
cer efeetiva  la  mxútá.  '      '!  '    '  ' 

D6ii'Ehri(}ue  Méiggs  sé  ¿tjígó  ^nel  conti'ato.  de  M^ia  ¿ 
Arequipa  á  aceptar  la  caducidad  como  pena  de  suspensión 
enlostraibff|08'p(»ti'e^  itt^'sfeft'y  í^^^^ii^  ^  págar.daños  y 
pe^uieioa  «I  Gobletwo.  •     -  •  ... 

DoniAndsiee  Alvares  '€tddéf<m'  en  áncójátrato  de  Lima  á 
Pim^  hs'teAádo  tMái^  -^ciMtüdé»^  de^cácT&léidad  por  falta  i% 
cmniri&Mieiito^<en-kfe'^la«obí:itíás/  **n^i:^^¿(^  ge  lé  han 

revalidado.-"     ^'  -•^••'M'».'  ..  -.  '  íü  ^.la  t  ■ 

BalosoatosdébadlJLddáif '^  (^iiiríkb  éi  6obiem6  solo 
estela  obMslEid<^tá(^gtfr  IM  ptoHé  ué  la  0^!]^  bieü  ejecutada  y 
los  gasto»  «m  «Un  veali^ado^'  y  él  contratista  én  el  deber  de 
indeiímizar  al  -Gobieínó  ló^  áétñóh  y  peijuicios  sufridos  por 
su  falta.    ( Ferrocarril  de  la  Oi-^^á/  1S6^. ) 


óhüui: 


En  l7JdiLN0Í!»ié;tote*e«é'l'é68^de  pormttló'S  Sníí 'éñÜlenno 
D.  Goníséjr  '(«deíípiníi^  dfe'httbérscli'  nt^gadb )  el  estableci- 
miento/dé  ílobrléfe^  que  (íi^cfírttó  la  callo  ííol  Üeneral  Gamar- 
ra  en «bdáliao í>ara fttóilitfe^'ías'óiítrat  ionos  de  bu  fundición. 

•El  2Ijd^*Alñrilid^'ietí3'¿re  iiéclai»)  mila  una  ¿ontrata  hecha 
por  la.MfimkHpaIidiai^kMMy]dóh>¿^>sé  Plaint  para  poner  ferro- 
cairttwfeWi4Ía«6fidé<Lítoíí.^^^*-^^'  .:^'^  ^  ,    ,     r 

mi  taü^éé  t869Hál  «obl^rii^  'Hiím^ó  cbn(pAít''¿i^tWtea 


Líbíi^ i ^.^  ^. ^~ "" -.   ^-  -,-  ,  • 
En  2  de  Agosto  de  1866  el  mÍ8m<í'Qó^¿rn6^'^l%ó  íi£»  con^ 
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vof  ntoria  para  el  roinatt*  <lol  fpiTOcarril  de  sangro  en  esta 

JiaiTeda  y  Hermano  en  22  de  Noviembre  de  1856  pactaix>D 
(jiie  con  los  líelos  del  ferrocarril  de  Chorrillos  penetrarían 
]»or  las  calles  de  la  ciudad  tanto  como  lo  hacia  el  feTrocarril 

iv\  C\n]la<>.  '•  '"  '^'í      ^"'^^/'  "''-'.     r'-^^  ^'^'■ 

.  Kl  2:5  de  Jiilirt  do:  í^^^'í^é  le'pToWbtójV  *WtííiSVtf^'dt ^ 

unta  intf'oduoirse  en  las  callos  ilel'tíáliáo'/'*  -''* '       oco?^-* 

Kl  sofior  Fiscal  de  la  t.^cma.  Corte/  ÍSiiiyt-átóáfij^MitlAé  el 

'm'ocanil  dil  Callao  tione  desechó  enSir^  Apmiümí^ 

ara  traficar  por  las  calles  de  la  ciudarf.^    ''-    ''  •  ^--'  ^o  - 

T^as  leyes  coinniios  dicen  tjue  las  calles  son   impredcripri- 

'los  por  considerárselas  fucia  dol  comercio  de  Ion  hombrea. 


CAMINOS.  PUBMCOS,     ,    ^     ,^,^ 

En  todos  los  contratos  se  lia  estipulado  que  cuando  la  vía 
férrea  atraviese  un  camino  público,  debe  dejar  el  espacio 
expedito  para  el  tránsito  de  los  carroye»» 

Los  caminos  públicos  ó  de'  patticülarea  serán  restablecJ- 
úoi  por  la  empresa  y  su  costo  incluido  en  la  garantía. 

CARGA  DEL   ESTADOV  -'Vírele V': 

'Pagará  la  mitad  de  los  precios  dé  táriXitt;  4eí>Íejia^fiÜ  au- 
toridades tomar  las  medidas  necesarias  ~^ára  q¿e  lit>  '¿d'llbil- 
«e  de  esta  concesión. 

CARROS. 

Los  del  camino  de  hierro  han  de  séé'm'^é^i^i^iMitíi^í 
i'omo  loa  que  ñe  usan  en  Inglaterra  y  los  Estados  unido*. 
•  Los  habrá  do  1*  y  do  2^  ^ase  pa»  jiaBS^'oSy  y  otras  para 

La  falta  de  especifícaeion  ha  permitido  que  en  la  i 


parte  de  los  carros  usados  no  haya  ni  afi^^J^{^l^^Wg>M^ 
•ado,  ni  telégrafo  de  soga,  como  en  loe  És^os  UmfloC 
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CASOS    FORTUITOS. 

•  rf  í ..-  ^    .•!•••.    j,»,;, .-(      -■•,-■. 

Son  gúéiTa,  revoluciones,  epidemia  ó  fuerza  mayor,  teri«- 
uotofi,  ii^un4^u>^e^,  br^vg«/i8,  del  mar  y  demás  que  dxjííue 
«1  derecha  "  ImposiDiUcla^i  error,  ¿  fallecimiento  del  inge- 
niero, DaH&agio  de  los  míiteriifles,  jguerra  de  potencias'  ma- 
rítimaa,  etc.,  etc. '!  resja  e],  contrato  Candamo  para  el  ferro- 
carril de  Lima  al  Callaot 

iCEPÓS. 

Los  «epos,  remaches  v*!^^^  P*^*'^'^  tetidrún  la  fuerza  y 
solidez  correspondiente  para  que  el  tráfico  8e  haga  con  la 
major  seguridad.  ( Ferrocanü  de  Quique  á  la  Noria,  i8ü().) 


Las  cercas,  puentes,  canales  y  caminos  públicos  ó  de  par- 
ticulares serán  restablecidos  por  la  empresa;  pero  incluyen- 
do su  costo  en  la  gar^U&i^.^  .  ^ 

La  empresa  pondrá  cerca  á  los  fundos  que  traviese. 

Las  pondi'á  seguras  en  los  terrenos  cultivados. 

Las  r^8t^tecer4  pw-jCi  ,qu€j  los  vecinos  no  sufran,  cuando , 
par4  cénijtrijir  d  c^niíüo  líis  quitare.  i 


CHAPAS  PARA    LOS  RIELES. 
Serán  de  la  mejor  caUdad. 

•l'^4»,^?.;%?f?ftyM*^lte..i.u...... ........ -.1..,.   '  ■ 


Digitized  by 


Google 


—  cxn  — 

(.{OJflfESmioiííorUií  oíui  ,,.]  /£!' 


forrados  eu  tela  &na  de  s^ ,^j  toftft i4jmat#ffliltÉ»L?oéii>  f ■■■»> 

tos  coKn4pa,4  ^vi»di4o;9ia|9gmi  ^mímmmfá^abom^émeÉmdúds 

muelles.  Los  ae  3*  clase  tendrán  alientos  deedtiMéni^úeDií 
espaldar  de  lo  mismo  y  habrá  cinco  asientos  por  banda. 
Pero  estos  coches  como  los  anteriores  estarán  cubiertos  pa- 
ra evitar  la  intempejijj^ ,  n^ffff  WJPÍ  Íft-^^P*'  ^^^^  > 


iíírwj  o^-  .HROiíJinoIqíli  KaaoioiiíP 


Todos  I¿>8  cóhtí'ábs  éspécfñckií^^r^^ 


obidiid  -s 


^  ^  ,..,.'.  \.    ,■>•   «  '»h'  *»fi.>"'i  ib  l'.í  nj57 raaot  na  aofw;r 

En  «impÍüiú«ito<|de  U» :(}»q01«<moÁ*  te¿lifi;U^''^^íí01Íd 
Enero  del  año  de  1863,  para  la  plastífídttéi^  m'éAPfSfíSitíÉt- 
ríl  pioj^éotedtt onteA^alaf  ^AmiWí!^ ^^^Qléñdt^^^ 
ciento  anual  la  garantía  concedida  sobre  el  costo  de  H^ISm, 
se  nombró  una  comisión  para  que  formulase  un  proyecto. 
que  contuviese  las  condiciones  que  4Bbian  servir  de  baie  a 
las  propuestas,  el  cual  se|ppg3||^|i|  4MQM>len^o  para  su  exi- 
men y  aprobación. 

Vistas  las  diferentes  propuestas  hechas  para  la  o^Miatme- 
€Íon  de  un  ferrocarril  entre  lli^dHdadr,aej|jregn]^^ 

iagenieros.  „>  .    t  »  j 
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Del  mismo  modo  se  ha  hecho  con  los  demás  contratos 
para  ferrocomles,  por  ser  esta  una  condición  de  ley. 

Conviniendo  al  Gobierne^  J^iliO  >n  conocimiento  exacto 
de  los  adelantos  que  sobre  vías  férreas  y  sistema  de  irriga- 
ción sehacen  diariamente  en  Italia  y  otros  estados  de  Eu- 
lopa,  nombróse  para  el  desempeño  de  dicha  comisión^  por 
eltéradno  «bv^diáb  Túé^ñ¡  br>ítigi6tí&i*ó;")(^l(ífate  primero  de 
la  AaráuiaoNttctoAiil,»  d<tó  José  Exé^iel^a^tafion,  cpn  el 
habecídflidoscléftti^^síílesdnfínsualeíí;     '   :  • 

£&áb8^te*n«mb¥ó  Wfta/  cowdsioií^  á^de  qtie  exatiiliíase 
«i  ld»te»b^í(íí^lfe^fef^1&leariri^  de  Aüé^üipá*  í¿é  ejecutdbaii  con 
e8triotiíBÍtó)dóü.AilodlsiMi<4tít?oíet|íel  d^éhétb  db  30  de  Abril 
dei'«ñariiÉÍ868';í^   ¿^.»íu^í/'>>   i'::i..-'>;  -.«^/-.w  4;  ».h  -n  - 


Se  ha  eonoedido  kñ  tcftlaft  4^  ^^cíjliii/at^  fe?  derecho  de  for- 
marlas, siempre  con  el  carácter  nacional,  sin  recurrir  á  re- 
clamaciones diplomáticas,  so  pena  de  nulidad  si  los  nuevos 

.  ?^  ^^^^^^§^^^J^^^  fe^mar '  conjpftni»  anónima 
á  los  feíÉgW&^s'm'fti^tl^tíArril  y  ¿demás  á  dtros  iuSvíduos 
que  no  tenftá^étí^hitiri  f  pediáií  ía  líééncia  con  ^objeto 
de  conseguir  mas  tarde  la  compañia. 

Ha  habido  empresarios  que  han  solicitado  el  privilegio 
para  sí  y  otros^  sin  nombrad^  ;^   ^ 

En  diversos  caso^  ha  sidcrdátísiüa'  expresa  que  los  conce- 
sionarios se  reservan  el  derecho  de  formar  compañia. 

A  Pickeriní^  y  Gibson  se  les  declaró  nulo  un  traspaso  del 
f^^^^^lJmÑfM^^  4^Ajre^pa^  poiqufií  »aá€í  avisaron 

^'^ÍRÍHflbfi^WíM^^e^JlwitMEff^       tró8i)aa6.ife«¿  gobierno 

,Q^6o\otq  üu  oajsvíím'iot  oiíp  jiTP.íT    fí^'-'ifjioi   san    6  .• 
¿  íwj^d  aJb  irviofe  aiMÓíib  oup  a'  'iv)..''li  iwo  h/í!  :.  ^'^•■  .  • '• 
¿xa  XJ8  Jsxcq  oflií>i<C4ÍIIP#  6^'í #C1fl  i^  ^^^'^"^ 


.ío:: 


i' 


ASnX»aCWSUini(lBi^^(m  aUA  nnAA  hA^HirKararai. 
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f^trc»  eú  «(ue  se  h»  dadd'hi  boetWpvo'  ál  único  yreeeataflU». 

()tron  en  que  hecha  la  proposición  se  anunció  .pan  ¿oMáter 
<]iiien'la  itt6j«TO«e^  X  <^^^'' ^v^^l^^'^u^^^^'^Baiiittrno'lli^^ 
po^ftorcA,  ^  éi6  Ifw  buettfa  jn^o^a)  únío»HMi^ñ«sMpe'fi»Éc»tiK> 
como  MB?e4íó  mt  éi  (trí^iiáhtn1i^t^á(ñíttrimm^Q>áé>:^tmfn!^ 

Las  'pro^ii4én^'héchAB'<^<!ti'6)'dé  4tímpa^*>mn»í^fáem» 
luojores  que  las  i^é^fltradlek.^  na^tuviert)^^tdl«find««iii  bhigvn 
remate.  .x')o\^'\ú  vioío^-rS'V  -^^li» 

coNCLusmirtE  e:iP4)bra. 

Para  qne  enta  »oa  pcrfect»,se  euti&iido  quai^i^^^Ptoitlebe 
f'star  concluida  la  li¿ea  y  en  estxirU)  d»  feraapoitan  ^  po&s^ero* 
y  carga,  híüo  quetaRibian  deben  estefeait€ili)idD6JoaliórtnisMi«v 
talleres  etc.  Si  e»tiá  qoueluidik  kfliue*  y  faaj^fstíKt^tie^Q^c^^ta- 
cion,  pero  no  los  témiino6  y  dentar  ofícinnd  ao6fflOíwif^«o  Hu- 
pondni  á  la  empresa  umi  mtdta  deadQií.v^i  lifaat«3^tí<^gior 
cada  mes  que  demore  la  concluaion^  y  ^  Im  jlactoia4«<^üi^ 
mas  que  paní  que  se  tenga  ptir'c^ehildft))aalt>i9i^  dweii 
}j aliarse  acabados  los  ténuiuos,  talleres,  aliuaoeHes  y  ofici- 
nas, pues  de  lo  contrario  .j'rSfi^  íí>^íÍuV4fh  4^  correr  lew  pla- 
zos de  la  garantía  y  hacerse  cídcüVa  niTiiulta  convenid:», 
la  omptesa  será  obligada  al  cuiMplimiento  de  su  deber  con- 
Ibmie  á  las  leyes  del  pais.  ,  : ,. ;  -.i .  Aiiutr^onoi  ^sa^nf  - 

Para  que  el  Gobierno  se  dó  por  recil>ido  date afU^dob las 
secciones  pactadas,  presentará  el  empresario  el  reapectívo 
cei-tificado  del  ingeniero  w^jpío,  i^^i*^^  rQUe^  conste  haUar») 
realizadas  las  condiciones  del  contrato,  y  éxijedita  la  seccioii 
para  el  tranco  público ;  extendiéndose  del  acto  material  de 
la-entrega  unaaoto  qUe  Üraaitán •  el.  i^mtiatíléa  6ifl»«eiae- 
sentanto,  eLui^oniero^u  j^e  y  Ja^  amtorkiaé  éqieantoÉtao- 
niisiona<la  por  elOoiiiemokxi  (.#eiBOtailidi>ifcé  JtaúOa^Taq  lti80l) 

Para.que  >priiioipi0  á  capittliizaráddoa^aAtbi&dflriii^ftiaUís^ 
c ion  para  el  f^tf^  -úel  Interés  •  gatíiBÍiztidf^'afó¿eGBail|Dtto^ 
concl codas  >  tiíeinta{  miUas^^-y^  sei  abenai  ei^  iütbote  Mnaoi» 
veinte  millas,  dejando  sin  ca{)italízai*se  las  últiiaiiH¿iéakae 
Ilaa  y  después  continuará  capitalizándose  el  valor  de  veinte 
en  veinte  millas,^ pero  no  considerándose^  las  úMniaa  die« 
millas.    ( Feri-yía*í3é%W|«,4^^^^ 


.mtówar"^"-^^'^^^^^^^ 


X  «aíioi  Id  ¿lisa  oí  úoídínBi  oup  aobisá^  aoi^i^aoo  aodSDuA 
En  12  de  Noviembre  de  1845  exigiafibb^BOij[|iwiiiii|i|Éliiljrt  ' 
IWiToeacril  jde  iamü  ^  iüSáft^^os  /^sáu»}^!^  íiIiíIiiwUbT 
coBTinieran  á  la  obt%'&l»n(UiiT«ma'adiWHÍi&)o»t«.i9/^  «I 


'^ 
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Hoy  80  explican  la«  comlit'iones  en  lo  que  se  llama.  Especf- 
ft camón,  Véiuw».  '         .      - 

Kl  émprefiaíio  ae  obli^'a  wompre  á  cumplir  todas  las  pies- 
rnpciomes  ountenidas  eu  el  decreto  de  convocatoria,  dexila- 
ritndo  categikioameBte <inv  laa, acepta  todaís  eu  calidad  d« 
roudieioseB  esewial^  á  cuyo  iin  Re  insertarán  en  la  escri- 
tui-a.  ..(Ferrocarril  de  Arequipa  tí  Vuno,  1íí<>9*  ) 

Vésí^e  Derechos  prefijo».  , 

C&!ITÍ*T0S.         ' 

Lo8  bechoB-en  paisog  exumií.jeroí*  valdrán  en  cd  Peni  aieni- 
pi*e  que  no  sean* contrarios  ¡i  laa  leyea  nacionales  y  loe  cer- 
titíqíte  el  oónsul  ó  agente  de  rsta  Kepública* 

El  agwite  deí  Perú  wi  t4  extranjero  no  podrd  cobrar  man 
de  un  ml'pór  (MJáa  contrat<>  que.ceitift<|iie. 

El  .contrato  para  la  oanelmcciMí  de  un  ferrocarril  se  for- 
mula por  una  comisión  de  coiiiereiantee  nombrada  según  la 
ley  de  8  de  Noviembre  de  1S64. 

CONTRIBUCIONES. 

Ningún  ferrocanil  las  paga.  * 

Véase  Exención, 

CONSTRUCCIÓN. 

'^  La  obra  ( del  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna)  se  construirá 
*'  á  satis£ftccioD  del  Oobierno.  ^^  Los  ríeles  tendrán  60  übra« 
4o  peso  poryarda  lineaL  Las  chapas  y  clavazón  de  la  mejor 
calidad»  Dunnl^iteB  de  roble  ó  de  otra  madera  equivalente 
etc.  Hoy  ^e  detalla  toda  la  obra  en  las  especificaciones  y 
ademas «^  nombra  un  ingeniero.  Inspector  para  la  construc- 
ción driiJaBrioó;  "•        1  ; 


-fH    •!■' 


COftftEÓ  t  COafiESPONDENCIA. 


La  correspondencia  oficialv  las  Jjjjdüas  del  correo  será» 
trasportadas  gratis  en  tod(¿l!6B'  íem>¿armes. 

Algunos  contratos  añaden  que  también  lo  será  el  condvo- 
ton4a{fai^<soiMÍpongén¡qat        ^  ^x -^   -*  M'f-f-'    //   •'  *.• 

HapimtíiemDaJtÁB  qüe^eatán  <ibUg$4ó^  ^  Uovíé*  *!a  ^enrre»- 
poodoQoia  y  su  «ondvtttor  en  cairo  separado. 
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2ACíBllTOSPfl33üfl3 

Se  aplazó  con  Pifckerinff  y  Gibson  en  la  cpnatruccion  del 
para  un  cont¡ato>f^áJi6tí^'>^'> «''  ''^^'^'*  /  ''^''  'l'^^'  í^  •'' 

la  contabilidad  de  todo  ferrocarril  subvencionado.     5^^/^;*   . 

Las  cuentas  que  se  presenten  por  la  cdtó^iíñíi^S^ra^áf'^jiii- 
go  de  la  i^rantia,  antes  de  elevarse  al  Gobierno,  se  sujeta- 
rán á  la  siguiente  tramitación :  1?  Informará  el  interventor. 
2?  El  Director  de  Obras  PúWifmlaa  hará  examinar  por  uno 
ó  dos  ingenieros,  teniékralr  preSentie^  feé  observaciones  del 
interventor.  Con  este  informe  se  dirigirán  á  la  Dirección 
General  de  Hacienda  para  el  examen  fiscal  y  arítm ético,  y 
enioiices  d  Gobierno  reapJLyejüf.lü  oqmvcjjitiute.  (  Fn  u'ttiíml 
de  Arequipa,  1803.)    ■  ",  i^í'i-Viry/  ^  vio/uui  ni'*-íiw  --¡ii»  r^mí,, 

Si  la  reBoliu-iv>u  fne$^  de4(?^Yí9^W^4ííft  •^«íSIfetoí'^P'wl^ 
liacer  uso  del  dert^clio  quo  Ifi  ley  ^ní¿de^^p|l)e9toBoteaíí»8- 
(  Feí-rocanil  ^é  Arep^üpa,  38í;30      ;:í    *'-'v  '-'*^  ^'  ^  -^*tín9iro!\' 

A  Ifl:  clasificaq^bn  _y  cIa;;o  .cpUQcimieato  que  debém  ttÉéanloé: 
legítimos  p;astos'i|e"(í^plot^fíiQu.  propiaBitjjLt©  íWelia,  doiofra-- 
servacion  y  reparación,  de  reconstrucción  y  fabricación. 

A  las  formalidades  con  que  debe  manifestarse  al  Gobierno 
en  las  cuentas  semestrales,  la  proporción  en  que  esté  la  can- 
tidad liqtúda  del  producto  ^cf^iTi^  ^  t^<$rObiento  de  la  garantía. 

A  los  procedimientos  q|ue  deberán  observarse  para  el  exa- 
men de  esas  cuentas  y  para  el  abono  en  esta  capital,  de  la 
suma  á  que  resulte  responsable  el  Estado.  iííiíp.í^i» 

...      >  >)^J  I      í)«i«'>»M   »1j  oí-vv/; 'jtk  ¿rtanq -y.¥OT*j'>ii 

{  .f"í)Ht  ,fiqiíi] 
•oi  I    .!>  im  .•.-'.•''»  ^      <>f'))fi  oí)  ??ííniíq  ^  ftO-i.'>')ii  ■ 

•  CÜRVUS.  <  «^^»^i 

"  Eu  el  contrato  del  feíTocarril  de  Cerro  de  Pasco  se  pacta- 
ron las  curvas  de  15Q  taetrps  áf^  |^^9*  EXI  ^  *)  O 

Todos  los  contratéis  n jan  yiTáaió  de  Tas  curvas  en  la  Es- 
pecificación. 

.  Cu^.;a>r..r.q    K.>.o>   .í;Í    íoq    in  rXín-.T»q  sal  loq  m  •>I'-> 
Si  seaeftouhir'eüii^al  e(Uiti«it('ii&  iéWf[át^¿j^if 
Gobierno -JBupQ^ii^i  '">  i»l>i-'  '  '  '^  '*^-»  Hjl'í.itjluj  aoi^ 
Véase  Minas,  ., 
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CRUCERQS/irrfiaiTAS. 


acerca"  Én  casi  toaos  se  exige  el  acer-o^  (W  BaosmeiT. .  >  •    •  i 
En  ^,(}j^^]y>a^  (;:^í^ii^^eí./ceft?!ipA  que  las  puitofe  wiu* 


<le  madera.     <>jj;;íU)i'>fí'woj.'' -^  ;.-m»' 


.1-    ji-i 


tofiífiíttttiQíi: 


.  El  ^4>bíeráo  adjtídi(toá  feí  cÁliBtnicción  ie^  lai^  lineas,  á  la 
empresa  que  ofrezca  mayores  ventajas  al  Estado,  siendo  en 
estejÍNi^0bügfldoti  d6  >m'  é^ní^é^a  preierida;  abonar  todos 
los  gastos  bichas  en  eV  estudio  día  la  Hriea.  á  Jos  j^ctnales 
proponenies  y  á  los  que  hubiese '  Wilñy^o;.  en  virtud  de 
haber «ÜDíanitóÜdoS'péi^^felQObierto  como,  postores  ó  em- 
preawcioé.    <  Fetrobí^ifil  de  Cerro  de  Pasco,  1 866. ) 


l,  .,-..•!      .,  '  f 


t")       CAUGEflOS 


„.  .  ■.        ^   '     ..  -     .        i 


Se  usarán —  : 

Cruceros  y  puntas  de  acero  de  Bessemer.  ( Ferrocarril  de 
Arequipa,  1868. ) 

Cruceros  y  puntas  de  acero.  (  Fer.rocarril  de  Lama  á  Pis- 
co, 1869. )  -       '  . 

'Á  i>:  n;)  r.i  .  »*"'  ,       ..      -l^     .     ^  i 


En  el  contrato  del  ferr^HfU  dc^  ^^^-  4  rQhorrülos  (  Di- 
ciembre 6  de  1848  )  á^«^<yqufelá»emt)fefta  no  es  respon- 
sable ni  por  las  personas  ni  por  las  cosas  peijudicadas  en 

yes  los  empleados  culpables  de  descuido  ó  nefjÉgieiUíkf, 
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La  emiU'esii  no  tioiui  i:^apoii«ibi||4aA  ,^  It^s  .<^03  fortuí' 
Usj  ui  pprlí^p^xsouas.;ái^qf>V^  >H>&í^5  PfW  ^  i)(H'i  culpa 

j»on3ifbk  4^1  iivJ^d  el  )(jwíX)l€^do.4iPJ4pJeÍHlp!*í»qAi£^!  i<^oauaeii. 
coiif(ü(i'tue.  4^  ]^i^,)i,\vüí^.  ,P(^Í^  niisj9í^  mn^^  ^  ¿Án\^¿n  ó>Tabos 

culpa  aií;^j^i^^^í3i)^a<í^,,^í^í<^,flfíÍGí>ji^Q;^^  .;- 

En  casi  todos  los  contrat^js  posteriores  se  ha  repetido  esta 

cláusula. 
Pero  cu  ol  contrato  (  anulado  )   Gibson-Pickerinf?  para  el 

fenocarril  4fi-^4íFlíIlWlTí^^'y^yfl  ^?tf1f9Í89ff"*^^^  ^®  acci- 
dente la  enipl^osa  Cbtara  fiígéfa  alas  leyes  ae  porteadores. 

En  el  contrato  para  el  ferrocarril  del  Ceno  de  Pasco  se 
'  establece  que  la  empresa  pagará  daños  y  perjuicios  en  caso- 
de  descuido  xí  negligtíBCi»  (Íb/  s^ia)itiattpW<|flo8^'  tooo  qménes 
ella  se  eut^uiieíá  c^nnoAiadÍKijia»Ui|járiJ  ii.^>^  ;:fj  . 

Ija  impremí. .dd..fcr;rocnírpiiiií46jd*tííi^Éiuiá«SaÍ ide^GbÓBpo 
asume  la  responsabilidad  pecuniaria ^«íaje^dB-daftíD» caaisa- 
do  por  sus  dependientes. 

"  La  empresa  no  será  responsable  de  los  daños  y  perjuicios" 
que  por  casos  l'oi1¡uitos  sufran  las  personas  ó  mercaderías ; 
pero  si  ñieseu  causaddaí  ^0  3ift¿íU  6  negligí-ncia  de  un  de- 
pendiente, la  responsabilidad  pe^uniaría  será  de  la  compa- 
üia.  Si  despueíí  do  entregadas  las  especies  con  las  formali- 
dades establecidas;  se  pcrdi<\seii  por  Yí"Jj>«jde  díchps  defen- 
dientes, la'ctiipfeáí'lhdétiiíiiyára  4i\  i*alot  'A'' los.  ieSprctivos 
düeño-s'»;*^  Fenorai^iii'db  f^f.iiVgüi  á'Bfíl  d(?'0lkíspb/186í). ) 

En  el  cóntriUo  do  !;itha  á'líuacbd  í^  éstf|Uila  que  la  em- 
])resa  es  responsable  de  l(i^  ijáñóá  .'ptótenlentes' de  iriála 
«'.«n-tniccion.  ■•"•■•     ■•\;*    .;<t^.-   .n-^.í;  ^    ^    ^  ^ 

'Sí  contrati?-ta  que  s:\sj)enda  íos  ^tóbajós'  i)'dí  tres  me.ses 
pngará  al  Gobierno  dnños;i^  l?ei;jiTlVibs.*     ♦'^  \"    ""       ;• 

El  Gobierno  se  i^m^írom'i^frió  <á'^aí?tir'idafñO^  y  peijtrínos  & 
la  empresa  del  feíTocarril  dfe  'Li'Ailv  tíl'-CíUkíÁ,  ert  m^o  de 
suspcüHion  por  «líliíaTeno^as  íf^QliX^ca»^  a^integráadoloies.des- 
embolK<*H  con  iti^;poccieiitf>'de  iiilfenúaj  í  ;íj ',.      *  .  i  ,i. 

La  Suspensión  ^enító-ííoi^  ¿í  co»tratiWtrt.ído  ,108  feiTücamle* 
de  Mejia  á  Arequ j|)íi^  el  Q^Ulx^  yA'¿u,  OxofitM^C' ,  produeeti^- 
sarcináento  de  ¿L^jü^s^y  peijtiAci^¡fpín'{PÍÓpWe»no.» 

El  Gobierno  jiQsetójam^  yenpiínaaJWlo  úé'  Icis  daños  que' 
cau«e  elcontratifliMe»  Uír  »proi4edtM}«&4  terrmuiSMManedia- 
tos  á  la  ünea,  gra.v»ud<v>tstft  mapwftrtal^itíáidí^li.cotttíiitídt^ 
quiea  lo^  l>í<fCaaftt»cQ»i(^,dq)ótóta  íqw  liSetey  toitír  >'4U^^m^ 
del  GQl>it)TBí>k.,  /    •.  <>inj;t   -^s-''n)-Ai\}  rbii-úlM^'nyM-'^^  ^>^oX'A  ''i:. 

lo8  juicios,  fipbre.^Utppr y,  fiH^^d^3iífi^4í,lft,^^  do 

iiw  penas  que  merezc^in  sub  autores },  de,  ,<jomanni^w^pQn  l^ 
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üictáminado  por  el  Pis<Mil  de  lá  Excma.  Corte  Suprema  de 
Ju^tidiA^  ek  P^^i-  EJecutiW  d^dL^inS  sin  Ingar  la  multa  que 
el  Pr€ffeo«o  del  dejíartaaméntb'dé  *L1iü£^  pidió  en  su.  oficio  de 
14íd0'Ago8to'd«l  ftñii  de  1868  se  impusietj^  á  la  empresa  de 
lo»f6nrtKÍaMfefe'dé  eéta  tapUal,  pai*  que  con  ella  se  indem- 
aítcc  «fe  Juana  VidM^el  perjttifeio  'ó(?aái6naiío  peí  la  muerte  de 
8u  efi5>osío^M6rigínada  por  la'lOiíohibtora  dé  Chpfriljos'. 

1    .     ',i    -!■•:     1    »-.  '.'      ..  i  -     '  Vj        •  , '  •     '  •    (  '       ..    :  '  ' 


I  ■■-.: 


DE9^CH9S  ptCCRTIFlCACtOli. 


L04  agentes  diplóniátiooB  y  consolaiies  oobrarán.un  sol 
por  cada  certificada  i  de-  «íoxitraítO'  de  ingeniero  ó  trabajador 
paorá  Jüb!  fértoeauíil^  lo  mismo  que  está- mandado  con*  respec- 
to á  loa  leoloiioB'Olu  dob»  - 


1  V  -  ^ 


Ú^RECHIS. 


Que  la  ctóusúja  de  Ja  escritura  de  traspaso,  por  la  cual  se 
soíuetíMi  á  la  á^cisíon  ae  árl)itros  las  cuestiones  qpie  puedan 
suscitarse  6oTt>re  ía  obra.  Üol  ferrocarril,  no  toca  ni  obliga  al 
Gobieariio^' sino  que  deberá  entenderse  y  regir  para  el  em- 
presario y  la  compañía  ó'  los  accionistas  entre  sí.  (Ferro- 
caiTil  de  Arica  á  Tacna,  IB57, ) 

El  Gobierno  tiene  derecho  ¡  de  poner  sucesivamente  en 
explot^c^n^  de  acuerdo  ecm,  el  empresario,  la  parte  de  via 
qu^  qHod¿-e  lii^  paTa^el  tTíiifico. 

üeeiiltaúdo  deí^ie  expodi(thitie,  que  la  eno»tit)rt  suscitada 
cnti-e  la  Municipalidad  del  CáUao  y  los  einim^sarios  del  fer- 
rocarrifl  'á  diehn  ciudad,  sobre  cxhibicMín  de  título  de  los  ter- 
reiioü  nnque  la  empresa  ha  colbcado  su  linea  férrea  desde  el 
indicado  ptierto  hasta  laiMugdálena  y  pago  del  resiKictivo 
i'ÚMOS}^  ífe  áé  na*ural^ía'  contenicáosa ;  "de  aeuerdo  con  lo  dic- 
rahMnrr«do  p<>rei  Físeolde  Í^'€orte  Suprema,  se  resuelve: 
qué^  la  iMunicipaHdad'  éel  QaUao  debfe  '  ventilar  su  derecho 
antnvelíFüder'Judlci*l'Wii>la>  vitt'(y"fonnft>  que  le  franquean 
las  leyes,  suspendiendo  mientras  tanto  la  Munitthialidad  to- 
4oip»o«düiiientOí^  (í'íwrto(faífrili''de/Ii4)iift^alCj4laííjl8e9. ) 
•  EV^Itíñió^récÓiiocé^blf  Wjdas  lá^  ¿irntratá^,  eV  derecho  de 
trasmisión  ó  ^aspaso*,  couj^taí'  de  dar  previamente  su  con- 
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sentamiento  y  siempre  gue  no  ^  ^a^p»  á  fiayor  de  un  gobier- 
no extxamero.      ^,  ,  m      ♦    >  n»  ^ 

Los  agentes  áíjá^tnáfico^ /tó|  cWí*^lés' W  ji^^ 
mas  derechc»  que  el  de  un  sol  pot"^la  'tíéttlácacioii  de'  1&É¿ 
tratas  pát^3nAléttfl<^€*rf1fení«éSMirttedjn^'^:  ,.    r/ 

Los  Óbjetói  j^tén¿cien%étí<<tú(  Oébi^mo)  1^  saeós  de']4 
correspondencia"/' YéÁ  ektOps^és  5éWl>ifcjérbito,  ho  seráÍL^ia- 
vados  con  d^rée^b  aI^úik/  pot  él'iim  ^ei  mn^e.  '  ( Fárvo- 
carril  de  Etoi,  1867.)    '       •    '   '         ->   ^» 

''■•-...'      I  ■        --•    II   »  ,••,!)      i..  /    ]■  '  .  ,.     - 

'''-■-•       •     '    '    '        _•    '        •')    •  ,      'i      ir'    V».:       ■    ' 

DIRECHO  BECRUÍ'aR.     :  1 

.''•'•  -  "Kl'.-,     Jl-I    >  '         ,        r.    ... 

-      ""  '.'•]  .       •»-.      i'l!      J>i"i    1     i,    J(  •  ,,,  ..        ,      '  •       '   .    ... 

En  el  contrato  de.'l&i^ientel.^íCniictay^  ( ]f870)  ¿e  dispuso  : 
A  fin  de  evitax  láteríore».  dW^Uá^^es,  (Cpn  íeíacion  4  la 
presente  .W3^íNtÍ^ry¡a4^ifla^.p^r^8u>i¿.§^^  de  regla  g^n<^*- 
ral,  se  declara,i  igúe.  <-«ste  el  ^c^^^J^p  de  q travesar  con  .upOj 
linea  férrea  ptrá  ae^mpr^fta  ageua  á  iín  de  continuar  el  CUr- 
so  de  aqu^Uá;  petó' llenando  iódhk  lrt¿''réiriiÜ8Ítos  'dé  ^iW^- 
dad,  y  sm  qv^e  ée  l^ipída  étí  'tíiíigxüi  ^cfeso  él  tráfico  de  la  iínft 
nidelaotra.      ¡     '  /''  ... -n  .:  ».  m-ü -/■•'■    . 

^  Que  cualquiera  linea  j>úcde  alíayésirr-  ^a  ¿c  la  empreéa,  Á 
fin  de  contini^ar  el  cursp  de  c^ta  4,jCoií:  J4  condición  ^e  lláíiaí' 
los  requisito^  de  segmidíid,  y,  fw(^  immfiíT^c^  do  modo  alalino 
el  curso  de  la  una  ni  de  la  otral  —  lAíi,  ré¿l¿i  quedara  está* 
blecida  en  general,  respecto  de  todas  las  lineas  de  feri'ocar- 
riles.    (  Ferrocarril  de  Eten,  1867. ) 

Finalmente  y  para  evitar  que  se  cuestione  lo  que  debe 
servir  de  regla  gen^r^^  oqm^e^^F^  it^lfjjar  que  existe  el 
derecho  común  de  atravesar  con  uña\  ia,  otra  de  empresa 
agena,  á  fin  de  continuar  el  curso  de  aquella ;  pero  llenando 
t^os  los  requisitos  de  seguridad,  y  sin  impedirse  de  modo 
alguno  el  tráfioo  de;  Ifií  i;na  y  jdq  lai ;  otflp..  ^  í  <  J'^en'o^axriLiIe 
Eten,  1867.)         .    .    .,  "    ;,i.      .„.'^,,\.   ,  ;  .  K*f.. 

Como  está  dispuesta  porre^olujCHt^^Mr^t^^ioTes,  con  rej^ 
cion  á  la  presecüte.  conta^ata,  se  ^ai^rfirj  ¡quie  cut^quiera  Iví^. 
Ijuede  atravesar  la  de  esta  empre.^u,  á  á»  3e  continua^  su, 
propio  curso ;  pero  lleuajido  todos  los  rímii.sitos  do  seguri- 
dad, y  sin  que.SjB  iuipida  en  iiin^uu  ca^^o  <il  trafico  de  la  [jijnft 
ni  de  la  otra.  ,.(,f  enocarrll  de  Lima  á  Cíiuncuy,  1^67.)  "    _ 

El  privilegio  DO  iiupídt  que  la  linca  dol  inipresariQ  seW 
atravesada  por  citraH  que  v*mgan  de  otros  p\iiíto3.  (  ^et^i- 
carril  de  lima  ala  Magdalena,  1867.  y  '  -*-•''''  *  ' '  «>^^b  i 

Si  el  servicio  búbiico  demandase  lá- '<j«i»tftíedoó  dé'dfilñíá' 
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yias  férreas  que  crnceñ  la  de  Malabiigo  6  süfl  ramiftcaciones. 
^l^  «ronesft  i»Q.PQM¡9Bim^8AW^.SÍ  ^^:  ^Ferrocarril 


Visto  este  expedienta  j^[fií^e«4ie¿4^;  4qjijyek  j9»iBQn¿ftceiicia 
deL^ídtefi-íioüéitít.qufiJa;  >eiftpr§^t4Ql,f,í5írp<5ai?npl,e^tre  esa 
eiii^bdry  «sta  caiütiüi octrií^  ;.^Bftji5^ftB  m ^  «iJtío  ft¥.^,^  úhen 
eimikii  fle  ldá:,ba¿<totá  b^,¿Pi|^t%,»  Íííi,i^#^^  ^49^  ji^ligros 
que  resultasen  en  el  cruzamiento  de>BRlMÍp  YÍ^0.ftUtó  te- 
niendo la  primera  via  derechos  de  prioridad  eRtableeidos 
sobre  la  segunda,  no  se  le  puede  imponer  otras  obli|ipaciones 
que  las  que  emanen  por  sentencia  judicial  ó  por  convenio 
de  partes,  y  de  cofifKbttiaald  dcftnUltí  ÍBífcliíJnado  por  el  Fis- 
cal de  la  Excma.  Corte  Suprema,  se  resuelve :  que  á  la  em- 
presa del  ferrocarril  á  Lima  no  se  le  puede  obligar  por  la 
Beneficencia  del  Callao  al  referido  cruzamiento,  si  no  es  por 
los  tíitclioÁ  que  establoéé  líi  ley*, '  ^éblendtí  Ifes '  autoridades 
res^í^iit  los  derecho^ 'ele  aiirboK  fti^cictirrfleí?,^  feácef  ^  cumplir 
Ipí}  rél^ámrtitofe  ^epÓliti^  t  Ü^aúi^  t(Vdás  1á^  tóéftidáB  pre- 

[¿u¿a4|<Ío^  ¿H  «^)4¿«^^  Jai  em¿re$a^  ^ue  se  cru- 

q^l^'JÍuoa,,cuaifdí¡  ha^^^  ndcé^O^^  em- 

presa que  llííve  otra  linea  feñ-ea,  en  cuálquiet  dirección  que 
n.oseal|i,de  »Salaverry  á  Tmjillo,  corriendo  á  targo  de  la 
,  i\ltíma^lós  gastos  del 7 cttóattóento,  el  'sei^Hcié  y^lfefcs  respon- 
sabAüdades  que  j^uedan  sobrevenir  pot  sllgün  iucidefite  ocur- 
3-íd¿;en  el  lugar  <íel  cru^ía^ietóo.  (  Ferrocai-rfl  dé  Salaverry 
áTrujiílo,  1870.)     .      ,  . -r 


DtRtCHOS  PREFÍJaS; 


'l£Í:é^^f£tfñ,tó  úe  Etma  al 'Callao  (li648f)  £rtá  el  principio^ 
adoptado  en  todos  los  ferrocarriles,  de  que  la  ^empresa  no 
aámítíí'otra  obligadon  í>i»r  lofe  pfecjíoi  dfe  éUitariiá  que  la  de 
recítm»  y  descargarlas  p^íBi^a»^^ y  cosáe  en  Us  estaciones  ó 
ténñití^  del  camitíót  •  '    ' '        > 

La  obligación  de  ík  énipresa  es  coü^trttir  itiia  linea  en  to- 
da ía'exi^ji^íon  áél  carmino,  sin  ¡q^e  se  les  jméda  obligar  á 
otra  oosÜ  qtié  lo  dué  eétá  éicbrésalné&te^stipuláiio  en  este 
¿íliitrí^r   |íf^ei^^ 

Tanto  el  Gnbíetno  cyn^e^  (S^V^j^tíé^  j^v  ^jtdi&ft  otros 
cl^rd^qs  osja  los  c^sigDados  x^úo^esta  *^imau^-^ ,  {  Ferrocarril 
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concedió  4  d^A.^Tuan  pq^sxo  19^  ^ejc^o^iQsy  i)iávüegiÍQ^jfd¿ 
que  estaba  en  po8é8Ío^  legal  y  pei^tpn^ceflii  ^  dpn.  ¡foñájfyiti- 
nio  García  y  l&arcííi:  qupaa^}^l^t8l8t^p^M  laai  conbe^ibnes 
otorgadas  &  este  últimb  por  los  decretos  de  3  de  Julio,  1^  d¿ 
Agosto  y  19  de  Setiemlve  de  1867,  consigiiados  en  la  escri- 
tura de  contrato,  así  como  las  que  se  hicieron  á  Cossio,  por 
el  decreto  de  3  de  Julio  d¿  1^67.»  j[  V[  ¡efe  Eten,  1869.] 


;; :;;;';;;',  p.mti|0:,;:; 


U{    í*»    1»'   *'  ''  ''     11.''  '^í' 

Don  José  Béba<  lo  iü^átó  ttdte  WCktfti»'  Bit^réma  ^bt<^é 
el  Grobiemo  declaró  nulo  su  contrato  para  el  feWocaíril'de 
Pisco  alca;  pero  a%and<móÍa]a;Ccáon.  !-    '  ^ 

Véase  su  escrito  foja       tomo  -  ^  ^.  ) 


DICT»it*T^ít«i. 


£1  Gobierno  lo  ha  pedido  eu  todas  las;  cointraftod<iMimitla 
construcción  de  ferrocarriles  conforknef  á<la  ley-       , ..  •    .  ^  . 

Son  generalmente  notables  por  fiu  Juciídiez  lo»  ínfonkiea.'de 
los  fiscales.  i  ^      o\. 


DIFERENCIA. 


Siendo  entendido,  que  si  de  dichas  alteraciones  resultare 
ahorro  ó  aumenten  f^re  el*  precio 43(rti^ukdo|^  la 'dil^Nksomi 
avaluada  imtes>de  dar  principio 'á  ki'bJiterdeddiivi)*^^^^  ht"" 
genieros,  uno  de  los  cuales  nombrará  la  etápresa,  ^^fSBoúkt* 
tara  ó  se  obonará  proporcionalmente  al  empr^m  /^lifO  la 
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suma  ñiada  en  la  cláusula  21  como  precio  total  del  ferrocai- 
lil.     [F.  de  Arequipa  á  Pimo.  1869. 1  ^ 

Cualesquiera  ^erenciaát4aá)JbK]^M:iítfln  entre  el  Supremo 
Gobierno  del  Perú  y  los  contratistas,  ya  sea  con  ellos  mis- 
juosy  ya  con  sus  herederos,  albaceas  ó  los  que  legítimamente 


medióé'qné  lio  ¿¿lui  lo^  t^ériníf  id/is"  jpío'r  lils  leyea  ¿  (.t(¥é(ího  á 
los  ciUcJadsIjlos  4<'l.  Poru.     [K  dé'  Patafeniiwó  á  feíádalupe. 


l>ar{    a»r  t   ttlRtCTftMO.i      íl    I. 


Para  componer  el  Directorio  provisional  que  debe  en- 
cargarse de  formar  el  presnmiBgto^yíieJ^  ferrocarril  de  Arequi- 
pa 1867  y  los  estatutos  de  layconipania  y  de  admitir  las  ac- 
ciones, se  nombró  á  los  ciudadanos  don  Juan  Mariano  Go- 
yeneche,  doctor  don  Francisco  G.  Calderón,  doctor  don 
Arni^jido  d^vIjanFw^*€^/U)&  Mantuil  Mí«M^$Ot.M  y  don 
-  Emilio  J5«i¥i&ra*.'  -,    ..  .■.-   *...-  >>  •;      .i......,-.;    .:   r  .- 

Hubo  un  Directorio  de  o^roapúblioats.ciíeado'ppr  j^  Prerii- 
dente  Castilla  en  18     y  suprimido  por    ....    .        i 


W«ípp[^i**, 


T  '^  »  ,  I 


Las  cuestiones  que  se  suscitaren  entre  el  Gobierno,  ce-  po- 
Tacloiie«i  lé-  partíonlaree'  y-U/  "empresa,  se  díé<ódirán  pov  o^s 
jueces  establecido»  pbrhiíieyv  I  ^  ;     ... 

Las  •dfMardÍA&  sobare' coii!3lQ^cckyn«e someten  ú-arbi^ii- 
mintió.    Véase  esta  palabra. 

En  ningún  caso  se  admiten  reclamaciones  diplomátiiiit-  rJ 
otros  recursos  que  no  estén  permitidos  por  las  leyes  á  los 
peruanos. 

Aijiííi:   Mí 

DURMIENTES. 

JBuínJi^lbtiAto  ídíew;Arioa^i  TaiTS»  (Itífi^)  m  dii^ipuso  que 
^'\im  4iíimu)w4»6¿seir4iiíde.ííoblo4iot!«imadera  y 

ten(]«á»>l»ÍQte,y  medio  pió&  ingleges  dtíilflígo^'  otílio  pulgadíis 
doanchory  «íiatro  y. media  de  grueso,  medida  inglesa." 
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Lo8  durmientes  serán  de  roble  ó  de  otra  madera  do  igual 
Holidez  y  duración  y  tendrán  á  lo  menos  siete  pies  ingleses 
de  largo,  ocho  pul^iradáalAjl -kíkél^  y  cuatro  y  m^a  de 
grueso.    (  Ferrocanil  de  Iquique  á  la  Noria,  186Ó. ) 

Dmmientes  de  ocho  pies  por  ocho  pulgadas  y  cinco  pul- 
gadas, de  rpWe,  peUiu,  alercg.  ci|^|^^^j q^J^ 


(  Ferrocanil  de  Art^qtriT^á,  ÍÉtÍ§,  |     ' 
Dumüetrteé  aWdos  iiietróa  y  ci 


^  cincuenta;  <^i|tí^||^^i3(i^  de 
lai'go,  y  vtdute  eeutü)ietn^  de  aoclio  ppr,,]trec^  ,p^))tínk9^ros 
de  espesor,  de  i<Mc/ íilí^tob,  rípiV's  o .  jcalífor^  í^d?írciwi. 
(  Ferro(?i\iTn  (líH^Tna  á  la  Oroya,  1809.)^,  '     .íi  >. '..¡tj/ 

LoEí  dininieñtes  í^e  col  orar; id  á  dos  jnds  .  ^eis; .  pplg^íítes  de 
centro- á  centrtí,  y  man  iiunediatop  cuajas  jim^a%,t  según 
costumbre.     (  Forn)cnrril  de  Arequipa^, l^ií^,^.  ,'..  ;  ^ij.,. 

Los  din-mieníx-íi  kc  cdlbcáríín  á  setenta  peni iiií^étn)8^4Jp,.<5^^" 
tro  á  centro  y  riwiít  inmediatos  t^  las  junttii^'8*W¿^. cos- 
tumbre.   (  Ferrocarril  de  Lima  á  la  Oroya^  1869.  j 

Ix)S  durmíeBtesiSe  .colocarán 'á  s€*entA' ycíitítíó  i^éiítí£tóé/:roi» 
de  ceíxtrp^ ceüufeío  y  maaáiniiediatdá  en'  láii' jn^tiírííá  tógun 
costumbre.    (  Feí^Tooanil  dé  PwM«iaáyo'*á  GTíijáf^ 

Los  durmientes  se  colocarán  á  setenta  y  ci^ó  (fCntunfeoros 
de  centro  á  centro  y  mas  inmediatos  en  las  junturas  según, 
costumbre.    (  Pacasmayo  á  Guadalupe,  1870. ) 

EDIFICIOS. 

En  la  5*  debe  ^pjL'imirsd'Hi-oflneeBion  gnü:ciit!li  d«  lo^'edí- 
ftcíos  dd  Estado.     ( Ferroct^irü' de  Bten,  Í8í57'l> >      •    '    •' 

Que  el  Est^wk)  no  feará  la  oonccvíon  grs^tttHá  delós  edifi- 
cios de  su  prppiítdád,.  <quetla  «empresa  Bolieita  ^¡«íitti  eresta- 
blccimiento  de  sus  oficinas.     (  Ferrocarril  de  Eten,  1867. ) 

Tampoco  debe  obligarse  á  consti'uir  por  su  cuenta  casas, 
A'iviendas,  escritorios  etc.  para  los  ingenieros,  sus  oficiales, 
agentes,  trabajadores  y.  nAilfl^ifil^^^'  ¿ues  ademas  de  lo  ^- 
cho,  todo  ha  debido  calcularse  en  el  costo  de  la  obra,  lo 
mismo  que  los  términos  y  estaciones  con  áus  respectivos 
departamentos  y  secciones.  (Ferrocarril  de  Aiequipa,  18j88.> 

Los  edificáüfi  (tó  ima  hiie«y  ítei¥ett  ^e^án  excntoé  a<^  contri- 
bución» '     '■  '      .■■■»■•'"  ■*•■''  "■■'';'  ' 

^         .     ,  ,        .       -  •-.'  «    :     ...'...'iJ'-..:»  's  '.  .    •: 

'.    ...ÉUrP-BESm-Mii'  /'Oiv/V.      >.-.ia^.*r.    ' 
.  >  :.  y     .,,  ,,r,.i%í     ,í,.t,  '^^M^  ^íAymK  yojJS-JíK^-.  «oí  aoho  1 


Véase  ISxwueiart. 


♦f  .i' 
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■ '  ■  '■;  7"iÉ,wi'.t  BÜ'aftSv 


I 

!-Mi1      /       ■11.» 


'El'^mei"  *lí^6ritt^a1^''(iftfe'  j^D^í'i^' j^^  fué 

el  del  foiTocarril  del  C;iJla¿  —  crco'Joa  ejiípleos.d^.Ti^Qrtíro, 

de  explotíicioii '.       _  ,  _  ,^  , .   ,^  ^  ,,,,^       ,,._.  , 

'pe45t»íV^tlfed#iaelihlo%*  y  ífeifi;i^  'tiiiii)I(^f\4<^f^,^^^lX^i*Hable8 

gnaxdas  y  opefafstóirót^tólívití.^  pifríj-ol  ^ervi^Í9  4cl ferrocarril. 

CoiMdí^X'^ose  p^|¿a,^¿t,^  4qi€^Qipl^i3f^4^  Wdos  loa  contratos 
poRte'i4(ire8..';,;.:j'y^. ,,,.. ,  j.|  ,;  ,.,n'.l  -.1»  K  '..  ..     •     . 

T^9^Jps.^lQpIe0Í]^ft'i^;€OTinfdoi]ií)ídel  GobiéTtt*>' tienen  de- 
rech,o  mi  mio^,  feíito<fWTÍle8  i  á » itraeportc*  |^*Í5i'y  en  otros  á 
imaLjelJjJA  4^^ 

EHCRüCJJdDAS. 


Tendrá  í)a«£ya(i  .v-banreraR  16»  ptint(í«  ím  (]lie'fel  ferrocar- 
ril cruce  á  un  c¿Baiuo  púbü«o  }  pí^w  no  m  ha  determinado  lo 
que^a.Jl;)^d0(b^w(^1^ra.«Fnzavlo  ni  si  én  "pnenteó  subterrá- 
neo ój^fliiye}  qué.t^ecied^  obra'deberii'eiEfrl>learse. 


1  ) 


vVSi 


•{ 


■.íi<   '    -  .-»»í  líi  -,j 


'^GKfER'MEDRDí 


Los*  derechos  que  éste  contrato  da  y  las  obli^íaciones  (jUf> 
jmi)üne  al  contratista,  no  se  suspenderán  por  enfermedad  de 
él  y  son  trasmití  bles  en  caso  de  muerte  á  sus  herederos  y 
sucesores.     ( FerrocamDclelUíttd^^í^jfeGO. ) 

Todos  los  contratos  hechos  por  ilon  Enrique  Meiggs  con- 

fue  no  la  tienen. 
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EHTHEGIl. 

Para  que  él  Gobierno  sexl<^¥wir'»íceíb(*yfleltt«VilwWfeki. 
secciones,  segiui  lo  pactada  éii  Va  tílfettmlltt'>a»W*rt^,^i*»B- 
taráii  los  eini)resarios  el  i^flpecíivo  <x»rtáffcfttí^ídé!'i¿geaien> 
eu  jefe,  por  el  que  conste  hatlftt'Re'Wí^ríMWlai  1»^  lé^iMkM&es 
de  este  coütrato,  y  erpetírtn  la'HPcekrti'ó'MW  ^tórál  tá  tíFtócrt 
público,  exteudiéiidofte  del  aeto^iliaft¿íittl  «^  ia,^Wéí^  un» 
actn  que  finuaráii  los  empresHiios  6  ¿u  ^éti|V^'A^iÍtllfieé¿  eíl  in- 
geniero  en  jefe  V  ía  autoridad  ó  p«%6ütt^  *¿ttíürt*>tiéiá*íiwrfl 
Oobienio.     [  F/de  Patasiiíayo  a^Guldaíu^, '¥870:1'   '^• 

EKTHEnHt-  ',  •■i'l"-'"l«-''  ■ 

El  espacio  que  media  entre  !íw^)Wd^.ííüÍÍ*Wé^^=dtlo^ 
rieles:  está  cxjdicada  fiít  apUradoíi  en   .\A(éH5 '^títtt'rfdw. 

Fijado  en  ftecreto  de  S>7  de  Mayo'  de  18(;4  fí^tr^j^i^'^m. 
4.%  semestre  1?  )  el  Gobierno  jusÍMtió  ei\  c^í^rvHk-'l^  uni- 
formidad de  la  luetlida;  nimqiie  en  nlgfiAóé  •  eaw^  »fceí)tól:t 
via  angosta.  .  ,  -  .         .>       *    ;  "i- 


ESPUCIOS  ERTRE  DURBIEKTES. 


En  la  sección  en  que  no  hny  nece.-iuUd  déí^lítetimr'el  cami- 
no, los  espacios  entre  los  duriuiciites  debeii  ^  réUtüiMlo^ 
basta  cubrirlos.     (  Ferrocanil  de  la  Oroya,  ISOÍ^.y 

En  la  sección  en  que  no  bay  nex*jL^ííidad  de  lastrar' ^éí  Calci- 
no, los  espatos  entre  los  diininentes  dél)t^tí*'^'ér*'ífll¿píMl«»^ 
basta  cubrirlos.  (  Perrocímil  de,  Pac^a¿iW¿i|j-a'  ;V 'CStí¿máita. 
IHíR)  '  "     '''■'■  I  '••  .'í^'-'"' 

Los  espacios  cnti^  los  duíTíii entes  <líél)é*I  sc'r'  t'cíDettaáti* 
has  el  nivel  simerior  de  dichds  dnihílcütéfr. '  (FtírttK'tófl* 
Pacasmavo  á  Oiuidalupe,  lb70. )         '      -.     mi.-í;    * 

ESPECIFICflCtOHES.  ti^nu- 

1  '  c!  .-*nntí>ü.*Uí>c*qí'*>4fci 
La  primera  regular  fué  hb  def^'httíriVo^/'ldMÍMh»!' 
de  1855,  qre  contiene.  t:i:iíH*iI  ■ 
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Privilegio  exclusivo  por  25  años,  desde  el  otorgamiento  de 
la  escritura.  ,  *?  O  "  K  T  M 

Trazo  según  el  plano. 

Una  via,  pero  con  teiTaplen  para  dos. 

PrQpi»4¿4  pQr  la^ájop,  ,do^j^viíVs  del,,j)riyilegip,  y  luego 
pasará é:^,Nwp»,cpn  tpdoti  fi^us.útii^^;, ,  ,,  ,.,  .  ,    .,  . 

Terreno^  púWic©^  y  térruiuos  gratis,     .   . ,    , ; .    , ; . .  ,  ^  ,   . 

Cei'coí^riiíUWte^  y jujueduatotj PW  la  ^mprcs,^,,,      . , 

Uso  de  ^a  <jarr|Btera,  cou  tal  que  ^o  Ql>8tvnya  el  trúuáito. 

Los  tér]¿wpp  i^e  colocarán,  á  la  ext^^-cjuidad,  de  1^6  pobla- 
ciones y  UQ  ^mb^ra^aráu  las  cajles.      ,  ;    . .       i    . 

Plazo  Píii:^  pQucluii'  la  obra,  ^3  años,  j^alyo  caBos  foituitos. 

Explotación,,  no  se  bará  ídu  previo  reconociniiento  del 
Estado.  . 

Precio  de  pas^e  seis  reales  1^.  y  dos  reales  2* 

Precio  de  flete  el  del  Calla©; ;  '   -  " ;   - 

Tarifa,  la  aprobará  el  Gol)íemo. 

Militares  de  tránsito  gratis. 

Corre^pondeJiciaoficÍAlgratf«..     ,        .  .      .„  ,     ,  ,, .     , 

Carga  y,í]Íinerofdel  Estado,  mitad  de  precio,   ^ 

No  r€^pftp^i)oe  empresarioí»  de  lAí\pür^lida^y.4ívñps  cau- 
sados po^í  ejíp^.  ó  siis  empleailo^.   ,  »  ,  ..,     ,  ..  , 

Protegida  será  la  empresa  ^r.los.  jj^dips  de, que  .di^ongu 
el  Gobierno  j  se  le  dará  policía  y  escolta  cuando  la  pida  y  la 
líaya. 

Libres  de  derecho  se  despacharán  los  materiales,  carrua- 
jes, máquinas,  herramientas  y  demás  lítiles  para  la  cons- 
trucción y  reparación  del  caniíníij  podrán  desembarcarse  por 
Chorrillos. 

Libres  de  contribución  estarán  el  capital  invertido  y  su 
rendimiento,  durante  el  privilegio. 

Libres  de  t^Ao  servicio  militíir  y  alistamiento  los  emplea- 
dos y  peoJ3iC)S.  , 

La  empr^a  podrá  establecer  ramifícacioñes  eu  la  exten- 
sión de  la  liiea;  y.  una  pescadería  sin  privilegio. 

Se  concede  el  privilegio  del  camino  á  los  accionÍBtas. 

La  conqaañia  votará  por  mayoria^ ;  el  voto  se  cuenta  ])or 
el  número  difracciones  de  "500  pesos. 

Las  cuestiones  se  decidirán  por  los  Tribunales  y  nunca 
I)or  reclamaciones  diplomáticas. 

Multa  por  no  concluir,  20,000  soles.  Dará  fianza  pam  ha- 
cerla efectiva.  ,  -     ^  ¡  .  ,  ' 

En  todo  contrato  se  ha  tenido  por  base  y  i>ai*te  integrante 
de  él  las  especificaciones,  llamadas  en  otras  partes  "  pliego 
de  condiid<É»e^ "  y  ]^nblicadas  siempre  eóu  la  convocatoria 
para  el  remate. 
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En  el  pliego  de  condiciones  se  las  describe  deteUada- 
mente. 

Los  contratos  las  llamai]|.  iiií:«rin|edks  y  tennináles ;  esta- 
ción pfira  paáiajeros  y  estax^ron  'óbmlerdal,  según  su  objeto. 

El  Gobierno  lia  dado,  siempre  que  ha  podido^  terreno  pa- 
m  las  estaciones,  que  en  otro  caso  ha  sido  necesario  expro- 

.,,,...  .•       ■    ,.E4T*iTittT;0S...,-;.i-... .'.;.;. <.-.b. 

El  Gobierno  se  reserva*  reso'íter  lo  coifvenfeñte  sófere  los 
estatutos  que  se  pi-oyectan  para  la  compañía,  hasta  que  reú- 
na los  datos  necesarios  y  los  que  se  han  pedido  al  Prefecto 
de  Moqueta,  con  resx>eetf  \  (fly  ^e^ip>mento  del  ferrocarril 
presentado  por  don  José  Hegan ;  previniéndose  que  mien- 
tras tanto,  el  director  ó  directores  que  representen  ala 
cí»mpañia  en  el  Perú,  deberán  tener  la  suficiente  facultad 
para  lienai  en  nombre  dé  eUhnfaoda»  i^^  otjlágamnetf  que  les 
respecten  por  la  contrata.  i'(,Feradtanil  de^  Arica t4í  Tacna, 
1B57.)   .  .  ,...f.j,^. ......    :..•;.  -      ■..■•  •,5- 

Atendiendo  á  lo  expuesto  en  la  nue Va  8CiHciiliid.de  don 
José  Uorrílsxj  sobre  ivda?atoria.ítrt,w'^^  de 

'2B  de  Mayo  liltimo ;  se.af^clojq^.qfi^  la. liu^mpanian^uc)  Ua  su- 
rodido  e^  lo^  derechos  dc.Qeiftípí,  ^  íerrQwil,  piie^ ¡formar 
libremente  8iis  ^Ututos  pwf^l¿^9iígapÍísi^Q|jL,í|fe9i^^ 
y  arreglo  denlos  iutere^y  ^f^i¿^^«i4e  .£:«tJ90ck>mf»itre  sí; 
pero  sin  ^nenpscabajf  el  ¿U-ficlíiíifl^i^oaríesportrtfiíJ^.  j^obier- 
Jiopara.ciiidardel  cunip^j]moiílÍQ,flpl  coQi¡rAtq  «iifk^ii^rar  las 
( oTidici^nes  de  este  j  debienqo.tp^W»^.  <»^  i¿fi0ili|í5iei>  como 
¡Klicional  al  referido  decreto  de  ,^,.ao  M^ffÑr^  i(^j>|T<K»rril 
de  Arica  áTacna*  1857. )  .         

ÍAf.-,  lüi^íic^üí  ¡1»^  ¡ur-sentarán  al  ítumÍi.-uio  jor*  táuiuiíoí  do 
la  compañía  y  desae  que  in  cTIqs  i  t  cay  ero  ^  la  aprobación 
«upremá^^'tao  podrá-n'alténíTsc  iiu(?íiíras  (íu're  íá.^arajatia  eino 
ron  la  misma  aprobación,  y  previo  íu'ucrclo  y  í^nséntiniien - 
tt>  de  la  jimta  directiva  que  se  eetáblezca*  (*  rerrocarril  dé 
rieco  á  lea,  1864. )  c*  ..7,^.:^..  tt 
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La  empresa  está  obligada  á  ^ar,  en  una  seccien  de  su» 
estatutos,  las  reíalas  que  deben  observase  respecto  á  los  pro- 
cedimientos del  interyei3^t414)^iKM>&d]ie  el  Gobierno.  (  Fer- 
rocarril de  Pisco  á  lea,  1864. ) 

£1  Gobierno  en  nada  interviene  con  relación  á  los  estatu- 
tos  inteÓ9ffifi»4^<Hí  ^IP^W«^^  ^on.  M  qx^  no 


pei^uchquen  sus  cont 

Al  Gobierno  corresponde  su  designación,  número  y  cali- 
dad. • 

Ha  mandado  construirlas  de  If  y  de  2'  clase,  según  las 
necesidades  del  camino  jf  fiiiáljrfc  c¿i¿ arreglo  á  las  especifi- 
caciones formadas  por  los  ingenieros  del  Estado. 

£n  todas  ellas  se  exige  que  baya  entre  otras  cosas  orina- 

^''^^^^^^,^h^'^%19^^^^A9^%f'^f^m.:..     .....■.,  ■■■■■■ 

ti>  r.i^-.i.ii     i.fí'ri    ¡fr»  .  1,1  1  7.;q  ílfil'f'»/'-'*      -^ ''    >'      '*     ••' 

...  !..!   ,•   -iisTiroio's-."^''?  •; 

'•     i)>  .  .,'1  ,'     ,(í     ;  ,1/  .-'»n  .i-.<»  .'•'»... 
•     -.  '.<  ^         .     ..        .  (  »:  ,  mi»     ó     .ni  ••      .. 

♦   ,-•    :  '•'•."  i  ,  '  I,  •;    i!i.j',<í-í(*  ,in  '  '.    í  • 
£1  Grobieiw)  t^mpeed  :po^  ^ikidbr  b^oer '  de  sa  euenta  los 
estudios  ]^aia»3a¡i  niietiasi  ltaeaáí;^maa  inégo*  aceptó  la  pvo- 
posicion  de  varios  individuos  particulares  para  bacerloB  sin 
interyénIttoll'>etfieiftL^>.  -    ^   i^^  ot-n.^í;//)   •.  >   a; 

£8t?o«  éí(hídíbé*dé'p!ñíHié*lírffeá''II^*i'  siempre  por  condi- 
ción la  de'^«'»«]Wígft6t^  s'é»<(íbA4Weñ&éHín  eúp\  ¿recio  total 
del  rematé;^tttá  sidéi^'qtté  tó  H&éjieh^.  iñ  relhntador;  tendrá, 
que  aboAá*'  dftAios  grtslüO^  «l'^iíé  Kfó(í?lt!iíé^eí<ttidlos. 

En  28'dé'Ag«9téle  •l809»áC'ábldt^6^'á*dt>;ri  Antonio  Gara- 
tea para  ¿é^tmñrt^^Wémhm^lH!^  áeipi  fertocarril  de 
Trujilló  S  EWnV"<*oft  tAl  qílá^r^ín:SéMd  pu^á  h^  el  uso 
que  tengíiyi''bieti  de-diciít/s^ésiiíálo^'Ttíi  otro*  es  rematador, 
le  abonaí^á^Gaí»fiííetterfeatóo.'>-  '    '  '    ';    '    ' 

babieudo 


ele  ser  por  sir  ctU'íitíi  Ki  resultaba  remfi^itlo;L;^,íyjoj,' 
este,  síeí  8rilu|itáiite  no  obtenia  la  buuna  y.^^j.^  ^j^.' 
Los  es'tddiofs  deben  contener : 
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1?  El  plano  generaLde  la  liii^a^  con  espeí^ficaoion  de 
puebloB)  hadendürf  y  rios^  on  una^  zona  de  100  nietroa  por 
lado,  y  en  escala  1  centímetro  por  ^ada  50  niotroa.    \ 

2?  Perfil  longitudinal.  —  En  los  horizontales  la  misma  es- 
lala  y  1  centímetro  por  cada  5  metros  en  los  verticales. 

íi?  Informe  ó  memoria  descriptiva  del  proyecto,  la  natn.- 
víileza  del  camino,  su  utíHdhid  y  producto;  descripción  del 
It'iTeno;  radios  mínimos  de  las  curvas  etc.;  número  deesta- 
riones  y  apartaderos;  calidad  de  estos. 

4®  Prcfta]nieáto  general  ^r  «ecciónéfi  r  eíWtidtó  y  aaovi- 
miento  ^otierroH  tanto  en  cortes  como  -  í>ií  1ie»iiaplen©B  y  los 
liií>;ar€fl  on  ^1  |>orál  longittuliuál ;  costo  d^l  mtitdrfeiJ,  expre- 
sa udo  el  miiutMo  (le  toneladas  de  rie^es^  «tt  pefw  por  metros, 
forma,  el  pes»>  de  los  clavos^  coginetes  y  «lema»  piezas^  y  cos- 
to de  la  coloca^iion  dé  la  via  con  sus  ¡edificid».  ■' 
'  i>"  Obras  de  arte  como  puent^f»,  ttaleleaélCí  dobsu  sitio  y 
jívocio,  RÍKtema  et<5.  '  ;  -.'_:.» 

ej^Mnterial  rodante,. númem  de  loomnOtDrwí/cítíí'os  etc. 
sus  precios.  •  '       ¡      :.     -^    - 

7*  Gastos  generales  como  pago  de  ingenieros,' gastos  de 
estudio  y  deibas  de  «idminüstraeion  >^b5t»bilíd¿d'J  y  en  ge- 
neral todos'  los  indi^peiisables  para  la  <50tisttaccion  de  la 
obra.     (F.  de  Cerro  de' Pafeco,  1864,)  í 

Terminados  lo»  estadios  y-  lo*  planos,  -el  proponente  se 
comf)Tom«íte  á  ponerlos'  á  di^osicion  del  Gkrbierno,  á  fin  de 
que  pueda  contratar  owi  él,  ¿.con  quien  lo  represente  de  un 
modo  legal,  la  construccioir  de  los  ferrocaiTÍletí  mencionados, 
ó  que  con  voqim  cual ífTiier  ompresodo'  en  los  térmÍBOS  que 
tenga  á  bien,  ó  haga  do  dichos  estudios  y  planos  el-nao  que 
crea  mas  conveniente. 

Se  someterá  la  valorización  de  los  gastos  hechos  de  los 
estu'Jüos  y  planos^  á  uiía  junta  de  ÍBgeiiieros  de  la  confianza 
de  ambaK  partes^  y  el  propouente  s^'á^  inidensftiaado  de  su 
valor,  para  el  caso  de  quo  el  Qól^^erm^  no  contrate  con  él 
ó  con  su  representante^  la  oonstniceión  j  de  los  metieienados 
ferrocarriles,  sin  que  pueda  impedir  que  t4  i^^obierno  haga 
uso  do  dichos  estudios '  y  planos  -  desde  el  moiheato  en  que 
estén  termánados.  Si  se  contratasen  los  ferrocarrileB  referi- 
dos con  «1  proponente  6  con  'su  repre«ientante,  el  valor  de 
los  estiulios  será- considerado  ^mo  parte  de  la  obra.  (  F.  á 
la  frontera  de  BoMvia  y  de  Ho  á  Moquegua,  1870. ) 

*^ Vista  la  solicitud  do  don  Antcmio  Gata&é¿í][>ár&  que  se  1© 
abonen  los  gastos  ^fechos  ¿n  -los  <éatMtos  -dal  í&Tfóciffril  de 
lYnjilü  á  Eten  para  quo  se  le  aútoríwV  pbr  i^i)l*éiíidjdecréto 
de  28  de  Agoslo  del^B^;  y 'ttíniehdíi''efi^ttí(n^MlfettMÍÍ9ii^rite 
por  dicho  deoieto  no  se  <^Ug¿  eK^obienao  áP^^at  en  iiiii- 
gun  caso  diehos  eetudiot,  sino  que  estal^e<i!fó  qué  en 
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lie  que  la  obr»  ao  »8e  ai^ndieá^e.  á  Ciara  tea,  wno  á  otra  per- 
Konaj  est»  aboBAfiaá  aquel  .el  mrporte  de  ellos,  declórase 
8Ín  lugar <liclia}S4tlcL-fin4l>.*'     .  .».     • 

.'■'   n''''-.-:.'T.Í: ','■!'. .'EJEííC.IOi^.''-'' 

E»  Jnft.b«8t«ipami«Vi'MiiMt(ndel  íVicneíinil  de  Limaí  al  Ca- 
llao t^iiífmúáfíitóíiepmo^  j>v{>tiM:%-i«u  e»brar  imicameute  fii  por 
cioDto,fc(^i'OjlftTÍil#<>í'^íwi<íií  tiurfeájqtúttab,  riíúe»  y  demos  nú' 
les  iAeí?adíirw»)PíWft)9'R4ianiií4>^.      i 

Pero  rw^lizíiüft^'Shiuei  ,("í)TfctKito,'««  lia  <*stablecido  como  re- 
írla general  la  ««(^Ueioa  do  íjodo  iloronho  liéoal  y  municipal 
rlurant-o  ^ tónftiafti  úiú ]\n'\\i\ii^o j»  y  por  los  víveres  impor- 
tados durante  la  construreioii.  La  de  serxieio  militar  y  mu- 
idcipa)t.inQU09'i9nifgutfi!i.{^ix  Y^f^moúr^.para  loe  peruanos.  La 
de  toda  contribución  ordinaria  y  extraordinaria  durante  el 
privilegio,  ,,  .;j'»v       .,',      ,.     *   . 

Eí^t^r?í^  libra*  iiií»todaír4*waatín'ibiijáo«<>rdi noria  y  exttaxirdi- 
nariaMÍ^l. -fiÉWHJw*,  BU*  tidiíieiíW^  el  capital  y:  1»  renta  de  la 
conipaüia.    ( F.  de  Salavon'y  á^Xnijillo» ) 

Tan^bi^nr««e.Qoiw«ná/6^<la  lui^ma  eiáfiíoion  do  derechos- á  las 
paetas  ó  ubet^ieeí  q^ib  m  teoiitaí*  al  extranjero  paxa  ©1  pago 
de  dicliOHjUile*  y.inatiiíriali^,  en  caso  de  que  no  sean  sutí- 
cienttó^  laa  eafttidftdeft  djc^píisiiada*,^  y  con  la  condicioa  de 
que  las  export;iíiaa  no  ectcedanal  valor  de  dichos  útiles,  (F. 
de  Ar«quipay  liü}^. ),       . ;  - 

Al  ferrocarril  interiniíiorj»!  de  Pasco  se  le  devolvieron  12 
Koles  óüat^  que  paicó«4  Utíiduaua  del  Callao  i>or  derecho» 
de  añt^of  impoijbadtnivída  »uH<8UíéinilaSi 

Seráiga^nMí4k¿e /Jjiíredií  üer^»bOí  la  importación  de  la 
}K>Iv(U'a,df!»ojLLna«nió  dí^  «oi^MlJiqnioi'a  ota  a  HU«tancia  explosiva, 
u.sa<laó,poít  uíi(ir»tquiíí  Hea  iiidi»peíif>abltt  para  la  ejecuci^n 
de  hisUabnjop  I  ¿ibkn  .!*<^  permitirá  su  fabrio-acion  ©n  las 
cantidades  nocesftria,$»ílanili>,  en  juno  ú  otrt>  caso  Tas  garan- 
tías vaürtínie^afeesí    ( F.  il^í  .iía^fíVfnmyo  áCajamaxcí^. ) 

Se  iuiro<lu,ciráu  libi'e<j^(le'dereclxo.s  y  seráq.  desembarcados 
en  Pimeutii],  todos  J^jíí^  ^rticuk>s.quo  necesito  la  empresa  pa- 
ra la  construcción,  ddl  IvlTui'ajrril,  »>us  estaciones,  oficinas  y 
mateijiíjJ  podante,  pixi-í  t*HÍo  idl;tit5lupo  jqlift  dure  dicha  cons- 
trupcionfS  p^ro.nna^íífWí  laliíierto  el  tiá^ooi,  par  todos  los  artí- 
culos qHfíjAaipiíroduz^iííi),  bien' sea  paranlí^  explotación  def 
t'»nünp^,j^  q5W,io<2Al^UÍftru)tv<>iíin,í  ^éi|>agat;iiiii?  Ío»  respectivo» 
doreoUo¿,. conforme <  d  M^  leyeA  y  dispoiioiojttes  rigentes. 
i  F.  de  Pimentel  á  Chiclayo,  1867. ) 
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La  empresa  podrá  importar  lifoea  de  d^^eehos,  todos  ki 
muterialeB  y  útiles  licce«add«  Jw^*^  'm\  ttonfetoieeioH  del  ca- 
miuo,  sus  taDeres,  ofícinaá  y  tíyí)^^^^l'<^[>dfltiíié^  ^ro  énatM 
lonchiida  la obrk^  por  tóáós- loa ¡ái^c^tk  qúB  »^itt^^ctfaui. 
bien  sea  parí^  1^  ex^lotáciéW^íWtliíé^,  -^  '>Ooai"¡dlMilqttier 
otro  ñtí,  se  pa^aiHí 'léftJHAj)e*ítitfort^,  d#pé<«rtp*''í5íj^^ 
arancel.  '  (F.-déXiüaá  á  OfeAü^yi 'fi86?!l)'^'     •'  :♦  ^' -  í^  - 

Si  los  jefc^  do  la  tétti^rm  S  H '  ii)tJiírvw*ot)  ffedal  (ftWyww 
que  los  artícnJoA  destita^Os  p&va  lA  éS^otfiíoidi!i  'y ^<aito»É♦Tl- 
cion  del  fcrti[^carrfl>  taUefeS  if  t!é«6ittoA,'i  citando iSi^éi  3*  w 
completo  ttííó,  fuete»  «xeeWt^,  feé^ártl  eJí¿íiijitiwtt«siliM»#|»r 
dos  ingenieros  dl^  BstaAo^^  kiídi  cfj^^a^  deoei«Ó9«0<flim 
acorde  con  la  de  la  emprena,  se  nombrardrtuifÍtig*ttie»«*f- 
<(ido  á  la.saerte  éntt^'%aatr¿^J^é*40S  ibgáii^fméA  '^tadv 
que  designe  la  empresa  y  la  desiciou  de--o«te''0«rá"ia'^ 

Siendo  <atribuo|oii  -  «xolual^^i^  Voütít  ^«^^lai»¥0  V»V^ 

Constitueio%  y^BO  -  coianspondáeuliaial  l^d^t  «^jf^cMÜiro  ^' 
mir  á  nadie  delicnmplkiMimia  úiqá  1«(»  (iit»  •  Ugl tÍ9)ani0P^  ^ 
ímpcmgan^  ssiiecliutaiúniugad^  Jb  ^oiÚ^^íMa.l^i  ^mftim 
del  ferrocaiTil  mineral  de  l^a^^ao/ feii^i()|i4il¿(}-4.q^(«dar«xi^oto 
de  las  contLibiHáonas  impuAs^aa  ]^ri)AAi](^i^dn4Íi^gMróT>; 
y  se  deoílara  qno  latempiyetsaiOx^i^tM  -a^jttta  úir^imr^ffxaá 
que  provenga  d&«>lira  autotádadiu  t  tM.4¿.íftwft^r'*So«í^lál** 

En  cuanto  á  la>cl)áuaula.I4>*si^te#t4ia:4smuQn^áiodyu^^ 
to  en  leyes  generalfift^<árkii  dwl^B¥to>iw  i«íi  ÜÑ^ivn^^ 
casos  análogos.  Tianftpocoigo^a^tn  jli^da  <!ixce^^  A^/Sffvi' 
cío  militac  lo^  emplxiados  ^  dciKía<MMft^.<)^  Jla.eii^px'e^P^ 
ser  esto  opRuráéo  4  las  leyes  yt^m  puyo  ^  mA4iTo>qi«#4Í¥m«D- 
))rimida  \w  dáusulail2i .( if^  Áe,H^^^)ap^^  Xi?\)il|<^  Jd^) 

En  10  de  4'ebrtíto  de  il>7i;-sei.dí«lí«ík..'qnft  ;#j[i  íw^XHWSfü^ 
Eten  debe  pagar  dtoc^K^bOnde  (Qm^lti^e  y;Jk>r;I|^sIp^tod^M 
ierroofl£rues«  ^ '■'/'->  r    i<»ii  kj    í*»  ir»   iii;/ii]  mío  >    i^^  Hr«jt  j 

Por  eso  6eexpgeiftítenijin»?it>^wwMifi  e^,  j9^^ve^<fal» 
nuevos oontratos.    •  "\.  .,  %-*v,m    u»-,^   u   \,v,  .  ■-.  Mt^i  . 

Es  regla  general  qnaMnos\]>ii^WHU;4^i^UQsd9.tii«^ 
contratos-hecfcuoa  poiíKme»WdÍAlU<?V«w:w?f.rM.  •.,»>.  in»  • 

'      '      '   í        í  1  -1.'     -«-•   '•>  /-KÍ  líru'»'  .  .'i:  -  i  í'i'íi  >  1j{  *í  • 

fc»fROI»!l*OlOi,.  >UMHt 

•     •  .'    'i'     il  '    "'  ■'    lili-":!*?'    ,'Oií:  .lí/i    Pulí"  ^' 

Ordénase  con  arri^gli^állH.Copf^fi^i^^o  ü^^^to^Mil^'^' 
renos  necesarios  para  los  ferrocarriles  oonsíderaaot  00»* 
obras  públicas. 
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Por  decreto  de  26  de  Maxzo  de  1857  se  nombró  agente 
fiscal  para  seguir  lop  ^xp^dieIlt^9  de  expropüicion  del  ferro- 
^ai-aü  de  Ch<(?i7Ülo^K,JEl  decr^tK)  dipe: 

'*^¡dedftra^  que  .<(JU>n  Felipe  BaiTedfv  y  Hcrrnano^  como  , 
empr>e6í*ríoa^ ao  tie)iei»-oWsí^Í9A,  d/^.,|vpeisonarse  cu  el  ,\\ú- 
cio.ifeoexpro|p¿M^Ofti,  y-lMir«r  repfe^fintA^*  .at  Esjtadtpi ^n  las 
diligencias  que  dol^qn  pra<j^)^:*e^  j^'onjíi^niüp  ¿tb^^-t.  1¿19  y 
siguiwtQSt/del' GóáigQ  de;í^1uisíiíUJAÍe)üto»,  ^^o,  ^lombra  al 
agoíitííiíM^al  idoeipricIjcMi  José-  ^lY?5^,,SiWití^t^Ua,^  '\ , 

Coi?i  r<íspeoío  al . fQni>caíTÍL  de  PiHagu?^  se.dispu^p  que 
'  ^  coHM)  empjLTe«ft :  4e  uti  lidiad .  PiUlpJijca  ,g<w^r^  el  ^  de veclio  de 
expropiados  con  anvfiglo  4.l^ley^4^.  ^  pwpiíidadas  parti- 
culares que  ne^josite/^  .,    ,     j^  .      ^  ^  ,      ,;       , 

Cuya  declaratoiia  de  utilidad  i púdica,  se  Úa  repetido  en 
todos  los  contraAos.,;     ,      ..     .   .     ; ,. 

En  20  de  Enero  de  1870  se.M^ndó  que; el  Ministro  de  Jus- 
ticia dictase  las  tVrdebes  eorreBpoudien tes  para  que  los  Pre- 
fectos de  e«t«  departamento  V  ei  Callao^  pcocedaa  inmedia- 
tamente á  la  adquifíicion  do  los  terrenos  necesarios  para  la 
mencionada  linca  (  F.  do  la  Oroya )  conformí©  >  ú  Htisatdbu- 
cion^a^'y  á  lo  d^meííto  «n  el  íut-  1,513! y  siguientes  del 
Código  de  Procedimiento  civil.  «  •  ■ 

En  eiKfl  contrato  pa«ra  el  ferrooaíril  <¡Le  Arequipa  { 18(>4 ) 
se  dispufeo  que  "  estos  ^ten*eno»'(  expropiados  ex  o^fficéo)  se- 
rán pagadós^  al  cohtado,  ó  directamente  d^a  depositado  hu 
importe  ante  el  juez  en  caso  de  alguna  cuestión  judicial,  que 
en  n^gnn  caso  pu^de  interrumpirlos  trabajos  J" 

Sobre  est^  particular  os  muy  importante  el  decreto  de  18 
de  Enero  de  1870  (tom.  2?  pág.  141 )  eset  que  con  relación  á 
los  ferrocaniles  del  Callao  á  la  Oroya  y  díe  Areqnipa  á  Puno, 
considerando  **  que  con  el  ñn  de  acelerar  la  pronta  termina- 
ción dé  loa  juicios  que  baya  necesidad  de  seguirse,  es  indis- 
I>ensaWe'qiie  los  agentes  fiscales,  como  defennores  de  los  in- 
tereses'del  Estado,  sean  los  •encargadí^s  ;  de  ■  activarlos, 
para  que  se  concluyan  en  el  menor  tiempo  posible;  que 
este  prdceéKmíeiTto  cori*mfnB  liecípi'ooamonte  a  los  in  tere - 
saíios;  que  no  deben  por  jnot'wo  alguno  4nterruínprrse  los 
trabi^óé  de  los  fncnelúnk^m  feí^i-ocárrites]  para  cuya  i-ea- 
lizacion  se  comprometió  el  <:ío1)ierno  íi  dar; todas  las  facilida- 
dades  al  empresario,  según  las  cláusulas  14  y  15  del  contrato 
celebrado  á  ese  rosjiecto  " — 

Se  manda:  —  ^'Qiite  ol.  «itádo.  tautrntista  don  Eniique 
Meiggs  lleve  adelante  ios  trabajos  que  tiene  emprendidas 
en  dichos  caminos,  consignando  en  la  Caja  Fiscal  de  este 
depáYtííttitétoto  'ciñénenta  mil  ÁiAkñ  pí^a  reisponder  por  loí 

f. 


Digitized  by 


Google 


—  CXXXIV 


resultados  de  1¿\6  reclamacioues  que  so  originen  ó  demanda» 
iuie  se  interpongan,  í*iu  peijuicio  úa  los  convenios  que  {Mi- 
diftra  hacer  el  «mpf  esavio  coa  Im  interesailos,  debiendo  el 
Golnemo  dictar  la^  medida.^  mas  eficaces  lí  íiix  .(leqq.e  las 
antorídad<s  dt*J»}Ut»vmiehfales  expidan  te  íf>rdone»  (JoíQflu- 
ccüteB  J>ai*a  (la^  l<w  trabfajoA  í?«  Bs  inteirrumoan  pormotávQ 
alíiuno.''        '  *     ■'         ■   ".    *  '  í"  '■        •'.         ■    ",     '  >-^'' .. 

A  ejemplo  (\(S  16  portado  len  el  contrato  para  Tin íeiírdcar- 
rildeLiiiía  4'ta  Magdiilemal  ent  l^t)7,  se  ha  déclanaldossijeni- 
iivc  queno  es  la  enipresíi  rcspoitsr.bU',  en  niní^un-r^sií/por 
i'l  retatdo  qtte  )í*^  dsauoauH-n  ent*Jáv:qll>}>o^i€sfi^fím  <i^<jfittB'ter- 
rciios  puedA  oí*{ÍíUiH1cít  <^'n  1:?'  pit>Htf<nici«»  do*  la  obt*».     '  s 

El  año  de  ÍbiÍ7  íptK'piuid  el   G<?b¿c3nio  el ^sígiíieute.  decreto  : 

"  Visto  éste  ;üí¿podieiit<%'  y  ateíulii'iuk)  ¿i  qm^  la  >  eini«pe6a 
de  ferrocarriles  de  esta  hi]fital,  representada  i)or  el  recur- 
rente don  Juan  Mathison,  no  está  autorix>ada  para  estable- 
eer  la  linca  férrea  que  proyecta  entre  esta  ciudad  y  la  del 
Callao,  por  la  ruta  do  1*  ?|l¿ig<ííd(^ii!i;;  cuyo  establecimiento 
se  opondría  á  la  realización  de  la  empreKa  que  el  Gobierno 
lia  promovido  para  la  eonstruccion  de  un  ferrocarril  entre 
Lima  la  Magdalena  y  Bellavista,  con  cuyo  objeto  ha  man- 
dado convocar  VldtadorcB  pon^  xA  té^Mnoác^  onatro  meses, 
conforme  á  la  suprema  rasol  ación  de  IG  de  Seti^mbro  dltí- 
mo  •  se  roj^uelte :  <í\\^  se  d^lttmfsfei  lugar,-  por  ahor»,'la'  so- 
licitud del  éxpWsíifto  MatliiííOínv  sretati^a'-fi  que  se' proceda 
á  la  expropiación  fol-aada  délos  terreao»4'5^omiaidprÍTa- 
do*:  quedando  á  salvo  el  dévecltode  la»empwia  ¡qao  reprc 
scnta  el  rccuVreiile,  p^t-a  concurrir  como  postor  úíhu  liÁtSL- 
cion  de  que  queilalíeclía  referencia."   T>      .  --.í 

y\  Pie'^ideiittí  Baltí^  rtiewdo  Minií^ti'o'éeOobierno  el  señor 
Secada,  decretd  eT  B  d(^  Míw^io  de  lc^O(toim.  »?  >pá^.  iWy-la 
manera  de  proceder  los  peritos  en  las  tasaciones^  cUy o  de- 
creto se  debe  teíié^'príírtente,  tusa-  cofaio  tainbiett«il  de '20  de 
Fnero  de  1.^70  (t^»tí<i  ^^Ág.  U^  r^V&i^  iíSlSysabaiáiBefi- 
1'  s  del  (*()dí^t)dy  ?rí)cedimieütciK;ivii,'qiio^con.lálqy  del  6  de 
/<  osto  de  I  §10  scbtti  venta  M  bk>nea  nacionales  íennn  ^locas 
di^íiobiei^noí^  d'J  b(^cho{que  w *  cnoiiéaitra  ál  ^Ito  del  tomo  3?) 
completan  i  otes  la.^  (lispo.-déidndK  !te^«te8  m  materia  de  ex- 
proi>iaci(»n.  '   '  *  '   ''     '  '  '  '  "  '  ^ 


La  empresa  teildrá  derecho  do  extender  I»  liiieíi  d»  BeUa- 
vista  al  Callao  biego  que  espire  el  término  del  privilegio 
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tJoneediAo  á  la  aetaal  em^esa. e&^De  lAma  y  el  Cállcko :  de- 
biendo observarse  Yospeetoá  eeta^nunifteaolon  las  disposi- 
ciKmés4^&ateiúá$»'  en  -  esta»  bases.  <  ( P.  de  Lima  á  la  M^fgda- 
lena,íjr86P.>.:t  ■•  ■    '  .  ...  ...    -  ...... 

^  £1  beifdio  A&  haberse  eooeediddi  áf  íüí  •  jempcesa  representada 
per 'CoRsiovi  pernüBO  I  para  «xteqder  rasBlficacionep  á  otros 
puntos  no  designados  en  sn  propuesta,  no  imjmrta  la  facul- 
tttd'di»|)ralongar>  isiiv  nnefvtb  autodzAoion  del !  (^bljOTio  la  11- 
nettr prinoipal>teuyx)a^estrelnos  kan  de.  ser  Piíueiit^l  j  Lam- 
>b(tyequer"-"¡  '  ■' •    '•■•    -   'H|..  i   ....   .-   ^  ,    / 

*^  La  em]^eftá  pnede  prolongar  la  lineal)  basta  Ferreñafe,  si 
así  le  c«iíWené,   comortembient  hacer  partir  Ja  linea  de  Pi- 
mentd>  6  de  cuáiqtóer  f  otro  punto  del  litoral  á  contar  desde 
EtepiincldsiTie, '  i  <  B*  i dé  Pimentiel  á  ClbÍQlayo^  J867. ) 
■  ■  •  f  ; >   .,.':   ' l'  I  !••  '  ',  >.   ít  T  ';••>     ,  .  .  ' 


EXTtim'JEROS. 


Elcontcato^aieliertocajrriil  del  C|a}l^|  hecho  en  1826^ 
dicejteJEtnalnien'lé:(H    >.<   -.oj..  .....   <    -    ^  ,■•  i 

'^No  empleai^ájL.(his  oontratíotas )  otaras  manos  auxiliares, 
sirrientesé' empleados  ^leiu^ol»  del  Perú,  á  excepción  de 
aquellos  oa»ó»  que  exíjala  obra  é  manejo  ¿e  día,  eonoci- 
mientoftfdet  que  jcaoestani  estos*''  ^ 

£Lcoii1xa^pa|'areL£erTOcarrü  de  Lima  4  Chancay  dice : — 
''La  empresa  que  represento  Basadre,  .tiene  el  carácter  per- 
manente de  nMkmsbly  el  que  jáma^  ppdi4  cambiarse  ni  ser 
traktféri^a'á  tmiGobieÉDO  estrai^eroj'  {  ?*  de  Lima,  a  Chan- 
cay, 18(57*]  i,.:  ..,.u,   >.'.:  .f-  .ni;:,      ^V    ,     . 

Convietoo'  teumMen. deolaror  qne  lák « ^mpresa, representada 
por  Lartrañag^  iiene  el'^aréicter  permanente  de  nacional;  el 
ooalno/poiltáioambiatse.jamaéiiQue^no  podrá  igualmente 
trae&iiiia>;)  por  niftgun'4ítxU)óv  sin  el  pvóttíq  eonooimiento  y 
conaentüoiento  del  Gtobierno;  y  qii^^^aea./oual  fuere,  en  cual- 
quier tiempo^  la  nacionalidad  de  ios  empresarios  ó  accionis- 
tas, en  las  reclamaciones,  que  con  relación  á  la  empresa  ten- 
gan que  entablar  ante  el  Supremo  Gobierno  ó  ante  los  Tri- 
l^unales,  no  podrán  hacer  uso  de  otros  medios  que  los  que 
las  leyes  del  pais  franquean  ,  á  lo^.  peruanos  para  obtener 
justicia,     f  F.  de  Lima  á'  la  Sía^aaíena,  1867.  j 

Esta  clausula  ó  su  equivalente  so  baila  en  todos  los  con- 
tratos, que  han  exigido  la  renuncia  expresa  de  toda  recla- 
maói(Hi*  diplomática  y  todo  traspaso  aun  gobierno  extran- 
jero. 
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Sin  embargo,  en  todos  los  contratos  desde  1868.  empezan- 
do por  el  de  Arequipa,  se  éo^^U^  esta  cláusula : 

''Los  contratos  que  don  £nríque  Meiggs  celebre  con 
operarios;  peones,  dejpei^dientes,  etc.,  surtirán  todos  sus 
efeotos^  en.  c^^;lto '  ¿d  áé  'o^íotigatt'  te  lá^^te^  dal^iÉws^.^e- 
hiendo  los  qu^  se  céle^i^eH/óA^éttWtíjéréaí^ttoc^íjeKÉBaitíÍprP 
estar  certificados  póí'el'lrfífáiát^<>'V>'^óttWií'>p^ 
dentes  en  ^  Iffg^^,  dpnde  se.  ¿gusten,  quedando  obliglid(]^  el 
Gobierno  á  inierpói^á: 'su  áatondM^'t)¿ÍMi^f««P8imÍDiaeB|í#ta- 
dos  y  cumpÜdos. '^    (f-  d0  Af  equipar,  186|?/^)'nij.>í   ifnrf^*;.!. 

'■''  '"/  ^■'"''  <-  '■'     ii,-  til  •»(>    yrnn-.Lr.^  Oíiro-)  i»r.i. 

'  ;.'  •  y;  /  F»C;TirR»'S^.q  •;'  h)  í;iho  í;í  .jh  Ht»i- 

/  •   '    •  •'■,  •     '  -'^  »..*],,»    ■  '      '    ■■     ,       ,      ,     ,    , 

Pam  asegVjrarwf  -el  Oobienuo  d»  I  \(,idiLdero  QOBto jde^la 
construcción  del  ^«rmooiiril) ,  téfi uiin  t^^,  luiítfíiial  vol u'úte  y 
demás  accesoi^los»-  la*  empnesa  prea^Uara  al  Miai.síro  i>»  re- 
presentante del  'Penl^'  en  dond^  ^e  ^i^*^^  \^^,  cpmpra.s, Jas 
facturas  originales  para  solo  el  efecto  de  que  pueda  couijjro- 
barse  la  efectividad'  cb  lacOmpí^.  ú  íoutn^t^  ^.Jjf  lj*í|e¿^^ 
quipa,  1868:1  -   -  ..:  >  -.,m  ;..<-   u.-,.:;)  or,,iM-'j  m  ( 

El  Gobierno  ha  dado  constantemente  penniso  á  cuantos 
lo  han  solicitado  para  es^a^ecar  ferrocarriles  de  sangre,  ce- 
diendo á  la  empresa  los'  terrenos  por  donde  pasa  la  linea. 
( Búsquense  en  el  índice  ordenado. ) 

Es  notable  que  haya  negado  este  permisp^  á.  los  s< 
liró  Quesada  kstmaTiQS'PQ>ji^a  la^SoJípa^i  tle  *  í^laif%¡*  1 


Miró   ^  ,  ....      ^.^_,.  ..^,  ^^,    ,^,  .   ^  ^ 

En  este  libro  se  ^encue^liap.,  la^'  8Qlici)¡p3ei'  q^Sxe'lilal^ 
sobre  el  asunto»  .  ,  .        ,      »;i<-/.       ,    ,  ^j,*' 

Con  respecto  al  ferrocarril  urbanp  V|i  ¿>iÍQÍ^;|  ^  Gróbíemo 
Supremo  sacó  á  remate  su  construcción,  sin  ningún 'efecto 
en  1866,  siendo  Ministro  el  señor  Quimper,  [tom.  l?pág. 
112]  habiendo  en  1863  n^daÁ; la  Municipalidad  el  derecho 
de  contratar  la  obra,  qiíe  noy  ^  corre  á  cargo  de  dicha  corpo- 
ración. 


Digitized  by 


Google 


j 


—  oxxxvn 


'£ii>JCÍfdHdLt¥ato>pfti;^  ^  fi^'xTOí^í:^!  del  Callao,  celebrado  en 
184^ad«xiíió  á Jo^ f«p^p'^^í^¿.  }^í),ii,ñtinztL  de  20,000  pesos 
en  <lincwiipap»[elic^iíK>  ¿6,719  Aí^fíí^líar  la  oWa  én  el  plazo  se- 

u;f^lMrjyeáaiiáa«i!i>íCí»iJM^ot^i>wW  ^9^  Antonio 

Joaquín  Rampa  ^p<Hi  ^jj^rf^.^ij^^cojupaperos,  dcíio^itara  en  la 
Dirección  del  crédito  público  15,000  pesos  etl  vales  de  la 
denda  interna,  y  don  Pedro  González  Cándame  ignal  canti- 
dad como  garantía  de  la  que  les  toca  erogar  y  de  la  ejecu- 
ción de  la  obra  en  la  pa^Rtiiip'j  ^',  obligan,  los  que  serian 
devueltos  luego  que  estuviese  plantificado  el  camino,  debien- 
do mientras  tanto  abonarse  el  interés  respectivo. 

Portel  ferroparril  deAi-equipatje  exigió  en  1863  á  don  Pa- 
;tricío'.6ítíÉf*ótt''thrá^ft&n¿ft'do'fl0,00Ope^  piiTA<el  cumplimien- 
to de  Ips  artíqttltw*. .  :L"KBt«'fiani»  aera  deitres  casas  de  co- 
íueféló'^'tícrsdna^'ilé  'tfótoüia  abono,  obligándose  por  un  do- 
cUlñentá  á  rcfepoiid^'po'rel'éaacto  cumplimiento  de  los  ar- 
tículos-i'. '^  ^    '' /    '^.';í-->l.:-.  <   .     .....   ...■ 

Si  lin  Inés  dé^i^^ ^.filmada  ^  esté  (iontral»,  no  presenta 
don  Patricio  Gibson  los  tres  fiadores  á  satisfacción  del  Go- 
bierno, de  hecho  queda  sin  ningún  efecto  esta  contrata. 

Asi  fué. 

La  cuantía  ynCfJidad  de  la  fianza  se  determinan  hoy  por 
el  Ministerio  ífi  éómérñiííy  Wtafe^'P^Hcíád.-' 

La  fianza  de  los  últimos  remates  ha  sido  siempre  muy  con- 
siderable y  depositada  en  bonos  del  Estado. 


-.!ft,ÍTÉ, 


El  Go)6ierno  se  há 'fe^rra:dy>  él  déerecho  de  intervenir  en 
la  fiijacibn'die  los  dttfeíi',''atm  eft'^ttiftesas  4  que  no  ha  dado 
aimlio  <^  nJMuna  especie  y  ^. están  hechas  y  explotadas  por 
einpre?a^;pámcW  ''■'  'm-  ^  -    ,  . 


La  primera  contrata  del  f&rrocarril  de  Lima  al  Callao 
( 1834 )  trae  estos  donosos  artículos : 
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2?  De  los  25,000  pesos  qae  corresponden  al  empresario 
por  la  obra  del  muelle,  prestdtrá  f8^90(^  para  la  del  camino, 
por  los  ciftdes  se  le  abonará  el  6  por  ciento  al  año  hasta  que 
se  reembolse,  según  ha  propuesto. 

3?  El  fondo  del  camino  será  el  muell^e  que  contínaará, 
j  un  derecho  de  péjge  que  «e  etn  pesará  1^1  6ollva^^teaAe  ei 
día  en  que  comience  el  trabajó. '  "  J»  n».- *  i  ■   ,.,:.,      -.-.  . » 

4?  Este  derecho  será  un  cuartillo  que  fiíe  jf&ifíutá  por  -dádA 
burro  cargado,  medio  por  eadáf  mtüa<4'«al)t«llOHÍ8  cail^.é 
silla  y  un  real  por  rüisda  dé  éada  'eaiifiiiiJe''d«<7C9iiBiqaieri<  : 
clafe  que  sea,  cuyb')[)^dit(^'Be  t^ldcah^'  exekiáivuBfiíite  íEd 
camino.  '  '  •  "**"  ■'    ''■'"    ••''  •>    i^'^^  ^   '-•  n-. 

En  el  ferrocaAT,iJ,4©,  A^pa  á  TacpA.(  IS52)  h\  Go'biernq 
adelantó  á  don  Ja»4  XÍ^É^  lá  cántitlíid de  tíos  rúíl Iones  de 
pesos  en  vales  que  gai&flpkíi^el  4i  poí  ciento  anual  de  iijt¿- 
rés,  pagado  en  Íji>ncu:es,já  razai;i  de  cinco  pesos  por  libra  es- 
terlina, de  los  productos  Ubres  del  huanoj  jjor  los  agentas 
del  Perú;  y •  amortizados  gradualménti'  tólno  ctíálqméra 
otra  especie  de  deuda.  '^^ 

Mientras  tanto  interrenia  las  cuentas  de  la  compama. 
Cesó  la  garantia  cuando  el  camino  dio  6J  por  ciento. 

Desde  entonces  el  Gobiei^nq  ¡bek  favorecido  á  todas  las 
empresas  de  ferrocarriles  cuando  no  los  ha  mandado  cons> 
truir  con  los  fondos  públicos. 

Cierto  e^  que  ha  habido  caminos  de  hierro,  como  el  de 
Eten,  en  que  ehGobíertio  no  ha  tenido  iuasceiitribiiciQu  que 
la  de  los  terrenos  públicos  y  la  exención  de  derechos* 

El  Condeso  ha  dictado  también  leyes  que  £aVoreceu  la 
construcción  de  íbrrocarriles. 

Tal  es  la  de  12  de  Julio  de  16S7  qu»  codiéedió  al  de  Ai^e- 
quina  el  interés  de  7  por  <5Íento  sobro  su  eoctoi.:    ; 

El  Gobierno  siemplre  que  ha  tiato  probabilidad  ú^  buen 
éxito  en  la«  empresas,  le>s  ha  prestado  dineiv  enanto  efij>ia 
en  sus  atribuciones.  <         -': 

Puede  asegurarse  que  la  formina  púbHccir  4el  Pieni  está 
empeñada  toda  enteren  en'esia  clase  i  d&  obras,  i- 


FÓSILES. 


•■1> 


Lo  mismo  que  los  MineraUs  y  las  AntígüedáSe^'/peítiexíécén 
al  Gobierno  y  el  empresario  del  ferrocaMl  eétó  oblijgiadto  á 
avisarle  inmediatamente  su  descubrimiento. 
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«ftffANTU. 


1?  EKlobieiíno  ha  dajl^  á.  í^s  .empresario/^  la  de  un  tanto 
por  ciento  sobre  el  capital  como  alicienitepara  la  constrac- 
cion  de  laa  vánfi  {frreaA*.  ;       * 

El  Congreso  autorizó  en  muchos  caeos  al  £jequtivo  para 
dar  y  para/QEctetoder  e^  cla^  <^  garai^ia* 

Siempre  se  bu;  pact^o  ^ue,  ella  cea^cnauáo  el  ferrocarril 

Produzca  el  7  por  ciento  ubre  en  dos  años  consecutivos. 
'or  este  motivo   cesó  la  garantía  dada  al  ferrocarril  do 
Arica  á  Tacna. 

2?  Otra  especie  de  garantia  es  la  qu^  Jos  contratistas  han 
tenido  que  prestar,  así  para  hacer  níottósiciones  de  remate, 
en  cuyo  caso  no  se  admiten  ya 'sino  élrvfiores  ^ectivos,  coiiio 
para  responder  de  la  bondad  de  la  obra,  para  cityo  efecto 
han  dejado  en  depósito  parte  de  las  mmm  contratadas  por 
ellas. 


GASTOS. 


Como  conseoncncia  de  la.  garantia  prestad-aqjor  el  Gobier- 
no, fué  ne^.fisario  que  se  íijarají*  cuálíífj  son  loi  de  explora- 
ción, admisibles  paiu  determinar  el  7  por  ciento  que  garan- 
tizaba el  Gobierno. 

A  indicaciou  dei  Directos  de  Obras  Públicas,  desd^.  los 
primeros  contrato»  se  conpi<kran  t^Ues :  el  pago  de  un  dir.íc- 
tor,  un.  ingeniero  ó  liysptíctor,  un  tenodw  .de  libros,  todos 
los  subalternos  pam  admiui^tracion  y  contabilidad^  maqui- 
nistas, guardas  y  operarios ;  coiubiistíble,  aceite  o  grasa  y 
demás  artículos  de  conj«imo  dLario  y  urgentísimo. 

Se  conpíderau  gnstos  de  coaservaoion  y  reparación  todos 
los  que  se  ocasionan  ctm^taiiteinente  y  de  un  modo  progiv- 
sivo  é  insensible  pa;;a  coinuoner  las  piezas  que  se  rompen  ó 
acaban  con  el  uso,  la  refaíxion  lenta  y  periódica  de  la  vía, 
téi-minos  y  demás  pei-teneoionta  al  camino. 

Los  gastos  de  reconstrucoiou  so  abonan  si  se  destriiyou 
las  obras  i^or  terremotos  ú  otios  casos  fortuitos j  mas  no  si 
se  demuestra  que  la  destín  ccií>u  ba  provenido  por  defcitvM 
ó  vicios  de  construcción,  l'^stos  gastos  no  pueden  emi)roa- 
4erse  sin  previo  acuerdo  del  Gobierno. 
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Los  gaátos  de  fabricaoion  son  loa  qnp  se  ei^pr^den  para- 
hacer  obras  nuevas,  ya  se^i  í;ér^jiv>Hf>j^h;i}^eQto  d¿  máquinas 
ó  el  uí^terial  volante  y  pljjci^aSf,,Ju«h)fe,  f^UH^  eeiaboaÁrán  á 
juicio  del  Gobierno,  probada  su  utilidad. y  pe(C0i¿díUlv 

En  ningún  caso  los  g^isti^s  d^,^QC(^}w^cci,oíl  $:  fftbüjtaiúan 
porüurán  solwce  un  fióío  aup. ,  iLa.diejtTp^^Wii*  ^.  íww'á  se^Epin 
convenga  entre  el  probica'jxo.y.l».t^y,^^r^i,(,oiShd^;jAíiWllü- 
l)n,  18G4.)   /^        -^   '-^     ,,     .   .j.,.i,.,,ii,,,,,,^, ,,..,.;.. 

,,...,..  i.j' v  ,;  fn'-)-.i-»h  fíii 'VíHíí  oIhí;  '>".  ii'ú  >   , 

£n  todo  coo<riM^;0AJ|a>4íad0  l]s{gKidMCitaIqii&>d)ubetein«r 
el  camino,  tH'guUx  »^^  0Di-ivasiiJ^16¿lii6ortlcaigiittdb  én  l2u''E;»■- 
]ledllcac¡ont»$  deoada  linea,*i:ri  •  /  /  ,uÍ!,i/.:(>l/  o  i.i,^  .'.    > 

La  i^adienté' máxima, ^ii  íttT»í?^)6'«l*^fe<iéWíi%ldicado  pit- 
ra la  sección  comprendida  «Wtm  lari  Trfiíi  |y  Oá^íAium^^  sterá 
de  5  poi'  ciento;  pora  si  ftitt^tt'Tiec^ftrio'liitWi^ntárla  á,  fin  de 
evitar  Ior  enormcíi  y  peligr€Mofetttm*lé*ileil^\íJí(fórt' en  éV tra- 
zo de  la  linea,  se  me  faculta  amplia  y  detimfiViimeirte  para 
emplear  entóneos,  á  mi  arbitrio,  ó  el  sistema  Fell,  adoptado 
en  el  ferrocannl  del  Monte  Genis  ó  el  de  tres  rieles  que  tan 
biicnos  resultados  ha  da<lo  en  íjlJerrocarril  de  las  Montañas 
manean,  en  los  Estados  Uirtiioí;  WU?  •  A*Aiérica."  (F.  dePa- 
lasmayo  á  Cajamarca,  18(i9. ) 

Xiim'curt  pe«íi  sobre  las  eHipwsjtó.dift  ft*TiíH(ií*íifrHlé?!i: 

r'-"' ',■■■•.■'■■■; 

HfcBaiTACio*  DE  PttifrTo'. 

El  Gobierno  j^'m^no,  en  su  UímjtailjjJtoí[tí>cCy|o?^  4lo8  fer- 
rrí'i!rrilev<,  les  ha  biiudado  eatii  otra  meibíj^íí .       ,    ,j  , 
El  contrato  para  el  do  Cliorrillos  ( 185Í) )  ¿Lspuso.que — 
**  Dichos  artículos  podriín  desembarcarse  por  la  rada  de 
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Chorrillos,  sin  mafl  diligencias  rjfiie  (A  aviso  que  de  ello  fee- 
dé  »  la  adimníi  áél  €?álÍao^  y'M.^'  ('^li^'  el  GrObierno  ten^a  ú 
bien  dictar.  La  'eiiii>t€sa  podrá  '  confíittiiii^  un  líiaelle,  si  la 
juzgase  c<w«*aiiettte.''  ;'     -  í  ■ 

Para  fadlitar  lo^á'  trtibíijm' ^ d\^l ' feí*ocídW  dé  'Arequipa 
( 1862)  ee'  et^yfño'  ^'itóbíliht' ía^o^itetó  ^rí^ejla  para  el 
deseml>ftíqn¿*déiodo€ílltóW;ériW'.dcs'tliiíidó  ál  camino. 

El  Gobierno  concedió,  desde  luego,  el  permiso  necesario 
para  el  desembarco  de  los  artículos  de  construcción  para 
el  ferrocarril  de  Pímentel  á  Cliiclayo,  en  la  caleta  de  Pimen- 
telj  ^^reservándose  la  faculte^|A}j^lj¡)p^r  oportunamente  las 
medidas  que  convenga,  á  nn  ae  que  los  artículos,  cuya  in- 
troducción se  pide  libre  de  derechos,  sean  solo  los  absoluta- 
mente indispensables  para  el  objeto  expresado. " 

£n  ila  eoti«rataidAlífeitr0eairil  db>^tequi{yiV'  í^^  P\jmo  <  1869  > 
»e  peíamté  fel  déoambiiico  eni  eli|)nert»  >  de '  f  9la>f  ii^  en  las  ca- 
letas de  Mejia  ó  Moliendo,  y  verificar  «d  déspadho  y  descar- 
gii  con  ar^eg)p.^jl(9^£Ü^pu^tO!;e9(^  Ji^lauícntor  ük»  comercio' 
y  aduanas,  ¡rt^sj^^to  ^Jospuq^tas  wayoiréa.  i  ...i  . . 

Para  aljpnrar<(f^i:#^,hiM^;  Q9ll^i)^ti&  eomp^al  la  de  la 
creación  del»pueí1#.dfi,CUiípbp<5epaíaíi3lfe^TX)€arinl^d  Chim- 
bóte áHuai"a^Xtó7Í.^)j  /  .¡I'!.!!,.   ;1I.  ,        '  a   .      <   ' 


H|POY£¿A^ 


El  Gobierno  ha  pactado  el  uso  de  este  derecho,  entre  varios^ 
otros,  con  el  contratista  de\*  |em)QaffFÍl,de  Pacasmayo  á  Ca- 
jamarca  [1869]  "hipotecándolo  ^>kra  este  efecto,  y  desde 
ahora  para  entonces,  todos  los  mattíriales,  henamientas  y 
útiles  que  existan  en  el  lugar  del  trabajo  ó  fuera  de  él,  per- 
tenecientes á  \^  i^ijupriesa  y.qwíe  hayan  ^do  comprados  con  el 
dinero  del  Estado,  comprendiéndose  ademas  bu  «ata  hipote- 
ca especial,  la  parte  de  obra  ya  hecha  hasta  el  momento- 
<le  la  sus-pension  del  pago. " 

Pueden  también  los  contratistas  obli<jar  é  hijiotecar,  con 
la  misma  condiciolj>Tél  caJiSiiñjC^-  üüs  Vñscíres,  jiaTa  adquirir 
caudales  aplicables  á  la  empresa.  [F.  de  Iquique  á  la  No- 
ria, 1860.]  •    . 

Pueden  también  obligar  é  hipotecar  con  la  misma  condi- 
ción el  camimvy  feuft  'eSsfefcSÍ'Jiará'adqnVHr  caudales  aplica- 
bles á  la  empresa,  sin  excederse  en  ninguno  de  los  casos  ci- 
tados dé  lo  Cátijpulado  én  este  contrato.     [F.  de  Afcquipa, 
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INkSétíilC^Olf. 


Habiéndose  inspeccionadlo  la  'tíbrai;  tíitt  ^6ki  en  el  año  de 
J856,  y  en  virtnd  de  lo  expiíf^stb  |KA*'d  ehipiresarío;  «é  decla- 
ró inaugurado  el  ferrocarril  d^  Ari<*a  á  Ttt<ín«i  p»m  los  efec- 
t93  del  contrato,  deí?de  el  I**  di»  Ehei^o 'del  íifio  diel857i 

El  fciTocan'U  de  Aií^y^ipíi  tíi^  lliangi^fiídó  Éiiii  gi;ün  \mm- 
pa  jK»r  el  ujisnio  Prt'Siuent«  dv-  Ia/KepiíV)TÍc4V,  iCoroncl  don 
José  Balta,  eu'Díeiembré  delwo.  '  *\   | 

El  «eñor  Miniatro  d^  Gcxhiorwo  Coj%ni^l  4pi^  Manuel  Sanüv 
]Maria  inauguré  á  norabre  lie  S.  É.  ,el  Prp^kU^te  de  la  Re- 
pública el  ferrocarril  de  Piívo  á.Ica  uu,!^^!,;,  ...  - 

La  fecha  de  la  inaugurzuiion  inkporta  patsf  los  «fectos  del 
contrato.  -         ■     .  .... 


fNFORKE  DE  INGeHiiERdS. 


Ha  precedido  siempre  á  todas  laa  operaciones  esenciílles 
para  la  construcción,  cambio  ó  reforma  del  trazo,  servicio 
por  secciones  é  üiiiugLiracion, 

En  casos  de  duda  el  Gobierno  lia  mandado  rectificar  estos 
informes,  Labióndose  decjet;^4o  <«  relación  con  el  ferrocar- 
ríl  de  Aricóla  Tacna xíu  18;>7,  que  practicado  dicho  reconoci- 
miento ])or  el  ingeniero  del  Estado,  don  Luis  Mariani,  á 
mérito  de  orden  del  Gobierno  y  conforme  á  la  condición  9* 
del  contrato,  debe  estarse  al  contenido  del  informe  expedido 
l>or  dicho  ingeniero. 


IKFORDIE  FISCAL. 


Se  ha  pedido  constantemente  al  Fiscal  de  la  Corte  Supre- 
ma sobre  todos  los  contratos,  siendo  'notal;>iUsimos  tanto  los 
<lel  señor  Pají-Soldan  como  los  del  íwíñor  Üreta. 

Obsérvese  que  en  casi  todos  los  decretos  el  Gobierno  cita 
la  opinión  fiscal. 
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INJVtlGftiCÍQI. 


De  la  puoMiesaíN^ue  m  hizo,  bu  ^\  priii^^  contrato  del  ferro- 
carril dd  CalUo^deno.  emplear  sinp  peruanos  en  su  cons- 
trucción, se  paaé  4Í,0QndicÍQues  anipliaa  y  sin  restricciones. 

En  el  contrato  iiwra.  el  Íex]LX)car?iÍ  de  Arica  (1852)  ü&  le 
concede  al  enj^jcp^tóo  pern^iap  para ,  importar  400  cliinos 
para  los  trabajos  4ei  fenocárril,  y  B9  le  abonará  la  prima 
determinada  de  30  pesos,  meditante  el  alian  atuiento  de  lan 
personas  que  obtuvieron  ese  jprivilegio. 

A  la  empresa  del  de  ChoiTÜlofe  se  dio  permiso  para  inti'o- 
ducir  700  chinos  b^o  el  esterna  de  contrato  establecido  an- 
tes del  supremo  debreta;  lecba  4  de  Marzo  de  1856. 
^  La  empresardelíerrooamldei  Pisco  alca  tenia  la  facul- 
tad de  importar  el  número  de  operarios  preciso  y  todos  los 
contratos  con  éstos  eran  válidos,  si  no  se  oponian  á  las  le- 
yes del  pais.  "  El  Gobierno  empleará  los  medios  que  estén 
en  BUS  facultades  para  hacer  efectivos  los  contratos." 

'  Ademas  de  las  -anteriorss  oondiciones  se  le  exigió  al  con- 
tratista del  ferrocarril  de  Arequipa  ( 1864 )  que  los  contratos 
fueran  visados  por  el  cónsul  peruano,  en  el  lugar  de  donde 
proceden  los  peones.  J^as  autoridades  de  la  provincia  pres- 
tarán á  la  empresa  el  apoyó  necesario;  para  conservar  el  or- 
den entre  los  trabajadores  y  hacerles  cumplir  su  deber. 

Después  ha  sido  tanta  [la  emigración,  dé  Chile  principal- 
mente, que  el  Gobierno  de  esa  Kepública  se  ha  alarmado  y 
dictado  medidas  para  impedir  tan  desusada  saliAa  de  gente. 

Don  Enrique  Meiggs  en  los  áltimoa  tiempos  ha  resuelta) 
"  comprar  ^chinos "  para  los  trabajos  del  íenocarril  de  la 
Orova.    . 


INSPECCIÓN. 


A  partir  del  primer  contrato  hecho  en  1 S-U  para  el  ferro 
Gañil  del  Callao,  el  Gobierpio  se  ha  reservado  sieinjire  esí 
derecho.  '  . 

En  el  citado  contrato  se  áíce : — 

"  Art.  7?  La  obm  se  hará  á  satisfacción  del  Gobierno  qi 
siempre  que  lo  crea  conveniente,  la  inspeccionará  ó  nómbrt 
rá  peritos  para  que  la  inspeccionen. " 
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Un  el  contrato  de  Arica  á  Tacna  ( 1852 )  se  pactó  ademas 
que  "  mientras  duré  e«a  fiatsnti»,  tendrá  el  derecho  de  na- 
cer examinar  los  libros  y  ms 'ífuénttw  <de.«t^vadaB  y  castos." 

El  año  de  1855  fue  ri(ntifei*d^  d^  Felipe  Baarreda  para 
intervenir  en  líi  dirección 'de!  Mrottttrrüdie'íJhoírriUos. 

Notííndosc  Vn  l,a^.'iií¿íia^dte'loí!(>feén©«,íeníambafe  lineas  de 
los  feíTocarriles  dél'ííftllakí  ^^ií»wrfill«y  fJB^i)  nn  movi-  . 
miento  desigual,  que  maniftesta  la  dt^ktívélaciow  que  ha  su- 
frido el  terreno;  S.  'EV  eVPíHéSidWlteiáispiwbUiajlibirax  un  in- 
geniero (|e  K^tado;  Vítrá'phi€tí(íai*ií6hi'  dteinóra-im  reconoci- 
miento de,  dicli^s  lineas.  '    ^'     •  ■      "i  ?'    í- : 

"  Cinco  *afíoé  anteí?  d^  (Jiié"éf^fíiii»'i6l-térariBl©-íkc  lofi  noven- 
ta y  nueto  año^,  el  aóbiérnb  íéndili- 'dsiííehQ:  d©  intervenir 
para  que  con  laá  eiitrádas  del  ffel^fdcMtüse^^ha^aia  las  com- 
posturas y  teparácihties  néeesiiíirtfe  én  4a  -via^  términos,  ta- 
lleres y  material  voláilté.^é-  Miente  ^qwé^cpaildor  el  camino 
pase  ase? propiedad" derE«tAdo,t»¿«daéoiJbtii»  su  explo- 
tación sin  necesidad  de  gá»tós 'éKtmordihaiitíSfc "  (F.  de 
Arequipa,  1863.)  '^^   '^        '  . 

El  interventor  asistirá  á'todásí  lasjihrtasüde  la  eomi^on 
directiva^  y  tendtii  voz.  IM^' observaciones  tqae.ha^,  se 
agentarán 'eñ^l  a^ta/'  (^*'de':áa:)9qiiii»a)'136S.  ) 

En  el  Contrato  del  íei-poéaml  de  l^mfio  á  íca,  hoy  del  Go- 
bierno, se  disputo*.        '  ^        .  :  f  '   (;      .     f      í 

"  Si  el  eóftüsionado  en  I^ndirefli  ó  el  iatarvwtor  creyere 
que  los  trahajos  y  gastos  qwé  se  emprenden,  ao  son  los  na- 
turales y  c^mvenientésv  píMirá]  eitiu]  ,d  la  junta  directiva  y 
allí  las  observaoioneg  del  interventor  m»  in^pedirán  en  nada 
Los  disposiciones  de  la  junta,  direetiya^  pero  en  la  presenta- 
ción de  bw  cuentas  para  el  aboínp.  ,de  la  garantía  se  tomaxán 
en  consideraeiou  por  el  Gobiernp,  , 

Ademas  so  reservó  el  Gobiernp.exarainar,  cuando  quisiera, 
los  libros  y  cuentas  de  la  ooiiQpañía. . 

Por  el  contrato  ^le  Iquique  a  l^Nqria  ( 18^  S  representó  al 
Gobierno  eu  Londres  aa  Mi^ií stro  plenipotenciario. 

El  Gobierno  se  reservq.  el  ^J^jqecl^o.qo  fiscalizar,  de  la  ma- 
nera que  estiaje  conveniente,  la^antroduccion  libre  de  dere- 
chos do  aduana,  de  que  m  hablUf  jp  Jos  artículos  anteriores, 
[F.  de  Lima  á  la  Magdíi}eaia»,  1B6/.] 

Los  planos  para  puentes,  estaciones,  müroS  y  en  general 
para  toda  obra  de  arte  serán  sometidos  al  ingeniero  Inspec- 
tor para  su  aprobación,  lo  mismo  que.  los  trazos  que  hubie- 
sen de  cambiarse  para  e^onpmj^r  distancia  y  gastos.  [F.  de 
Limad  Pisco,  1869.]       '       -  '  ^' 

El  ingeniero  Inspect^jr  que  nombre  el  Gobierno,  tiene  el 
derecho  de  velar  por  el  estricto  cumplimiento  del  contrato 
y  por  la  solidez  de  la  obn^.     [F,  de  la  Oroya,  1869.] 
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£1  Gobierno  nombrará  ademas  de  su  cargo  y  cuenta  uno 
ó  mas  comisionadoa  espe(^l^  «ncajrgadps  de  inspeccionai* 
dichos  materiales  !Qii<^  lagar  €ui4|ue  sie  efectiien  las  com- 
pras y  antes  de  4su  leftniai^  ^  pv/e^  de  m  destino.  £1  cer- 
tificado de  su  apsobaeion  qu^  e^  ese  ca§o  expidan  los  comi- 
sionados del  Goliierao>'yelevar4<,aJ.  contotístí^  de  toda  res- 
ponsabilidad fntui»treftp<eptK)  íi  la  oáUdad  de  los  materiales. 
(P.  delaOroya,íl86íifc-)  .  ...      „.       .     ,       ,   . 

''Teniendo<elG«We!^0'OQ|ipcin^Qntode  que  con  motivo 
de  los  tiiabíyosfdd  &níCH^rrÁl,d^,-A,v^3flipa,  se  lif^n  estableci- 
do en  la  caleta  de  Moliendo,  y  en  el  sitxq  denoinñíaOfO  Huasa- 
mayo,  do6  pob4uQÍoBOs/^(»«ipu4st^  df  li)í>  trab^y adores  de  la 
linea,  délos  viváitdfiW^s.yrmultitud  do  personas  de  ambos 
sexos,  y  ^  diitfersafií  nii4^i(tt)alidadesi  y  hiendo  de  necesidad 
conservar  el  orden jtíii  diobos .puntos,  haciendo,  observar  los 
reglamentos  de  polieíft  <li^  ^  cjynpl^n  en  los  demás  pue,- 
blos,  nómbrase d»loíJ¡jeíes  gravai?tea. del. ejércitx),  un  Comi- 
sario de  Policía  piara  .<$1  pqebío  de  ííoU^eado,  y  otro  pava  el 
de  Huasamayo,  el  que  ejercerá  sus  íunciones,  marchando 
con  lapóblacionrambulaQtedQ.Huasamayo,  ImrStá  que  lle- 
gue á  lo»  estramuros  de.Arequifa. "  ( 1870  ) 

La  emisión  de  ^€*  8<í>  nmcargá^la  dáusnla  atnfeerior,  se  ve- 
rificai'áconla  Intcrvetíci^ki  ne  loa  ígentes  financieros  en 
Londres.     [F.  de  Lima  á  Chancay  y  Huacbo,  1870.] 

El  Gobierno  tendrá  derecho- para  nombran  un  interventor 
que  inspeccionará  Ift  con(»biUdad  y  examinará  los  balances 
semestrales,  con  vista  de  l08  lihto»  dj»  la  empresa^  Cesará  la 
intervención  tan  luego' como  cese  la  garantía.  • 

Habiendo  concedido  el  Gobierno  por  decreítode  7  del  pre- 
sente á  la  compañía  nacional  dé  Lima  á  Chancay  y  Huacho, 
la  garantía  del  7  iKxr  ciento  de  inteires  «obre  el  capital  social 
de  3.000,000  de  soles;  y  siendo  <ibri  feste  motivo  indispensable 
qt^e  en  la  construcción  del '  catado  ferrocarril,  se  consulten 
algunas  economías  dj^  ^u' valor  presn|^ue«tado,  así  como 
también  la  perifecci<on  en  lOs  trali^os  que  deben  ejeontarse 
para  mayor  seguridad^  cuando  la  lüiea  sea  entregada  al  ser- 
vicio público :  nómbrase  al  ingetoiero'  de  Estado  don  Pedro 
Sieber  Inspector  de  los  tiíaíbírjos  de  la  mencionada  linea  fér- 
rea de  Lima  á  Huacho.  [P.'  dé  T^lma  á  Chanoay  y  Huacho, 
1870.]  ' 


fHtERES.       . 
£1  Gobierno  paga  á  las  empresas  d^  ferrocarriles  im  7  por 
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iento  de  interés  ó  sea  la  difereacia  entro  el  producto  de  la 
inea  y  dicha  suma. 

Queda  estipulado  que  l<i3  interesen  correapondientes  á  la 

autedicha  suma  de  siete  millones  de  soles  en  rales  proTÍsio- 

luiles,  correrán  de  cargo  j  caenta  del  Estado,  desde  el  dia 

de  la  fecha  en  que  ercontratiata  .tenga  derecho  á  exigir  su 

eutregíi  en  pago  de  eertiücadds  del  ÍBgeniero  b  ingenieros 

í'ucargados  do  la  inspección  de  la  obra  ipdr  trabados  ya  he- 

hosy  ó  bien  á  mérito  de  las  £BM)tiiraB  que  en  debida  forma 

»reflentare  al  referido  depositario,  previa  érden.  del  Ministe- 

io  de  Hacienda.     [F.  de  Arcsquipa  ai  Pikiio,  1869»} 

El  depositario  de  los  bonos  U^váni-tituí  agenta  oorriente 

oncral  de  intere-ses  entre  el  Supremo  Goibóemo  del  Perú  y 

•s  contratistas  dol  férrdcarpl  central  trasandino  de   Tacna 

la  frontera  de  Boliviaj  y  al  hacerse  la  liquidación  cada  6 

eses,  se  entregará  á  e3to3  el.síddo,  3Í:^guup  hubiese  eu  su 

\ror  y  y  si  resultase  en  contra,-  Áel^s  .cargará,  en*  parte  del 

imero  ó  primeros  pago§  que  íi^ya . .  de .  hacérs^l^.     [F.   de 

icasmayo  á  Guadalupe,  1870. 1 

Los  ceitifícados  de  pago  firmados  por  el  ii)g€aüeip  ó  inge- 
¿ros  encai'gados  de  la  i^specoioa  de  la  obra,  «eran  sufi- 
oites,  sin  otro  requisito  qu^^  la  óiden  del  Ministerio  de 
icienda,  para  que  el  depositario  de  los  vales  provisionales 
;u  agente  en  Lima  entregue  en  el  acto  á  los  contratistas  ó 
{uien  legítimumeute  Iqs  represente,  su  importe  respectivo 
dichos  Vides,  computikidose  los  intereses  de  los  bonos  que 
les  entreguen  desde  la  fecha  de  los  refeiidoa  certificados. 
.  de  Pacasmayo  á  Guadalupe,  1870.  ] 
Entregadas  las  obras  íil  Gobierno,  el  capital  d^ado  por 
rautia  ganará  el  intei-es  Idgal  del  6  por  ciento,  siempre 
le  profiriese  retenerlo  á  recibir  otra  garantía  á  su  satis - 
ccion.     [F.  de  IIq  á  IVlbquegna,  lá7U.] 


INTERESES  HÜTUQS  DE  US  CenPAÜIAS. 

En  la  mayor  parte  de  los  contratos  se  dispono  que  las 
ompañias  se  entenderán  mutuamv*^ te  caso  de  queter  imirse 
íor  medio  de^íumificaciones. 


INTERRUPCIÓN. 


En  el  caso  inesperado  de  que  se  Intemimpiei^  á  la  empre- 
V  el  curso  de  sus  trabajos,  ó  se  le  causaren  daños,  por 
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ocurrencias  política»  ú  oiras^  que  ataquen  la  propiedad  dcí 
camino,  será  responsable  el  tesoro  público,  coníonne  á  las 
leyes,  á  la  indemnización  de  los  dañoí*  y  })0ijuicio8  que  su- 
friere por  esta  causa  la  empresa,  y  el  (Gobierno  á  pagar  al 
contado  los  desembolsos  y  gastos  hechos  en  la  obra,  con 
mas  el  interés  de  1  por  ciento  menKual,  todo  en  dinero  hastíi 
que  verifique  el  reintegro;  y  la- empresa  quedará  en  libertad 
I>ara  seguir  ó  no  la, obra  def  ferroc|inil,  aumentándose  en  el 
primer  caso,  el  plazo  que  necesitase  pam  reponer  dicha  obra 
al  estaido  en  que  e6tuv<^.  Si  tales  accidentes  inesperados. 
ocurriesen  después  dieooBciluido  el  camino,  el  Grobienio  es 
i-<*sponaabÍe  á  la  iíideaunizacion  en  los  términos  expresados 
antes;  pero  en  bim>  y  otro  caso,  probíirá  la  empiesa  con  ar- 
reglo á  dereclio  los  peí  juicios  que  hubiere  sufrido.  [F.  de 
Lima  al  Callao,  lá4tí.] 

En  el  caso  de  que  por  ítlgun  accidente,  se  suspendiese  la 
marcha  de  los  trenes  del  ferrocaiTir,  entonces  la  empresa 
quedará  obligada  á  conducir  los  bultos  del  Callao  á  esta  ca- 
pital ó  viceversa,  en  carros  ó  de  otro  modo,  hasta  que  el  ca- 
mino se  ponga  expedito. 

La  interrupción  de  los  trabajos  por  parte  de  la  empresa 
en  cierto  número  de  me^ea  prefijos,  producirá  la  caducidad 
del  contrato. 

Véase  Caducidadi 

No  es  imputable  la  interrupción  por  casos  fortuitos. 

No  se  cuenta  en  la  interrupción  el  tiempo  que  demoren 
los  expedientes  de  Expropiación, 


INTERVENCIÓN  OiPiOMftTICA. 


Constantemente?,  y  sin  ningún  caso  en  contrario,  se  ha  re- 
chazado por  el  Gobierno. 

La  empresa  (del  ferrocarril  d^  Arequipa,  1863 )  se  consi- 
dera como  formada  por  ciudadanos  del  Perú  y  por  ello  se 
dechu-a  que  i>or  el  mero  hecho  de  solicit^ir  hi  protección  <> 
intervención  diplomática,  para  hacer  valer  las  pretensiones 
de  dicha  empresa,  cesan  de  hecho  el  privilegio,  la  garantía  y 
demás  concesiones  acordmlaa.por  el  (Jobiemo  en  la  presente 
contrata,  conservándose  únicamente  por  la  compañía  el  uso 
y  propiedad  del  ferrocanil  por  los  noventa  y  nueve  años. 

En  la  inteligencia  (  dice  líj  contrata  del  ferrocarril  de  Pis- 
co á  lea,  1864 )  de  que  la  empixísa  por  su  carácter  nacional; 
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no  pnede  acudir  en  ningún  caso  á  otros  medios  que  no  aesc 
los  permitidos  por  las  leyes  á  los  ciudadanos  del  Perú. 

En  ningún  contrato  ha  dejado  de  estipularse  que  se  ex- 
cluye terminantemente  toda  intervención  diplomática. 


JUECES. 

I 
Naturalmente  los  únicos  jueces  reconocidos  en  los  conta- 
tos han  sido  los  constituidos  por  la  legislación  peniana;  m 
cuando  por  excepción  en  ciertos  casos  se  ha  pactíido  el  ariíi- 
tramiento  en  el  mismo  ra's. 


JUICIOS. 

Para  la  consecución  de  los  terrenos  se  ordena  que  se  ara 
el  (lo  expropiación ;  en  ningún  otro  caso  es  nece^sario  el  pn^ 
re liímiento  judicial,  por  cuanto  el  Gobierno  tiene  derechos 
declarar  por  sí  mismo  la  caducidad  del  contrato  en  casos  de 
terminados. 

Las  diferencias  sobre  construcción  se  deciden  por  árbitrt^ 
arbitradores.  ' 

El  juicio  de  desp(\jo,  único  intentado  en  el  ferrocarril  éf 
lea  á  Pisco  por  don  José  Boza,  no  se  llevó  á  cabo. 


JUNTA  DE  COMERCIftlITES. 


El  art.  4?  de  la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864  digpow 
que  en  vista  de  los  trabajos  y  estudios  practicados  pan** 
construcción  de  un  ferrocarril,  y  después  del  informe  de  un* 
junta  de  ingenieros,  pase  el  expediente  á  una  junta  de  eo- 
merciantes  nombrada  por  el  Gobierno  para  formular  el  ¡*^ 
yecto  de  contrato. 


JURTURtS. 


Exígense  en  todo  contrato  junturas  8Ui>pendidas  y  f^ 
dos  planchas  do  fieiro  dulce  amoldadas  al   riel,  de  onp^ 
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de  Teinte  libras  el  par,  caando  menos,  aseguradas  con  cua» 
tro  tomillos  de  siete  octavas  pal^;adas  de  diámetro  (Fish 
platea,  8uspendedJoinU») 

En  el  íerrocaml  de  Loma  á  Pisco  (1869)  se  exigieron  de 
mi  peso  de  nueve  kilogramos  el  par,  caando  menos,  as^n- 
rñmm  con  cuatro  tomSlos  cb  vemtidos  milímetros  de  diá- 
metro. 

Lo  mismo  en  casi  todos  los  ferrocarriles  hechos  por  cuen- 
^  del  Qobiemo. 


KILOIETRO-KILOGRtlO. 


La  unidad  de  peso  y  la  de  medida  deben  ser,  coníorftie  á 
la  ley,  las  que  enseña  el  sistema  decimal ;  pero  desgraciada- 
mente no  se  observa  este  precepto  y  prevalece  la  antigua 
«oBtumbre  de  libras  y  de  varas  en  los  contratos  de  ferrocar- 
riles. 


LASTRAR-LASTRE. 


No  hay  necesidad  de  lastrar  el  camino,  pero  los  espacios 
entre  los  durmientes  deben  ser  rellenados  hasta  cubrirlos. 
( P.  de  Arequipa,  1866. ) 

En  la  región  de  las  lluvias,  cuando  el  terreno  no  ofi'ezca 
buenas  condiciones  naturales,  se  añadirá  una  capa  de  40 
centímetros  de  lastre,  empleando  para  ello  los  materiales 
convenientes  que  proporcionen  los  sitios  mas  vecinos.  ( F. 
de  la  Oroya,  1869. ) 

El  lastre  tendrá  un  pié  de  espesor  desde  el  nivel  de  forma- 
ción hasta  la  parte  superior  del  durmiente ;  12  pies  ó  sea  3.7 
metros  en  la  c(NN)na  con  chaflanes  de  1  á  lí,  y  se  compondrá 
de  casc^  fino  ó  de  los  desperdicios  de  los  cortes  en  roca. 
(T,  de  Paeasmavo  á  Guadalupe,  1870. ) 


LEYES  DEL  CONGRESO. 

En  el  índice  de  cada  ferrocarril  ( tomo  3? )  se  encuentran 
las  relativas  á  su  fundación  y  progreso. 

La  ley  vigente  sobre  su  construcción  en  general  es  la  dada ' 
por  el  Congreso  de  1870. 

f. 


I 
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Terminada  la  rectíñoadoD  de  loe  estadios  del  .feírocanií». 
y  formado  el  presupuesto  de  la  obra  por  el  ingeniero  oomi- 
síonado  al  eftisto,  s»  «oQyocaD  licitodorea  por  el  téimino' 
que  señala  el  Ministro  de  Obras  Públicas  para  el  remate  d» 
U  obra.  ' 


■IDEROCARRILES. 


El  30  de  Enero  de  186&  se  opuso  la  empresa  del  ferrocarril 
del  Callao  á  ^ue  don  G.  Garland  pusiese  '^  raaderocarriles,^ 
como  ella  calificaba  al  o2ai»i(M^ad  ó  camino  de  tablas. 

El  Fiscal  opinó  en  14  de  diciembre  siguiente  que  el  em- 
presario Garland  los  pusiera  á  su  riesgo  y  ventura  y  á  re- 
serva de  lo  que  dispusiemn  los  Tribunales. 

El  Gk>biemo  resolvió  que  con  el  establecimiento  de  made- 
locamles  no  se  violaba  el  privilegio. 

Pero  al  cabo  por  otras  razones^  no  se  Eevó  á  efecto- el  pro- 
yecto  de  Gatland. 


VAQUIRIS:. 


El  Gobierno  se  tía  limitado  siempre  á  exigir  que  sean  de 
Ta  mejor  calidad  ó  bien  como  las  que  se  usan  en  Europa  y  Jo» 
Estados  Unidos.  Ha  señalado  de  acuerdo  con  los  ingenieros^ 
el  número  preciso  para  cada  camino^  y  ha  comprado  de  su 
iuenta  mas  para  el  ferrocarril  de  Arequipa  después  de  ar- 
rendado 4  don  Enrique  Meiggs. 


■ateríales. 


Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la  via  serán  de  la- 
mejor  calidad.    El  Gobierna  nombrará  ademas,  de  su  cargo» 
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^  cuenta,  imo  ó  más  comisionadoe  especiales  encargados  de 
mspecdonar' dicho  material  en  el  lugar  en  que  se  efectúen 
las  compras  j  antes  de  su  remisión  al  puerto  de  su  destino. 
El  certincado  de  aprobación  que  en  este  caso  expidan  los 
comisionados  del  Gobierno,  relevará  al  contratista  de  toda 
responsabilidad  futura  respecto  á  la  calidad  de  los  materia- 
les. ( F.  de  Arequipa  á  Puno,  1869. )  ' 
£1  Gobierno  ha  señalado,  según  el  informe  de  los  ingenié- 
ros,  el  material  rodante  necesario  para  cada  linea,  (véase 
el  del  ferrocarril  de  Arequipa,  1868,  6  el  do  Lima  á  Pisco, 
1869. )                   ,          H    *-  ,         , 

Todo  el  material  para  un  ferrocarril  pasa  porcias  aduanas 
sin  gravamen  alguno. 

El  Gobierno  tiene  derecho  de  comprar  al  costo  todo  el 
material  sobrante  después  dé  concluido  el  camino. 


■  EDHLAS. 


Con  el  fin  de  conmemorar  la  inauguración  del  ferrocarril 
de  Arequipa  llamado  á  producir  tan  benéficos  resultados 
para  el  Pepi,  y  «n  general  para  los  estados  que  mantienen 
con  esta  República  relaciones  comerciales,  se  mandaron  acu- 
ñar medallas,  de  las  que  el  Gobierno  hizo  remitir  á  los  di- 
plomáticos extranjeros  dos,  una  de  oro  y  otra  de  plata,  para 
ofrecerlas  á  sus  soberanos. 

El  pueblo  de  Huamachuco  mandó  también  ^cañar  dos 
medallas,  una  para  el  Presidente  Balta  y  otra  para  su  Mi- 
nistro de  Obras  Públicas,  en  agradecimiento  al  decreto  man- 
dando construir  el  ferrocarril  de  Tngillo  á  Ci^amarca  en 
1870. 

Arequipa  regaló  medallas  al  l'residente  Balta  v  al  em- 
presario señor  Meiggs  al  inaagurar  su  ferrocarril  a  la  costa. 


MEDIDAS. 


Obsérvase  gran  variedad  en  su  nomenclatura,  pues  unas 
veces  se  emplea  el  sistema  decimal  y  otras  no^  ora  se  cal- 
cula por  millas,  luego  por  kilómetros  j  en  todo  se  nota  la 
falta  de  sistema,  aun  cuando  la  ley  lo  exige ;  pero  la  costum- 
bre es  superior  á  todas  las  leyes. 
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Queda  establecido  que  si  en  la  construcción  de  la  vía  se 
encontrasen  algunos  minerales,  fósiles,  antigüedades  ú  otras 
cosas  explotables,  desde  luego  serán  de  propiedad  del  Esta- 
do; el  empresario  ppndrá  este  hecho  inmediatamente  en  co- 
nocimiento del  Gobierno,  para  que  este  adopte  todas  las 
medidas  que  crea  convenientes. 


■ONEDA. 


Se  previene  por  punto  general  que  los  pesos  de  que  se  ha- 
bla en  todo  este  contrato,  son  igiudes  á  42  peniques  de  la 
actual  moneda  inglesa  y  que  las  tarifas,  garantía  y  capitales 
aumentarán  6  disminuirán  según  la  alteración  que  sufra  la 
,  moneda  con  arreglo  á  esto  tipo  ó  base.  (  F.  de  Arequipa, 
1863.) 

Las  compras  que  se  hagan  en  £hiropa  por  cuenta  de  la 
compañía  en  moneda  inglesa,  se  cargarán  á  la  cuenta  gene- 
ral en  moneda  del  pais  Sí  cambio  corriente ;  pero  las  contra- 
tas de  empleados;  operarios,  dependientes  eto.,  serán  esti- 
ruladas  en  todas  partes  para  abonarse  en  meneda  nacional. 
F,  de  Pisco  alca,  1864.) 

Las  ganancias  ó  pérdidas  quo  hubiei'e  en  el. cambio  de  los 
soles  por  tibras  esterlinas,  nerán  por  cuenta  de  la  comjdafiia : 
así  que,  el  cómputo  del  déñcit  se  hará  en  soleá,  reduciéndo- 
los á  libras  esterlinas,  al  cambio  corriente  del  día;  enten- 
diéndose que  la  ley  de  los  soles  será  la  actuahnente  vigente. 
(  F.  de  Arequipa,  1864. ) 

En  general  se  han  hecho  los  contratos  en  soles  y  cuando 
se  ha  tratado  de  libras  esterlinas  se  ha  especificado  su  valor 
con  respecto  á  la  moneda  nacional. 

Las  cuentas  al  Gobierno  deben  presentarse  en  soles. 


■  UELLE. 


Siendo  generalmente  los  ferrocarriles  de  la  República  me- 
dios do  comunicación  entre  el    interior  y  la  costa^  en  su 
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término  ha  si¿o  preciso  construir  muelles  adecuados  «1  trá- 
fico. 

üoas  veces  los  ha  exigido  el  Gobierno  como  requisito  de 
la  concesión  del  camino^  otras  los  han  solicitado  las  empre- 
sas. 

£1  Gobierno  se  ha  reservado  en  muchos  casos  el  derecho 
de  comprarlos  por  tasación ;  en  otros,  el  de  establecer  él 
mismo  un  muelle  propio;  siempre  el  de  estar  los  efectos  pú- 
blicos libres  de  muelli^e,  en  cuya  franquicia  se  ha  loudo 
induir  también  á  la  Municipalidad  y  á  la  Beneficencia^  co- 
mo sucede  en  Iquique. 

Las  tarifas  para  el  cobro  del  derecho  de  muelU^e  deben 
ser  aprobadas  por  el  Gobierno. 

.Casi  todos  los  muelles  contratados  son  de  esqueleto,  siste- 
ma Afitch^Uy  con  cairüeras  para  la  carga  y  boyas  en  el  mar 
para  los  barcos,  afianzadas  en  tomillos  del  mismo  Mitchell. 

£1  muelle  nuevo  bástala  fecha  mas  adelantado  es  él  del 
ferrocarril  de  £ten  en  el  puerto  de  este  nombre. 


■UERTE. 


Don  £nrique  Meig^  introdi\jo  en  los  contraU^s  celebra- 
dos para  la  construcción  de  caminos  de  hierro,  una  dAusiila 
del  tenor  siguiente :  — 

'^  Lorderechos  que  este  contrato  da  y  las  obligaciones 
que  impone  al  conáratísta,  no  se  suspenderán  por  enferme- 
dad de  él  y  son  trasmisibles  en  caso  de  muerte  á  sus  here- 
deros y  sucesores. "    ( F.  de  Arequipa  á  Puno,  1869. ) 

Los  contratos  posteriormente  hechos  traen  todos  la  mis- 
ma cláusula  ú  otra  por  el  estilo. 


■  ULTA. 


*'  Don  José  Hegan  pagará  una  multa  de  doscientos  cin- 
cuenta mil  pesos,  en  el  caso  ^de  no  concluir  el  camino  en  el 
término  convenido  de  tres  años,  salvos  accidentes  fortuitos 
ó  de  fuerza  mayor.    { P.  de  Arica  á  Tacna,  1852. ) 

Cada  una  de  las  bases  presentes  se  estimarán  condici<Hies 
resolutorias  del  contrato ;  y  en  el  caso  que  se  falté  á  cual- 
quiera de  ellas  por  la  empresa  ó  la  compañia,  él  0obleruo 
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podrá  deolaiar  roto  el  contrato,  bastando  para  ello  la  decla^ 
radon  que  liaga,  «i  lo  tiene  por  conveniente,  aparte  de  im- 
ponerle una  multa  de  4,000  soles,  por  la  que  responderán 
también  los  fiadores,  si^fetándose  á  la  via  ejecutiva  expresa- 
da.   (F.  de  lima  ala  Magdalena,  1867. )    , 

El  empresario  se  compromete  á  pagar  la  multa  de  20,000 
soles  por  cada  mes  que  exceda  de  los  tres  años  de  plazo,  es- 
tipulado  en  la  condición  3%  y  el  Supremo  Grobiemo  se  com- 
promete por.su  parte  á  abonar  al  empresario  20,000  soles 
por  cada  mes  de  menos  de  los  indicados  tres  años.  ( F.  de 
Arequipa,  1868. ) 

Se  resuelve  por  punto  general,  que  los  concesionarios  de 
los  ferrocarriles  que  se  emprendan  en  la  República,  se  obli- 
garán ÁfíMT  la  multa  del  uno  por  ciento  mensual  sobre  el 
capital  ád  &  empresa,  siempre  que  no  las  comiencen  ó  con- 
cluyan en  los  términos  Raidos  para  ello  en  sus  respectivas 
contratas;  y  por  lo  que  hace  á  las  de  Garcia  y  Garcia  y  de 
Cossio,  se  dispone  que  ambos  constituyan  una  fianza  por 
20,000  soles,  cada  tino,  que  pagarán  por  via  de  multa  en 
cualquiera  de  los  casos  antes  designados.  ( F.  de  Eten,  1869.) 

Nunca  se  ha  llevado  á  efecto  la  multa  del  uno  por  ciento. 

Si  no  fuese  comshiida  á  los  dos  años,  pagará  al  (Gobierno, 
por  cada  mes  de  atraso,  una  multa  de  2,000  «oles  mensuales, 
salvo  los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  reconocidos  por 
derecho.    ( F.  de  Salaverry  á  Tn^jillo,  187Ó. ) 

Esta  multa  faé  impuesta  y  después  condenada. 


■  UROS  DE  RETENCIÓN. 


Los  muros  de  retención  ó  de  revestimiento  pueden  hacer- 
se de  piedra  seca,  sinetos  á  la  prevención  que  menciona  el 
art.  4?  G.    (  F.  de  lamaá  Pisco,  1870. ) 

Los  muros  de  retención  ó  de  revestimiento  pueden  hacer- 
se en  piedra  seca,  sigetos  á  la  prevención  gue  menciona  el 
art.  2  F.    ( F.  de  Pacaamayo  á  Guadalupe,  1870. ) 


NAGIONAUDAO. 


y  éa;Be  Extranjeros. 

Toda  empresa  se  considerará  siempre  nacional,  y  cual- 
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^^oietra  enesfíoD  relativa  á  ella  será  re«aelta  definitivamente 
por  lo0  Tribunales  de  la  República  conforme  á  las  leyes  del 
p«Í8  y  sin  ningtana  intervencioo  diplomática.  Lo  mismo 
^neda  estableció)  respecto  de  cualquiera  individuo  ó  aso- 
«ciacion  á  quien  la  empresa  trasüera  sus  derechos. 

La  moneda  de  los  contratos  es  la  nacional  del  Perú. 

A  las  libras  estedinas  tiene  el  Gobierno  señalado  su  pre- 
cio en  soles. 


NE6ITIVA. 


£n  26  de  Febrero  de  1867  se  negó  á  don  F.  Dibos  la  acep- 
tación de  una  propuesta  de  construcción ,  bechá  fuera  de 
tiempo,  aunque  era  mas  ventcgt>sa  que  las  presentadas. 

É¡n.  el  remate  <del  ferrocarril  de  Cnimbote  á  Huaraz  resul- 
tó lo  mismo. 

Oponiéndoee  en  Mayo  26  de  1869  la  Municipalidad  y  el 
vecindario  de  Huacho  á  la  solicitud  de  los  señores  Miró 
Quesada  y  hermano  para  construir  un  ferrocarril  de  las  sa- 
litreras á  la  playa  que  dicen  Chica,  se  declaró  sin  lugar  la 
solicitud. 

Miró  Quesada  y  hermano  pidieron  reconsideración  del  de- 
creto 'f  mas  atendiendo  á  que  la  Municipalidad  y  los  vecinos 
se  opon^iy  ademas  de  que  una  acta  presen t-i^la  por  los  inte- 
resados fué  contradicha  por  la  misma  Municipalidad,  se  re- 
solvió que  no  habla  lugar  á  la*  reconsideración.  ( Julio  1(> 
de  1869. ) 

Nota :  que  el  6  de  Febrero  de  1868  se  mandó  sacar  ú  r.'> 
mate  este  camino  por  propuesta  de  don  Domingo  M.  Ki*.  :.Su 


mcHos. 


Para  el  abrigo  de  los  cuidadores  se  formarán  en  los  soca-  , 
vones  á  cada  cien  metros  nichos  que  tendrán  do»  metros  de 
ancho,  por  metro  y  medio  de  profundidad  y  dos  metros  y 
medio  de  alto.  ( F.  de  Lima  á  la  Oroya,  1869. ) 


NOMENCLATURA. 


Los  nombres  empleados  pata  designar  las  ¡diversas  partes 
de  un  ferrocarril^  difieren  muchas  veces  de  los  asados  en 
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España.  £ii  el  Peiú  ae  han  adoptildo  nnohos  iMffBb^^s    ^ 
ses,  como  ténder,  wa^  etc.  y  en  las  contratas  selia:^ 
to  en  inglés,  como  >Í0Íb  platea^  para  mc^r  definir  éL  o 
en  onestion. 


NULIDAD  DE  CONTRATO. 
Véase  Caducidad. 

OCUPACIÓN  TEKPORAL. 


Es  obligación  del  Sapremo  Gobierno  facilitar  Ingares  ^ 

la  ocupación  temporal,  en  donde  hacer  viviendas  y  provee- 
doiias  para  empleados,  operarios  y  peones,  mientraadoe  la 
obra.    ( F.  de  Facasmayo  á  C^gamarca,  1860. ) 


PA6QS. 

El  Gobierno  estípula  en  cada  contrato  la  manera  de  hacer 
5ÜS  pagos  y  no  es  posible  pr«séntfúrlos  en  grupo.  Serápre- 
ciso  registrar  el  contrato  pertinente  en  cada  caso  partieu- 

lar. 


PAPELETAS  DE  PASAJE. 


Pactado  el  derecho  del  Gobierno  para  disponer  de  un  nú* 
mero  ^'o  de  pasajes  gratuitos,  siempre  ha  dado  mucho  que 
hacer  á  las  empresas  la  manera  de  designarlos. 

Después  de  varios  ensayos  se  ha  concluido  por  dar  á  cada 
Ministerio  tantas  boletas  de  pasaje  como  tiene  derecho  á 
exigir,  renovándolas  de  tíempo  pn  tiempo  á  fin  de  evitar 
abusos. 

Los  ferrocarriles  del  Callao  y  Chorrillos  establecieron  el 
sistema  angloamericano  de  horadar  con  un  sacabocado  las 
pi^letas  áe  todos  los  pasajeros ;  mas,  deHó  hacerse  mal  la 
operación,  porque  el  GoMemo  prohibió  esta  prácticia. 
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PARADEROS. 


Pu6de  hallarse  esta  palabra  en  lugar  de  la  mas  general- 
mente admitida  de  JEstaoion}  considerando  siempre  como 
de  segando  orden  el  paradero. 

Aquí  se  hace  referencia  á  las  contratas,  pues  de  público 
nunca  se  emplea. 


PASAJES. 


Los  hay  gratis,  como  está  explicado  eñ  Papeletas. 
Los  hay  á  mitad  de  precio,  como  se  ve  en  Tarifa. 
Finalmente,  se  mandaron  construir  pasajes  en  los  sitios 
en  qoe  el  ferrocarril  corta  al  camino  público. 


PATERTE. 


<<  Expídase  la  patente  respectiva,  dice  el  contrato  del 
ferrocajTÜ  de  Iqulque  á  la  Noria  ( 1860 )  para  significar  el 
documento  que  acredita  el  contrato. 

£1  Gk>bieruo  concederá  á  los  empresarios  un  bilí  ó  paten- 
te, para  que  el  camino  que  ellos  fabricasen,  sea  el  único  de 
su  clase  que  deba  y  pueda  existir  del  Callao  á  Lima  en  el 
término  de  treinta  años,  que  se  empezarán  á  contar  desde 
el  dia  en  que  esté  concluido.  ( 1826 ) 


PERAS. 


Con  respecto  al  ferrocarril  del  Callao,  en.  1849  se  dispuso : 
—  Que  todo  individuo  que  de  cualquier  modo  moleste  á  lo» 
ingenieros  y  demás  trabajadores,  opoi^éndose  álos  ú-ab^os, 
quitando  las  señales  6  destruyendo  las  obras,  quedará  obli- 
gado á  reparar  á  su  costa  el  daño  que  cause,  suMrá  una 
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multa  pecuniaria  áL  juicio  de  la  polida  conforme  á  lo  dis- 
puesto por  la  ley  !•  tít.  *35  lib.  Vjl  de  la  Nov.  Beoop.,  y  seta 
fiometioo  á  juicio. 

Ordenóse  asimismo  que  las  autoridades  de  Lima  y  el  Callao 
pusieran  piquetes  de  policía  para  vigilar  el  trabajo  del  ca- 
mino y  prestar  auxilios  á  la  compañía. 


PEORES. 


La  empresa  podrá  emplear  sus  propios  peones  para  el 
desembarque  de  los  útiles  que  necesite  para  el  camino,  sin 
que  se  le  obligue  á  servirse  de  los  matriculados  del  puerto 
de  Arica,  y  sin  que  esto  se  oponga  á  la  inspección  que  deben 
^ercer  los  guardas  de  la  Aduana.  ( t".  de  Arica  á  Tacna, 
1852.) 

Esta  cláusula  se  ha  repetido  en  todos  los  contratos. 

La  colocación  de  los  bultos  en  ¿I  Callao  del  muelle  á  los 
carros  y  su  extracción  de  los  carros  basta  los  almacenes  de 
la  aduana  en  Lima,  se  harán  de  cuenta  del  astado  por  las 
cuadrillas  de  la  fielatura.    ( F.  de  Lima  al  Callao,  1847. ) 

El  contratista  podrá  introducir  tmbajadores  del  extrai\je- 
ro,  y  las  contratas  que  con  ellos  celebrare,  serán  válidas  y 
obligatorias,  en  cuanto  no  se  opon^^  á  las  leyes  del  pais, 
quedando  obligado  el  Gobierno  á  interponer  su  autoridad 
para  que  sean  respetadas  y  cumplidas.  ( F.  de  la  Oroya, 
1867.) 

Los  agentes  diplomáticos  y  co^tsulares  del  Perú,  Uamadoi^ 
á  intervenir  en  la  cdebracion  y  leg^zacion  de  dichas  con- 
tratas,'no  podrán  en  ningim  caso  exigir  otro  derecho  que  el 
un  sol  ó  su  equivalente,  conforme  está  ordenado  respecto  á 
los  colonos  chinos. 


PERDIDAS. 


La  émpresajreBjwnderáde  las  pérdidas  que  sufran  por 
culpa  de  sus  empleados  las  especies  que  se  le  hayan  entare- 
gado  para  trasportarlas  de  un  pulito  á  otro.  ^  F.  de  Arica  á 
Tacna,  íSñ2. )  •' 

Si  después  de  entregadas  las  especies,  con  las  formalida-^ 
des  establecidas,  á  los  empleados  de  la  empresa,  se  perdie- 
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wn  por  culpa  de  eetos^  la  empresa  indemnizará  «a  valor  á 
los  respectivos  dueños.    ( F.  de  Iquique  á  la  Noria^  1850. ) 

Este  último  artíciQo  se  encuentra  repetido  en  todos  los 
contratos,  al  lado  de  otro  que  exonera  á  las  empresas  por 
daños  y  peijuicios  ( Véase )  en  caso  de  accidentes  ocurridos 
á  las  personas. 


PERMISO. 


Nadie  puede  hacer  estudios  ni  construir  ferrocarriles  sin 
permiso  del  Ejecutivo. , 

Los  ingenieros  del  Estado  no  pueden  ocuparse  en  traba- 
jos de  este  género  sin  el  mismo  permiso. 

Diósele  id  ingeniero  don  Juan  Elias  Bonuemaison  para 
dirigir  gratuitamente  un  ferrocarril  de  sangre  de  Huacho  al 
puerto  mterin  constmia  el  muelle  de  Huacho. 


PERNOS. 


Exígense  en  t4)do  contrato  pernos  hechos  por   máquina. 
(  P.  de  Lima  á  Pisco,  1869. ) 


por 
1870. 


Los  pernos  (spikes)  serán  de  peso  de  0.6  libras  y  hecho» 
»r  máquina,  dice  el  contrato  de  Pacasmayo  á  Guadalupe, 


PESOS. 


Obsérvase  en  todos  los  contratos  falta  de  sistema,  aunque 
está  mandado  observar  el  decimal.  Unos  hablan  de  libras  y 
otr€»s  de  kilogramos  indiferentemente;  siendo  lo  peor  que 
después  de  hechos  ya  casi  todos  los  contratos,  no  se  puede 
introducir  la  uniformidad  legal. 


PLANOS. 


No  consta  que  el  Gobierno  interviniese  en  el  plano 'de  los 
primeros  ferrocarriles  del  Callao  y  Chorrilloa. 
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Mr.  W.  W.  Evans  le  presentó  el  del  ferrocarii]  de  Taima. 

£1  feírocarríl  enunciado^  entre  el  puerto^  de  Mejia  j  la 
ciudad  de  Arequipa,  será  construido  por  don  Ennqne 
AOeffgSy  conforme  á  los  planos  levantados  por  los  ingeniados 
del  Estado  don  Federico  Blnme  y  don  Manuel  Echegaráy, 
y  á  las  modificaciones  últimamente  hechas  en  ellos  por  la 
comisión  central  de  ingenieros,  que  corren  en  su  informe  de 
&.  37  á  41  del  expediente  de  la  materia,  informe  que  se  in- 
sertará íntegro  á  continuación  de  este  contrato,  y  como  par- 
te esencial  ^e  él,  en  la  escritura  correspondiente.  ( ^.  de 
Arequipa,  1868. ) 

Los  planos  p^  puentes,  estaciones,  muros  y  en  general, 
para  t^a  obra  de  arte,  serán  sometidos  al  ingeniero  Inspec- 
tor para  su  examen  y  aprobación,  lo  nusmo  que  los  traeos. 
<  F.  de  Pacasmayo  á  Gruadalupe,  1870. ) 


PIAZOS. 


Se  ha  4Jado  tanto  el  plazo  para  empezar  como  para  con- 
cluir 1a  obra,  bajo  penas  específicas,  con  la  circunstancia  de 
que  el  Grobierno  puede  declarar,  como  lo  ha  hecho,  admi- 
nistrativamente la  caducidad  por  falta  de  cumplimiento  á 
los  plazos. 

Exceptúanse  siempre  los  casos  fortuitos  y  la  demora  cau- 
sada por  la  adquisición  de  terrenos  de  particulares  ó  de 
Beneficencia,  si  bien  esta  demora  nunca  ha  ocurrido  desde 
que  el  Gobierno  dispuso  que  continuasen  los  trabaos  sin 
interrupción,  á  reserva  de  proseguir  el  expediente  de  ena- 
genacion  forzada. 


PLEITOS. 


Véase  Jueces j  TríbuncUes  6  Juioioi, 


PLIEGODECONDiCIOliES. 


Lo  qr    iisí  so  Uiima  en  otras  partes,  aquí  se  titula  JBspeci- 
Jieadoncs,  "^ 
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PÓLVORA. 


Si  los  contratistas  quisiesen  fabricar  la  pólvora  de  minas 
6  la  materia  explosiva  que  requiere  el  trabajo,  podrá  auto- 
ncarlos  también  el  Qobiemo,  previo  otorgamiento  de  fian- 
zas 7  demás  seguridades  que  fáese  necesario  establecer.  Se 
concede  á  los  contratistas  internar  y  hacer  uso  de  la  pólvo- 
ra extraigera  en  el  trabi^o  de  este  ferrocarril,  debiendo  para 
ello  establecer,  ya  sea  en  tierra  firme  ó  á  flote,  depósitos 
«eguros  para  conservarla  -jon  las  precauciones  necesarias. 
Los  contratistas  están  obligados  á  acreditar  el  objeta)  de  las 
internaciones  'á  que  se  refiere  este  artículo,  y  á  introducir 
solo  en  la  cantidad  que  necesitaren  uegun  las  circunstancias 
y  las  exigencias  de  la  obra,  reservándose  el  Gobierno  el  de- 
recho de  establecer  con  este  objeto  y  el  de  precaver  toda 
ocasión  de  contrabando,  las  reglas  y  formalidades  que  creye- 
re conveniente.    ( F.  de  Ho  á  Moqueguai  1870. ) 


PREFERERCIA. 


^'De  estos  antecedentes  resulta:  1?  que  debe  darse  la  pre- 
fc^ncia  á  las  propuestas  de  empresa  particular,  en  que  «e 
pide  garantía  del  interés;  y  2*  que  son  esencialmente  prefe- 
ribles las  que  ponen  en  comunicación  las  haciendas  de  di- 
chos valles  con  su  puerto  de  Pacasraayo. " 

La  teoria  sentada  en  el  párrafo  anterior  del  informe  sobre 
el  ierrocarril  de  Pacasmayo  á  Cajamarca  ( 1870 )  parece  que 
es  la  maa  generalmente  aceptada. 

£n  12  de  Junio  de  1869  se  declaró  que  don  José  Antonio 
Garda  y  García^  tenia  prelacion  de  derechos  en  su  concesión 
de  Eten  á  Ferreñafe  sobre  don  Juan  Cossio  que  obtuvo  ^o«- 
teriormente  una  concesión  que  comprendía  la  de  García  y 
Garda. 

£1  Gobierno  se  reserva  en  lo  absoluto  dar  la  preferencia 
ea  los  contratos. 

También  se  ha  reservado  el  derecho  de  comprar  una  linea 
por  el  tanto  que  otro  ofrezca. 
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PRELACION  DE  DERECHOS. 


Si  denpues  de  concluido  el  camino,  el  concesionario,  6 
quien,  represente  su  derecho,  quisiese  trasi>asar  ó  enaguar 
la  empresa,  se  pondrá  esto  en  conocimiento  del  Crobiemo, 
el  que  será  preferido  por  el  tanto,  en  el  caso  de  que  encon- 
trase conveniente  tomarla  por  cuenta  del  Estado.  (F.  de 
Lima  á  Cliancay,  1867. ) 

Siendo  don  Pedro  Telmo  Larrañaga  autor  del  proyecto 
del  ferrocarril  en  cuestión,  se  le  concede  el  derecho  de  sub- 
rogarse ,én  la  propuesta  que  sea  aceptada  ]^r  el  Gk>biemo. 
Bi  usase  de  este  derecho,  admitirá  como  socio  en  lar  emjpresa 
del  ferrocarril  al  autor  de  la  propuesta,  en  un  15  por  ciento 
del  capital  que  demande  la  construcción  y  explotación  del 
camino.    ( F.  de  Lima  á  la  Magdalena. ) 

En  el  contrato  del  ferrocarril  de  Iquique  á  la  Noria  se  dio 
derecho  de  prelacion  á  los  contratistas  para  subrogarse  á 
cualquiera  otro  en  la  provincia  de  Tarapacá ;  resultando  de 
ahí  que  don  Juan  Williamson  trató  de  construir  un  ferro- 
carril de  sangre  y  los  señores  Montero  hermanos,  emprestfit- 
nos  subrogeos  y  hoy  favorecidos  con  aquella  preferencia, 
le  han  hecho  oposición,  ofreciendo  eUos  hacer  el  camino. 

Los  señores  Montero  han  obtenido  prelacion  en  la  cons- 
trucción de  todo  ferrocarril  hasta  la  frontera  de  Bolivia^ 


PRESIDARIOS. 


Del  mismo  modo  queda  comprometido  el  Gobierno  á  pro- 
porcionar á  la  empresa  doscientos  ó  trescientos  presidifoioB 
para  emplearlos  en  los  trabajos  de  construcción,  á  los  que 
abonará  dicha  empresa  tres  reales  diarios,  y  á  la  tropa  qne 
los  custodio  la  gratificación  de  un  real  diario  por  plaza.  ( F\ 
de  Lima  al  Callao,  1848. ) 

£1  Gobierno  se  obliga,  por  via  de  protección,  á  facilitar 
á  la  empresa  durante  la  obra  del  ferrocarril  los  presidiarios 
que  existan  en  la  capital,  ó  que  puedan  traerse  á  ella  de 
otros  puntos  de  la  República  y  cuyo  número  cuando  menos 
será  de  ochenta  diarios.    ( F.  de  Lima  á  Chorrillos,  1856. ) 

Hoy,  nada  de  esto  puede  suceder;  para  honra  del  Perú, 
los  presidiarios  están  trabajando  dentro  de  la  Penitenciarüik^ 
y  no  echan  á  la  calle  su  desventura. 
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PRESTAROS. 


Vista  la  solicitad  de  dcm  Waldo  Grana,  á  nombre  la  ooni' 
pañia  del  ferrocarril  de  Lima  á  Chancay,  en  que  pide  que 
8e  le  facilite,  en  calidad  de  pí:éstamo,  doscientas  cincuenta 
mil  libras  esterlinas  en  bonos  del  empréstito  emitido  en  1865, 
quedando  por  cuenta  de  la  compañía  la  negociación  j.  ser- 
vicio de  amortización  é  intereses  de  los  referidos  bonos;  por 
decreto  de  17  de  Setiembre  de  1868  se  accedió  á  dicha  soli- 
citud, prestando  el  Gobierno  á  la  empresa  las  doscientas 
cincuenta  mil  libras  esterlinas,  en  bonos  del  5  por  ciento,  ca- 
yo'servicio  quedó  á  cargo  de  la  compañía,  siendo  personal' 
mente  responsables  ca&  uno  de  sus  miembros,  ademas  de 
haberse  constituido  la  hipoteca  especial  del  ferrocarril  heclio 
basta  Chancay  y  á  condición  de  tener  tres  millones  de  soles 
como  capital  social,  ofrecer  de  estos  dos  millones  al  públioo, 
construir  el  camino  hasta  Huacho,  empezándolo  ocho  dias 
después  y  terminándolo  en  Diciembre  de  1872,  salvo  casos 
fortuitos. 


PRESCRIPCIONES, 


Ijos  empresarios  se  obligan  á  cumplir  todas  las  prescrip' 
dones  contenidas  en  el  indicado  decreto  de  convocatoria  d& 
8  de  Junio  citado,  declarando  categóricamente  que  las  acep-^ 
tan  todas  en  calidad  de  condiciones  esenciales  de  este  con- 
trato, á  cuyo  ñn  se  insertarán  en  la  escritura,  entendiéndose 
que  el  plazo  será  de  6  meses  para  principiar  la  obra,  si  no 
iuese  posible  antes.     (F.  de  lio  á  Moquegua,  18700 


PRIVÍLEGIO. 


Se  ha  concedido  exclusivo  para  el  establecimiento  de  la« 
líneas  férreas  por  diferentes  plazos,  siendo  el  mas  coman  de 
25  años,  pasados  los  cuales  la  conipañia  ó  empresa  conser* 
vara  la  propiedad  de  la  lineii  únicamente^ 
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La  primera  cnestioii  que  por  privilegio  se  suscitó,  ftié  la 
üe  don  Jiian  Cossio  contra  ao?i  José  Antonio  Garcia  y  Gar- 
<5ía  por  la  concesión  hecha  á  éste  del  ferrocarril  de  Eten,  cu- 
ya concesión  prevaleció  en  virtud  de  los  considerandos  que 
se  leen  en  la  página  ^199  del  tomo  1? 

Juan  Matliison,  director  y  representante  de  la  empresa 
del  ferrocarril  entre  Lima  y  el  Callao,  se  opuso  en  1860  á  la 
e(mtruccion  de  un  camino  entre  esta  capitjad  y  dicho  puerto, 
plantificando  vias  de  sangre  que  él  llamó  trams,  y  que  de- 
bían ser  <H)n8truidas  á  los  lados  del  camino:  cuyo  estableci- 
miento, dyo^  es  contrario  al  privilegio  de  cuyo  ffoce  está  aun 
en  posefflon  la  empresa  del  ferrocarril,  porque  los  trams  no 
son  otra  cosa  que  los  ríeles  de  fierro  que  se  usan  en  los  car 
minos  conscTuidos  en  los  distritos  mineros  de  Inglaterra: 

El  fiscal  opinó :  qu^  desaparecerá  todo  inconveniente  y  se 
reconciliarán,  sin  peijuicio  de  ninguno,  los  derechos  é  inte- 
reses de  todos,  concediendo  á  los  empresarios  del  camino  el 
dereeho  «de  colocar  y  explotar  las  vias  de  sangre,  pero  con 
la  condición  de  defender  de  su  cuenta  ese  derecho,  y  no 
establecer  las  vias  ^uo  en  el  caso  de  quedar  definitiva- 
tnente  resuelto  que  no  están  comprendidas  en  el  anterior 
privilegio. 

El  Gobierno  dijo  en  17  de  Enero  de  1860,  visto  el  expedien- 
te, y  "  teniendo' en  consideración :  que^el  camino  de  tabla  {  no 
trama)  que  se  propone  establecer  el  recurrente,  no  se  opone 
á  los  derechos  adquiridos  por  la  empresa  del  ferrocarril, 
y  puede  ser  de  utilidad  para  el  comercio;  se  permite  á  don 
C^erardo  Garland  el  establecindento  de  un  camino  de  made- 
ra entre  Lima  y  el  Callao,. . . .  con  la  exprosa  condición  de 
que  si  quisiese  referzar  las  lineas  con  ¿gas  de  fierro,  acero 
u  otro  metal,  no  poilrá  hacerlo  sin  que  este  derecho  le  haya 
sido  reconocido  previamente  por  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Lima,  ó  declarado  en  juicio  por  los  Tribunales  de  Justi- 
cia de  la  Kppública,  juicio  <que  en  tal  caso  deberá  seguirse 
á  costa  y  en  nombre  de  la  compañía,  sin  responsabüidad 
ninguna  x>or  parte  del  Gobierno,  cualquiera  que  sea  su  re- 
sultado. "  ( F.  de  Lima  al  Callao,  1860. ) 

Garland  no  hizo  el  camino  por  motivos  distintos  del  pri- 
vilegio. 

La  concesión  para  el  ferrocarril  de  la  Oroya  (1869)  de 
hizo  bígo  la  siguiente  condición : 

5*  Entre  la  «eccion  del  Callao  y  esta  capital^  no  se  podrá 
trasportar  por  la  linea  trasandina,  pasajeros  m  morcaderiaa, 
mientras  subsista  el  privilegio  que  goza  el  ferrocarril  de  es- 
ta capittd  al  Callao ;  no  comprendiéndose  en  la  anterior 
prohibición  el  tráfico  directo  de  pasafeiroa  ó  de  ^arga  entre  el 
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Mencionado  puerto  del  Callao  y  las  demás  estaciones  de  la. 
linea  ó  viceversa. 

La  compaüia.  del  ferrocarril  del  Callao  se  opuso  en  Abril 
21  de  1869  al  "establecimiento"  del  de  la  Oroya.  El  jefe  de 
sección  ( señor  Navarro  )  informó  que  el  privilegio  no  era 
obstíículo ;  el  llscal  ( Sr.  Ureta )  opinó  que  lo  era,  y  el  Gobier- 
no decretó  en  18  de  Enero  de  1870  que  la  empresa  del  Ca- 
llao no  tenia  dereclio  para  impedir  que  la  de  la  Oroya  ten- 
diera sus  rieles,  con  tal  que  no  hiciese  competencia' a  Lt  otra 
en  el  trasporte  de  pasajeros  y  luercancias. 

En  10  de  MiU'zo  de  1870,  á  instancia  del  ferrocarril  del 
Callao,  se  declaró:  que  el  empresario  no  tiene  derecho  de 
usar  los  rieles  tendidos  por  él  en  el  ti'asporte  por  vapor  de 
los  materiales  de  Ja  Oroya,  sin  previo  acuerdo  de  la  corapa- 
ñia  del  Callao,  pudiendo  usar  otros  medios. 

Está  sin  resolver  este  asunto. 

El  piivile^íio  de  mas  largo  término,  conceilido  á  un  ferro- 
canil,  címsta  en  ti  sipruicute  artículo  del  contrato  de  185i¿: 

El  G.obienio  concede  a  d<m  José  Hegan,  y  á  sus  represen- 
tantes 6  ]» ('rederos,  la  propiedad  del  camino  y  el  pñdUtjio 
exclusivo  di?  comunicación  i»or  ferrocanil  de  Arica  á  Tacna, 
I)or  el  término  de  noventa  ff  nueve  a íÍüs,  pasando  deanes 
ú  ser  propiedad  del  Estado. 

En  18  de  Octubre  de  1870  se  declaró  en  la  solicitud  de, 
don  Manuel  Moreno  y  Maiz  ípie  el  privilegio  del  ferrocarril 
no  se  opone  al  establecimiento  ( que  so  acordó )  de  un 
aereocarril.  ^ 


PROCíOlWiEUTO. 


En  la  concesión  á  las  empresas  siempre*  se  ha  íd)8erv%ido 
nn  sistema  regular.  Lo  p5-escribe  la  ley  de  8  de  Noviembre 
de  1867. 

Hechos  los  estudios  por  un  ingeniero  del  Gobierno  ó  por 
cuenta  particular,  pasaban  antes  á  la  Dirección  de  Obras 
Públicas,  y  hoy  á  \ina  comisión  de  ingenieros  para  que  ésta 
los  examine  y  estudie,  y  de  acuerdo  con  el  de  la  empresít, 
ibrme  el  tra7-o  íinal  y  rectitique  él  pix'sui»uesto  del  monto 
ú  que  ascienda  la  constnícciím  del  camino. 

Luego  que  estos  nuevos  trabajos  se  hallan  itoncluidos, 
los  remite  el  Gobierno  á  una  junta  de  comerciantes  de 
reconocidas  luces  y  honradez  para  formar  el  i)royecto  d/^ 
fontrato. 
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Üuego  ao  fiía  plazo  para  el  remate  y  dia  para  recibir  lá&- 
propoáiciouos,  do3pue3  del  ciia,l  uo  se  admite  uia^ma  y  el 
Grobieruo  se  resarv;^  yl  derecho  dA  dxr  ln  baoaa  pro  á  la  rao* 
Yentajosa  y  de  no  adiuitir  uiugaaa  si  mi  lo  creyore  coave- 
nientvj  Tura  oi  ú^oo. 

El  Ministerio  da  ílaeieada  perfecoioaa  el  contrato  ele- 
viuidolo  á  escritura  pdrUlica. 

lía  habido  excepeionos  á  e.^tas  reglas:  en  23  de  Marzo  de 
1837  se  couc^.dió  á  doa  José  if\'^n5Í*co  Canevaro  la  con5- 
íracciím  del  ferrocarril  tic  i'ir^co  ¡í  lea  [  lioy  perteaecieat©  al 
clobierno"!   sin  que  hiibieiCí  prc**  ^dido  remato. 

TratáaíbMc  del  fcrrocniril  de  Areqiipa,  [1-^31]  "elGo- 
f>iemo  en  atención  li  la*  awuale*  cifüaftjíitnciai,  á  lo  ingen- 
te de  la  cantidad  «jvie  ha  de  invertiiNie  en  la  obra,  y  á  la 
renpoWííabilidadfi'iC'  tendrá  qu6  udaiixir,  ^r  el  interés  que 
4ebe  garantizar  hi  Naí-ion^HO  abHCieae;|M>r ulu^ra  de  resolver 
la  construcción  del  t*v*rrocíirril  pn)yectado  entre  la  costa  de 
Víejia  y  la  ciudad  df-  Arequipa:  y  presentará  á  la  legislatu- 
ra ])róxiraa  á  reunirse,  lo.s  trazos,  x>lanos  y  presupueátoa'  de 
la  obra,  y  recorat;nda/;*  su  inmediata  construcción  de  una 
»naneja  especial. "     *        .       ^i  r 

El  único  ferrocarril  cuya  construcción  no  se  haya  contra - 
lado  diro7t:vmcnte  con  el  Ministerio  de  Obras  Públicas  es 
(di  del  Miirm>,  piu*a  la  e^ii^l  iXié  coEnislon^i^  el  ^ministrador 
•le  aquelii»  mbwfl*,  .q^Mí  lo  t^ra  don  .PA^fPfSalmaay  é  hizo  el 
i^ntiat'j  con  dan  1  'iííuv  G-.  CaiuUpiQ,  r;^tíjicudü  luego  por  el  - 
Presidunte  OíUílilliK..  p    , 


PRODUCTOS. 

Cuantió  el  ferrocarril  produzca  raas  do  10  por  ciento  libre, 
o!  (wietMsü  ise  ^laiíii  al .  G<9bipmo  h^^  <^\f  F  ^^  P^M»^  que  bu- 
i)ifíae  onUogado  ^^t^-.  r¿fon  .d^  ía  gaJ?a44^'  [  í^.'  de  Arequi- 
{>a,  IdóUJ  .  i,^,j      ,    .      ,.    ¡     .*^    r, 

Tal  ha  t^ido  la  regla  general  en  la  apHcaciÓb  de  los-pro- 
dacl-03.  ,    ,  >, 

Para  calcular  o^tQ*  ^^  yaj(*^i;$ai^  lo^  Spfp^.-—  [Véase.  ] 
Si  el  feíro(5a*xil  p?pdujes^,4uríua^/A^^  Cpnsecutívos 

ni  tiefc©  por  eíeo^  j?j*fuv^,}í^  gaj-^i^^jÜJ^  respecto 

.le  1»  QDípiíepa,  .ptiií^,í^}4i^pai)í^  ^/j^dojgíjgft^         log 
Imnos,  reservándose  el  derecho  de  proce^^.^f¡y^ijdi^.\fc#  em- 
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iniccion  del  ferrocarril  del  Callao,  qne  este  daría  desde  lue- 
go productos,  cuya  participación  cou  el  empresarío  etitipu- 
ló.  iJesgraciádameiite  né  se  llegó  á  efectuar  el  contrato  para 
ese  ferroearríl  que  en  su  clase  no  ha  tenido  riv^al  en  el  Ferú, 
j  acaso  en  ninguna  otra  parte,  por  sus  grandoé  productos. 


PROHrBICiOK. 


£s  de  notar  la  dáusula  siguiente  del  contrato  de  Iquique 
ala  Noria  [1860):-^ 

Los  empresaríos  no  podrán  ocuparse  de  la  explotación 
y  comercio  de  salitres  por  cuenta  suya  ni  por  cuenta 
agena^ 


PROLOMCtClOR. 


£n  algunos  c6nti^at;os  se  ha  concedido  la  facultad  de  pro- 
lon^r  la  ñtíéti,  unlw  vtecescon  privilegio  y  otras  sin  éL 

Está  declarado  qne  el  prívilegio  no  obsta  para  que  otra 
empresa  pueda  prolongar  aquella  que  lo  disfruta  (y  por  su- 
puesto cruzarla. ) 


PROPIEDAD. 


En  general  se  ha  |»actado  que  destMfós  del  privilegie  ex- 
elosivo,  la  empresa  eiplote  él  camino  6éBif>  prerpiedad  suya 
por  99    anoS;  pero   sin  privilegio,  pasando  iueg»  al  Gío- 

biemo.    '  ,•  •  .  ■ , 

Excepciones  de  est^  regla  son :  1^  Las  empresas  que  han 
contratado  por  tra  l^rrifího  *mas' éortó  respecto  á  la  propie- 
dad ;  2*  Las  q^e^  hátíietífff^  cMistrnido  6  eiintratado  la  cons- 
trucción <^xm  f(f^á6s  prbttíbs  jMsin  ayuda  del  Grobiemo,  tie- 
nen la  iiropied^'íítítolmaii  €r  Las  eádpj^esbs  que  ha  eom- 
pradó'femiMeitír''*''*^'''^  -''--•   "•   -"  '      '  ' 

En  algunos  casos,  no  en  todos,  él  "OM^f^rtio  ha  ecmtratado 
que  cáí%^tí8'ií¿e&Hdlé'¿4^^  ertérmiáo'áe  la' propiedad, 
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la  empresa  admitirá  un  interventor  oficial  que  procure  la 
reparación  del  camino  para  qne  la  entrega  de  este  se  haga 
en  estado  de  servicio. 


PROPOMENTE. 


En  el  informe  del  ingeniero  don  F.  Blume  sobre  el  pro- 
yecto de  construcción  del  ferrocarril  de  la  Oroya  ( 1869 )  se 
lee:  — 

"  En  todos  los  países,  la  primera  condición  que  se  exije, 
particularmente  cuando  se  trata  de  obras  ejecutadas  por 
cuenta  del  Estado,  para  admitir  una  propuesta,  es  que  el 
proijoneute  pueda  producir  antecedentes  que  garanticen  su 
capacidad  y  competencia  para  llevar  á  cabo  su  ejecución- 
Aquí,  esta  consideración  es  de  tanto  mas  peso  cuanto  que  el 
no  cumplimiento  de  la  contrata  amenazarla  de  un  modo  vi- 
tal la  realización  definitiva  de  una^via  tan  importante,  y  una 
multa,  por  efectiva  y  elevada  que  sea,  no  compensaría  los 
perjuicios  que  sufriría  el  pais. " 

Los  fiscales  han  hecho  la  misma  observación,  que  de  paso 
sea  dicho,  se  encuentra  como  regla  de  conducta  para  el  Go- 
bierno, consignada  en  las  leyes  de  Francia. 


PROPUESTAS. 


Menos  el  ferrocarril  de  Chorrillos  que  se  contrató  con  el 
primero  que  daba  garantías  de  llevarlo  á  cabo,  todos  los  de 
mas  se  han  hecho  por  medio  de  propuestas  en  libre  licita- 
ción,  ouando  no  han   sido  por  cuenta  particular,   sino  por 
cuenta  del  Estado. 

La«  propuestas  se  han  presentado  cerradas  y  selladas, 
y  acompañadas  de  la  garantía  exigida,  para  ser  abiertas  el 
día  prefijado  en  presencia  del  Oficial  Mayor,  el  Jefe  de  Sec- 
ción y  los  interesados,  en  el  Ministerio  de  Obras  Públicas. 

Nunca  se  han  admitido  propuestas  después  del  día  seña- 
lado, aun  siendo  mcgores  que  las  presentadas  en  el  remate. 

El  Congreso  autorizó  en  1862  al  Poder  Ejecutivo  á  fin  de 
admitir  la  propuesta  maa  conveniente  para  la  pkmtíficadon 
del  ferrocancU  de  Pisco  á  Ica,=  y  en  Enero  de  1863(toara  acep- 
tar Jas  de  varias  casas  de  Lóndijes  que  pedían  Ja  ^construc- 
ción de  un  ferrocarril  á  Jauja. 
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PR0R06B. 


Se  han  prorogado  por  baenas  razones  los  plazos  concedi- 
dos para  estudios,  para  la  presentación  de  propuestas,  para 
dar  principio  á  la  obra  y  para  concluirla. 

Aun  en  casos,  como  el  del  ferrocairil  de  Salaverry  á  Tru- 
jillo,  en  que  se  ha  declarado  administrativamente  la  caduci- 
dad del  contrato  y  mandado  cobrar  la  multa,  á  solicitud 
documentada  del  interesado,  se  ha  revalidado  el  contrato. 

Pero  hay  ferrocamles  que  duermen  el  sueño  del  olvido 
como  el  de  Pisco  á  lea. 


PROTECCIÓN. 


De  todo  género  ha  sido  la  que  el  Gobierno  ha  prestado 
á  las  empresas  de  ferrocarriles,  desde  1848  en  que  al  del 
Callao  ofreció  prestar  la  mas  amplia  protección  y  mandar 
ñ-a^quear  el  auxilio  de  la  policia  en  los  casos  que  aquella 
lo  demandase,  quedando  obligado  á  indemnización  en  ca«o 
de  que  por  falta  de  auxilios  sufriesen  los  intereses  de  la 
empresa. 

Esta  será  protegida  por  el  Gobierno,  con  todos  los  medios 
de  que  este  dispone,  como  una  obra  de  utilidad  pábllca, 
y  quedará  investida  de  todos  los  derechos  y  privilegios  que 
las  leyes  conceden  al  Gobierno  en  las  construcciones  de  esta 
naturaleza.  (F.  de  Chorrillos,  1856. ) 

El  Gobierno  concederá  á  la  empresa  cuanta  protección  le 
sea  posible,  conforme  i  á  las  leyes  y  siempre  que  no  atecte 
los  intereses  fiscales.  ( F.  de  Pisco  á  lea,  1864. ) 

Las  autoridades  prestariui  á  la  empresa  el  apoyo  necesa- 
rio para  conservar  el  orden  entr«  los  trabajadores  y  hacer- 
les cumplir  sus  deberes.  ( P.  *de  Pisagua  á  Sal  de  Obis- 
po, 1869.  ) 

El  Gobierno  prefiere  la  proxK)8Ícion  presentada  por  don 
Andrea  Alvarez  Calderón,  bajo  el  sistema  de  protección  del 
Gobierno  por  medio  de  próstatas  de  2.600,000  soles  en  bo- 
nos del  estado.  (F;  de  Lama  á  Pisco,  1865^.) 

Ningún  medio  ha  escaseado,  tiingun  iesíorte  ha  dejado  de 
tooar  el  E;jeoutivo  para  lifevar  adelante  lal)iantífic9rCÍon  de 
los  ferrocarriles  en  el  Perú,  y  siempre  será  memorable  por 
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tan  meritorio  empeño  la  adminiBtoaeioii  de  4on  JoséBika, 
á  qiden  es  justo  dedr  que  el-  Coo^seea  2i»  »HYÍ]i»do  m 


PROffCTO  M  eOüTpTff. 

Se  nombra  pitra  formularlo  á  tres  .comerciantes  de  noto- 
ria lionmdez^ luego  que  ei&tan  aprbf^adOs  los  j^knos. 


fUERTtS. 


Loe  puentes  y  viaduci^s  s^r^  de  fierro  en  1»  sobrestnr 
tura  y  tendrán  estribos' y  pilastras  de  piedra  ó  fíétro.  (F.  di 
la  Oroya,  1869. ) 

Los  puentes  serán  de  fierro,  sistema  BQteiiél,  y  tendrás 
estribos  y  pilastra  de  piedra' Ó  fieríó:  '  fP.^íleljiítaa  áPfe 
co,1870.)  '■,-•■'     '^""'    -"  "^   ''''■'•■  -    ■    - 

'     Los  pneñte^  áefán  del*  teirtériía '  UMl^ '  f  j&lMejyinfef  ^- 
itm. )    ( P;  de  l^aétónayo  á  Guádáltfjte;  ISTO^  f  •  ' 

La  empresa  pondrá  sien^pre  puentes  ^ara  no  interroBipé^ 
el  curso  de  las  aguas. 


RkDI6. 


El  radio  m^aimo  de  laftcurvas^  mtíké»95Sí  T^éa.  {F.  ét 
Arequipa,  18^ ]  <  w.  m  [.  / 

F4ase'sieBspMfe|viasésp6C^ifloadeae9«iraÍi*;Bdnine  ^ 
las  ¿urvasy  tf on  'la  iric^tumtoida  fiMÉW)fle/  iilntriBaJ.im  ^ft^ 
á  la  clase  de  medidas.  f .  ( T-  * 

La  emiJT»sadeliecá¡k|ogít'raifaifitadoáeBí<iiérta»a^ 
en  Limaliasta'loeí)ahé»í^wes^tiit  AdáajuUi/to  I  ipiiBii»  qy»  d¿ 
téfutínvg.^n^  Gflitlaq  liaAta  *jélJpmi|iPTOqtta;»cíiutai^iH>* 
cargay  «i  ocasos  esta-ipiaiílidaeion^  bencfeer  ccÉ^eakfaitat*  (i?«  ^ 
Lima  al  Canao,  IS46.  ] 
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Xift  empreBa  leoérá  dereclio  á  e«itablecer  rainificAcione&  d« 
ferrocaí  lil  tu  la  exlezu4on  á&  bu  liüea.  [  F.  de  Liua  al  Ca- 
llao, 1646.] 

Los  fDiiíteparioR  podrán  extender  ramales  ó  ramificacio- 
nee,  det^de  cualqiiier  punto  de  la  linea  principal  basta  lot^ 
lugaií »  que  cr^an  <M)íiV4'BÍentje^  de^ieiiQ|0  observarse,  res- 
pecto de  estas  ramificaciones,  las  misfiías  "diRÍK^siciones  dic- 
>  tadas  para  la  linea  principal.  [F.  de  Iquique  á  la  No- 
ria,  ld6(J.]  ^         .,,,..  .,.,„..  ... 

La  empresa  .ten  (irá  derecho  exclusivo' para  fonuar  ramifi- 
caciones á  los  valles  de  Vítor  y  Tambo  y  á  los  pueblos  ve- 
cinos á  la  ciudad  de  Arequipa  en  un  radio  de  15  millas,  por 
el  término  de  veinte  años.  Los  gastos  de  estas  ramiticacio- 
nes  no  se  consideran  en  el  capital  cuyo  interés  garanliza  el 
Estado.  Estas  lineas  no  pueden  emprenderse  basta  que  no 
^sté  concluido  el  ferrocairü  principal.  Estas  ramificaciones 
se  harán  basta  cinco  apos  después  de  címcluido  el  ferrocar- 
ril principal  .y  en  caáó  contrarió  cesa  este  privilegio.  ( F.  de 
Arequipa,  l¿t>3. )  -     i  . 

Si  la  emprpí^a  iqpc^nti:^©  ^n  cualquier  tiempo  conveniente 
hacer  nuevas  ffaiuíücajiiiones  <S  prolongarlas  basta  doude  le 
■ea  posible,  tiene  adquirido  áesue  litepro  el  de'rocbo  debacer 
Aentro  del4«|^HnQ  qjuc^  le^sea  djibU?  dichaív  rumiñcaciones : 
y  las  cx)ndicír)nes  de  cst;i>  concesión  son  depile  abura  b\s  mis- 
mas que  qucjibinj^uaitualUadiis  en  los  artículos  anteriores 
sobre  el  feíToearril  á  Clüclayo  y  Lambayeque  ( 1867. ) 

Comprendiendo  el  privile|¿:io  exclusivo  con  cedido  .por  1m. 
j)resente  resolución,  solo  la  linea  principal,  á  íin  de  obviar 
ulteriores  diticultades,  se  dc^lam  asimismo,  que  etmlquiera 
puede  construir  ramales  en  todu  dirección^  ó  lineas  qu^  pro- 
longuen, d  uno  ú  otro  extremo ,  el  curso  de  aquella,  con  Uil 
^ae  Bol¿Rlt^  y  obliexigafi  poeyiaiüieckt^  el  respoctívo  penáis^* 
dej  Gobierno;  y  que  sean  cuales  fueren  lá¿ -lineos  forreas 
que  de  *  '€AtQlBBXcÍ9u^'tt»ie«oItiyeQ:idOiJSÍii|^tt  iioimío  el  tiáíic  > 
que  piiddiiclwlHiBsofflc»«Íffn^3liaiiéiau  1  {i}\de?Liuia  á  €ban- 
cay,lS7t.]  ,^.í,j-íí.,'.    «¡    ,.'^i  ^ 

Las  ramificaciones  /v  que  aé  contrae  la* éláusula  de  la  pro- 
puesta principal,  se  declaran  sin  derecho  á  privilegio  nin- 
guno.   1 1^^  <1«  MaÜdBIWW  $¿4<sk?>^il  11869.  ] 

Si  durante  el  privilegio  <le  los  25  años,  quisiese  el  Gobier- 
no construir  por  su  cuenta  un  ramal  sobre  la  Mnea  estable - 

eftf|n'»«Hfsrtiéu)aoitlt^/ejcií»uawfiiHdti((:diobas  obnia^  íq»#d. 

pi^^n»?MA8rii»') t«»Ao»MÍOfr>tolfttdtWMSL<  i^nemean  rai^e^K^ri'^- 
para  dichaS' obras.   [  F.  de  Salaverr\  á  Tnijilí<í,  Jfc70»  } 
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RATIFICtCIOH. 


Tanto  el  Ejecutivo  como  los  contratistas  Jian  tenido  qn^ 
hacerla  en  los  contratos  cuyas  condiciones  han  sido  altera- 
das i)or  la  otra  parte  contnitantf*. 

Puesta  en  dii^a  la  exactitud  de  loa  estudios  y  presupues- 
tos del  fonocaml  do  Chimbóte  á  Huaraz,  el  Gobierno  man- 
dó examinarlos  de  nuevo  y  fueron  ratificadas. 


RECIBIDO. 


'  Para  que  el  Gobierno  íft  d4  p<^r  it^cibido  de  l«i  via  ó  de  las 
íHCccionea,  scf^m  lo  pactado  on  la  cláusula  anterior,  presen- 
tarán los  empresarios  el  respectivo  certificado  del  inp^eniero 
en  jefe,  jior  el  que  conste  hallarse  realizadas  las  condicio- 
nes de  este  coiitrato,  y  expedita  la  sección  ó  via  pira  el  trá- 
fico público,  extendiéndose  del  acto  material  de  la  entrega 
una  acta  que  linuarún  los  contratistas  ó  sus  representantes, 
el  in^reSií  rx>  en  ji  fe  y  la  autorítlad  ó  persona  comisionada 
por  el  t;()l>iern(5.  [  F.  do  lio  á  Moquegua,  lr^7(K 


RECONOCIHIENTO. 


El  ru)hic'i'n,>  luirá  n  conocer  el  camino  .ó  cada  sección  de 
él  !'Uh  s  <]i^  abiirsf  al  tráfico,  por  un  inft^nioro  del  Estado. 
Poilrá  oríífíKir  él  nii^mo  reconocimiento  en  cualquiera  épo- 
<*a  <iue  ]{)  í'^ííj)\o  conveniente  y  hará  conocei*  á  la  empresa 
lí-s  deiectos  ó  inUas  que  fte  descubran,  para  que  los  repare. 
[F.  de  ¡Avu,  ]?7J.] 

El  Gobierno  hará  practicar  un  reconocimiento  del  camino 
iinco  i\)]OrK  anlí\s  de  concluirse  los  09  que  de  propiedad  tie- 
ne la  CMijíreHa.  ,    .     ,f     .,..,     *, 

Por  órdcu  supu-Uia,  siendo  Miijijitro  el  noñoa  OoroneL San- 
ta Mari;',  ])racrité/  ^.n  lS7i  el  ingeniero  do  Estado  señor 
líííi  ii^^^n  un  reconocimiento  del  ferrocarril  del  Oallao  y  se- 
ñííló  sus  defectos,  á  los  cuales  se  mandó  poner  remedio. 
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RECLftHaCIOK  DIPLOiflTICft. 


De  la  manera  mas  terminante  ae  ha  oxciuido  en  todos  los 
í'ontvatoB,  declarándola  por  el  hecho  cansa  bastante  i)ara 
ísu  íjnnlaoion,  sin  que  se  reconozcan  mas  derechos  que  los 
concedidos  por  las  leyes  nacionales  á  los  peruanos. 


REEMBOLSO. 


Desde  que  el  ferrocanil  produzca  mas  del  diez  por  ciento- 
ai  año,  el  exceso  se  entregará  al  Estado  en  reembolso  y  has- 
t^i  que  quede  pagado  completamente  de  las  cantidades  que 
de  él  hubiese  recibido  la  empresa  en  razón  de  la  garantia. 
( F.  de  Piwtio  á  lea,  1861. ) 

El  mismo  artículo  se  lee  en  todos  los  contratos  en  que  cH 
Gobierno  ha  avanzado  fondos.    , 

regalías. 


A  varias  empresas  se  Imn  concedid»>  priviUgios  especia- 
les, y  ellas  á  su  vez  también  los  han  otorgado.. 

Al  ferrocanil  del  Callao  :— 

"  Podrá  lomarse  del  camino  carroteixi  toda  la  parte  quo 
fn.e.se  iioccKiina  para  el  ferrocairil;  pero  sin  perjidcio  de  de- 
jarlo libre,  o  cou.la  extensión  suíuiieiite  para  el  tráfiet)."^ 

Tener  eaiTtjs  de  hyo,  píu*a  agre;:-  U"  á  los  trenes  en  servicio 
de  las  ])ers(>ijuis  y  comitivas  íjuo  (iiiienin  alqidlarlos  por  se- 
parado á  un  ¡)recio  mayor,  pero  íijo,  (juc  designará  la  misma 
empresa. 

Pabiicar  habitaciones  en  la  parte  extirior  del  menciona- 
do local,  sin  que  esta  fábriía  perjudique  al  objeto  á  que  está 
destinado. 

Ser  preferidos  los  empresiirios  del  fenocArril  por  el  tanto 
queot«0'propiisiert>  hacer  la  olmide  la  Mbuuia  del  Callao. 

Ea  el  cHHo  de  que  el  Gobierno  tenga  jíor  conveniente  siicar 
á  remate  el  derecho  de  itmellc  y  pesíj'nrite,  Ser  preferidos  ios 
empi-csarios  en  el  remate  por  el  tanto  que  otro  ofrezca. 
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Al  fürrocaxrll  dti  Cliorrillos ; —    ,.     ñ'   j. 

La  empresa  podrá  c'Jifcal)]ect?r^nV8nSiJ'^ái7ÍWiic»  plazas  ^f 
mercado,  sin  perjuicio  <Íe  Iiw  .esi.ií€iit<í¿    ,  .  . 

Si  el  Gobieruo  acoi^^aao  l/*,,^oj^-!^qcipn4©.^iA  ferroearril 
liácia  bi  costa  do  Pi^co  ú,QUos.^puii,t<)3,  iavitái'á,  ^  la  acíoial 
«empresa  para  quo por  BU  p^Mí^Pfjtíft^.i-t^Mítt^íí^u  1;*  i-e^iK^- 
tiva  propuesta,  .*....,.'  v^^'»  '■ 

Si  los  empret^uioe  dql  fcüi'rtKíarrLl  del,  pallao  y  Clionilloí 
c^uisiereu  aproximar  aiübafl  lineas  por  medio  de  ramüicaci*»- 
nes,  celebrarán  libremente  un  contrato  del  modo  mas  eouve- 
iiieiito  á  los  intereses  de  la  sociedad,  con  interve-ncion  de! 
Gobierno. 


Al  ferrocarril  do  Iquicjue  ^  la  Npria: 


«mtrc  liis  caletas, <^e  Pj^^{^^,  Itfj^^^ouc^.ó  cp.aJe.-^g^uiera  otras 
y  sus  respectivas  feáliirera»,  p.  Josjé  ^ívií^^jOo^tA^  y  D.  Fe- 
derico Pezet  serán  preferidos  para  la  consfruccloñ  y 'explota- 
ción de  esas  vias,  en  los  términos  que  oportunamente  s»* 
estipulen."  ^  '    ^'    '  •*';  ' 

Después  se  ha  extendido  ti  privilegio  lia$rt;a  la  ftx)nt^r4 
boliviana. 

Al  ferrocarril  de  Pisagua  y  Sal  de  Obispo: — 
El  privilegio  comprenderá  también  áJaá  caletas  compren- 
didas entre  Pisagua  é  íquique,  y.^-r  ou  fin,  esta  empre^ 
gozará  en  general  de  todas  las  franquicias  y  derechos  que  ?# 
han  dado  y.  ^n  adelante  se  den  á  fas  do  su  cfase  en  la 
Repdbliba. '  '■     '^^*  *  *  '  '*  ■''"*'  *  í-íu-^v   *:»  o<íü.'>  í  >  li-*  t**  .i ' 

Al  fcrroca^  íj)  Ar^ji>mi^     ,.       .,>.>,m.  ,  ,j  >;,-  ^  ^ 
La  Compaui^  t^íucj^áj^  ojílü^^^.jfp^  can  todw 

»uR  medios,  para  que.^t?,jqSppt]fp  Ja,xg|4^  1^  V^ 

actual  ó  luamp^,  ^,^^9 y  VHW>  W<^9f^<49(M^49^  fsatuíK* 
preUminares  c^^  tai  jjgp t^,  .,;j  ,jj  on.K(:uí  {•."  ;;..via;   -^í 

Al,fen»icttiiTÍl<foiCliailca5r«^-^iía  '^  i«q  ^\  h  ,nf¡b  »»r'>  sl 
Pura  el  esti)I>leciniiento  de  la  linea  férrea^  lát<étin.i>fléíff|*>- 
drá  oeaparib9eaiiiinofiai|3tiial«i^i|A«iitlte^A0iH<v 
liérradura,  pero  dc^dc^lo^  <ei^ditbs'*pftf&  el  tráAee- d* 
carretas,  &* 
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Al  ferrocarril  de  Puno : — 

El  contratista  podrá  trasportar. y  conducir  gratuitanientr 
por  el  ferrocarril  de  Mejia  á  Arequipa,  todos  los  matt^riales, 
máquinas,  hen^tófentíts  y  demás  litiles  ^  efectos  destinadoR 
al  ferrocariif  de  PuUo,  y  del  inÍÉfmo  modo  á  todos  sus  em- 

E loados  y  peones,  mientras  dure  íá  construcción  de  la  obra, 
aciendo  usó' de  quine*  ó' ittás  Cartos  y  un  coche  que  necesi- 
te el  ferrocatiil  de  Mofliendo  á  Arequipa,  debiendo  n^ernpla- 
üiurlos  al  año  con, otros  pertenecdente^  al  ferrocarril  de  Puno; 
pero  pudiendo  hacer  tíso^  grati$  dé  lad  locomotoras  del  d(^ 
Arequipa.  .^ 

Al  ferrocarril  de  la  frontera  boliviana: — 

Los  contratistas  podrán  trasportar  y  conducir  por  el  fer- 
rocaiTÜ  de  Arica  á  Tacna  todos  los  materiales,  uuiquina», 
herramientas  y  demás  útiles  y  efectos  destinados  al  feno- 
carril  de  Tacna  á  la  frontera  Ub'Bolivia,  y  del  mismo  modo 
á  todos  6Ü8  empleado^  y  peone»  mientras  dure  la  construc- 
ción de  la  obra,  haciendo  Uso  del  u^Í3mo  privilegio  que  dis- 
Iruta  el  Esta^k),  según  la  éioutrát^  con  lo^  eni  presarlos  del 
primero,  sin  jieijuicio  dé  IdS  rirreglok  privados  que  pueda 
íynatar  con  dlós  á  este  tespebto. 

Al  ferrocarril  de  la  Oroya : — 

£n  mérito  de  lo  aducido  por  el  contcatiata  del  ferrocarril 
de  la  Oroya  en  la  presente  solicitud:  se  le  autoriza  para  que 
proceda  á  destruir  la  parte  de  la  muralla  que  necesita  para 
emplear  los  materiales  que  extraiga  en  terraplenar  la  espía - 
nada  en  donde  debe  cónstriiirse  en  esta  capital  la  estación 
principal  de  dicho  ferrocarril. 

Kegalias  del  Gobierno :— 

Tanto  en  el  caso  de  venta  como  en  el  de  hipoteca, los  con- 
tratistas ó  sus  sesionarios  deberán  dar  aviso  al  Gobierno  por 
tti  quisiere  comprar  t;l  camino,  ó  faciljtai;  les  caudales /juk 
necesite  la  empresa,  pues  para  litiáy  btrd  cosa  gozará  el  Es- 
tado del  aeréÍL4ib*defrdfferfcñt5Í^^  Aicqnipíi^  1864.) 

Si  el  Gobiéttío  q^tiÍBii^re  cotii^t^o*  después  de  diez  años  de 
plantificado' y "pUtí^^^étí  setViciio,.  se  le'  Venderá,  pagando 
previamente  el  importe  de  las  i£ebibibe¿;  á  "precios  comentes 
de  plaza,  si  no  exceden  del  valor  primitivo,  y  en  el  caso  de 
que  excedan,  á  la  par  y  mas  la^nited!  d<»>  áiimeaiito.K[l^  del 

1^  em^reaaiqfiiedaf^igiida.á  ponen  JH».  eodlai^G^  primera 
clase  pin^  la  ftiitoridaid>  departfttnéDliálr  p<»ueado  á  disposi- 
eion  de  la  expresada  autoridad  cuatro  libretas  para  el  uso  dft 
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fos  funcionarios  públicos  y  demás  empleados  que  viajen  en 
servicio  del  Estado.  [  F.  do  Sidaverry  á  Trujiílo,  1870.  ] 

El  ferrocarril  de  Guadalupe  á  Pacasmayo  ee  compromete 
á  no  cobrar  por  la  conducción  de  rieles,  material  rodante  y 
demás  qve  necesitaseü  los  nuevos  forrocarrUes,  sino  la  mi- 
tad de  los  flotes  ordinarios :  y  los  nuevos  empresarios  podrán 
optar  entre  pagar  la  dicha  mitad  de  los  fletes  ó  construir 
uua  linea  provisional  desde  cualquier  punto  de  la  costa  has- 
t^i  él  lugar  en  que  comiencen  sus  trabajos,  para  solo  el  obje- 
to de  acarrear  los  dichos  materiales  y  destruyendo  la  linea 
proWsional  luego  que  este  trabajo  tei-mine. 


REGLkHENTO. 


Ademas  de  las  facultades  amplias  que  el  Gobierno  tiene 
l)ara  dictar  luio  general  que  sirva  para  la  explotación  de  los 
ferrocarriles,  todos  los  ccmferatos  que  sobre  estos  se  kan  he 
(*ho,  incluyen  la  cláusula  de  que  Ísí,  empresa  se  someterá  á 
los  que  dicte  el  Gobierno — y  que  no  ha  diotado  to  davia. 

En  17  do  Mayo  de  1866  el  Gobierno  dictó  uno  provisorio 
para  el  fenocarril  del  Callao.  Véase  tom.  1*  pág.  219. 

El  Reglamento  de  Ingenieros  tiene  fecha  de  11   de  Enero 
de  1867. 


REMATE. 


Con  las  iinicas  excepciones  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea 
concedido  á  IX  José  F.  Canevaro,  y  el  contrato  Candamo 
para  el  Callao,  todos  los  fenocarriles  de  la  República  se  han 
sacado  á  remato,  conforme  á  la  ley,  posterior  éon  mucho  al 
contrato  del  C^albio.  Ei  remate  so  lineé'  slempríó  pbi*  medio 
de  proposiciones  escritas  que  se  abi*e«  delante  de  los  intere- 
sados. '        '      ' 


RESCllSION. 

Véase  Cadiu^dadr-     ''      '  '     "*  V    '''^'''''  '  ''^'  -'"^ 
Porque  ol  camino  de' fierro^  d¡e  esíit  capitial'arcáltóva;^an- 
dado  construir  en  íiftídJé^ Marzo 'de  Íé34  ü¿' 'tíe'áé*  ilú  objeto 
importante  ni  se  cree  indispensable  fpara  el  tráfico ;  que  es 
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mas  conveniente  lai-efaccion  y  mejora  del  actual  con  el  pro- 
ducto de  un  moderado  derecho  de  pejye  que  no  moleste  ni 
grare  como  al  presente  á  los  transeúntes  5  se  decretó :  Queda 
sin  efecto  alguno  la  contrata  celebrada  con  D.  Tomas  Gilí 
para  la  construcción  de  un  camino  de  fierro  de  esta  capital 
al  Callao. 

Si  la  obra  no  fuese  principiada,  ó  no  se  concluyese  dentro 
de  los  plazos  dichos,  se  -tendrá  por  cancelada  la  concesión  y 
de  ningún  valor  ni  efecto ;  á  no  ser  que  la  demora  proviniese 
de  gueiTa  interior  ó  exterior  ó  de  algim  otro  caso  fortuito  ó 
de  tuerza  mayor.  [  F.  de  Malabrigo  á  Ascope,  1869.] 

Si  el  contratista  por  su  parte,  suspendiese  los  trabajos  de 
la  obra  por  tres  meses  ó  mayor  tiemj)©,  el  Gobienio  queda 
autorizaido,  salvo  el  casa  ée  la  cláusula  íi*,  por  ese  solo  he- 
cho, para  declarar  por  sí  solo,  fenecido  el  contrato,  y  exijir 
de  (íicho  contratista  indemnización  de  daños  y  perjuicios, 
por  falta  de  cumplimieuto,  conforme  á  la  ley.  [  F.  de  Pacas- 
mayo  á  Cí^amarca,,  180*9.  ] 

Manifestándose  en  el  presente  informe  del  Prefecto  do  la 
Libertad  que  el  empresario  del  ferrocarril  de  Trujillo  á  Sa- 
laverry  habia  remitido  gran  cantidad  de  materiales  para  la 
construcción  de  esa  obra,  y  habiendo  avisado  por  telegrama 
fecha  25  del  actual  el  Subpreíecto  de  Trujillo  que  los  traba- 
jo» de  terraplén  hablan  ya  comenzado;  se  suspenden  los 
efectos  del  supremo  decreto  de  1?  de  este  mes,  por  el  que  se 
declara  rescindido  el  contrato  celebrado  con  D.  Juan  Manuel 
ligarte  para  la  construcción  del  enunciado  ferrocarril,  el  que 
quedará  en  todo  su  vigor  y  fuerza. 


RESPONSABILIDtO. 


Véase  J)a^Q$  y  ¡Perjuicios. 

Existe  en  los  contratas  la  de  la  empresa  para  las  pérdidas 
de  efectos  >  pero  no  para  lo»  daños  causados  á  las  personas. 
Esto  se  debe  entender  siempre  sin  perjuicio  de  tercero. 

RiEL. 

Los  rieles  para  el  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna  deberían 
pesaroso  libras  L^  yarda.  Lo  mismo  los  de  Iquique  á  la  No- 
ría.  Para  los  fenocarríles  de  Arequipa  y  de  Lima  á  Pisco  se 
m  ando  *'  sujetíirse  al  presupuesto  de  la  obra. " 

Al  empresario  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea  se  le  autorizó 
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por  decreto  especial  de  27  de  Junio  de  1865  para  usar  riele» 
lie  60  libras. 

El  forrocarril  de  Cerro  de  Pasco  propaso  rieles  de  45  libra» 
.V  ee  lo  m»ndó  usar  loa  de  60. 

Al  do  Eten  no  se  le  impuso  condición  alguna. 

La  denominación^' libra  ^  Be  trueca  én  la  de  kilogramo  en 
díganos  contratos. 

La  íornia  constante  del  riel  es  la  llamada  de  T. 

La  unión  de  los  rieles  entre  »t  hC  etectú  i  por  un  par  de 
plancha^*  de  tierro  dalce  de  20  libras  [  fishIatM]  ligadas  con 
ouatro  tornillos  de  0,021  metros  de  diámetro. 


ROBOS. 


Véase  Dañog  ¡f  Pefjnidds,    ' 

Lat»  empresaá  son  responsables  de  los  robos,  en  an  poder 
efectuados,  de  mercancías  entregadas  con  las  £6rmaUdade« 
de  estüo.  "   •"     ^¡; ';*  .    ':*'  '  ;'  '^]\    [  ^   "' 

Loa  ruedas  senlto  -de  fierro  ñmdMi».  (oMt  irDfv  oküled 
iuheels,)  [F.  de  Lima  á  Pisco,  1869.]  '      ' 

SECCIONES. 

Comprendiendo  el  trazo  final  diferentes  secciones,  qtieda 
íístipulado  que  si  al  Supremo  Gobierno  le  conviniere  i^ibir 
ta  linea  por  secciones,  estará  obligado  el  empresario  á  en- 
tregarla de  es©  modo ;  en  ciiyo  c^o  el  empresario  póiH  ser  - 
yirse  gratultunente  de  la  sección  en trégaéLr,^^ara  laeondue - 
(Hondekm'vÍTereA',  máqii!nüs;  he^iMioi^fóítf  y^deiih^  artícu- 
los, tomismo  qne  émpléáid^^  ó^ei^^i¿l«f  ^itQnstdob  id  ser- 
vicio  del  fferrWart^V  llf.  de  A're^pb  á'PíSd;«flK} 

£1  ferrocarril  dé'  liimá  áPC^«i<^áy  f.ñkaií^óléiíi^eÉ&k  ex- 
plotarse per  la  sección  de  Linf á  á  AítUí^tt'. » ^  ^    *^        ! 

En  15  de  FebrOTO  de  19X1  '^  íreéblVi^  álíHrál  ttéfiéo  el 
forrocarril  de  la  Oroya  deéd^  .Li^á  hasta  Cocacü^<drá:  se 
pactó  ^  número  áé  trenes ; 'eái-ifar;' Wbétí^lfdaftliMé :  trais- 
j^oTte  gratia  de  la«  balyttd  y'  ^  mrét^  ¿í^  ^áíi^é|  táilkát^. 


empleados  y  tárgii  la  taaitiid|1^^bcf:Mé^<^ttil^ 
menoB  8Ítit@obfóftióka^ÍrtM^>¿o^^^>i¥btí^M  1i#'#£idMU 
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En  31  de  Marzo  do  1871  se  permitió  la  explotación  del  tro* 
zo  liectio  del  ferrocarril  de  Pii?co  a  lea  por  cuenta  de  la  com- 
j)a6ia  y  sin  respon^bilidad  pecuniaria  del  Gobierno,  oo- 
brándose  por  tanfa  ane  sería  aprobada.  Abriéronse  41  rai- 
lias.  Hoy  est^v  arre(],i(\a(|o  todo. el  camiuq. 

Cada  sección;  ae  e^itrcífará  previa  certificacioa  del  ingenie - 
jíi>  dvl  Gobierno  y  mediante  act^.  [  Esto  no  exclnye  el  dere- 
í'ho  del  Gobieni(^  ivl  recaiMic£mjeut<fa  J 

Véafie  ^x^lQtq<íion  por  Sficchn^»   > 


SOBRANTEÍDE  LAOBRIT. 


Don  Enríqne  Meígffs  queda  obligado  á  vender  al  Estado 
fod  rcFtoH  que  le  quedan  de  los  iuat>eríüleB  destinados  á  lu 
obra,  siempre  ^ue  el  jGrobieT^o^Q^  i^eceait^.  [  F.  de  Arequipa, 
18ÜS.]      .,        \^ ,  "     .   • 

Si  después  de  í^rminada'  y  entregada  la  obra,  quedase  al 
contratista  una  cantidad  de  durmientes,  rieles,  heframienta« 
á  otros  cualesquiera  materiales  y  útiles  que  el  Gobierno  ne- 
4:csite,  para  el  uso  y  servida  <le  la  linea,  tendrá  derecho  de 
<rom¡>ci.rarios  por  el  costo  de  factura  y  en  caso  de  que  por  el 
uso  hayM!-  sa£ddD  dtetemcro,  ó  precio  ^  tasación.  [F.  de 
Arequipa  ó  Puno,  1869.  ]    ■ 


SOCtVORES; 


Los  aocavcínos  tendi*x«ñ  Ij^ipiea  deauehoy  ]l9deAllo,  conta- 
dor áa»áí^^  jia  eima  lid  arcio  b^ta.un.pié  mA%  ab^j6  de  la  gra- 
dieau*^  b¿Í^ta;doi^a^  pfiará'eKm^tc^^^  piorna  en  Us  exea- 
TacioD£)0r  4^  ^^f '  ^^V(U>  ,^^^l|eí^tíaudq.i>u  uno  úo^a  caso  con 
i  -  _.     ii  _^.  :^la,gra«licn|lie..  .Loft  socavones 


arena  ^  <u^íw«jó  )i^t^  |^6^*  :^Í%gratlienj(fei^  .Lo»  socavones 

eesíirio.  [  1? .  de  Áreqiuipaí.  ití^ítjj 

Los  aoear^nc^,' jten4m?i  ,4  cetros ^  57^  6  J5  piée  de  ancho,- 
Hobro  diéc  y  j?^vt0v¿.  de  alto,  co^i^t^dos  <JUi^de  }»  cima  del  arco^ 
hasú  el  pl}|i;^,;C8  4QCÍiu<hafi±a,4^-^i.  iU()|47y  ^.unk  pié  m^s  aba- 
jo d^,^  gf a^iito,  ^^XFfia^ (Wi^a^á  BePP*  ítí^* J     ^ 

l^iie^jmism    m^fi^M  wp^  Íp^ir^iQv^é^lm  alto 

«l^velcA^rormacioD  en  loea  viva.  Si  la^MnAduvat^aeL Ierre- 
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no  exige  la  construcción  do  iiñ  arco  de  piedra  ó  ladrillo» 
tendrá  este  la  forma  de  un  semicírculo  sost^.nido  por  pare- 
des dechas  hasta  la  altura  de  11  pié.s.  [  F.  de  Pacasmayo  á 
Guadalupe,  18?^.] 


SOCIEDftD. 


La  empresa  ee  donominará  Ferrocarril  de  Cliancay  al  Cer- 
ro de  Pasco  y  h\s  obligaciones  áv  olla  en  cuanto  á  la  cons- 
trucción del  camino  recaerán  sobre  el  proponente  D.  Fede- 
rico Blurae,  ú  quien  el  Gobierno  exigirá  su  cumplin liento, 
pudiendo  organizíu*  la  sociedad  en  el  tiempo  y  fonna  que 
t'reyere  coaveniente. 

El  concesionario  tiene  dereclio  á  formar  una  con  Uú  que  w» 
considere  puramente  nacional  y  su^jeta  á  las  leyes  del  Perú, 
aunque  la  formen  extraiyeroíí. 

El  reglamento  interior  de  la  Sociedad  eí^  de  libre  otorga- 
miento, con. tal  que.se  sujete  á  los  térmiuosdel  contrato  con 
el  Gobierno. 

Para  mayor  seguridad  8Íenii)re  se  ha  participado  á  este  la 
formación  <lc  la  sociedad  y  la  ha  aprobado. 


SU6VEHCI0N. 


La  mayoría  de  los  fenocaniles  del  Perú  la  han  tenido  y 
tienen ;  pero  hay  caminos,  como  el  de  Eten,  que  han  sido 
Kíonstruidos  y  se  sostienen  por  cuenta  particular,  sin  que  el 
Gobierno  haya  intervenido  en  mas  que  la  concesión  de  terre- 
nos y  en  su  expropiación  cuando  ha  sido  necesaria. 

SUSPENSIÓN  DE  PAGOS.    ^ 

Si  por  cualquier  acontecimiento,  el  Gobierno  dejare  de 
pagar  tres  mesadas  consecutivas,  pudiendo  ocasionar  con 
esta  falta  la  paralización  del  tTabi\jo,  queda  facultado  el  em- 
presario, bien  para  suspender  los  trabsgos,  sin  renunciar  por 
ello  al  derecho  de  exigir  el  cobro  de  lo  debido,  ton  el  interés* 
eorriente  en  la  plaza  de  Lima,  y  los  daños  y  peijuicios  qua 
se  le  ocasionen,  ó  bien  para  continuar  la  obra,  kasta  su  con*' 
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domon  con  los  capitales  que  pueda  proporcionarse,  y  explo- 
tarla en  seguida  por  su  cuenta  hasta  hacerse  pago  de  lo  que 
se  adeudase,  de  los  intereses  que  haya  pagado  y  de  los  per- 
juidos  que  hubiese  sufrido.  [  F.  de  Pacasmayo  á  Cf^amar' 
ca,  18<)9.  ] 


SUSPENSIOROETRABAJOS. 


La  suspensión  del  trabajo  en  un  plazo  prefjo  en  el  contra- 
to justifica  la  anulación  de  este,  declarada  por  el  Gobiertio 
administrativamente. 


SOSPERSION  DE  TRAFICO. 


En  24  de  Febrero  de  1871  se  ordenó,  por  causa  de  las  im- 
perfecciones y  por(|ue  ^^  ninguna  via  férrea  puede  eniregaree 
^^  al  trÁfieo>em  que  reúna  todas  las  condieianes  míe  garanticen 
'*  la  seguridad  de  laspersoníM  que  trafican  por  ella^-^saspen- 
der  el  tráfico  del  ferrocarril  de  Ancón  á  Chancay  hasta  cor- 
regirse los  defectos  y  dade  solidez. 

En  18  de  Marzo  se  exceptuó  de  la  prohibición  á  las  mer- 
candas. 

Remediadas  las  principales  faltas,  yolvió  mas  tardé  á  per- 
mitirse el  tráfico. 


TALUD. 


£1  talud  será  de  tino  horizontal  á  diez  vertical  en  corte  de 
toca  sólida:  en  todos  los  demás  cortes  y  en  los  terraplenes, 
será  el  natural,  salvo  los  casos  en  que  serán  revestidos  con 
muros  di3  consolidación.    (  F.  de  la  Oroya,  1869. ) 

El  talud  será  el  natural,  salvo  los  casos  en  que  serán  re- 
vestidos con  muros  dé  consolidación.  ( F.  de  Pacasmayo  á 
Guadalupe,  1870. ) 

1. 
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tlRIFI. 


En  este  delicadísimo  aminto  se  lia  dispuesto  tnvana^Ze- 
mente  que  el  Gobierno  aprobará  la  tarifa  á  propuesta  de  la 
compañiaf  quien  la  presentará  al  efecto  con  la  debida  anti- 
cipación. 

£n  toda  contrata  se  ha  estipulado  una  rebina  considerable 
para  cd  pasige  de  los  empleados  que  vi^an  ^i  comisión  del 
Gobierno,  para  las  tropas  nacionales  y  para  la  carga  del 
Estado. 

Lfí  conducción  de  la  correspondencia  es  gratis  en  todos 
los  caminos ;  muchos  han  concedido  también  gratís  el  pasa- 
je del  encargado  de  la  correspondencia,  y  algunos  ferrocar- 
riles se  han  obligado  á  darle  coche  separado. 


TELÉGRAFO. 


£1  Gobierno  empezó  por  penmtir  á  las  empresas  el  esta- 
blecimiento de  una  linea  de  telégrafo  sin  privilegio,  á  lo  lar- 
go del  camino,  y  acabó  por  establecer  esta  dáusuU^  como  tí- 
tal  é  indispensaáie. 

Efectivamente^  hoy  no  se  concibe  servicio  de  ferrocarril 
^mo  debe  ser,  si  no  tiene  telégrafo  "^á  su  disposición. 

Menos  los  ferrocarriles  del  Callao*  y  Chorrillos,  todos  los 
demás  tienen  obligación  de  usar  telégrafo  de  soga  entre  uno 
y  otro  coche  para  seguridad  de  los  pasajeros  en  casos  de  ac- 
cidente. 


TÉRMINOS. 


El  Gobierno  se  ha  comprometido  á  dar  terreno  para  las 
estaciones  terminales  cuando  los  ha  tenido:  en  otro  caso  loa- 
ba expropiado. 

Los  términos  tendrán  todas  las  comodidades  y  decencia 
de  los  ferrocarriles  europeos^  evitando  el  liyo,  pero  cónsul' 
au  do  la  elegancia  y  economía.  * 
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£1  término  se  contará  de  fecha  á  fecha,  siendo  entendido 
que  solamente  podrá  aumentarse  en  compensación  de  aquel 
en  que  la  obra  se  hubiese  paralizado  por  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor,  y  demás  reconocidos  por  derecho,  con  tal  que 
sean  oportuna  y  legalmente  acreditsidos,  bien  por  la  demora 
que  suñíesen  los  contratistas  en  adquirir  los  teri'enos  nece- 
sarios para  la  via  y  sus  dependencias,  jra  sean  de  propiedad 
del  Estado,  municipales,  de  beneficencia  ó  de  particulares. 


TERRAPLENES. 


Los  terraplenes  en  tierra  i  cascajo  se  haráir  mas  altos  de 
lo  que  deben  quedar,  en  un  6  por  ciento  de  altura.  (  F.  de 
Arequipa,  1868. ) 

Los  terraplenes  en  tierra  ó  casctgo  que  se  hayan  asentado 
después  de  un  año  de  explotación,  serán  repuestos  á  la  altu- 
ra que  lo  ex^a  la  gradiente.  ( F.  de  Pacasmayo  á  Guada- 
lupe, 1870. ) 

Los  terraplenes  tendrán  1.5  pies  ó  sea  4.6  metros  de  ancho 
al  niyel  de  formación,  con  chaflanes  que  deben  variar  según 
la  clase  del  terreno,  es  decir: 

En  terreno  duro,  grteda  ó  cascigo 1  á  H 

En  tierra  blanda  cascajo  fino 1  á  If 

Enarena 1  á2 


TERRENOS. 


El  Gobierno  concede  gratuitamente  á  la  empresa,  por  el 
término  de  noventa  y  nueve  años,  el  uso  de  los  terrenos  del 
Estado  que  sean  necesarios  para  el  ferrocarril  y  el  tránsito 
de  sus  trenes.  Si  hi  empresa  necesitaue  de  algunos  terrenos 
municipales.  6  de  paitiqulares,  para  t^rminos^  estaciones  ó 
depósitos,  el  Gobierno  le  facilitará  su  adquisición  por  los 
medios  que  determinan  las  leyes  para  los  casos  de  expropia- 
ción foi  zadu,  si  los  dueños  de  tales  terrenos  se  negasen  á  ena- 
genarlos.     ( F.  de  Iquique  á  la  Noria,  1860. ) 

Esta  ha  sido  la  norma  general  de  todas  las  concesiones, 
sin  excepción. 
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El  Gobierno  ha  hecho  expropiar  d©  ofic'o.  los  terrenos  de 
particoIareB  y  ha  dispuesto  qi^e  no  se  inteiTompan  los  tra- 
bajos ínterin  se  está  siguiendo  el  expediente  de  expropia-' 

pÁnn 


TIIBRES 


Lima,  Setiembre  10  de  1869. 

Vistas  las  solicitudes  presentadas  por  el  empresario  del 
ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  por  el  del  ferrocaml  de  Eten  y 
por  frente  del  Banco  de  Crédito  Hipotecario,  sobre  pa¿o 
de  timbres  en  las  escrituras  de  compañía  con  capital  consti- 
tuido,   se  declara :  que  en  las  escrituras  públicas  que  con- 

ten^pan  mutuas  obligaciones,  novaciones  del  contrato,  recono- 
cimiento de  deuda  ó  establecimiento  de  sociedades  con  ca- 
pital constituido,  inclusive  las  de  empresas  de  ferrocarriles, 
se  deben  poner  tantos  timbres  de  cualquiera  clase,  adap- 
tándose la  que  preste  mas  comodidad,  cuantos  representen 
en  su  to1»l  valor  el  uno  por  ciento  del  comprei^dido  en  la 
escritura;  y  se  dispone  que  los  -escríbanos  públicos  lleven 
una  razón  detallada  dé  todas  las  cantidades  ^ue  desde  la 
fecha  de  la  precitada  ley  de  11  de  Febrero,  se  inviertan  en 
timbres,  al  extenderse  las  escrituras  á  que  se  refiere  el  pár- 
rafo 4?  del  art.  4?  de  dicha  ley,  con  expresión  del  nombre 
del  que  pague  la  contribución,  y  á  fin  de  reunir  y  presentar 
estaa  razones  al  Congreso,  con  el  objeto  de  devolver  á  los. 
contribuyentes  las  cantidades  que  eroguen  de  mas,  una  vez 
apUcada  y  cetablecida  la  interpretación  auténtica  de  la  ley. 

Versando  este  contrato  sobre  la  construceion  de  una  obra 

S>r  cuenta  del  Estado,  se  extenderá  la  escritura  correspon- 
ente,  con^xcepcipn  del  pago' de  contribución  de  timbres* 
( F.  de  Arequipa  á  Puno,  1869. ) 


TRABAJADORES. 


Los  contratistas  podrán  introducir,  trabajadores  del  ex- 
tranjero, y  las  contratas  que  con  ellos  celebraren,  serán  vá- 
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lidas  y  obligatonás  en  cuanto  no  se  opondrán  i  las  leyes  del, 
pais,  quedando  oblijo^ado  el  Supremo  Gobierno  á  interponer 
su  autoridad  para  que  Hean  respetadas  y  cumplidas. 

Los  agentes  diplomáticos  y  consulares  del  Perú,  llamados 
á  intervenir  en  la  celebración  ó  legalización  de  ¿chas  con- 
tratas, no  podi'án  en  ningún  caso  exigir  oti*o  derecho  que  el 
de  un  sol  ó  su  equivalente,  conforme  está  ordenado  repecto 
á  los  colonos  chinos. 

Los  contratistas  están  facultados  para  hacer  con  sus  pro- 
pios trabajadores  el  servicio  de  los  puertos,  en  cuanto  solo 
ap  relacione  directa  ó  indirectamente  con  la  construcción 
del  ferrocarril. 

Los  trab^adores  de  un  ferrocarril  están  exentos  de  servi- 
cio militar,  menps  los  peruanos  en  caso  de  guerra  extran- 
jera. 


TRISIISIOI. 


Don  José  F.  Canevaro  y  la  compañía  que  pueda  organi 
zar,  tendrán  *la  facultad  de  trasnfíitir  en  parte  ó  en  "el  todo, 
sus  derechos  al  camino,  por  cualquier  contrato.  Esta  facul- 
tad se  extiende  á  las  demás  que  son  accesorias  á  la  libre 
propiedad.  La  trasmisión  se  hará  con  aprobación  del  Go- 
bierno, y  si  se  verifícase  en  favor  de  extranjeros,  se  si\jeta- 
rán  estos  á  las  leyes  del  pais,  sin  poder  hacer  uso  de  ningún 
recurso  diplomático.     ( F.  de  Pisco  á  lea,  1868. ) 

La  venta  ó  trasferencia  de  la  linea  á  otra  empresa  podrá 
hacerse  sin  previo  consentimiento  y  aprobación  del  Gobier- 
no, quien  se  reserva  el  derecho  de  sustituirse  al  comprador 
por  el  mismo  precio,  y  en  ningún  caso  podrá  trasferirse  la 
propiedad  del  camino  á  ningún  gobierno  ó  estado  extrarge- 
ro.    ( F.  de  lio  á  Moquegua,  1870. ) 

£1  Gobierno  ha  aprobado  constantemente  los  contratos  de 
trasmisión  hechos  bigo  las  bases  anteriores. 

El  primer  contrato  trasmitido  ñíé  el  de  Arica  á  Tacna  en 
1857. 


TRISPORTE. 


Kn  la  palabra  Tari/a  está  explicado  su  servicio  econó- 
mico. 
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TRIZO. 


En  la  ejecución  de  Iob  trabigos  se  Bigetarán  al  trazo  pre- 
liminar formado  por  los  ingenieros  Blnme  y  Eobegaray ;  pe- 
ro 6i  del  estadio  definitivo  que  se  haga,  resulta  que  puede 
seguirse  otra  linea  ó  sufrir  algunas  alteraciones  que  redun- 
den en  beneficio  de  la  obra,  la  empresa  lo  hará  presente  al 
Gobierno,  para  que  timándolas  en  consideración  resuelva 
lo  conveniente.    ( F.  de  Arequipa,  1863. ) 

Este  trazo  no  podrá  variarse  sin  previa  noticia  y  aproba- 
ción del  Gobierno.    ( F.  de  Pisco  á  lea,  1864. ) 

El  estadio  preliminar  á  que  se  refiere  el  inciso  1?  del  art. 
1?  de  la  ley  de  8  de  Noviembre  último,  debe  hacerse  por  un 
ingeniero  de  crédito  conocido  como  ingenero  en  jefe  un  in- 
geniero segundo  y  el  número  de  auxiliares  y  peones  que  se 
conceptúen  necesarios  ^  y  debe  contener  precisamente  las 
cláusulas  que  se  leen  en  la  pág.  109  tom.  1?  de  esta  obra. 
'  £1  empresario  Edmbnson  nombrará  un  ingeniero  de  cré- 
dito conocido  y  los  ayudantes  necesarios,  para  que  en  unión 
con  el  ingeniero  que  nombrará  el  Gobierno,  procedan  á 
practicar  el  trazo  definitivo,  sigetándose  estrictamente  á  las 
indic^ones  contenidas  en  el  decreto  de  7  de  Diciembre  de 
1864,  y  á  las  demás  instrucciones  que  dará  la  Dirección  de 
Obraa  Públicas.    ( F.  de  Chimbóte  á  Huaraz,  1868. ) 

Presentados  los  estudios,  trazos,  perfiles  y  presupuestos  á 
que  se  refiere  el  ünterior  oficio,  y  de  conformidaa  con  lo 
dispuesto  en  el  art.  2?  de  la  ley  de  8  de  Noviembre  de  UB64; 
nómbrase  por  parte  del  Estado  al  ingeniero  don  Genit 
Backus,  para  que  de  acuerdo  con  el  que  nombre  el  empre- 
sario don  Enrique  Meiggs,  se  forme  el  trazo  final  y  se  recti- 
fique el  presupuesto  de  la  linea  férrea  de  Arequipa  á  Puno. 
(  F.  de  Arequipa  á  Puno,  1869. ) 


TRIBUHftLES. 


Las  cuestiones  que  pudieran  suscitarse  y  hacerse  conten- 
ciosas entre  la  eiQpresa  y  el  Gobierno  serán  resueltas  por. 
los  Tribunales  y  conforme  á  las  leyes  de  la  República  j  sin 
que  Bobre  eí^to  se  admitan  reclamaciones  de  ningún  ^nero 
de  los  cónsules  ó  agentes  diplomáticos.  (F.  de  Lima  al 
Callao,  1847. ) 
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Las  oaestÜones  que  oeormn  con  el  Gobierno  y  la  empresa, 
Mrán  sometidÉB  á  los  TrilmnaSes  de*  la  BepúbHea,  no  pp- 
diendo  la  empresa,  en  ningon  caso,  ocurrir  á  otros  medios 
que  no  sean  los  permitidos  por  las  leyes  á  los  ciudadanos 
del  Perú.    ( P.  de  Lima  á  Pisco,  1869. ) 


TROPAS. 


Las  tropas  que  el  Gobieruo  quisiere  trasportar  de  nn  pun- 
to á  otro  de  la  linea  de  la  empresa^  serán  conducidas  gratis. 

Por  ía  tropa,  por  los  jefes  y  oficiales,  por  su  equipo  y  ma-, 
terial  de  guerra,  igualmente  que  por  los  empleados  en  comi- 
sión del  Gobierno,  se  cobrará  la  mitad  de  los  precios  estable- 
cidos, acreditándose  esto  en  pax>eletas  que  expedirán  única- 
mente el  Prefecto  de  loa  y  el  Gobernador  de  risco.  [F.  de 
Pisco  á  lea,  1868.] 

Los  dos  artículos  anteriores  comprenden  los  dos  distintos 
tipos  adoptados  para  el  trasporte  de  tropas; 

Será  preciso  en  cada  caso  ver  el  contrato  particular. 


UTILIDAD. 


Se  ^a  á  la  empresa  la  utilidad  de  15  por  ciento  anual  so- 
bre los  capitales  invertidos  j  y  cualquiera  que  sea  el  exceí**», 
será  partióle  entre  la  misma  empresa  y  el  Estado  que  apli- 
cará BU  mitad  á  las  atenciones  mas  preferentes  del  servicio 
público. 

Esta  fué  la  base  para  el  pacto  hecho  con  el  ferrocarril  ^el 
Callao  en  1847,  que  no  se  llevó  á  cabo  por  falta  de  contratis- 
ta^ pS>rque  se  temia  sin  duda  que  el  ferrocarril  no  produje- 
se tanto  ni  tan  poco. 


VIIS. 


Este  camino  será  de  una  via,  sin  peijuicio  de  que  el  ter- 
reno sea  bastante  ancho  para  colocar  otra,  si  acaso  la  empre- 
sa lo  cree  conveniente. 
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Por  fibora  el  camino  Berá  de  una  sola  vía,  con  los  cambios, 
apartadetoBy  plataformaa  y  demaa  neoefiarío  en  las  estacio- 
nes ó  en  los  puntos  intennedios  que  se  juzguen  oonveni^i- 
tes.     [F.  d^  Pisco  á  lea,  1864.] 

£1  camino  será  de  una  sola  via,  y  será  construido  con  to-« 
da  la  solidez  que  re<^uiere  su  objeto,*  empleando  materiales 
y  máquinas  de  la  misma  calidad  y  fuerza  que  los  empleados 
en  el  ferrocarril  de  Iqiiique.    [F.  de  Pisagua,  1864.] 

La  colocación  de  la  TÍa  se  hará  con  todas  las  precauciones 
que  exijan  los  cambios  de  temperatura  y  los  pasos  en  las 
oorvas.  Todo  riel  para  curvas  será  ajustado  á  ellas  antes  de 
su  colocación.     [F.  de  Arequipa,  1868.] 


VIADUCTOS. 


Los  viaductos  serán  de  fierro  en  la  sobrestructura  y  ten- 
drán estribos  y  pilastras  de  piedra  ó  fierro.  [F.  de  Areqni* 
pa,  1868.] 


víveres. 


Los  víveres  que  se  introduzcan  del  extraigero  para  la  ma- 
nutención de  los  trab^adores,  gozarán  de  la  exención  de  de- 
rechos de  aduana  por  solo  el  tiempo  que  dure  la  construc- 
don  del  camino. 

Se  entiende  por  víveres,  'la  carne  fresca,  seca  ó  salada, 
papas,  arroz,  fréjoles,  manteca,  garbanzos,  pescado  seco, 
hueciÚo,  galleta  y  hanna. 

La  cantidad  se  calculará  en  proporción  al  número  de  tra- 
bigadores  tomando  por  norma  una  ración  de  armada. 

Si  los  jefes  de  aduan%  ó  el  interventor  del  ferrocarril  cre- 
yese que  es  excesivo  el  número  de  los  artículos  qué  se  pi- 
den libres  de  derecho  para  la  explotación  y  conservación  de 
la  linea  después  que  esté  concluida,  el  Gobierno  nombrará 
una  junta  de  ingenieros  para  que  oyendo  antes  á  la  junta 
directiva  del  ferrocarril,  resuelva  el  caso. 
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ZINJI. 


Ea  la  región  de  las  llnvias  ademas  del  ancho  reservado 
j>ara  el  camino  habrá  en  las  excavaciones  una  zanja  qne  ae- 
ra forrada  con  piedras  en  las  partes  que  sea  necesaria. 
[P.  de  Lima  á  la  Oroya,  1869.] 

La  babrá  también  en  los  socavones.  * 
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EL  PERÚ  y  IR.  MEI66S. 


6{go  este  rubro  rejistra  La  Patria  en  su  número  del  3,  nn 
artículo  de  la  prensa  de  Chile,  el  que  ocupándose  de  la  re- 
patricion  de  los  chilenos  residentes  en  el  Perú,  define  la  si- 
tuación política  y  económica  de  este  pais,  aseverando  hechos 
del  todo  falsos  y  estableciendo  consecneucias  y  formulando 
Tazonamientos  que  carecen  hasta  de  lojica. 

Verdaderamente  que  me  he  sorprendido  al  ver  figurar  n^ 
nombre  en  sem^ante  escrito  y  sin  entrar  á  escudriñar  los 
móviles  que  lo  hayan  inspirado,  quiero  si  refutarlo,  desmin- 
tiéndolo en  obsequio  de  la  verdad. 

Dice  el  articulista;  "que  después  de  haber  yo  tratado  con 
un  gobierno  que  no  solo  cumplió  religiosamente  sino  que  se 
adelantó  espontáneamente  á  todos  sus  compromisos,  tengo 
que  habérmelas  con  otro  tan  exhausta  de  recursos  y  falto  de 
Crédito,  que  me  he  visto  precisado  á  cqn traer  obligaciones 
onerosas  en  Valparaiso  para  satisfacer  una  serie  de  pagos 
que  en  el  Perú,  Estados  Unidos  é  Inglatena,  hablan  queda- 
do insosutos  jK)r  culpa  del  gobierno  peruano." 

Bastaría  un  simple  desmentido  para  destruir  tan  falsa  ase- 
veracionj  pero  ella  encierra  una  calumnia  contra  el  gobierno 
del  Perú,  quien,  á  la  par  con  la  nación  entera  y  fiel  interpre- 
te de  sus  aspiraciones  y  propósitos,  no  ha  omitido  medio  ni 
sacrificio  alguno  para  ir  siempre  adelante  en  su  marcha  de 
progreso. 
£1  dinero  estraño,  no  ha  servido  jamas  en  las  obras  de  que 
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estofy'  encargado  en  el  i^erú,  pues  el  gobierno  no  se  limita  al 
cumplimiento  de  sus  contratos  solamente,  y  ha  estado  siem- 
pre dispuesto  á  hacerme  fuertes  anticipios  de  fondos  con  un  ^ 
módico  interés,  convencido  de  que  ellos  redundan  en  benefi- 
cio de  los  trabajos  mismos.  Apenas  reintegrado  un  présta- 
mo de  5.000.000  de  soles  que  me  habia  hecho,  otro  de  6.000, 
000  ha  sido  decretado  en  Diciembre  último.  Ésto  habla  mxsy 
alto  á  cerca,  no  diré  de  la  integridad,  de  la  esplendidez  del 
Grobiemo  dellPerú: 

Si  el  articulista,  al  hablar  de  un  gobierno  que  se  adelanta- 
ba espontáneamente  á  satisfacer  sus  compromisos  conmigo, 
ha  querido  referirse  sd  de  Chile,  en  verdad  que  tiene  razón 
en  ese  punto;  pero  no  la  tiene  para  hacer  comparaciones  des- 
provistas de  todo  fundamento;  y  la  espontaneidad  de  ese  go- 
Diemo  al  anticiparse  en  el  cumplimiento  de  sus  obligaciones, 
equiparándola^con  la  del  Perú,  queda  eclipsada,  si  se  atien- 
de á  la  magnitud  de  las  empresas. 

Hubo  tiempo,  es  cierto,  en  que  mis  trabigos  de  ferrocarri- 
les, estuvieron  amenazados,  no  de  una  paralización,  de  de- 
cadencia: y  esta  no  dominaba  de  £alta  de  fondos  en  que 
abundaba,  contando  con  la  anticipación  hecha  por  el  Gobier- 
no para  el  mayor  incremento  de  las  obras  y  con  los  dividen- 
dos que  men&uaUnente  sin  interrupción  me  han  sido  abona- 
dos. Pero  alzóse  una  grita  en  Chüe  con  la  constante  emigra- 
ción de  trabiyadores  que  se  alejaban  de  su  pais  en  busca  de 
una  mejor  retribución  de  sus  fatigas;  una  propaganda  de 
deserción  se  introdi^jo  en  los  campamentos;  la  espectativa 
.  de  enfermedades  y  miseria,  ofrecimientos,  todo  se  puso  en 
juego,  y  la  deserción,  comenzó  y  cundió  y  con  ella  la  deca- 
dencia en  los  trabaos  de  que  he  hablado. 

Muy  lejos  de  mí  la  idea  de  dir^ir  un  reproche  á  los  que 
deseaban  reprimir  la  emigración.  Comprendo  que  la  ca- 
rencia de  brazos  fuera  fatal  á  los  agricultores  de  Chile.  He 
reprochado  sí,  los  medios.  No  era  justo  hablar  de  miseria, 
cuando  no  existia  ni  podia  existir;  tampoco  era  necesario  ni 
justo 'pintar  los  valles  del  Perú  como  un  inmenso  cam]^ 
santo  €e  chilenos.  Aquí  se  muere  como  en  cualquiera  otra 
región  del  globo. 

Si  al  poner  coto  á  la  emigración  se  hubiera  querido  verda- 
deramente hacer  un  servicio  al  peón  chileno  asegurándole 
su  repatrincion  concluida  su  contrata,  por  cuenta  de  la  em- 
presa, siu  duda  al^na  que  el  beneficio  habria  sido  positivo 
y  q^e  el  empresano  consecuente  con  sus  principios  humani- 
tanoB,  habria  asentido  á  ese  pensamiento.  Déoste  modo  se 
habria  evitado  males  y  disgustos  y  Chile  no  habria  decre- 
tado   una    suma    de   dinero    para  repatriar    sus    nació* 
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nales,  escasa  aun  para  efectuar  la  décima  parte  de  los  que 
se  haD  presentado. 

"  Todo  augura,  dice  e\  artículo,  que  una  revolución  esta* 
He,  ó  que  se  pueda  levantar  no  otro  empréstito  en  Valparaíso, 
¿  qué  será,  entónces  de  nu(  s'jros  infelices  paisanos? 

Es  dura  co.sa  que  se  lancen  palabras  al  acaso  y  se  viertan- 
conceptos  impremeditados  é  irreflexivos.  Creóme  con  mas 
derecho,  con  un  criterio  mejor  formado  que  el  articulista, 
para  juzgar  de  la  situación  política  de  este  país ;  y  me  cora- 

SlazcQ  en  decir  que  tengo  la  íntima  convicción  de  que  su  era 
e  paz  no  suerá  turbada.  I^ro  en  la  hipótesis  que  un  conflic- 
to sobreviniera,  tenga  la  fé  que  él  pueblo  peruano,  el  artesa- 
no ó  el  peón,  mi  primero  y  mejor  auxiliar  en  mis  trabajos  y 
que  en  ellos  encuentra  labor  y  beneficio,  no  se  apartará  de  su 
juiciosa  senda.  El  seria  el  m^or  defensor  de  mis  intereses, 
pues,  serian  los  de  la  Nación,  loa  suyos  propios  los  que  se  , 
defendiera. 

Réstame  la  cuestión  financiera,  que  el  artículo  de  que  me 
ocupo,  aborda  y  detíne  de  una  manera  singular.  Según  él  el 
Perú  es  el  Job  de  las  naciones  y  la  lepra  y  la  muerte  no  tar- 
darán en  consumirlo. 

Con  la  última  tonel^a  de  huano  que  se  cargue,  dice ;  se 
oirá  el  último  silvido  de  la  l(^comotora  en  las  lineas  férreas 
que  ahora  sq  construyen ;  pues  no  se  puede  pensar  que  ellas 
produzcan  siquiera  los  gastos  de  explotación. 

Creía  que  antes  de  que  el  huano  fuera  una  fuente  de  en- 
trada para  el  Perú,  este  era  rico;  y  que  su  riqueza  consistía 
en  su  .suelo  feraz,  productor  tanto  de  losy  frutos  tropicales 
como  de  las  sonas  frias  la  tradición  no  los  pinta 
como  un  emporio  de  riqueza,  esplendente  en  sus  tres  reinos, 
faltándole  únicamente  vias  fácües  de  comunicación  y  de 
trasporte. 

Hoy  que  la  acción  bienechora  de  los  ferrocarriles  se  deja 
ya  sentir,  los  derechos  de  aduana  que  es  lo  que  da  la. 
medida  do  la  riqueza  de  los  pueblos,  hap^  tenido  un  íncre-^ 
mentó  considerable,  incremento  que  iría  elevándose  cada 
diamas. 

— Penetrado  de  este  convencimiento,  hace  dos  años  for- 
mulé la  idea  que,  tomando  por  base  el  producto  de  esos  de^ 
rechos  durante  los  años  1866  al  de  1869  y  adoptendo  un 
arancel  como  el  d(  los  Estados  Unidos  ó  Chile,  terminadas 
las  vias  férreas  á  la  Oroya  y  á  Puno,  el  aumento  de  los  de- 
rechos de  la  aduana,  del  Callao  únicamente,  será  bastan  e 
para  la  amortización  y  paco  de  intereses  délos  60.000,000  de 
soles  importe  de  ambos  rerrocarriles. — Mas  aun^  y  esten- 
diendo mi  idea  á  todas  las  aduanas  de  la  República,  ese  au- 
mento en  todas  ellas^  amortizará  los  150.000,000  á  que  se  ele* 
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ya  la  deuda  por  ferrocarriles.  Y  tal  es  mi  persoacion,  que 
no  vacilariiv.en  aceptar  un  contrato  de  esa  naturaleza,  como 
lo  indiqué  entonces  á  algunos  señores  Senadores  y  Diputa, 
dos.  £1  producto  de  los  ferrocarriles,  libre  de  esta  manera' 
podria  ser  destinado  á  otras  empresas.  j 

£1  pais  que  esto  puede  hacer,  no  marcha  á  su  ruina  ni  de- 
cae, y  son  dignos  de  gloria  la  nación  y  sus  mandatarios  que, 
como  el  Perú  y  su  ilustrado  Gobierno,  han  invertido  las 
pingues  rentas  de  un  bien  pasigero,  para  asegurar  el  bienes- 
tar y  la  fortuna  cada  vez  mas  creciente  de  los  pueblos. . 

Que  los  ferrocariles  del  Perú  no  puedan  producir  ni  liquie- 
ra  sus  gastos  de  esplotacion,  es  una  aseveración  tan  errónea 
del  articulista,  que  tampoco  trepidarla  tomarlos  en  arrenda- 
miento una  vez  terminados,  por  un  período  de  15  á  20  años, 
abonando  al  £stado  el  tres  por  ciento  del  valor  de  construc- 
ción. A  este  respecto,  recuerdo  que  durante  los  trabigos 
del  ferrocarril  de  Valparaíso  á  Santiago  y  en  conversación 
con  el  señor  D.  Manuel  Antonio  Tecomal,  Ministro  de  £8ta- 
do  en  aquella  época,  en  mi  rancho,  en  el  campamento  de  los 
Loros,  me  dijo:  "  indiqueme  ü.  las.  vías  férreas  en  Chile  que 
puedan  producir  el  tres  por  ciento  fuera  de  gastos  de  esplo- 
tacion, y  el  Gobierno  decretará  su  construcción  en  el  acto.  ^ 
£stas  palabras  de  una  alta  inteligencia  de  uno  de  los  prime- 
ros estadistas  de  ese  pais,  son  la  mejor  garantía  de  que  los 
ferrocarriles  del  Perú  serán  una  nueva  empresa  por  si  mis- 
mo, desde  que  hay  quien  asegura  ese  producto. 

Casi  no  era  necesaria  esta  contestación,  cuando  los  hechos 
hablan  y  desmienten;  pero  un  sentimiento  de  gratitud  y  de 
respeto  hacia  el  Gobierno  y  pueblo  peruano,  me  han  impe- 
lido á  ello.  L109  veo  unidos,  ricos  j  fuertes,  marchar  con 
ahinco  á  su  engrandecimiento,  ocurriendo  con  sulicitud  alas 
necesidades  y  allanando  los  obstáculos  en  que  pudieran  tro- 
pezar los  encargados  de  sus  grandes  obras. 

Mis  ideas  y  convicciones  fruto  de  la  experiencia  y  del  es- 
tudio, rectiñcarán,  ño  lo  dudo,  las  impresiones  que  en  el  ar- 
tículo "El  Perú  y  Mr.  Meiggs,"  pudiere  haber  d^ado  en  el 
ánimo  de  los  que  lejos  del  pais  no  están  en  aptitud  de  cono- 
cerlo y  juzgarlo. 

Lima,  Febrero  7  de  1872.  • 

£krique  Mbigos. 
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Calderón.  Julio  9,t.Il..... ;../....:.. ^ 439 


/  .i  .   .i.í.',  .on.     _ 

Niégase  el  pSfívflégro  e*énft!ví^d«ííiy.^Mín*^r  Mi- 
gan y  Santbgo  y  D.  H.   M.  Odby  solicitan 


Digitized  by 


Google 


—  XXIV  — 

PáginM: 
para  la  oon^trudoion  dd  «n  ferrocarril  de  bwi- 

green  estacapital*  Octubre  7,  1. 1 89 

Anúlale  el  contrato  que  D^  José  Pleint  yeomp»- 
fiia  celebraren  oon  la  municiplaUdad  de  Li- 
ma. AWfl  35,  t,   r....í..;... 112 

Convóoanse  licitadorea  para  nn  ferrocarril  desan- 
gre en  la  capital.  A^MTtó  7^  t«  I •  223 


MlLIOMiO  k  l^eOK. 

Acéptase  la  propuesta,  de;  <íon  José  Gxegorio  Oar>- 
cia  para  estajbl^run  ferroearriU  A£Psto,?6,. 

t.  u...,. ,.,, ..ZZ.:. 29 

Acéptaae  la  reconsideración  pedida  por  dos.  José 
GriMjorjo  G*r<í*«bre  €iXten?ion  de  privilegjp. 
Setiembre  10,  t.  .JJ ;*.^.../. . .  • .  ,^-l*.  * . .     55 
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rocarril indicado.  AbrU  Ij  t,  II. 266 

D.  José  Antonio  Garcia  j  Garda  haoe  igual  pro- 

jaosicion.. Abril  7yt.  11............ 269 

D.  Gregorio  Pérez  y  C^  é  nombre  de  una  sociedad 

anónima  baoe  igmd  proposioion.  Abril  7^  t.  II  276 
Propuesta  del  mismo  Pérez  para  el  nraelle»  Abril  7 

t.n...................u. 280 

D.  Juan  I)eekendorff  propone  la  cimatruocion  del 

ferrocariúl.  Absil  7vt«.II....i^.. «*'>••*. .^••»  284 

D.  A  liej andró  Prentice  y  C^  hacen  igual  solicitud. 

Abrü6^t.IL .....^.......... 290 

S^unda;  propuesta  de  Jk.  Alejandro  Prentioe^  so- 
bre el  mismo..  Abril 6yt.  II. ;-.v 296 

Informe  de  la  comisión  de  ingenieros  sobre  las  pro- 

pufl8taHi4:Mayol9^t..I/...w ^  298 

Proyecto  de  btcomisiáúinanfarada  para  formidar 

el  coattAto.  M^o;26^  t.   II..... 804 

Informe  fiscal  sobre  el  contrato.  Junio  26,  t.  II  808 
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Apruébíue  1&  pn»{>mftti^  ile'ID/J^fkel  Barbe  par  a 
construir  un  ferróoarriíí  Jitlio  5,  t.  II 814 

Traspaso   del  féttúttnil'  y  e^i¡kS6n-áe  timbre. 

Agosto  2,t.II..:c....¿... 448 

Don  Andre3  Zap*tA;  Wntnitista  del  ferrocarril, 
pide  próree»)  fundado  «b  la' imposibilidad 
de  coto^^ar  bobos  eu  £iux>pa.  Setiembre  20, 
t.m. 17 

El  Ministerio  de'Híicjbenda  emite  informe  sóbrela 
exposición  del  {contratista  Zapata.  Setiembre 
26,  t,III  ,..,....1...... .....;... 19 

Contrátase  por  Cuenta  del  Estodo  la  construcción 

del  ferrocarril.  Setiembre  80,  t.  IJI. .......     14 

Mándase  extender 'la.  escritura  de  contrato  del 
fen'ocarril  á  favor  de  j),  Griégorip  Zapaba. 
IToviemtíré  26,  t.  1111. .. * 14 

Acéptase  la  propuesta  de  0.  fiTnríqne  Mei^fs  para 
construirla  segunda  sepcioú  del  ferrocwril. 
Diciembre  13,  t,  IIX ....... .^ 25 

Autorízase  á  D.  Andrés  Zapata  para  que  pueda 
trasferir  á  t).  Enrique  jSleiggs  )a  construcción 
del  ferrocarril,  de  que  es  contratista.  I^iciem- 
bre  24,  t.m.....\. 42 

Traspaso  del   contrato  porD.  Andrés  Zapata  y 

socio  á  don  Enrique  Meiggs.  Enero  16,  t.  III    38 

Nómbrase  un  iübpelctéi'  á3^ ferrocarril.  Enero  24^ 
t.  III...... 80 

Oficio  del  Prefecto  del  Departamento  de  la  Liber- 
tad informan,do  el  nútirerp  4p  otilas  desterra- 
pica  trabajadas  por  la 'empresa^  Abril  -  28, 

t.  ni....... .,,..... :..,.•. . . :.,.,..,...  15» 


•  ....      .   -    .       ..,   '     .    ..,-;t.'   O-ir;»^   ¡.-':í>      n-Jil.^^     . 

Comisionase  i  don  firfaesto  l!Iíómüá'p^i'á^él 

de  un  ferrócaVrtí:   Endro  W^t:  Ut .;.:...  .x  12$ 
Nómbrase  al  ingeniero  don^  Eucher  Henry  miem«> 
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,    hfo  de  la  coipsicm^nearaMUde  praotíear  los 
estaidios.  Eoero  24^  I.  IL., . ,. 145 

Se^ mandila  a^Ai^  el  presuiamaalo  formado  poc  el  in^ 
geniero  D.  Brneato  Th^mae,  para  la  oempra  de 
instramentoa  y,  yerificaeion  de  loa  estadios. 
Febrero  7,  t.  II. ... ,  4.  i 169 

Deniégate  una  solicitud  de  don  Back«r  Hénry,  so- 
bre pago  de  gastos  que  verificó  en  la  comisión 
de  jestudios.  AgOAtó  IS,  t.  ÍI 455 

D.  Ernesto  Tboins  informa  sobre  el  resultado  de 
la  comisión  que  se  le  encomendó  para  practi- 
car los  estudios.  Diciembre  7,  t.  II 489 

Prorógase  el  térríii no  fijado  para  Ta  apertnra  d© 

propuestas.   Febrero  14,  t.  Xíí 97 

Bases  y  condiciones  por  las  gu^  $e  acepta  la  pro- 
puesta  de  D.  Federico  Blnnie  para  la  cons- 
trucción  del  ferrocarril.' Julio  17,  t.  III...  186' 

Accédese  á  la  solicitud*  de  B.  Federico  Blume, 
sobre  inodificacíói^es  ál  decreto  por  el  que  se 
le  adjudicó  dicha x)bra.  Julio  25,  t.  III 201 

NómBrase  un  ingeniero  inspector   dpi   ferrocarril. 

Noviembre  l4,\   III . .  V. 261 


PMEITEL  ft  CHiCUrO. 


Dún  Felipe  Máisiis  y  D.  Juan  Cossio  proponen  la 
constr noción  del  ferrocarril.  Febrero  7, 1. 1 

Solicita  D.  Juan   Cossio  privilegio  por  25  afíbs. 

Junio   27,  t.  I. . ._  269 

Acéptase  la  propuesta  d^-Cí#sio  relativa  al  ferro- 
carril. Jnlio*íí,  t.  í.^ 270 

Dj^^inen   fiscal  sobre  prelacion  de  privilegio  en 

^/erroparril.  , Setiembre;}  1,  t^  ]^. ,  • .  • . .  v  - .  33flP 
D    itfj^se  sin  lugar  la  rp<eoiiaiaeraciw.  que  D. 
^  Tu  ^  Cóselo  sobre  privilegio  concediclo  á  D,. 
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José  Antonio  Garda  y  García,  Setiembre  9, 
t.  I... i 345 

Batifíease  la  conceeion  hecha  en  favor  de  D.  Joan 
C088Í0  7  se&áiase  el  ancho  de  larilu  Julio  7 
t.I 397 

Concédeae  al  epipresarío  del  ferrocarril  permiBo 
para  establecer  una  ran^iñcaciou  en  dicha  li- 
nea. Noviembre  26,  t.  ll. 486 


n$MUftASM.OEOBISP(L 

Don  Manuel  Avelino  Orihuela  por  sí  y  fi  nombre 
de  D.  José  Pickering  solicita  privilegio  para 
establecer  un  camino  de  fierro.  Noviembre 
25,t.I 170 

Acéptase  la  referida  propuesta.  Diciembre  21, 
t.I ...../ 175 

Concédese  permiso  á  D.  Ramón  Montero  y  her- 
manos para  construir  .un  ferrocarril.  Mayo 
18,  t.  1 492 

nSCO  k  ICA. 

Ley  del  Congreso  que  autoriza  la  contruccion  del 

ferrocarril.   Abril  ll,  t.  I 71 

Establécense  bases  para  la  construcción.  Noviembre 
30,  t.  L 76 

Se  manda  que  la  Direcoioíi  del  Crédito  público  re- 
ciba de  D.  Tomas  Vivero  el  valor  de  las  dos 
acciones  que  solicita  tomar  en  la  empresa. 
Diciembre  21,  t,  I .,  .^ 80 

Se  autoriza  á  D.  José-  Boza  para  la  recarudacion 
de  las  acciones  suscritas  por  los  vecinos  de 
lea.  Diciembre  81, 1. 1 ..• 81 

Se  dispone  que  la  Dirección  del  Crédito  Públi90 
dé  cuenta  atMin^terio  del  número  de  accio- 
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nos  que  se  hayan  tomado  para  la  construcción 
del  ferrocarril.  Febrero  11,  t.  I » 82 

Apruébase  el  modelo  presentado  por  la  Dirección 
del  Oédito  Público  para  los  títulos   áf5  ins- 
•  cripcion  que  deban  darse  4  las  personas  sus- 
critas. Febrero  18,  t.  I...., 82 

D.  Tomas  de  Vivero  presenta  UJiista  do  las  per- 
sonas que  han  tomado  acciones  para  la  em- 
presa del  ferrocarril  y  pide  se  proroguc  el  pla- 
zo para  la  recaudación  de  esta.  Abril  14,  t.  I     85 

Prordgase  por  tres  meses  la  recaudación  de  dichas 

acciones.  Abril  15,  t.  1 87 

Convócansc  propuestas  para  la  construcción  del 
ferrocarril  ppr  falta  de  accionistas.  Setiembre 
30,  t.  I ,..., 88 

Se  disJ)one  que  la  Dirección  del  Crédito  Público 
entregue  á  las  personas  que  solicitan  el 
valor  do  las  acciones  que  tomaron  para  el  fer- 
rocarril. Noviembre  26  t.  1 92 

Resolución  del  Congreso  ordenando  la  admisión  de 
la  propuesta  quo  sea  mas  conveniente-  Di- 
ciembre 2,  t.  1 . . .' , 98 

Ley  del  Congreso  concediendo  la  garantía  del  siete 

por  ciento  al  ferrocarril.   Enero  29,  1. 1 95 

Ordénase  fnnrular  las .  bases  para  el    remate. 

Abril  27,  t.  I :. 113 

Acéptase  la  propuesta  do  D.  José  Boza  para  la 

constrnccion  de  nn 'ferrocarril.  Mayo  27,  t.^I.  148 

Autorízase  ú  D.  José  Boza  para  mio  en  el  ferro- 
carril use  rieles  de  60  libras.  Junio  27, 1. 1. .  201 

Declárase  sin  lugar  una  solicitud  de  D.  Joso  Boza 
sobre  reducir  el  ancho  del  liaistHo  camino  y 
86  reforma  la  tarifa.  Mayo  20^'  1. 1 202 

Dictamen  fiscal  declarando  cadweo  el  privilegio 
concedido  á  Boza.  Enero  9,  t.  I 237 

Dase  por  éanceluda  la  contrata  de  Boza  y  se  man- 
da hacer  efectiva  la  multa.  Enero  14, 1. 1. . .  243 

Jíncva  contrata  para  el  ferrocarril  propuesta  por 
^3        '       0 
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D.  José  Francisco  Canevaro.  Marzo  28,  t.  I..  244 

Querella  de  despojo  interpuesta  por  D.  José  Boza 

con  respecto  al  contrato.  Abril  30,  t.  1 255 

Informe  sobre  el  particular.  Mayo  17,  t.  I 256 

Decláranse  sin  valor  ni  efecto  las  propuestas  soli- 
citadas para  el  ferrocarril  y  ratifícase  el  con- 
trato celebrado  con  D.  José  F.  Canevaro.  Ju- , 
lio  31  1. 1 416 

Nombramiento  de  interventor  para  inspeccionarlos 

estudios.  Marzo  29,  t.  II T 228 

El  Prefecto  do  lea  eleva  un  oficio  del  Subprefecto 
de  Chincha  en  que  da  cuenta  del  estado  de  los 
'      trabajos  del  ferrocarril.  Octubre  24,  t.  II.  . .    467 

Declárase  sin  lugar  la  solicitud  para  formar  una 
alameda  en  Pisco  por  la  empresa  del  ferro- 
^  carril.  Marzo  1^,  t.  III 137 

Informo  tiscul  sobre  los  estatutos  presentados  por 
la  emprosa.  Marzo  18;  t.  III- 160 

Concédese  pornnV>  pai-a  entregar  al  tráfico  púbK- 

co  la  sección  terminada.  Marzo  31,  t.  lll 141 

Apruébanse  Ips  estatutos  presentados  por  la  em- 
presa. Abril  14  t.  III 163 

Ordénase  un  pago  á  favor  del  ingeniero  do  Esta- 
do D.  Alejandro  Mieznikonski,  por  gastos  oca- 
sitmados  en  la  inspección  del  lerrocanil. 
Abril  24,   t.III ..: 164 

Se  dispone  que  las  millas  terminadas  del  ferrocar- 
ril y  Toeonocidas  por  el  ingeniero,  queden 
abiertas  para  el  servicio  pnblicb.  Abril  24, 
t.  III : 165 

Apruébanse  los  siete  artículos  del  título  adicional 
de  los  estatutos  do  la  empresa  sobre  trasmi- 
sión de  loa  derechos  de  la  compafiia.  Junio 
14,  t  III. 213 

'  Declárale  abierto  al  tráfico  público  el  ferrocarril 
en  virtud  de  haberse  terminado  dicba  línea. 
Agosto  21,  t.  III .222 

Se  dispone  que  el  arrendatario  que  obtenga  el  fer- 
rocarril deposite    en  la  Caja  íbcal  la  cantidad 
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de  100,000  soles  en  efectivo.  Diciembre  13, 
t.  III 260 


PUNO  A  CUZCO. 


Acéj3taBe  la  propuesta  de  D.  Enrique  MeiRgfl  pai-a 
practicar  los  e«tudio8i  de  vn  ferrocarril.  Ene- 
ro 19, 1. 1 446 

Nómbrase  una  comisión  de  ingenieros  paraque  pro- 
ceda al  estudio  y  formación  del  presupuesto. 
Enero  3,  t.  II. ,   121 

Se  declara  que  el  ingeniero  nombrado  ,para  verifi- 
car los  estudióos  del  ferrocarril  sea  el  mismo 
que  intervenga  en  los  referidos  estudios  con- 
cedidos á  D.  Enriqu^Meiggs.  Enero  18,  t.  II  141 

Ley  del  Congreso  autorizando  la  construcción  del 

ferrocarril.  Enero  24,  t.  III 80 

Don  Juan  G.  Meip^ga  comunica  la  conclusión  de 
los  estudios  do  uno  de  los  trazos  preliminares. 
Abril20,  t.III 158 

Fublicanse  bases  y   convdcansc  propuestas   para 

la  construcción.  Setiembre  15,  t,  III 230 

Arriso  oficial  señalando  el  término  para  la  presen-  ^   ,  - 
tacion   de  propuestas.  Setiembre  16,  t.  III. .  238 

Declárase  sin  lugar  la  solicitud  de  D.  Francisco  L 
Císneros  y  Correa  sobre  qué  se  le  admita  su 
propuesta.  Noviembre  29,  -t.  III 258 


QUEBRADA  k  CERRO  AZUL. 


Concédese  permiso  á D.  Enrique  Swayne  para  que 
pueda  plantificar  un  caniino  de  fierro.  Mayo 

v27,t.  I. 395 

Acéptase  la  profUíMa  de  D.   Juan  M.  ügarte  pa- 
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ra  construir  un  ferrocarril.  Abril  27,  t.  II. .  238 

Determínase  el  ancho  de  la  via.  Junio  4,  t.  II 328 

Declárase  rescindido  el  contrato  celebrado  con  don 
Juan  Manuel  ügarte,  para  la  construcción 

•    Octubre  17,  t.  II. , 462 

Rehabilitase  el  contrato  del  ferrocarril.   Octubre 
26,t.II '. ' 469 

TACN&  a  BOLIVII. 


Ley  del  Congreso  para  que  el  Ejecutivo  invierta  . 
las  sumas  necesarias  en  hacer  los  esttidios  y 
presupuesto  de  un  ferrocarril.  Enero  28,  t.  i  455 

Némorase  una  comisión  de  ingeniemos  para  el  es- 
tudio. Enero  8,  t.  II 122 

Autorizase  á  D.  Enrique  Meigga  para  practicar 

los  estudios  del  ferrocarril.  Enero  12,  t.  IT.   124 

Fublicanse  las  bases  para  contratar  su  construc- 
^  cion.  Junio  8,  1. 11. 329^ 

Aviso  oficial,  fijando  el  plaJso  para'  la  admisbn  de 
propuestas.  Junio  8,  t«  II... ...... •...»•..»«.«.  341 

Dockendorfi*  j  C^  prpponen  la  construcción  del  fer- 
rocarril. Julio  7,  t.  II 846 

Devés  Freres  proponen  la  construcción  del  mismo    , 
Julio  7,  t.II 855 

Don  Juan  Daviés  Campbell  ofrece  igual  con- 
trato. Julio 79t.  n.»..y....*^.^ *.... 

Acéptase  la  propuesta  de  Hainsworth  y  C^y  £. 
Eslanger  y  O?  para  consumir  por  bu  (^uestte  el 
ferrocaitil.   Julio 25,t.  II * 441 

Oficio  del  Prefecto  de  Moquegna  elevando  uno  del 
alcalde  municipal  de  Ja  provincia  del  Cerca- 
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cío,  en  que  tnanifícsta  los  acuerdos  tenidos 
por  esa  corporación,  sobro  la  necesidad  do 
asegurar  la  constriK^cíon  del  ferrocarril.  Abril 
15,  t.  III 152 


TACNA  A  PUNO. 


So  nombra  al  ingeniero  I).  Federico  Hohagen 
para  que  proceda  á  hacer  los  estudios  de  una 
via  férrea.  Enero  1 6  1. 1 ........ : 445 

Comisiónase  á  D.  Enrique  Meiggs  para  que  practi- 
que  el  estudio  preliminar  del  ferrocarril. 
Agosto  25,  t.  II. ,.     27 

Contestación  de  don  Enrique  Meiggs,  daado  cuen- 
ta  de  las  medidas  que  ha  tomado  para  llevar  & 
término  la  indicación  del  Gobierno.  Agosto 
26,  t.II... 28 


TRUJILLOACAJAMMICA. 


Nómbrase  al  ingeniero  D.  José  Hindlo  miembro 
de  la  oomifiioD  qoe^i^^  encargarse  depracti- 
car  los  estudios  de  un  ferrocarril.  Febrero  10, 
t.  II 162 

La  municipalidad  de  Huamachuco  á  nombre  de  los 
Tecinos  de  dicha  exudad  da  al  Gobi^no  las  gra- 
cias con  tal  motivo.  Febrero  26,t.  II. ... ......  163 

Nómbrase  al*  mgemero  don  fiacher  Henry,  para 
que  levante  el  plano  del  ferrocarril.  Setiembre 
19,  t.  U 459 

Intímase  al  ingeniero  D.  Pedro  Sieber  el  pronto 
informe  sobre  (el  estado  de  loe  estudios 
Febrero^S,  t.  III. , 87 

El  Prefecto  do  la  Libertad  eleva  el  informe  del 
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ín^coiiiero  encargado  de  los  estudios.  Febrero 

.2d;t.iii 115 

Informe  á  que  se  refiere  la  anterior.  Febrero  20, 

t.lll.. 116 

Acéptase  la  propuesta  de  D.  Vicente  González  P¡- 
nillopara  realizar  los  estudios  por  su  cuenta. 
Marzo  3,  t.  III 139 


TRUJILLO  A  ÉTER. 


Acéptase  la  proposicdon  de  don  Antonio  Garatea 
para  practicar  por  su  cuenta  los  estudios  de 
una  linca  férrea.  Agosto28,  t.  II 88 

Concédese  la  yréroga  solicitada  por  don  Antonio 
Garatea  para  terminar  los  estudios  del  ferro- 
carril. Febrero  18,  t.  II 162 

Declárase  sin  lugar  la  solicitud  de  D.  Atitonio  Ga- 
ratea, sobre  indemnización  de. gastos  hechos 
en  los  estudios.  Agosto  11,  t.  II 454 


TRUJILLO     t  SMTA  DE  mCllE. 


Admítese  la  propuesta  de  d<  n  Ricardo  H.  Hartl^ 
y  de  don  Miguel  O'Dori  ^van  y  C^  para  verifi- 
car los  estudios  de  un  1  orrocarril.  Enero  26, 
t.II 144 

Se  mandan  practicar  los  estudios  del  ferrocarril. 
'  Febrero!,  t.II 160 
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IMCE  CROjíOLOGICO 

iDe  la  leyes,  decretos  y  contratos  de  los 
ferrocarriles  del  Perú. 


TOlO   I. 


1826. 

Páginas*. 
Aviso  convocando  licitadores  para  la  construcción 
del  ferrocarril    de  Lima  al   Callao.   Junio  2, 

tomo  19 ; 1 

D.  Juan  Begg,  D.  Francisco  Quirós  ^y  D.  Juan 
Andrea  Fletcher  contratan  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Lima  al  Callao.  Junio   23,  t.  L.  3 

1834. 

D.  Tomas  Gilí  contrata  la  xjonstruccion  del  fer- 
rocarril de  Lima  al  Callao.    Marzo  20,  t.  I..  4 

1835. 

Anúalse  el  anterior  contrato  y  se  prefiere  compo- 
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ner  la  carretera.  Febrero  26,  t.  1 7 

^ ,  1845..,.  ..1 ... .   :• 

:    .-■        i:    ....l  i      i. 
Establécense  bases  jxara  contratar  la  xiQn3tnioeion 
del  forrocarril  de  rliima  fil  Gallao.iJíoyiembre 
l&,t.  I.*..... ,...,..»„.♦...,....; 8 

. ."  nm';u.  •,  .    *  ":'  .  ■ 

1).  Guillermo  Weehvi^jgbt  celebraiun,  coütirato  pa- 
ra construir  el  ferrocarril  de  Lima  al  Callao. 
Abril  17,  t.  I ;<.-.i 44í^ 
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Declárase  sin  lugar  la  Bolíeitud  de  Miró  Qnezada 
j  hermanos  para  establecer  un  ferrocarril  de 
sangre  entre  las  minas  de  sal  de  Huacho  y 
la  caleta  de  Playa-Chica.  Mayo  26,  t.  I 496 

Prefiérese  la  propuesta  presentada  por  D.  Andrés 
Alvarez  (Jalderon  para  la  construcción  de  un 
^  ferrocarril  de  Lima  á  Pisco.  Junio  14,  t.  I. .  49t 

Devolución  de  derechos  al   ferrocarril  de  Cerro 

de  Pasco.  Junio  21,  t.  I 498 

Prorógase  el  término  fijado  á  la  admisión  de  pro- 
puestas para  la  construcción  de  los  ferrocar- 
riles trasandinos  de  Lima  á  la  Oroya  y  de 
Pacasmayo  á  Cnjamaica.  Junio  27,  t.  1 499 

lievalldacion  otorgada  al  ferrocarril  de  Eten   y 


multa  general  impuesta  á  los  contratistas  que 
no  cumplan  sus  compronaisos.  Junio  12,  t.  I. 


499 
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Págínasí, 

Bases  por  las  que  se  manda  extender-  la  escritura 
de  contrato  en  favor  de  D.  Andrés  Alvarez 
Calderón,  empresario  del  fwrocarxil  de  Lima 
á  Pisco.  Julio  12,  t.  II 1 

Prorégase  la  apertura  de  las  propuestas  para  cons- 
truir el  ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Cajamar- 
ca.  Julio  14,  t.  II 7 

Aviso  oficial  señalando  el  término  de  la  préroga« 
Julio  14,  t.  II 8 

Señálase  el  término  de  cuatro  meses   &  D,  Andrea 
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Alvarez  Calderón  y  á  sus  representantes  pa- 
ra qne  acepten  6  no   las  modificaciones  ¿  las 
bases  del  contrato  del   ferrocarril  de  Lima   á 
Pisco.  Julio  14,  t.  II 8 

Tipo  fijado  para  la  venta  de  los  bonos  para  el  fer- 
rocarril de  Lima  á  Pisco.  Julio  14,  t.  ll 9 

Garantía  del  ferrocarril  del  Cerro  de  Pasco.  Julio  14 
t.'II 10 

Niégase  la  reconsideración  solicitada  por  Miró 
Quezada  y  hermanos  para  establecer  un  ca- 
mino de  fierro  entre  las  salitreras  de  Huacho 
y  la  caleta  de  Playa  Chica.  Julio  14,  t.  II...  11 

Nómbrase  en  comisión  á  D.  José  Ifeequiel  Casta- 
ñeda para  que  participe  el  estado  de  los  ade- 
lantos que  sobre  vi  as  férreas  y  sistema  de  irri- 
gación se  hacen  en  Europa.  Julio  22,  t.  II...  11 

Comisiónase  á  los  ingenieros  D.  Federico  Blume, 
D.  Felipe  Arancibia  y  D.  Walter  F.  Morris, 
para  que  examinen  los  estudios,  trazos,  perfiles 
y  presupuestos  del  ferrocarril  trasandino  del 
Callao  á  la  Oroya.  Julio  17,  t.  II...... 12 

Señálase  un  nuevo  término  para  la  ladmision  de 
propuestas  para  el  ferrocarril  trasandino  de 
Pacasmayo  á  Cajamarca.  Agosto  3,  t.  II 13 

Aviso  oficial  determinando  el  plazo  de  la  presenta- 
ción de  propuestas  para  el  anterior  ferrocar- 
ril. Agosto  7,  t.  II • 13 

Nombramiento  de  superintendente  del  ferrocarril 
de  Arequipa.  Agosto  8,  t.  II 14 

Informe  del  ingeniero  D.  Federico  Blume,  comisio- 
nado para  examinar  los  estudios  del  ferro caril 
del  Callao  á  la  Oroya.  Agosto  9,  t.  II 14 

Los  ingenieros  D.  Felipe  Arancibia  y  D.  Walter 
F.  Morris  informan  sobre  el  mismo  proyecta 
del  ferrocarril.  Agosto  9,  t.  II 26 

Nómbrase  á  D.  Bernardo  Roca  y  Garzón,  miembro 
de  la  comisión  que  debe  formular  el  proyecto 
de  contrato  del  ferrocarril  trasandino  del  Ca- 
llao ala  Oroya.  Agosto  11,  t,  II 26 
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Concédese  gratificación  para  la  mantención  dexm 
caballo  al  superintendente  del  ferrocarril  de 
Mejia  i  Arequipa.  Agosto  20,  1. 11 27 

Comisionase  á  D.  Enrique  Meiggs  para  que  practi- 
que el  estudio  preliminar  del  ferrocarril  de 
Tacna  á  Puno  y  Moquegua.  Agosto  25,  t.  II.  27 

Contestación  de  don  Enrique  Meiggs,  dando  cuen- 
ta de  las  medidas  que  ba  tomado  para  lleyar  á 
término  la  indicación  del  Gobierno.  Agosto 
26,  t.II 28 

Acéptase  la  propuesta  de  don  José  Gregorio  Gar- 
cía para  establecer  un  ferrocarril  de  Malabri- 
gfi  á  Ascope.  Agosto  26,  t.II 29 

Acéptase  igualmente  la  proposición  de  don  Antonio 
Garatea  para  practicar  por  su  cuéntalos  estur 
dios  de  una  linea  férrea  de  Trujillo  &  Eten. 
Agosto  28,  t.  II 33 

Representación  de  Miró  Quezada  á  la  Comisión 
Permanente  sobre  la  construcción  de  un  fer- 
rocarril de  las  salinas  de  Huacho  á  Playa  Chi- 
ca. Acostó  24,  t.  11 34 

Informe  dd  Ejecutivo  sobre  la  anterior  solicitud. 
Setiembre  6,  t.II 44 

DéJHse  el  derecho  á  salvo  de  la  Municipalidad  del 
Callao  para  que  ventile  ante  el  Poder  Judicial 
la  cuestión  suscitada  con  la  empresa  del  ferro- 
carril de  dicha  ciudad.  Setiembre  1^  t.  II,...,.  53 

Ordénase  el  pago  de  las  cuentas  que  por  conduc- 
ción de  bultos  presenta  la  empresa  del  ferro- 
carril del  Callao.  Setiembre  7,  t.  II 53 

Declárase  sin  lugar  la  multa  que  el  Prefecto  del 
Departamento  señala  á  la  empresa  del  fer- 
rocarril de  Lima.  Setiembre  10,  t.  II.. 54 

Acéptase  la  reconsideración  pedida  por  don  José 
Gregorio  Garcia  sobre  extensión  de  privilegio 
del  ferrocarril  de  JMalabrigo  á  Ascope.  Setiem- 
bre 10,  t.  U 55 

Nómbrase  al  ingeniero  Gerrit  Backus  para  que  de 
acuerdo  con  el  empresario  don  Enrique  Meiggs 


Digitized  by 


Google 


I 

—  XXI  — 

Páginas* 
forme  el  trazo  final  del  ferrocarril  de  Arequi- 
pa á  Puno.  Setiembre  20,  t.  II 55 

Convócanse  propuestas  para  la  ejecución  del  fei*ro- 
carril  de  Arequipa  á  Puno.  Setiembre  24,  t.  II.  56 

El  ingeniero  don  Gerrit  S.  Backus,  comisionado  pa- 
ra examinar  el  trazo  y  rectificar  ei  presupuesto 
de  la  linea  de  Arequipa  &  Puno,  da  cuenta  del 
resultado  de  su  comisión.  Setiembre  24,  t.  II..  56 

Publícanse  bases  para  contratar  el  ferrocatrril  de 
Arequipa  á  Puno.  Setiembre  25,  t.  II 58 

Aviso  oficial  señalando  el  término  para  la  admisión 
de  propuestas  al  ferrocarril  an  tenor.  Setiem- 
bre26,t.  11.. 65 

Solicitud  de  don  Eínrique  Meiggs,  pwra  que  se  den 
por  presentadas  y  ratificadas  sus  propuestas 
relativas  al  ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Caja- 
marca.  Setiembre  25,  t.  II 68 

Primera  propuesta  del  miómo.   Julio  14  t.  II . .   67 

Segunda  propuesta  de  idem.     Julio    14,  t.   II..   78 

Tercera  propuesta  de    idem.  Julio  14,  t.  ^li..   75 

Están  libres  del  derecho  de  timbres  las  escrituras  de 
ferrocarriles.  Setiembre  10,  t.  II 77 

Se  dispone  que  los  empresarios  Meiggs  y  Motítero 
procedan  al  estudio  de  la  nueva  via  del  ferro- 
carril central  trasandino,  descubierta  por  ñ<j¡ñ 
Juan  Antonio  Grarcia  y  don  Pablo  Sacio.  Se- 
tiembre 28,  t.  II . . . 79 

Oficio  del  Prefecto  de  Areí^uipa,  manifestando  el 
agradecimiento  de  ese  pueblo  con  motivo  de  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Arequipa  á 
Puno.  Octubre  4,  t.  II 82 

Pásase  á  una  junta  de  comerciantes  el  informe  de 
la  comisión  de  ingenieros  para  que  formule  el 
proyecto  de  contrato  del  ferrocarril  de  Paoas- 
mayo  á  Cajamarca.  Octubre  12,  t.  II ...   83 

Declárase  con  derecho  á  don  Teodoro  Cristian  para 
el  estudio  de  una  nueva  linea  del  Callao  á  la 
Oroya.  Octubre  12,  t.  II 83 

Nómbrase  una  comisión  para  que  e^camiue  los  tra- 


Digitized  by 


Google 


—  XXII  — 

Páginas, 
bajos  del  ferrocarril  de  Arequipa.  Octubre  iS 
t.II 84 

Deniégase  la  solicitud  de  la  Beneficencia  del  Callao 
sobre  cruzamiento  de  lineas.  Octubre  30,  t.  II.  86 

D.  Bernardo  Roca  j  Garzón  da  cuenta  del  estado 
de  los  trabajos  de  la  comisión  nombra  ia  para 
formular  el  proyecto  del  ferrocarril  del  Callao 
á  la  Oroya.  Noviembre  6,  t.  II 87 

D.  Bernardo  Roca  y  Garzón  acompaña  varios  docu- 
mentos y  participa  la  conclusión  de  los  trabajos 
de  la  comisión  para  el  ferrocarril  de  la  Oroya. 
Noviembre  18,  t.  II 88 

Acúsase  recibo  del  anterior  oficio  dándose  las  gra- 
cias á  D.  B.  Garzón  por  el  desempeño  de  su  co- 
misión. Noviembre  18,  t.  II 90 

Dwiiégase  la  solicitud  de  don  Pedro  T.  Larrañaga 
sobre  indemnización  de  gastos  en  los  estudios 
del  ferrocarril  del  Callao  á  Pisco.  Noviembre 
80,t.  II 91 

Acéptase  la  propuesta  de  don  Enrique  Meiggs  pa- 
ra la  construcción  del  ferrocarril  de  Arequipa 
á  Puno.  Diciembre  18,  t.  II 92 

Acéptase  igualmente  la  propuesta  de  don  Enrique 
Meiggs  pajra  la  construcción  del  ferrocarril 
del  Callao  á  la  Oroya.  Diciembre  18,  t.  II. . .  106 

Apruébase  la  érden  de  pago  del  Prefecto  por  los 
gastos  que  ocasioné  la  comisión  inspectora  del 
ferrocarril  de  Arequipa.  Diciembre  13,  t.  II.  120 

1870. 

Nómbrase  una  comisión  deingenieroA  para  que  pro- 
ceda al  estudio  y  formación  del  presupuesto 
del  ferrocarril  de  Puno  á  Cuzcos  Enero  3,  t,  11  121 

Nómbrase  igualmente  una  comisión  de  ingenieros 
para  el  estudio  del  ferrocarril  de  Tacna  á  las 
fronteras  de  Bolivia.  'Enero  8,  t.  II, 12S 

Comisiónase  á  don  Ernesto  Thomas  para  el  estudio 
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áe  tin  ferrocarril  de  Paita  á  Piura.   Enero  10 
t.  II 123 

Autorízase  á  don  Enrique  Meiggs  para  que  practi- ^ 
tique  los  estudios  de  los  ferrocarriles  de  Tacna* 
&  la  frontera  de  Bolivia  y  de  lio  á  Moquegua. 
Enero  12,  t.  II 124 

Anúlase  el  contrato  que  debia  celebrarse  con  don 
Andrés  Alvarez  Calderón  para  la  construc- 
ción de  un  ferrocarril  de  Lima  á  Pisco  y  publí- 
canse  las  bases  para  el  remate  del  m^cionado 
ferrocarril.  Enero  16,  t.  II 126 

Aviso  oficial  sefialando  el  término  para  la  admisión 
de  propuestas  al  ferrocarril  de  Lima  &  Pis- 
co. Enero  21,  t.  II 187 

Apruébase  el  gasto  verificado  por  el  Prefecto  de 
Arequipa  en  compra  de  caballos  para  el  ser- 
vicio de  la  comisión  encargada  de  inspeccionar 
los  trabajos  del  ferrocarril  de  Arequipa.  Ene- 
ro 3,  t.  II 138 

Declárase  sin  lugar  la  reclamación  entablada  por 
la  empresa  del  ferrocarril  del  Callao  con  moti- 
vo del  ferrocarril  de  la  Oroya  sobre  privilegio. 
Enero  18,  t.  II . . .' 138 

Se  declara  que  el  ingeniero  nombrado  para  verifi- 
car los  estudios  del  ferrocarril  de  Puno  al 
Cuzco  sea  el  mismo  que  intervenga  en  los  re- 
feridos estudios  concedidos  á  don  Enrique 
Meiggs.  Enero  18,  t.  II 141 

Dictánse  las  órdenes  correspondientes  para  la  ad- 
quisición de  los  terrenos  por  donde  debe  atra- 
vesar el  ferrocarril  de  la  Oroya.  Enero  20, 
t.  II 142 

Nómbrese  al  ingeniero  doií  Eucher  Henry  miom' 
bro  de  la  comisión  encargada  de  practicar  los 
estudios  del  ferrocarril  de  Paita  á  Piura.  Ene- 
ro 24,  t.  II 143 

Admítese  la  propuesta  de  don  Ricardo  H.  Hartley 
y  de  don  Miguel  0*Donovan  y  C^  para  verifi- 
car los  estudios  de  un  ferrocarril  de  la  Garita 
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de  Moche  á  Trnjillo.  Enero  26,  t.  II 144 

N<ímbrase  al  ingeniero  D.  Pedro  Sieber  míev^ro 
de  la  comisión  que  debe  veriñcar  los  estadios 
*  de  un  ferrocarril  de  la  Oroya  á  Chanchamajo. 
Enero  31,  t.  II 145 

Adjudicase  á  la  empresa  del  ferrocarril  de  Huacbo 
los  terrenos  que  ocupa  dicha  linea  en  el  pue- 
blo de  Ancón.  Febrero  19,  t.  II 146 

Se  dispone  qujB  el  empreBario  del  ferrocarril  de 
Malabrigo  á  Ascope  subsane  el  expediente  en 
que  solicita  adjudicación  de  terrenos.  Febre* 
roas,  t.  II ;....  14T 

Concédese  un  nuevo  plazo  á  los  representantes  de 
don  Andrés  Alvarez  Gald^^on  para  que  du- 
rante él,  presenten  con  ipoáer  especial  la  acep- 
tación sobre  la  modificación  propuesta  á  la 
emisión  de  los  bonos  para  el  ferrocarril  de  Li- 
ma á  Pisco.  Febrero  18,  t.  II 148 

Nómbrase  la  comisión  inspectora  en  la  compra  de 
materiales  en  Europa  para  los  ferrocarriles  de 
la  Oroya  y  de  Arequipa  &  Puno.  Febrero  15, 
t.  II 150 

Nómbrase  inspectores  de  las  lineas  del  Callao  á  la 
Oroya  y  de  Arequipa  á  Puno  á  los  ingenieros 
don  Pedro  Marzo,  don  Gerrit  S.  Backus  y  don 
Federico   Hohagen.  Febrero  15,  t.  II 150 

Concédese  permiso  &  don  Ramón  Montero  y  her- 
manos para  establecer  el  sistema  de  trasporte 
aéreo  de  la  Noria  ¿  Sal  de  Obispo.  Febrero 
14,t.n 151 

Concédese  la  préroga  solicitada  por  don  Antonio 
Garatea  para  terminar  los  estudios  del  ferro- 
carril de  Trigíllo  á  Eten.  Febrero  18,  t.  II. ,  152 

D.  Enrique  Pere»  de  Velasco  y  D.  José  Herce  so- 
licitan se  amplié  el  plazo  en  que  deben  presen- 
tar el  poder  de  aceptación  de  su  representa- 
do don  Andrés  Alvarez  Calderón  sobre  las 
modificaciones  del  ferrocarril  de  Lima  &  Pis- 
co. Febrero  22,  t.  II 153 
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Dictamen  fiscal  sobre  el  recurso  de  don  Guillermo 
Stirling,  representante  de  h,  empresa  del  fer- 
rocarril de  Lima  al  Callao,  sonstedel  privilegio 
con  motivo  ferrocarril  de  la  Oroya.  Febrero  26 

t.II 155 

Se  manda  abonar  el  presupuesto  formado  por  el  in- 
geniero D.  Ernesto  Thomas,  para  la  compra  de 
instrumentos  j  verificación  de  los  estudios  del 
ferrocarril  de  Paita-á  Piura.  Febrero  7,  t.  II..  159 
Se  mandan  practicar  los  estudios  del  ferrocarril  de 

Garita  de  Moche  á  Trujillo.  Febrero  7,  t.  II . .  160 
Se  dispane  que  el  ingeniero  en  jefe  nombrado  para 
el  estudio  de  las  ramifi<;aciones  de  Pasco,  Jau- 
ja j  Ghanchamajo,  sea  el  mismo  que  intervino 
en  los  estudios  concedidos  á  D.  Enrique  Meiggs 

Febrero  9,  1. 11 161 

Nómbrase  al  ingeniero  D.  José  Hindle  miembro 
de  la  comisión  qiie  debe  encargarse  de  practi- 
car los  estudios  de  un  ferrocarril  de  Trujillo  & 

Cajamarca.     Febrero  10,  t  II li52 

La  municipalidad  de  Huamachuco  á  nombre  de  los 
vecinos  de  dicha  ciudad  da  al  Gobierno  las  gra- 
cias con  motivo  del  ferrocarril  de  Trujillo  4 

Cajamarca.  Febrero  26,  t.  II 163 

Concédese  permiso  áD.  Gabriel  Saco  para  esta- 
blecer el  trasporte  de  carga  por  lineas  aéreas 
entre  Guadalupe  y  Pueblo  Nuevo.   Marzo  8 

t.  II 168 

N^brase  comisario  de  policía  en  vista  del  estable- 
cimiento de  multitud  de  personas  en  los  ti- 
tios  de  Moliendo  y  Huasamayo  con  motivo  del 

ferrocarril  de  Arequipa.  Marzo  6,  t.  II 169 

Solicítanse  propuestas  para  el  ferrocarril  de  Pacas- 
mayo  á  San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe.  Mar- 
zo 29,  t.II 170 

Se  manda  dictar  las  órdenes  respectivas  para  la  ex- 
propiación de  terrenos  en  que  deban  establecer- 
se los  ferrocarriles  del  Callao  á  la  Oroya  y  de 
Arequipa  á  Puno.  Marzo  22,  t.  II 172 
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Pablicanse  las  bases  para  contratar  la  construcción 
de  un  ferrocarril  do  Pacasmayo  &  San  Pedro 
de  Lloc  y  Guadalupe.  Marzo  8,  t.  II 172 

Acéptase  la  solicitud  de  don  Waldo  Grana,  repre- 
sentante del  ferrocarril  de  Lima  á  Chancay,so- 
bre  garanda  de  capital.  Marzo  7,  t.  II 180 

Deniégase  la  solicitud  de  los  representantes  de  don 
Andrés  Alvarez  Calderón,  sobre  próroga  dd 
plazo  señalado  para  que  en  este  tiempo  acep- 
te Calderón  las  modificaciones  sobré  emisión 
de  bonos  en  el  ferrocarril  de  Lima  á  Pisco. 
Marzo  8,  t.  II 185 

D  eclárase  sin  lugar  la  reconsideración  solicitada 
por  D.  Guillermo  Stirling,  representante  de  la 
empresa  del  ferrocarril  del  Callao  y  Chor- 
rillos, sobre  oposición  al  ferrocarril  de  la  Oro- 
ya por  causa  de  privilegio.  Marzo  10,  t.  II...  186 

Decreto  fijando  reglas  para  la  tasación  de  terrenos 

expropiados.  Marzo   8,  t.  II 191 

Examen  del   ferrocarril   de   Arequipa.    Marzo   7 

t.  II 194 

Informe  expedido  por  la  comisión  nombrada  para 
reconocer  la  obra  del  ferrocarril  de  Meji»  á 
Arequipa.  Marzo  7,  t.  II 196 

Apruébase  los  procedimientos  de  la  comisión  en- 
cargada de  examinar  los  trabajos  del  mismo 
ferrocarail.  Abriles,  t.  II.,. 220 

D.  Gerrit  S.  Backus  informa  sobre  el  estado  del 

ferrocarril  de  Lima  á  Huacho.  Abril  12,  t.  U..  223 

Ábrese   al   público   el    ferrocarril   de   Chancay. 

Abril  19,  t.  II 224 

Se  niega  el  privilegio  exclusivo  solicitado  para  es- 
tablecer el  sistema  de  locomoción  aérea.  Mar- 
zo 10,  t.  n 225 

Nómbrase  inspector  de  los  trabajos  del  ferrocarril 
de  Lima  á  Huacho  al  ingeniero  D.  Pedro  Sie- 
ber.  Marzo  16,  t.  11 226 

Solicítanse  propuestas  por  empresa  particular  para 
la  construcción  del  ferrocarril  de  Pacasmayo 
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á  Guadalupe.  Marzo  29,  t.  II 227 

Apruébase  el  pago  mandado  hacer  por  el  Prefecto 
de  Arequipa  para  el  Presidente  de  la  comi- 
sión inspectora  del  ferrocarril  de  dicha  ciudad. 
Marzo  28,  t.  IL... 227 

Nombramiento  de  interventor  para  inspeccionar  los 
estudios  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea.  Marzo 
29,  t.  II 228 

Oficiase  al  Prefecto  del  Departamento  para  que 
impida  á  la  empresa  del  ferrocarril  del  Callao 

?r  Chorrillos  la  perforación  de  los  boletos  mo- 
estando  al  público.  Abril  11,  t.  II 229 

Orden  de  apremio  á  las  personas  á  quienes  se  les 
ha  concedido  permiso  para  el  estudio  de  lineas 
férreas.  Abril  23,  t.  II 230 

Apruébanse  los  procedimientos  de  1^  comisión  en- 
cargada de  designar  el  cambio  de  trazos  y  es- 
taciones del  ferrocarril  de  Arequipa.  Abril 
23,t.II 231 

Declárase  sin  lugar  la  solicitud  de  Candamo  y  C^ 
para  establecer  el  trasporte  de  cargas  por 
cuerdas  aereasen  las  Salitreras.  Abril  12,  t.  II  234 

Oficio  del  Prefecto  del  Departamento  á  la  empresa 
de  los  ferrocarriles  del  Callao  y  Chorrillos  so- 
bre la  horadación  de  los  boletos.  Abril  22 
t.II 236 

Apruébase  la  tarifa  presentada  por  la  empresa  del 

ferrocarril  de  Lima  á  Chancay.  Abril  29,  t.  II  237 

Acéptase  la  propuesta  de  D.  Juan  M.  Ugarte  pa- 
ra construir  un  ferrocarril  de  Salaverry  á 
Trujillo.  AbrU  27,  t.  II 238 

Se  accede  á  la  reconsideración  solicitada  por  don 
Pedro  T.  Larrañaga  y  se  le  manda  abonar, 
previa  tasación,  los  gastos  hechos  en  el  estudio 
del  ferrocarril  del  Callao  ¿  Pisco.  Abril  24, 
t.II 244 

D.  Rafael  Barbe  propone  la  copstruccion  del  fer- 
rocarril de  Pacasmayo  á  Guadalupe.  Abril  6, 
t.  II :..  245 
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D.  Teodoro  Cristian  propone  contrata  del  mismo 

ferrocarril.   Abril  6,  t.  II 254 

D.  Ricardo  O'Donovan  á  nombre  de  D.  Miguel 
O'Donovan  hace  igual  proposición  para  el  fer- 
rocarril indicado.  Abril  7,  t.  II 266 

D.  José  Antonio  Garcia  y  Garcia  hace  igual  pro- 
posición para  el  ferrocarril  indicado.  Abril  7, 
t.  II 269 

D.  Gregorio  Pérez  y  C^  á  nombre  de  una  sociedad 

anónima,  hace  igual  proposición.  Abril  7,  t.  II  276 

Propuesta  del  mismo  Pérez  para  el  muelle.  Abril  7 

t.  II 280 

D.  Juan  DockendorflF  propone  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Pacasmayo  á  San  Pedro  de 
LIoc  y  Guadalupe.  Abril  7,  t.  II.* 284 

D.  Alejandro  Prentice  y  C?  hacen  igual  solicitud. 

Abril6,t.II 290 

Segunda  propuesta  de  D.  Alejandro  Prentice,  so- 
bre el  mismo  ferrocarril.   Abril  6,  t.  II 295 

Sobre  inauguración  del  ferrocarril  de  Arequipa- 
Mayo  3.  t.  II 297 

Informe  de  la  comisión  de  ingenieros  sobre  las  pro- 
puestas para  la  construcción  del  ferrocarril  de 
Pacasmayo  á  San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalu- 
pe. Mayo  1^,  t.   II 298 

Proyecto  de  la  comisión  nombrada  para  formular 
el  contrato  del  ferrocarril  de  San  Pedro  de 
Lloc  y  Guadalupe.  Mayo  26,  t.  II 804 

Informe  fiscal  sobre  el  ferrocarril  de  Pacasmayo  á 
San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe.  Junio  25, 
t.  II 308 

Apruébase  la  propuesta  de  D.  Rafael  Barb  e  para 
construir  un  ferrocarril  de  Pacasmayo  k  Gua- 
dalupe. Julio  5,  t.  II 814 

Nómbrase  al  ingeniero  D.  Gerrit  S.  Backus  miem- 
bro de  la  comisión  que  debe  verificar  los  estu- 
dios \q  un  ferrocarril  de  Jauja  á  Ayacucho 
ye    lea  á  Ayacucho.   Mayo  25,  t.  II 323 

Se  mantea  entregar  al  ingeniero  Backus  una  canti- 
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dad  para  compra  de  los  instrumentos  necesa- 
^    rios  para  el  desempeño  de  su  comisión.  Mayo 
81,  t.  11... 824 

Acta  de  los  vecinos  de  Huancajo  solicitando  la 
prolongación  del  ferrocarril  de  la  Oroya  hasta 
dicha  ciudad.   Febrero  20,  t.  II 325 

Accédese  á  la  solicitud  de  los  vecinos  de  Huanca- 
yo  y  se  ordepa  se  verifiquen  los  estudios  cor- 
respondientes./unió  4,  t.  II 328 

Determíivase  el  ancho  de  la  via  del  ferrocarril   de 

Salaverry  á  Trujillo.  Junio  4,  t.  II 328 

Publícanse  las  bases  para  contratar  la  construcción 
del  ferrocarril  de  Tacna. á  la  frontera  de  Bo- 
livia  y  de  lio  á  Moquegua.  Junio  8,  t.  II 329 

Aviso  oficial  señalando  el  término  de  la  admisión 
de  propuestas  para  el  ferrocarril  anterior.  Ju- 
nio 8,  t.  II 341 

Declarase  sin  lugar  la  solicitud  de  D.  Máximo  Ro- 
senstrok  sobre  privilegio  exculsivo  de  un  aé- 
repcarril  en  Tarapacá.  Junio  28,  t.  IL 342 

Dockendorfi"  y  C^  proponen  la  construccio(i  del  fer- 
rocarril de  Tacna  ala  frontera  deBolivia.  Ju- 
lio 7,  t.  II, 345 

Devés  Freres  proponen  la  construcción  del  mismo 

ferrocarril.  Julio  7,  t.  II 355 

Don  Juan  Davies  Campbell  ofrece  igual  con- 
trato. Julio  7,  t.  II 369 

Deváí  Freres  proponen  la  construcción  del  ferrocar- 
ril de  Ho  á  Moquegua.  Julio  5,  t.  II 382 

Devés  Freres  presentan  una  segunda  propuesta  pa- 
ra la  misma  obra.  Julio  5,  t.  II 395 

Tercera  propuesta  de  Devés  Freres  con  el  mismo 

objeto.  Julio5,  t.  II 401 

Dockendorfi^y  C^  ofrecen  la  construcción  del  indica- 
do ferrocarril.  Julio  5,  tomo  II. 404 

D.  Fernando  Hugues  propone  la  construcción  del 

ferrocarril  anterior.  Julio  5, 1. 11 412 

Propuesta  de  D.  Estovan  Montero  7  hermanos  para 
el  expresado  ferrocarril.  Julio  6,  t.  II. ... ...  41T 
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D.  Enriíjne  Wyman  eleva  una  propuesta  con  d 
mismo  objeto.  Julio  5,  t.  II ^^ 

Fíjase  el  tipo  de  los  bonos  que  el  Gobierno  debe  á 
don  Enrique  Meiggs,  como  contratista  del  fer- 
rocarril del  Callao  &  la  Oroya  y  del  de  Ajrequi- 
pa  áPuno.  Julio  7,  t.  II 48T 

Declárase  sin  valor  ni  efecto  el  decreto  de  convoca- 
toria de  propuestas  para  el  ferrocarril  de  Li- 
ma á  Pisco  y  danse  por  aceptadas  las  modifi- 
caciones reconocidas  por  los  Tepresentantes 
de  don  Andrea  Alvarez  Calderón.  Julio 9, 1. 11  439 

Acéptase  la  propuesta  de  HainswortL  y  C^  y  B. 
Esianger  y  C^  para  construir  por  su  cuenta  un 
ferrocarril  de  Tacna  á  las  fronteras  de  Boli- 
via.  Julio  25,  t.  II 441 

Nombramiento  de  superintendente  para  inspeccio- 
nar los  trabajos  del  ferrocarril  de  la  Oroya. 
Julio  12,  t.  II 447 

Traspaso  del  ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Guadalupe 
y  exención  de  timbre.  Agosto  2,  t.  II 448 

Acéptase  la  propuesta  de  don  Federico  Blume,  para 
construir  por  su  cuenta  un  ferrocarril  de  Cnan- 
oay  al  Cerro  de  Pasco.  Agosto  6,  t.  II 449 

Declárase  sin  lugar  la  solicitud  de  D.  Antonio  Ga- 
ratea, sobre  indemnización  de  gastos  en-los  es- 
tudios del  ferrocarril  de  Trujillo  á  Eten.  Agos- ' 
to.ll,  t.  II 454 

Deniégase  una  solicitud  de  don  Eucher  Henry,  so- 
bre pago  de  gastos  que  verificó  en  la  comisión 
de  estudios  del  ferrocarril  de  Paita  á  Piura. 
Agosto  13,  t.  II 455 

D.  Juan  Meiggs  informa  sobre  el  estado  de  los  es- 
tudios del  ferrocarril  del  Cuzco  á  Puno.  Agos- 
to 23,  t.  II 455 

Mándase  que  el  ferrocarril  de  Puno  pase  por  Azán- 
garo.  Aeasto  24,  t.  II 46* 

D.  Enrique  Meiggs  contesta  que  se  hará.  Agos- 
to24,t.II 45T 

Desígnase  estación  para  el  ferrocarril  de  Arequipa 
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y  Paito.  Agosto  29,  t.  II 457 

Notabramiento  de  inspector  para  el  ferrocarril  de 

la  Oroya.  Agosto  22,  t.  II 458 

Nombramiento  de  superintendente  del  ferrocarril 

de  Arequipa.  Agosto  25,  t.  II 469 

Nómbrase  al  ingeniero  don  Eucher  Henry,  para 
que  levante  el  plano  del  ferrocarril  de  Trujillo 
á  Cajamarca.  Setiembre  1^,  t.  II 459 

Autorízase  al  ingeniero  de  la  Quinta  Normal  de 
Agricultura,  para  que  de  acuerdo  con  la  em- 
presa del  ferrocarril  de  Chorrilos  trance  las 
cuentas  pendientes  relativas  á  la  hacienda  de 
Santa  Beatriz.   Setiembre  14,  t.  II 460 

Concédese  á  don  Eugenio  Higueras  el  privilegio 
que  solicita  para  establecer  en  el  puerto  de     . 
Malabrigo  un  aparato  de  locomoción  aérea. 
Octubre  13,  1. 11. 461 

Declárase  rescindido  el  contrato  celebrado  con  don 
Juan  Manuel  ügarte,para  la  construcción  de 
un  ferrocarril  de  Trujillo  á  Salaverry.  Octu- 
bre 17,  t.  II ^ 462 

D.  Federico  Hoh agen  informa  el  número  de  millas 
que  recorre  el  ferrocarril  de  la  Oroya.  Octu- 
bra21,t.II 464 

Concédese  á  don  Manuel  Moreno  y  Maiz  el  permi- 
so que  solicita  para  establecer  en  las  minas  y 
fundos  de  su  propiedad  en  el  mineral  del  Cer- 
ro de  Pasco  un  aparato  de  locomoción  aérea. 
Octubre  18,  t.  II 46& 

El  Prefecto  de  lea  eleva  un  oficio  del  bubprefecto 
de  i  hincha  ea  que  da  cue  ta  del  estado  de  los 
trabajos  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea.  Octu- 
bre 24,  t.  II 46T 

Eehabílitase  el  contrato  del  ferrocarril  de  Trujillo- 

á  Salaverry.  Octubre  26,  t.  II 46» 

El  Prefecto  de  Tarapacá  eleva  un  oficio  del  Sub- 
prefecto  de  Iquique  consignando  los  datos  re- 
lativos á  los  ferrocarriles  que  se   construyen 
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entre  este  puerto  7  el  de  Pisatraa.  Octubre  30 

t.  II.... .*: 470 

Publícanse  las  bases  para  el  remate  del  ferrocarril  :¡ 

que  debe  construirse  entre  Do  y  Moquegua. 

Noviembre  8,  t.  II 473 

Suspéndense  varias  comisiones»  Noviembre  12 1.  II.  479 
Autorízase  al  contratista  del  ferrocarril  de  la  Oro- 

Íra  para  la  destrucción   de  parte  de  la  mura- 
la.  Noviembre  16,   t.  II 480 

Pídese  informe  al  Prefecto  de  Arequipa  sobre  las 
millas  que  recorre  dicho  ferrocarril  y  del  es- 
tado de  sus  trabajos.  Octubre  16,  t.  II 480 

El  Prefecto  de  Arequipa  remitQ  los  datos  que  se  le 
pidieron  sobre  el  trayecto  *que  recorre  y  el  es- 
tado de  los  trabajos  del  ferrocarril  de  dicha 
ciudad.  Noviembre  16,  t.  II 482  ^ 

Apruébase  el  arreglo  practicado  por  el  ingeniero 
encargado  de  la  Quinta  Normal,  con  la  em- 
presa del  ferrocarril  de  Chorrillos.  Noviem- 
bre 17,  t.  II 5. 485 

Concédese  al  empresario  del  ferrocarril  de  Pimen- 
tel  á  Chiclayo  permiso  para  establecer  una 
ramificación  en  dicha  linea.  Noviembre  26,  ': 

t.  11 486 

El  Prefecto  de  Junini  eleva  una  razón  del  núme- 
ro de  millas  que  recorre  el  ferrocarril  del  Oer-  : 
ro  de  Pasco.  Noviembre  27,  t.  II. . .   487                 »; 

D.  Ernesto  Thons  informa  sobre  el  resultado   de 

la  comisión  que  se  le  encomendó  naira  practi-  ,' 

car  los  estudios  de  un  ferrocarril  ae  Paita  á  1 

Piura.  Diciembre  7,  t.  II 489 

1871. 

Pídese  razón  á  los  Prefectos  del  estado  de  las 
obras  públicas  de  sus  departamentos.  Enero 
30,  t.  II ,.  495 

Exíjese  un  parte  mensual  de  los  trabajos  de  inge- 
niería- Enero  80,  t.  II 496 
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t)on  Andrés  Zapata,  contratista  del  ferrocarril  de 
Pacasniayo  á  San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalu- 
pe, pido  próroga,  fundado  en  la  imposibilidad 
de  colocar  bonos  en  Europa.  Setiembre  20, 
t.III 17 

£1  Ministerio  de  Hacienda  emite  informe  sobre  la 
exposición  del  contratista  Zapata.  Setiembre 
26,  tllj 19 

Contrátase  por  cuenta  del  Estado  la  construcción 
del  ferrocarril  de  Pacasinayo  á  San  Pedro  de 
Lloc  y  Guadalupe.  Setiembre  30,  t.  III 14 

Mándase  extender  la  escritura  de  contrato  del 
ferrocarril  de  Pacasniayo  á  favor  de  D.  Gre-. 
gorio  Zapata.  Noviembre  26,  t.  III 14 

Acéptase  la  proptiestade  D.  Enrique  Meiggs  para 
tomar  en  arrendamiento  el  ferrocarril  de 
Arequipa.  Dipiqmbre  5,  t.  III 74 

Acéptase  la  propuesta  de  Devés  Freres  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  de  lio  á  Mo- 
quegna.  Diciembre  10,  t.  III 1 

Concédese  .privilegio  exclusivo  á  D.  Jorge  Elsters 
para  introducir  en  el  pais  máquinas  de  mo- 
ción á  vapor  con  ruedas  do  i'eve.  Diciembre 

12,  t.III : 65 

8 


Digitized  by 


Google 


—  XXXIY  — 

Páginas 
Acéptase  la  propuesta  de  D.  Enrigne  Mcijrgs  para 
construir  la  Pogunda  eeccion  del  ferrocarril  de 
Calwnique  á  la   Magdalena.    Diciembre  13, 

•  t.  III 2 

I)ec*reto  soUre  el  modo  de  otorgar  fianzas  al  Esta- 
do. Diciembre  15,  t.  Ilíi í^ 

Ar.toríza.-e  á  Ü.  Andrés  Znpjita  ]>Mra  que  ))ucda 
treeferir  á  D.  En»*H|i;e  Meiggs^  la  construcciou 
del  ferroc*arr¡l  do  Pacasniavo,  de  que  es  con- 
ti atibla.  Diciembre  21,  t.  IIl i 

18T1. 

Sofiiilaso  ]>uerto  al  ferrocarril  de  Arequipa.  Ene- 
ro 6,  t.  III : 

Ciérrale  el  puerti>  de  Is^lay  y  so  abre  el  de  Mo- 
liendo, término  del  terrocarril  de  Arequipa. 

Enero  6,  t.  III " 

SnprímcnrC  los  superintendentes   é  inspectores. 

Enero  11,  t.  III <J 

Traspaso  por  los  señores  De  vés  Freres  &  D.  Enri- 
que Meiorgs  del  ferrocarril  de  lio  á  Moqnc- 

gn».  Enero  12,  t.  III í 

Autorízate  á  los  señores  Be  vés  Freres  para  el 
traspaso  del  contrato  del  ferrocarril  de  Mo- 
quee: i  a  ^íí  favor  do  D.  Enrique  Meisrffg. Ene- 

rollt.III ^ !" ( 

Publica  líC  baé^es  convocando  propuestafl  para  el 
fermcarril  de  Chimbóte  á  lluaraz.  Enero  15, 

t.III. 1 

Traspaso  de  D.  Andrés  Zapata  y  socio  á  don  En- 
rique Moiggs  del  ferrocarril  do^Pacasmajo  á 

Guadalupe.  Enero  16,  t.  III 

Accidente  ocurrido  en  el  ferrocarril  de  Chancay. 

Enero  16,  t.III 

Dase  por  terminada-la  comisión  del  ferrocarril  de 

Arequipa.  Enero  18,  t.  III 

La  emprci-a  del  ferrocarril  de  Iquiquoinfoima  so- 
bre los  íucesos  ocurridos  en  dicha  línea.  Ene- 
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ro  19,  t.  III IOS 

Kómbrase  un  inspector  al  ferrocaml  de  Pacas- 
niayo.  Enero  24,  t.  III 80 

Ley  del  Congreso  autorizando  la  construcción  de 
los  ferrocarriles  del  Cnzco,  Cajainarca  y  An- 
cachs.  Enero  24,  t.  III 80 

Suspéndese  el  tráfico  del  ferrocarril  entre  Ancón 

y  Ohancay.  Enero  24,  t.  III 136 

Nómbrase  una  comisión  para  la  inauguración  del 

ferrocarril  de  Pacasmayo.  Enero  25,  t.  III. .     72 

Nómbrase   al  ingeniero  Hohagen  para  que  pro- 
ceda al  reconocimiento  de  las  líneas  de  esta 
^.       capital  al  Callao  y  Chorrillos.  Enero  27,  t.  III    72 

Oficiase  al  mencionado  ingeniero  Holiagen  co- 
municándole BU  nombr.amiento.  Enero  27, 
t.III 7« 

Prorógase  el  plazo  fijado  para  dar  principio  y 
término  á  los  trabajos  del  ferrocarril  de  Ma- 
labrigo.  Enero  80,  t.  III 83 

Determínase  el  lugar  en  que  debe  fijarse  la  esta- 
ción y  población  de  Vítor.  Enero  80,  t.  III.     84 

Prorógase  el  plazo  fijado  para  la  construcción  del 

ferrocarril  de  Moquegua.  Enero  81,  t.  III . .     54 

El  ingeniero  inspector  de  la  línea  del  Callaq  á  la 
Oroya  informa  el  número  de  millas  que  atra- 
viesa dicha  línea.  Enero  81,  t.  III 88 

Voto  de  ffracias  de  los  huaracefios  por  el  cúmpla- 
se á  la  ley  de  ferrocarriles.  Febrero  1^,  t.  III     85 

Disposición  de  la  autoridad  con  motivo  del  acci- 
dente en  el  ferrocarril  de  Iquique  á  la  Noria. 
Febrero  3,  t.  III 102 

Intímase  al  ingeniero  D.  Pedro  Sieber  el  pronto 
informe  sobre  el  estado  de  los  estudios  del 
ferrocarril  de  Trujillo  á  Cajamarca.  Febrero 
8,t.III 87 

Se  declara  que  la  empresa  del  ferrocarril  de  Eten 
á  Ferreñafe  no  está  exenta  del  pago  de  dere- 
chos de  muellaje.  Febrero  10,  t.  III 127 

Prorógase  el  término  fijado  para  la  apertura  de 
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propuestas  del  ferrocarril  de  Paita  á  Pinra. 
Febrero  14,  t.  III 97 

Orden anse  los  estudios  de  un  forrooarril  de  Haa- 
cho  á  Hnaraz.  Febrero  14,  t.  III 99 

Accidente  en  el  ferrocarril  de  Iquiqae  á  la  Koria. 
Febrero  14,  t.  III 101 

Ábrese  al  tráfico  público  la  sección  terminada  dil 
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do, en  que  manifiesta  los  acuerdos  tenidos 
por  eaa  corporación,  sobre  la  necesidad  de 
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los  estudios  de  uno  de  los  trazos  preliminares 
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Disposición  Bobre  el  mneUed^Pacocha.  Mayo  20, 

t.  III  - 53 

Mándase  devolver  á  D.  Enrique  Mei^gs  la  fianza 
otorgada  para  el  ferrocarril  de  lio  á  Moqnc- 
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Aviso  oficial  sefialando  el  plazo  para  la  presenta- 
ción de  propuestas.  Julio  25,  t.  III 20& 

Resuélvese  el  modo  como,  debe  precederse  á  la 
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da dicha  línea.  Agosto  21,  t.  III ,    222 

Los  ingenieros  nonibrndos  para  examinar  los  pla- 
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Se  declara  que  el  arrendatario  del  ferrocarril  de 
Arequipa  D.  Enrique  Meiggs  no  debe  formar 
una  nueva  tarifa.  Octubre  25,  t.  III 246 
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efectivas  variar  reglas  de  policía  en  el  ferro- 
carril y  para  quoel  ingeniero  Backns  informe 
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Revalidación   otorgada  al  ferrocarril   de  Eten  y 
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Declárase  sin  lugar  una  solicitud  de  D.  José  Boza 
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promotor  del  ferrocarril  de  Moqiiegua.  Fe- 
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les de  Lima.  Junio  23,  t.  III 168 

Decreto  sobre  la  necesidad  de  declarar  á  Chimbo- 
te  puerto  mayor,  por  motivo  del  ferrocarril  á 
Huaraz  y  que  los  empresarios  construyan  un 
muelle  provisional.  Junio  26,  t.  III 169 

Kesuélvese  el  modo  como  debe  procederse  á  la 
expropiación  de  terrenos  pertenecientes  á 
eomunidades  para  la  construcción  de  los  fer- 
rocarriles encargados  á  D.  Enrique  Meiggs. 
Julio  30,  t.  III 168 

Declárase  á  Etcn  puerto  mayor.  Agosto  25,  t.  III  220 
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AERBOCAHRIL. 


Páginas. 
Concédese  permiso  á  D.  Bamon  Montero  y  herma- 
nos para  establecer  el  sistema  de  trasporte  aé- 
reo de  la  Noria  &  Sal  de  Obispo.     Febrero 

14  t.  II.: : 161 

Concédese  permiso  á  D.  Ghkbriel  Saco  para  estable- 
cer el  trasporte  de  carga  por  lineas  aéreas  en- 
tre Guadalupe  y  Pueblo  Nuevo.  Marzo  8 
t.  n 168 

Se  n  ieea  el  privilegio  exclusivo  solicitado  para  es- 
tablecer el  sistema  de  locomoción  aérea.  Mar- 
eo 10,  t.  n 225 

Declárase  sin  lugar  la  solicitud  de  Cándame  y  G^ 
para  establecer  el  trasporte  de  cargas  por 
cuerdas  aéreas  en  las  salitreras.  Abril  12,  t.  11  284 

Declárase  sin  lugar  la  solicitud  de  don  Máximo  Ro- 
penstrok  sobre  privilegio  exclusivo  de  uñ  aé- 
reocarril  en  Tarapacá.  Junio  28,  t.  II. 342 

Concédese  á  don  Manuel  Moreno  y  Maíz  el  permi- 
so que  solicita  para  establecer  en  las  minas  y 
fundos  de  su  propiedad  en  el  mineral  del  Cerr 
ro  de  Pasco  un  aparato  de  locomoción  aérea. 
Octubre  18,  t.  II. 466 

Concédese  á  D.  Eugenio  Higueras  el  privilegio  que 
solicita  para  establecer  en  el  puerto  de  Mala- 
brigo  un  i^arato  de  locomoción  aérea.  Octu- 
bre 13,  t.  II 461 

CARRO  DE  VAPOR  SIN  RIELES. 

Concédese  privilegio  exclusivo  á  D.  Jorge  Elster 
para  introducir  en  el  pais  máquinas  de  mo- 
ción á  vapor  con  ruedas  de  jeve«  Diciembre 


on  a  vap< 
2,  t.  III . 


12,  t.  III :....    6« 
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